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RESUMEN

El presente proyecto investigativo comprende dmiificacion problémica, prose de
andlisis, diagnésticalesarrollo de urmodelo urbano sostenibpara el sector occidente de
Engativay propuesta de espacio publico para los sectores de Bolivia y Garcés Navas
comprendidos en Jgue luego de la formulacion lderoblema planteado, se evidencia que el
lugarpresentanultiplesdeficienciasdonde su diagndsticgevelaque requiere de una atencion
prioritaria, para lo cual se establece una nueva configuraciéon para la(Avefida
Longitudinal de Occidentefomoun corredor urbano de caracéenbiental y de espacio
publico, que haga parte de un conjunto de cibsuiicologicos en las localidades del occidente de
Bogota,dondepara el caso de Engatigé dispone de una serie dea&ggias desdel desarrollo
urbano sosteniblg@ara integrar y mejorar componentes urbanos primarios ebaespacio
publico,la movilidady el medio ambiente.

Seguido a lo anterior, se disefiaaimeroyecto urbanguecontempleael disefio de un
parquelineal el cual cuenta con zaneecreativas y contemplativas, integrando ademas la
movilidad vehicular, ciclovial y peatonal de modo gaesnecten longitudinalmente piezas
urbanas y ambientales en la localidad.adicién, también se proponediensifica&ion en altura
de ciertas zorsurbanaespecificas donde se plantea el desarrollo de multiples actividades que
van desde lo habitaciomalcomercial hasta lo dotacional y recreativo

Finalmente, seroyecta el disefiorbano yarquitectonico para la estén centraldel
sistema de trasporte pblico propuesd para laA.L.O, en su interseccion con la calle 86n el

fin de mostrata funciondidad existente efla intermodalidad entmmedios de transporte masivos
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y sistemas de movilidad alternativaslidando desde la practica de que Bogota planificada
desde el OD.T.S[Desarrollo Orientado al Desarrollo Sostenjilde posible.
PALABRAS CLAVES

Espacio publicomedio ambientemovilidad, Avenidal ongitudinal deDccidente,

desarrollo urbano sostenible
ABSTRACT

The present resech project includes the problem identificatianalysisprocess,
diagnosis, development of a sustaiealnlban model for the western sector and proposal of
pubic space for the sectors of Bolivia and Garcés Navas included in Engativa, which after the
formulation of the problem, it is evident that the place presents multiple deficiencies, where its
diagnosigeveals that it requires priority attention, for whachew configuration is established
for the ALO (Longitudinal Avenue of the West), as an urbamidor of more character
environmental and public space, which is part of a set of ecological circtiits localities of
western Bogota, where in the casdeofjativa a series of strategies from sustainable urban
development is available, to integrated improve primary urban components such as public
space, mobility and the environment.

Followed by theabove, an urban preliminary plan is designed that ieslulde design of
a linear park which has recreational and contemplative areas, also integedticular, cyclovial
and pedestrian mobility so that urban and environmental pieces are connectediloagitin
the locality. In addition, it is proposedetidensification in height of certain specific urban areas
where the development of multipletiadies ranging from housing and commercial to the

dotacional and recreational.
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Finally, the urban and ehitectural design for the central station of the putséiosport
system proposed for the ALO is projected, at its intersection with 80th Streedemto show
the existing functionality in the intermodality between mass transport means and tralsportat
systems. alternative mobility, validating from thagtice that a Bogota planned from f@DS

(TransportOriented to Sustainab@evelopment) ipossible.

KEYWORDS

Public space, mobilt west longitudinal avenue, linear park, sustainability
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INTRODUCCION

El proyecto se encuenttdbicadoen la localidadie Engativagspecificamenten las
UPZb&s Bol i vi acuy te@tario tu®anexdta &8istréo endiciembre del954con
el decreto legislativo 3642004) debidoprincipalmente a la cercania que tesste poblado
con la nacienteiudad Luegq conla creacién démportantes avenidas como la calle 80, la calle
26 y la calle 72ntre laddécadaslel circuenta al setentgCarcefio, 2007) Engativapudo
consolidarse como una pieazebana de gran significacion para la ciudadon podacualla
Céamarade Comercio de BogotfCCB] en 2007a identificd comolatercerdocalidadcon
mayor presupuesto diaversion localpero con el transcurrir de los afidspido a su
crecimiento ycontinw desarrollcha experirentado multiples y difusggobleméaticagn
aspedos de espacio publico, medio ambiente y moviliga€ en la actualidad siguen teniendo
vigencia.

Entendiendel espacigublico,el medio ambiente {a movilidad como sistemas
constitutivos de la estructura urbanaudeciudad (Perahia, 2007)sus probleméaticaagrupads
generaruna deficiencia integt enla estructurdisicaurbanaque sumadas y prolongadas a
Ultimas instancias genergnecaredaden la habitabilidad propidela locdidad, tal y como lo
mencionaAlcala (2007) citadapor Moreno(2008) Para dar solucion a un problema genérico
que cksde varios &mbitateteriora la calidad de vida de la comunideslilta necesariproponer
un proyecto urbande caracter integral queejoreno soloel entorno urbandel sectoysino
tambiénque propor@nea sus habitantdes serviciosasicogaraaccede a uramejor
condicion de vidale manerg@rogresiva. Persigendo este finse ha optadpor metodologia

dividir el proyecto investigativo enetapa de acuerdo a los objetivos propuestos; en primer



PARQUE LINEAL ALAMOS 27

lugar, es necesario identificar las problematigdsnas que aquejan el sector y el impacto que
tendrd la implematacion del actual modelo deAavenidalLongitudinal deDccidentgA.L.O],
debido a que esta avenidaplea la carrera 96 para su desarrekdocon el fin de generar
estraegiasde disefio; segundo acto, se estabéscpieméaticamenter modelourbano sostenible
mediante la propuesta de nuevas estructuras urbaaaedgntegren a las actuales de mejores
condiciones de la localidaduyo sistema sea capaz de ser replicabtdras localidades al
occidente de Bogot&n tercer lugar, sgisefia un anteproyectwbano el cuatontempla
principalmente uparque lineafjue atraviesbongitudinalmente Engativarticulando asi sus
humedales existentesuarta acciorsedesarrollaun proyecto arquitectonicparala estacion
principal del tranwd contiguo al parquéneal que mostrara el funcionamiento intermoelatre
los distintos sistemas de movilidad.

Para ajustar y asegurar los resultados previstos es necesario abordar sifeterdgs y
proyectos cuyos conocimientos utilizados y prodogskan principalmente gganificacion
urbaray de disefio urbano sostenilgjee van desde la metodologia en la planificacién urbana de
Gehl hasta el practicismo en el disefio de Cultega senejanza reside en la preocupacion del
paisaje urbano y la cabdde vida de cada persoea relacion cotta ciudad Para efectos de
estudios proyectuales es necesario identificar aguellos que promuevan el desarrollo urbano
sostenible y en adicién, que negen condiciones similaréanto de contexto conmelasde
proyedo presentdasaca.Asi, lasensefianzag edrategias recolectadae las fuentes antes
sefaladasirven delineamientogedrias - practims parda implementacion de wesarrollo

sostenibd enel sector
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1. Formulacién del Problema
1.1 Descripcion del Problema

La localidad de&Engativipresentaleficiencias esuestructura urbangal y como
demostréel Departament@dministrativo de ldefensorialel EspacioPublico[DADEP] en
2016 mediante el porcentaje de area con condiciopgmas de habitabilida@ompacidad
urbana), donde revela que p&docalidadsolo un 24% de su area cumple con esta
caracteristica, siendo lo recomendado al menos un 50% por la misma €bWEP, 2016, p
25)

Esta gran problematiaabanaes causada por 3 dimensiones que actualmente presentan
serias deficiencias y que en un futuro se pueden ver agravadas, tal y como se expone a
continuacion:

A Primero, la cantidad y calidad en el sistema de espacio publico es insuficiente,
siendo sus principales causas, el déficit de espacio puldittive y la ausencide versatilidad
en el poco que existe, doneleobservatorio de gestion urbai2914)registra para Engativ 24
Mt2 de espacio publico efectiyamr persona siendolo recomendaa por laOrganizacon
Mundial de l&Salud[O.M.§ 15Mts2 por habitantéDepartamento Naciondke Planeacién
[DNP], 2012).

A Segundo, la estructura ecoldgprincipal del lugaha estado en continuo
deterioro, causado principalmente por la contaminacidnientaloriginadopor la polucion del
transporte motorizadosel deterioro déreas naturale&sta problematica la evidendagrave
condicion del aire ella localidadJa cual midi6 la secretaria del medio ambielf2919)

arrojando valoredeentre41,4ug/m371 46,2ug/m3 dePM10 (particulas de matemge emiten
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automotores base ddiése) entrelos afio2017 y 2018, siendo20 pg/m3 el nivel éptimo
edimadopor la O.M.§2018)

En adicidénja precaria situacion en los que se encuend®nuerpos aturales del sector
seve rdlejada en la reduccion bérea qudna tenidoel humedal Jaboqugue,de acuerdo a
cifras entre los afios 30y 2016 haperdido un total de 90 Haignificando una reduccion del
64% de su area totatiginal (Cruz, Mottay Ubaque, 2017)En el caso ddos afluentes fdricos,
el més importante del sector es & Bogotd, del cual I8ecretafa dePlaneaciorDistrital [SDH
(2015)la carateriza por ser una cnea dedrenaje sanitario, debido principalmente a
vertimientos industriales y municipales donde la alta conceatrdei zing(0.23 mg/l),supera el
limite para la preservacion de la vida &aa (0.18 mg/l)

A Tercero, la presencia de altos nivedlescongestion vial, son causa@osprimera
parte por la dependencia al automovil y demés vehiculos motorizados, consecuencia de la
ausenadesistemas de malidad alternativay la deficiencia de la malla viagsta deficiencia es
causada poel deterioro en calzadas y andenes e interrupcion déalssdonde se registpara
Engativaquesni cament e el 0 4e&&n bdeeestado y eiporiceaj@ restaote a |
se encuentra en est §CBy Wianded, €31y p. 49 readigiondet er i or
localidadcuenta Unicamente con una central de tramgpsiendo esta elgetal 80, el cual
presenta insuficiencias de capacidad frente a la sobre demanda existente de transporte publico,
para tal efectdransmilenioS.A (2018)advirtié que,ennoviembre de 20187.523usuarios
ingresaon enun diacorriente lo que representaara el sisteman 3,44% de los
desplazamientos totales de Bog@adsicionandoseomola tercera troncal con mayor demanda

de la ciudad
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A Para las proyecciones a future,reecesariindicarlas consecuencias que traera consigo
la construccion del actual modelo deAlzenidal ongitudinal deDccidente, debidola
significativo agravamiento que su construccion podnigaeea la situacion actude la localidad
En principio, es necesario indicar granmejora en materia de movilidad y transparte
corto plazo que implicara la conexion de todas las localidades delmteditdeBogota y esta con
sus municipios cercanosediantda ejecucionde la A.L.O(CONPES 3433, 200600 obstante,
en el futuro se vera opacada por ilmpactos negativogueprovocara con saonfiguracion
actual De esta forma encontramgsimero, la prioridadieinfraestructura destinada para
medios de transporte motorizado, l@abdeshumanizara el espaairbano; segundo, la
formacion de una barrera urbana seespacial que generan@a cicatriz urbana segregacion
social; tercerola grave afectacion en la estructura ecoldgica principal debido a un incremento
dréstico en la ataminacion atmosféricajsual,auditiva y luminica, y a la alteracion que tendra
su construccién sobre el ecosistema (fauna y fl@a)dacion Humedales Bogota, 2012)
Respecto a lo anterior, la fundacion de humedales daet®arguye que la constrcion del
modelo peestablecido para esta avenida, prinierAf ect ar 2 a el mej or h8bit
amarillo, sitio donde haldit gr an parte de | a bhademdsquser si dad de
generarar | mp act o & ) siperandalasdescomendanis de la Organizacion Mundial
de la Salud de 68b, generando problemas de sordera, estrés, cardiacos, mentales, erire otros.
finalmenteproducirah Cont ami na c i - nL.OUeandréun alwwnarado peanantnte que
ocasionaraina afectacion importantelsad e | os e c o s i(FarndacioraHeimeaddles d a § o s 0

Bogota, 2012, parr. 18)
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En sintesis, estas problematitaistoactuaes comduturas, enmarcan el paisaje
problémico dekntorno urbano délgar, cuya mayor deficienaila revela el espacio publico
que, con falta de calidad y carencias de areas minimas, puede dotegjgarsoluciores que
den respuestalasdeméasproblematicagndicadas por lo cual debe sef componente
apremianteen elproyecto presente. De acuerd lo anterior, se requiere de una propuadiana
de carécter integragjue contemple un modelo urbano sostenible en el occidente de Engativa
buscando ashumentar el indice de espacio pubkdectivodel setor con el findehumanizar
Sus espacios cettivos dondeademasedesarrok una movilidad sosteniblguebrinde
alternativas déransportdrente a la creciente demanda de usuarios por transporte pyiblico

finalmentereduzcalos efectos déa contaminaciorcon el fin & promover una ciudad sostenible

1.2 Pregunta Problema
¢, Como configurar el tramo centro de la Avenida Longitudinal de OccideBiegativa,
demanera que se disminuya su impacto negativeeslsector, y se mitiguen lasoblematicas

urbanas actual@s

2. Justificacion
Debido dinadecuado estado en que se encuentra la estructura urbarel den
Engativa,evidencedo por el bajoindicede 27.37en el acceso y calidad de servidi@sicos
(CCB, 2007)la localidadestaexperimentado diversaprobleméaticasirbanasen aspectode
espacio publicanedio ambientg movilidady transporteEn consecuenciai no seda una

pronta respuesta ante egpasblematicas urbang®ndran lugalos siguientes efectan la
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localidad primerg el poco uso que se tiene del espaxiblico en la localidad geneédalta de
interaccién sociaéntrela comunidagdsegundola deficienciadel sistema de movilidad y de
transporte publico por prefacia de un sistema privado provozena mayoicontaminacion
auditiva, visual y ambientgue la presente actualmentercen, la falta de variedad de servicios
en el sectoincentivaraa la poblaciorasalir de la zona enus@ de esta diversidale usos
significandoun mayornimero de viajes §si mascontaminadan. Porultimo, cabe sefialda
neceidaddedesarrollar una propuesta integral y sostenible paka l®, pues salebeevitara
toda margemos agravantefuturos que traerd consigo la implementacion de su actual modelo,
siendo bs masdestacads por lafundacion de humedalele Bogot&2012)la afectacion directa
sobre fauna y florda contaminacion visual, auditivaaynbientd la segregacion social y urbgna
y la alteracion total de la estructura ambiental del lugar

Sin embargo, o factorque apremial desarrollo del proyectes el sefialado por el
DNP (2006) donde exponela necesidad actual que teeBogota de un corredor vial
longitudinalque la comunique con sus municipios aledaf@gsccidente con el fin de facilitar
el acceso y la circulaciéon dehialosde cargay asi, poder abastecer de materias primas la
ciudad y sus municipios vecingsor lo cual, esta avenidadica en el escenario base de
ejecucion a coaplazo del plan de ordenamiento territofl2DT], actuando comaouna directriz
principalen el desarrollo de proyectos prioritarigSPD, 2004)

De acuerdo a lo anterior, el proyeaim sob responde al interés privado, sigoe
tambiénhace parte de los requerimientos de la alaattayor de la ciudad y destado general

de la naciénAdicionalmente, la A.L.O posee un valor agregadeealina via de conexion
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longitudinal,siendo et unacaracteristicdaltanteen el sector para conectar importantes ejes
metropolitanos como la e 80, la calle 72 y la calle Gfue atraviesan Bogoté

En principio,la A.L.O se proyecta en 5 localidadesliendainclusofuerade la ciudad,
dondeseescogeel tramo deEngativacomo sector de intervencideniena en cuenta; primero,
el potencial dearticulacidn intermodal entre vias transversales y longitudidelesvelregionaj
segundopor el numero de cuerpos naturales que safemtados por su comgecion y
finalmente poel numero de habitantes que se vdr@neficiadosonla realizacion del proyecto

En conclusion, la suma dis situaciones problémicas, tanto futuras como actuales
anteriormente sefaladaigjan evidencia de primenaano del elevado grado de insostenibilidad
social y ambiental que tendra cabida en el luglasmplementacién de un proyecto que haga
frente a las actuales deficiencias del sector, para lo cual es necesario proponer un proyecto
urbano de caracter integl que aproveche al maximo el potencial de desarrollo de la zona, de
forma que se transformey mejoren sus caracteristicas actuales mediante un modelo urbano
compacto, replicable en otros tramos de la avenida a lo largo del oeaigdatciudad,
hacieode la localidad de Engativa un foco insigne en el desarrollo urbano sostenible de
Bogota.

Los efectosupuestoson la implementacion del proyed@ates sefialados, los respaldan
desarrollos proyectualeamilares en ciudades destintas partes del mdn, especificamente se
hace mencion del corredor principal de Boston ejecutado por la ferkanPWill, el cual
demuestra que se puede garantizar mayor calidad de los espacios urbanos cuando estos se

enfocan en dar prioridad al espapublico (con la ampa gama de actividades que este permite),
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a la movilidad sostenible y a elementos que logerer de la ciudad un espacio donde se ofrece

mayor calidad de vida.

2.1. Poblacién Objetivo

El desarrollo del presente proyetmoalizado en la localidad de Engativa tiene como
objetivo beneficiam uragran cantidad dpoblacion el cual se muestra ehsiguiente apartado
asi:

POBLACION TOTAL

9
}ﬂ Total: 258.826 Habs

UPZ GARCES NAVAS UPZ BOLIVIA
:.‘ 167.563 }.‘ 91.263
Habitantes Habitantes

SEXO EDAD

Niiios Adultos Mayores
A 136919 @ 159809

173 Habitantes Habitantes 67.295  156.848 19;763
Habitantes Habitantes Habitantes

Figura 1. Poblacion Objetivo. Aproximado de habitantes beneficiados con el proyecto parque lineal. Alamos

Fuente: Elaboracion propia
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3. Objetivos
3.1 Objetivo General
Desarrollar un proyeoturbano de espacio publicoequejore las condiciones de
habitabilidad de laona occidental de Engatiygosibilite una mejorcalidad de vidgarasus

habitantes

3.2 Objetivos especificos

1. Identificar las problematicas actuales de las estructuras urbanas en la zona
occidental de Engativa y el impactoegenda la implementacién de la Avenida Longitudinal de
Occidente en el sector, con el fin de generar estrategias de intervencion urbana.

2. Estableceun modelo urbano de desarrollo sostenible [@azana occidental de
Engativade modo quese articuleras efructuras urbanas del sectosgestalbezca como
referenteparalas demas localidadelel bordede occidentatie Bogota.

3. Proponeiun anteproyectairbanoque integreun parque lineal metropolitarsobre
la carrera 9@n Engativa de ndo queconfigure eltramo de la futura Avenida Longitudinal de
Occidente entriascalles66ay 90, posibilitando asi el mejoramiendelas condiciones del
sectory la recuperacion del paisaje urbano para las personas.

4. Proyectar etlisefioarquitecténicale una estdon de tranviapara el nodo dia
calle 80concarrera 96con el fin depotencialda intermodalidadie transpod y mejorar el

conexionamiento del sector con el resto de la ciudad.



PARQUE LINEAL ALAMOS 36

4. Hipotesis
Si se implementa un proyeatcbanode espacio publicde caractelintegraldonde se
promueva larticulacionde las estructuras urbanksprioridad al peatén y el desarrollo
sostenible, mejorara la calidad del entorno urb&nbabitabilidad del lugar consigo la calidad

de vida de las persas.

5. Marco Tedrico
Con elanimode orientar la presge investigacion bajo los lineamientos de las principales
autoridades en temas tales como el desarrollo urbano sostenible y el espacio publico, se
presentan a continuacion las principalasdsargumentales que fundamentan el proyecto desde

la teoria

5.1. El Paisaje Urbanoi Gordon Cullen
La ciudad entendida como un organismo dramatico, donde se gestan acordes armoniosos

y coherentes es la tesis sobre |la ga baa el texto de Cullercuyo enbrno no solo suscita
emociones inusuales, sino que tambiéaldésgar donde se perciben formas, colores, texturas y
tamafios como componentes compositivos que tienen un signifidaaloo Aparte de presentar
una seriecatalgadoray descriptivade elemerds que hacen glisaje urbanmas ameno para el
ser humangel escrito brinda estrategias para el mejoramiento de la calidad del entorno urbano,
donde resalta gues lugares de encuentro, como la plaza metropolitaneao tay®rt un remanso
de paz y amedi a Gullen, 1974, p. 98 Ademas, &irma quelos elementos naturales son sin

duda alguna un elemento omnipresente en la cjus@ esencia, forma y funcién no varia a lo
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largo del tiempo aiterenda de las ciudades. Blanejointegralde estos elementos segun el
autor enriquece las cudfidespaisajisticas del entornoa la vezcrea un conjunto armoénico
saludable para las personas; en adicion, Cullen pragoeeventajatalescomo la gearacion
de sombrael efecto pantallaobre las fachadas y sieetoornamental sobre el paisgfeullen,
1974)

Para tadsefectes, arguyeCullen(1974) el objtivo cel planificadorconstar&en
proporcionar emocion y excitacion a largo del recorticbano, sin destruir o perturbar
negativamente la continuidad arquitectonidande el autor toma como ejemjs efectos
producdos porla gran masificacion vehicular que circula endables, cuyaprimera causa es la
desapdrion dela variedad perceptiva de un plano constituyente del paisaje urbano, el suelo, y
su egund, los automoviles invaden el espadibano destinado palas patones. Razén por la
cual es necesario entender el papel que desempefia cada actor urbgpeciahel peaton como
componente esencial de la ciudad, gamaplir el fin Gltimo de los urbanistéigada por Gordon
Cullen.

Con rehciéna lo anteriorgl arquitecto Cullerestablece que las grandes vias utilizadas
solo para tréafico vehicular termimgor tener un uso impersonal, por lo cual la red viaria
principal debe ser peatonal, alegre y despreocupada, proporcionando asiadaciaspacio
més humarzado(Cullen, 1974)

En sintesisd texto evidencia la capacidad que tiene el paisaje urbano de proporcionar
grandes dosis de regocijo, dramatismo y bienestar a susteditestableciendpe exste un
arte para disefar paisaje basandose principalmente en elladoglea y el sentiol coman cuyo

objetivo es brindar amenidad, riqueza y privacidadalmente, el autor afirma quedsbe
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completar epaisaje adicionandolesalores subjetiosal entorno para que este tenga un
significado, con lo cual,mabos componentes reflejan las pegfades y los atributos
configuradores de la esencia del espacio urbano que todo planificadoerben cuenta en

susplanteamientos urbanos

5.2. Espacio Publico y Ciudadani& Jordi Borja

Para entender el espacio publico es necesario, rechatas ciencepciones erradas que
se tiene sobre el mismo, Borja hace énfasis a lo largo del texto que esta tipologia de espacio
urbano olectivo, no es un espacio residual entre edificios, tampoco un espacio especializado con
funciones especificas, ni muchomos un espacio urbano regulado mediante norasis, debe
ser entendido como un macrosistema bien sea de plazas, derudtassstarticuladora® de
equipamientos culturales, los cuales deben permitir el paseo y el encuentro, dandole sentido a la
expresion colectiva y a la diversidad social y cultural.

Para Borja, es necesario entender los espacios urbanos como refereda@aas,
donde se genere un hito civico a través de un lugar de conexién, mediante la implementacién de
nuevas caracteristicasroo la multifuncionalidad, la diversidad cultural, el expresionismo y la
cohesion social, esto con el fin de desarralfeafi icidads o b r e  (RG0Q pl. &3)cayo
objetivono es solo medir la calidad urbana del lugaon esto la calidad de vida deglente
sinotambiénsuturar los tejidos urbanos y dar un valor ciudadano a las estructuras locales.

Esta labor de desarrotlaspams publicos es pam escritorun trabajo que nunca acgba
debido a la multidimensionalidad en la que se encuentra abadcedie los debates de valores y

derechos, conforman nuevos parametros de planificacion y apropipordo cual el goced
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espa&io publicoes un derecho de primer orden, donde se encuentran refugiados términos de
igualdad y pertenencia, sin importga de colectivasocial y cultural, género o edad, siendo en
definitiva el derecho al espacio puloliel mismo derecho a eger sdore el propio territorio.

Ademas, el autor sefiala que se debe priorizar el espacio publico, como factor
fundamentalenlarce aci - n de fAciudad sobre ciudado, | o
para la recuperacion dedaidad.Comoacto de adertenda, Borja asevera que, en zonas de baja
densidad de nivel socioeconémico medio, cuya atencién urbana estéa centradoamadibders
torno al automévil, solo desenlazard en una profunda segmentacién urbana, promoviendo asi
desarr ol | oisz adadneotando lagidisericiagl nivel de congestién vial del
lugar. (2000)

Mas adelante, el autaseverajuefié e | espaci o p Yielémemto es a | a
articulador del tejido urlve regonal o metropolitano y elemento de cohesién, tanto fisica como
simb-1licament e, (BbgayMwis20@®,rpé5s con ld@a seargumenta el
hechode quela implementacion de espacios destirsagara el goce y disfrute de lasgmras
zonas densificadafgmenta la cohesion fisica y simbdlica de las piezas urbanas aledafas.

Siguiendo en ehndlisisdeld c ument o, el autor propone el
cual le abre espacio a la mixtura social y funcional y en laagurejuese encuentren
intercambios y diversidades socialdsndetambién es posible evidenciar las crisis de las
ciudades, manifeatlas principalmente en tres procesos negativos, que segun Borja son
Adi soluci -n, fr agm@odd, plk) cuyatriple aguaciorecattibuypa ci - n o

deteriorarel espacigublicocomolugar para apropiaciotela ciudadania.
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Respecto a lagroblematicas que consigo traen los espacios publicos, se hace referencia
a uno en especial , Aloaoloal giedoalespdrio @iblicodogndee s i mb o
existen peligros sino, ademas una enfermedad generada por el deterialida geespaos
publicos protectores e integradores para todoser8bargoBorja sefala que estos peligros son
productos de la injustigisocid econdmica y politica, y su solucion radicd@ntérminosie
calidad con la que sean desarrollads®s ipos de espacs, constituyendo esi mismo una
Ajusticia urbanao.

Con referencia a las estrategias, el libro sefiala algunas, para camstnalelo de
Aciudad cidlaeg“npetatleato, es necesagrio gene
movilidad y siempreep a c i o (PokebylMuxt, 000, p34). En contraposicion, el autor
aborda factores qudetonana degradaén dezonas urbanantre ellos menciona la utilizacion
masiva del automovil, la mono funcionalidad dedepacios y la saturaxi espacial por su
concurrencia, @r ello es necesario, reconvenir el actual planteamiento de zonificacion y de
servicios erel conexto escogido para evitar este tipo de situaciones problémicas, para lo cual
sera necesario no solotopizar los usos en lplanificacion, sino también, la movilidad y
accesibilidad para todos los ciudadaoos el fin depodergenerar una cilad denocratica.
Ademas de este tipo de transformaciones, también se hace necesario adaptar la trama urbana a
una multifuncionalidd, donde se mezclen y multipliquen las funciones, y ademas se le dote con
caracteres tales como identidad y monumentalidadug omo fija Borja,fla estética forma
parte de la ética del urbanisa@000, p 89)

Como elemento dlenador y articuladate ciudad, el espacio publico de acuerdo al texto

debeen primer lugaorientar morfolégicamente la ciudad y darle un sigailio, @denando sus
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trayectos con el fin ddiferenciar edificios, manzanas y areas urbanas. Lo siguieatgagszar
las funcions que se sitlan a escalas diferentes, en otro sentido es ordenar las relaciones
existentes entre vias, edificios, monumenégpacds abiertos y espacios de transicion en cada
zona de la ciudad, siempre atendiendo a una escala ynagarmenor.

A partir delos anteriores planteamient@s autor deja las siguientes consideracigraga
planteamientos quideseerseguir los lineamiente de wuna fAciudad ciudado:

1 AUtilizar areas vacantes para entretejer la trama urbana periférica mediante
parques equipados ga&esibles, nudos de comunicaciones con vocacion de
atraer el ementos de centralidado.

9 AUtilizar nuevas infraestructuras de aomcacones, como los anillos de
circunvahcioén y los intercambiadores, para generar espacios publicos y
Asutur ar 0 bdaer rfiroasg meenn tlaurg aors o .

1 fACeder area auevos ejes en la ciudad construidos para dotarla de mas
monumentalidad, desarrollar y artlar sis centralidades y generar espacios
p¥%blicos o0 s e(@orjhyMogd ROOGp4)uert eso.

Ademas, plantea Borja quno se debe separar totalmente vias vehiculares de las
peatonales, se debe lograr un equilibrio en la dotacisposiciorde lasmismas, ya que asi
como no se puedsegregar un actor como es el peatdn en el caso del mundo moderno, tampoco
se puede hacéo mismo para el vehiculo en el mundo contemporaneo, para lo cual es necesario
manejar un adecuado manejo calles con aldidiferenciar y dar un tratamiento esiieo a los
diferentes tipos de viaBs importante mencionar la cabida que le da erautpandes piezas

especializadas como centros comerciales, centros universitarios, equipamientos cul&ubales,
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que r su propia naturaleza pueden tisen la constitucion o destruccion de un espacio
publico, razdén por la cualetermina geestas grandes infraestructudeben seobjeto de
integracion dentro del plan de disefio urbanistico.
Como reflexion fingl JordiBorja delimita la meta del urbani® contemporaneo en un
model o que denomi na il ssutdpicadneadinadaesinanéskeieste oo, | a
una matriz donde se gestauxturas sociales, derechos ciudadanos, libertades sociales y la
justicia urkana, donde el urbanista debe prajsra hacer de este organismo, un ente polivalente

gue facilite las relaciones de losaténtes espaciasbanosy favorezca el intercambio social.

5.3. Ciudades para un Pgueio Ranetai Richard Rogers

El documento de Rogers expresa el compromiso de las ciudades en busqueda de la
sostenibilidad, introduciendo lo pactado pornacsoneu ni das en el i nfor me i
com¥%no donde toca el t eoompordetetel fawosdalasr ol | o s o st
generacioneseniders, cuy efectuacidmsegun el autor no debedanllevar al mayor beneficio
en pro de las ciudades, porciealdeberiaser encaminado bajo el direccionamientdodeentes
medio ambientales

A partir dela anteior premisa el autor emn@nde un analisis de condiciones en ciudades
del mundo desarrollado, donde asevera que la migracion poblacional desde lugares poco
condicionados a mundos ideales, trae consigo mayor ocupacion en la infraestructura viaria,
aumentodel uso de transportes tazados y mayor contaminacion. A esto se le afiade que la
pobreza, el desempleo y la injusticia social en todas sus manifessaoionglican einarco

situacionalde la ciudad paradoptar un modelo dstenillidad. Estosproce®s sumados, no
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solo causa lo ultimo enunciadgsino que ademas resaltan los procesos de polarizacion,
alienacion y empobrecimiento de grandes sectores stecledad, donde es requerido tal y como
diceRogersinuevos conceptosa@eol,pk3dni ficaci- -n urba

La soluciénque ofrecen la mayor partielos entes gubernamentales frente a tales
probleméticas urbanas y sociaéssla implementacion depacios urbanosolectivos sin
embargo, taksfuerzcse hace insignificante debido a la fidad con que se generan tales tipos
de espaciof?ara tal efectd)Valtzer(1996)citado por Roger001)categoriza los espacios
urbanosentrel a b i e et o a(d. {63 la diferenciaddn entre ambosadica en los intereses
estatales, personales y autbnomos contra los societarios, colectivos y de ordensigidicda
participacid conjuntafundamental en elesarrollo yfuncionamientgropiode la ciudad,
aunque lamemblemete estos Ultimms han cedido aperturas a intereses corporativos, viéndose
afectada la idea deogers deina ciudadocial eintegradoraCon esto en ment®ogers
denuncia que estos espacios p¥%blicosladérelal sos o0
uso cotidiao, por lo cual manifiesta que perdemos progresivamente el habito de participar en las
actividades que se dan en las mismas.

De acuerdo a lsefialado arriba, el autor manifiesta la siguiente premisa:

fiCreamos las ciudades para gat@atosespacios comuisey estos, paulatinamente, van
configurandos@ara mantenernos apartados los unos de lodRogers, 2001, .018)

Con lo cual afirmage no solo la sostenibilidad se debe asegurar en lo econémico o en lo
ambiental, sino tambiéen losocial, y adenmg&denuncia que la marginalidad es causada por la
planificacion de algunos espacios publicos especializados, donde no se adecua su disefio para

ciudad, sino para una comunidad y un sector social especial. Aparte del componentersocial
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dimension probléica actual en gran cantidad de ciudades, el escritor plantea la ciudad como un
organismo complejde interacciones sociales y efectos medidientalesjue necesita una
comprension integral para una planificacion sostenible.

El conepto deciudad densa es integrado partiendo de lo anterior dicho, como un modelo
qgue busca el desarrollo de una sociedad sana, viva y abierta, que en finesiiitaagejar un
futuro a las generaciones venideras. Rogers plantea que el modeidadednsa dbe incluir
actividades sociales y econdmicas, donde no solo su planificacion lolissapireuirel consumo
derecursosreducirde lacontaminacion e impedia expansién urbanaino ademas que las
comunidades se integren y apropien deetindario.Una caacteristica que se ejemplifica en el
documentpes la capacidad de los edificios de la ciudad déaesisminuir ehimerode viajes
por situacionesotidiana gracias aprincipalmentela variedad deisos que pede abecar una
edificacion.

Es fundamental integrar este tipo de modelos de ciudad sostenible a los contextos
propios,ya quecomo manifieta Rogers, existen en el mundo alrededor de 500 millones de
vehiculos circulandouwg fomentarta expansion urbana de las ciudades y erosionan los espacios
urbanos colectivos, estas probleméaticas seegrechamente vinculadas toda vez, entre mas
expansiorexperimente la ciudade vera méas reducidadkea de cubrimiento de transporte
publico, can lo cwal habramasdependencia del vehiculo priva@Rogers, 2001)La solucion
gue plantea Rogers frente a este fenomeno es lanmaptacion de sistemas de transporte
ecologicos y un balance de uso de espacios publicos derualdive la vida comunitaria y se
geste la creacion de barrios sanos que integren activigadigsasy privadas siendoesta la

esencia del modelo de ciadl compa@& Una recomendacidiel autorque atafie un importante
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aspecto del proyecto invésdtivo es la implementacién de tranvias, autobuses eléctricos y

monorrieles, los cuales puedapertar el transporte local, de forma que se logren disminuir la

congestion vial y la contaminacion, fomentando asi el sentimiento de seguridad weocievie

el epacio publico.

Es importante la mencién que hace el autor frente a los elementos natueatieben

componer el paisaje urbano, sobre los cuales mencerajas tales como:

1.

2.

Proporcién desombra.

Refrescanientolas calles.

Producién deoxigeno yabsoreon dediéxido de carbono.

Reducidén enla contaminacion y el impacto de tormentas.

Absorcion cel ruido ambiental y las lluvias.

Interpreta urpapel psicolégo positivo e importante en sus ciudadanos
Utilizacién de aguas grises en su suministro.

Paa findizar, el autor precisa que para el desarrollo de una ciudad sostenible es necesario

un planteamiento totalizador e integral de factores fisicos, sociaesymicos, donde se

establezcan contrastes y diagnosticos entre recursos, transporteippoktapleo, lugar, cultura

y tecnologiaa través de una gran variedad de planteamientos cadgsarcon el fin de generar

una comunidad sostenibjauna ciudadcompacta

5.5.La Humanizacion del Espacio urbano;Analisis de Gehly Jacobs

Las ciudades para Jane Jacobs son sin duda lugares donde se producen dinamismos

fantasticos, las cuales demuestran su riqueza a traves de sus niveles de calidad urbana, en
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adicitn, es en el espacio publico donde se gesta y evidencialkdeeavida urbam de la
ciudad y es en estos espacios donde se puede medir la calidad de vida de las personas, pero
lastimosamente en las grandes ciudades el monumentalismo modernista despegfmha
degradado estos espagiosntrando su atencion yisefb en torno aelementos que actualmente
creemos que son indispensables para la vida diaria: los automoviles.

Al respecto Jan Gehl introduce que las ciudades deben ser orientadas mediantelen mo
denominaddiciudad vitab, segun el cual produce una haecddgica redicida y cuenta con
una forma mas compacta, teniendo ademas una mayor heterogeneidad y funcionalidad. Segun
Gehl, este tipo de modelo debe ser implementado con el fin de adadwahitabilidad futura
del planeta amenazadatualmentgor el agdamiento @ los recursos renovables, las emisiones
de carbono, el aumento enpaluciondel aire y la amenaza ecolbgica, provenientes
fundamentalmente de modelos de ciudad que no tiarsostenibilidad como una meta fijada.
(Gehl, 2014)

Ante estos marcos problémicos tanto Gehl como Jacobs formulan una serie de estrategias
gue van desde la simple sociologia hasta el complejo disefio wltwaah® primero,
diagnosticando las ciudades, reconocen gugdnmayoria ddas ciudadegn paises
desarrollads sufren problemas como los anteriores sefialados y que las ciudades en desarrollo
estan siguiendo estos mismos pasos, por lo cual es neeaeatiar a los nuevos planificadores
urbanos nuevas estratagideplanificacion territorial y de disefio urbano, donsiemuestren
nuevas alternativas en las cuales el peaton sea prioridad y se as@uresinfin de problemas

futuros.
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Alrespectodelopa2 ses en v2a de desarrodedqaesus 1 Ci uda
ciudadesleben sus continuas problematicas sociales, ambientales y economicas, debid
principalmenteal proceso de expansion urbana que saforiameramerg los sistmas de
transportgGehl, 2A4). En adicion, Gehl sefiala que los modelos de ciudastespaises,
ofrecen una baja calidad de vida a sus habitantes principalmente pordadadibo produce en
su sstema de movilidados cuales presentan infinitos e interminables embotelldosgtya
respuesta gubernamental sigue siendo el continuo desarrollo de vias para vehiculos motorizados.
De acuerdo a lo anterior, la respuesta que deben garantizar losatamés urbanadebe
basaseprimeramenten la mejora de los sistemas de nidad ytransporte, cuya efectuacion,
mitigara significativamente los problemaslesique se encuenmaumergids susentorne
urbane. Por otra parte, estas ciudades en dedamnecesitan danas infraestructuras basicas
para impulsar su desarrollene esbs sistemas no deben por ningadativo, segun el autor,
crecer a expensas de la calidad de la ciudad, aunque esto se haya visto en los ultimos 50 afios,
donde se e el papel predominaatque tiene el ser humano en la ciydaat lo cualJanGehl
afirma que es tiempo de mostrar respeto por las personas y dignificarlas con espacios apropiados
donde la ciudad se desempefie como un lugar de encpardrta gentéGehl, 2014)

Con respecto a lo &rior, aunque los paises del primer mundo han tomado el liderato en
el desarrollo de este tipo de ciudades, las ciudadeimde desarrollo, también tienen la
obligacion @& generar espaciogaies donde se le permita a la poblacién caminarrgera
sentarsepbservar y escuchar, permitiéndoles en definitiva disfrutar de la calidad de los mdultiples
escenarios urbanos que se pueden desarrollar en una ciudades tan micigeysas como lo

son lasmetrépolis Este tipo de actividades se pueden fomeantediarte la generacion de
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estructuras urbanas compactas, donde la densidad sea razonable y el transito a pie o en bicicleta
no sea un problemaor lo cual una adecuada diglagl urbana y un espia publico de calidad

generan entornos de calidagdj tanb Jacolk como Gehl, se asisten de casos tales como el

centro histérico de Paris, la ciudad de Copenhague y la trama urbana de Cerdéa en Barcelona,
para ejemplificar como serima ciudad con ungpéima calidad espacial, donde sus calles

rebown de vitalidad Gehl, 2014)

A lo largo del libraJan Gehlseafirma que la meta que debe alcanzar cada ciudad es
llegar a ser vital, segura, sana y sostenibara lo cual se debe disefiar en torno al peaton, es
decira 5Km por hora, donde el detalle de la ciudadnésfuerte que su eje compositivo. Ello lo
reitera aconsejando ga¢disefiar ciudades es necesario planéasescala pequefia, mediana y
auna mayor, donde primero se le debe reconocer la importatecida, luego al espacio y
finalmente al edificio, todo en ese orden, caigmificancia traducen que se deberia planificar
territorio primero desde abajo y desde adentro, terminando arrileealto de la ciudad, asi se
deberida formacion deun nodelo @& ciudad holistico, integral y estimulante para todos los
sectores de la sociedédehl, 2014)Con esto en mente, el autor establedro objetivos
fundamendles: vitalidad, sostenibilidad, ssidady salubridad, para lo cual se debe promover
respectivamente: quedsg ent e cami ne, una movilidad fAverdec
urbanos. En definitiva, estos cuatro componeaseguran lafimejora la calidad del entorno
urbano y posteriorméa la @lidad de vida de las persond&ehl, 2014, p. 16)

Desde una vision similar Bociélogalane Jacobs, postula como neetdcanzar la vida
en las grandes ciudadestableciendo como estrategias generales la diversificaeitandudad,

el correcto tratamiento de las callels eliminacion de froteras procedentes de espacios
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residuales ale piezas urbanas desarrollo Para Jacobs, la seguridad en la ciudachsetdaves
de las calles, los cuales actian como espacissdialzacion y encuentro, en este sentido, para
la autorauna calle frecuentada tiene altas posibilidades de ser semgumaoesto posible

mediante la mixtura de usqgdacobs, 2011)

En definitiva lo que buscan ambos autores no es dar una receta magica para planificar
cualquier tipo de ciudad, simnasbien establecer que las ciudades son yrlsbedisefiadas
paray por la gente, cuyagmisa abre lugar para interesantes principios y estratpgasiven
de base en la planificacion, por ejemplo, los beneficios que trae un borde blando en la seguridad
de la calle, sobre la cual hay unos ojosgtas que vigilan las 24 horas el lugagstrategias tan
basicaxomo lasestablecidas en Copenhaguade I seméaforos date6 a 12 segundos paso
primero a las bicicletas antes que los automaviles, e incluso restringir en dias especificos el uso
del arro y la motocicleta para fomentar el sparte en medios no contaminantes.

Ademas de Jacobs y Gehkjstenotros actores que han tomado partido en esta lucha
sobre la humanizacion del espacio urbano, tal es eddeaRoberCervero, quien en 1998
propuso un nuevo modelo de ciudad definido cdn@.D [ TransitOrientedDevelopmerit, el
cual busca haceale ura ciudad un organismo denso, diverso, compacto y funcidiiatmas
tarde, con la presencia de los efectos globalesonantes, smternacionalizarotérminos
talescomdi s 0 st e rysutaridbil d €, god l0s cualesl T.O.D paso a ser.®.D.S[Transit
OrientedDevelopmentustainablg D.O.T.S en espafidEn esencia esta herramienta busca
proteger empulsar el desarrollo social, economico y ambiental mediante 8 principiasides
son: compactar, densificar, transportar, mezckamirar, pedalear y cambiaCiudades para la

gente se refiere esta herramienta como modelos densificados y estagidsialrededor de un
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sistema de tren ligero cuyas estaciones brindan oportlesdala poblacion de continuar su
recorrido en biciclet pudiedo asi llegar a sus destin@shl, 2014)

Con esto presentanto el D.O.T.S como Gehl y Jacobs, demuestran que la planificacion
en torno hautomovil es una muestra mas de la incompetenciaegarektio de desarrollar
ciudad, el cual finalmente queda implicito en el maltrato del ser humano en el espacio publico
con efectos tales como polucién, poco espaosioeso deuido y falta de opounidades, por lo
cual es necesario desarrollar ciudaskasasseguras, sostenibles y seguras si queremos fomentar
el ciclismo y la caminata en la ciudad, dondesglacigoublico ofrezca segun Gekperiencias
ricas sensitivas y masivag,ademas spropicie el encuentro de las personasay
experimenteién delasoportunidades que da el espacio pubditeer humano

Entendiendo esto, podremos extractar y aprovechandgalairbana lo mas preciado,
siendo esto su diversidad, versatilidad y complejidéehdiendo que los recorridos peatonales,
los descansy lasconversaciones y las permanencias tienen lugar en el entorno urbano, por cual
se debdormar un espacio capae thutar y evolucionar con las personas, pero primero se debe

entender que la ciudaes en si, la escala humg@saehl,2014)

6. Marco Referencial
Para efectos investigativos se hace necesario analizstiaios de caso o antecedentes
proyectuales que hayaealizado su procedmnjo los lineamientos del desallo urbano

sosteniblede este modo se presentan los siguientes:
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6.1.Rose Fitzgerald Kennedy Greenway

El proyecto urbanse encuentrabicado en BstonrMassachusetts (EEUW)ara el cual,
el departamento de Transporteddachuetts y otras entidades estatdlesaron su proceso de
ejecucionmientras quaudisefo fue elaboradgor diversos colectivos de arquitectos y
urbanistas, en el afio 2008.

Setrata de un parque lineal en pleno centro de la ciudad de Boston, queadamyitud
de 2.4Km genera un corredor verde con diversos usos a lo largo de su retalesctmmo
jardinescorredoresplazas, galerias de arte, parques de atracciones y mercados urbanos. El
proyectose establece comeferentedebidoa laprioridad que le dieron al espacio publico y las
zonas verdes, antgse,agrandes infraestructuragstinadas par automavil, derastrando
que, a través de técnicas y estrategias de disefio urbano, se puede llegar a un equilibrio entre

ambos aspectos.

Figura2. Vista aérea Bosto@entral Artery.Integraciondel Greenway con el entorno de Bwst

Tomado de The Green Way

Para la década de 1938Qston constru§ en su arteria principal del centro urbano, una
gran autopista elevada para solventar el alto nivetdieo en las calles de la ciudad, sin
embargo, antes que solucionarlo, la situacion &eaniagravaddnasta epuntoenque para el
ano 1990 transitaban hasta 190.000 vehiculos por dia sobre la autopista, superandmpfEio

la capacidad para la que habia sido disefiada. En aras de dar solucion a los problesjataque
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construcciorde esta autopista, lkeompafiale Boston Transpaation Planning Reviewpropuso
un proyecto en el que la autopista fuera demolislatgrradaconservando tan solo un par de
carriles a nivel de superficie para el transito Ipifa¢érando asi el espacio @ty
constituyéndola@omo uno de los proyedarbanosmascomplejos y dificiles en la historia de
los EstadodUnidos recibiendacomodenominacionBig Dig (Gran Excavacion).
Atravesando mudas complicacioneduranteprocesos dejecucion y financiacigrel
proyecto logé completarse en el afio 20Q@2hora con la autopista reubicada bajo tiesea,
evidencian sus beneficioebido a utmayor aprovechamient@tespacio urbankiberadq los
cuales radican fundamentalmente emé&oradela calidad de vid en el centro de Bostoa,
travésde nuevoslesarollos de espacio publico y zonas ajardinadas querieud aire mas
humano y natural a la pesada uibe.esta manenaace el Rose Kennedy FitzGerald Greenway
que, tras seis afios de construccion, abrijgpgagas a los ciudadanos de Bostonvirtiérdose

en un paradigmaed nuevo urbanismo.

Figura3.Aut opi sta agbes Mdsi vABiegi bBDvasiva infraestruc

Tomado deDavid L Ryan/ TheBoston Globe
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El objetivoprincipaldel proyectoconsiste emntegrar distintos barrios del centro de
Boston, promoviendt@ movilidadpeatonal, etlesplazamienttento de transporte publico a
nivel de superficig/ el desplazamientcapido de vehiculos privados a nivel subterraneo, la
versatilidad de usasfertadaencada uno de los syarques que componenmégaparque
lineal y lariqueza visual qubrindael pasaje generado en contraste con la arquitectura
monumatal del centro de la ciudad. Vaside esss estrategias implementadas, son tratados
comoparametros por Bentldi1999) a través de los cuales se logra un disefio urbano mas

humano.

Figura 4. Esquema de conexiones del parque lineal. Permeadhili facilidad de acceso

Tomado dePerkins + Will

Gracias da implementacion de zonas verdesydsos arbolados, médulos de actividades
en las zonas ajardinadas ymictrosisema de parques urbanos ligadusdianteactividades
artisticas, comerciales, culturales y turisticas que ofrece el centro de Boston, el proyecto se
transfornd enuna pieza clawparala reinvencion moderna de la ciudadryun paradigmaen el

disefio urbano pensado para la gente.
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Figura 5. Espacio publico en Boston. Vitalidad en el espaublico.

Tomado deRueBaRue

6.2.Parque del Rio Manzanares- Madrid

El desarrollo del tejido urbano de Madridicialmentese vio afectado por la presencia
del io Manzanares en plercentro de la cidad. Para finales de la décaddas 60, con el fin de
solucionar los problemas de movildig transformar la relacion existente entre el centro urbano
y los barrios periféricos, la ciudad constiuyna megautopistalaavenida M30, @mncebida
como anlio de circunvalacion con un trado paralelo al rio que conaén ciertos crucesmbos
lados del cuerpo hidric&l escenario y la situaci@bviaron el tipo de proyectgue se debia
implementay siendda respuestda creacion d autopistas e infraestructurehi@ilara causa de
modelo modernista establecidalglos paradigmas del urbanismo de la épdgsta decision
tomadaanticipadamentecon el tiempayenerariaina ampliacion de la barrera urbana gyaera
el rio, eliminand ademasualquier oportunidaderelaciondirecta con esteuerpo hidrico

Acontecimientoscomo lallegada del nuevo siglo y swevacondicion de capital,
hicieron que Madrid entraen un afan por mejorar las condivés de relacion con easto

territorioruraly urbano qe la rodeaba, ademas de buscar una remodelacion urbaméeguara
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los elementos naturalesaytificialesdel paisaje. Es asi como en el 2003 el Ayuntamiento de
Madrid proponeel soterramiento deséa autopista, con el @tivo de liberar la superficigue
ocupaba elrafico vehicular y liberaestaarea para laiudad,la cualseria aprovechada para el
desarrollo de espacio publico y elementos paisajisticosliquiearian la condicion de barrera

urbanapresenteen el lugr.

Figura 6. Antes y después de la Avenida3®. Comparacion visual.

Tomado deEspinillo

Fue asi como a través de aoncurso publico promovido por @&untamiento, la
asociacion engrestudios de arquitura Mrio arquitectos en colaboracién con West 8,6ggn
primer lugar con su proyecto Parque Madrid/Rjiwe consiste fundamentalmenteuargran
parque lineal con make 5 km de autopista enterradé km de espacio publicproyectao a
amlos costadogslel rio; suobjetivo fue hacer posible la conexién entre el paisaje urbano y el
medio natural.

El proyecto se establecié como un gran eje urbano que conectabtaitgsiugaresdel
centro histérico de Madridonasresidenciale y el parque mas importante deiladad: Casa de
canpo. Estas variedadsguaciorales del contexto obligaron al parque a manejar una condicion
de versatilidad de espacios, estableciendni@ades de paisaje natural a lo largo de su recorrido,

siendo lgprimera un eje ajardinado sobrealatopista soterraila segundauna serie de huertas
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urbanas y &reas para la horticultura, y por Gltimo una serie de elementos naturales derivados del

rio, aproveclando de esta formsupotencial turistico.
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Figura 7. Plano general del Parque Madrid Rio. Integracion de elementos a la propuesta urbana.

Tomado deM-rio arquitectos asociados. Wt

Las estrategias d#isefio se basaron en conectar puntos estratégicos del centro urbano de
Madrid a través de ejes arborizados, enterrar todo tipufrdestructura vehicular, conectar a
través de nuevas pasarelas los dos frentes del nadviares y cotislir una gruesa capvegetal
sobre el Asuel o inertedo de |l a |l osa que cubre
natural para la planta@ de arboles sin que estos adeéhla estructura en concreto que sostiene
el parque end superficieAsi el uso de elemearg arbdreos, ta presenci@ercanale un cuerpo
hidrico, o el nivel freatico o la posibilidad de lluvias) fueron un obstaculpara soterrar las

grandes autopistas y ofrecer una alternaosteniblede vida para laamunidad.
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Figura 8. Perfil sobre el salén de pindSoterramiento de via mas plantacién superior, aledafio a cuerpo
hidrico

Tomado deM-rio arquitectos asociadoWest8

En sintesis, lgproyecto Rio Madrid reline mas d200.000 nt2 de areas verdes,
acompafadasedun sistema de equipamientos urbanos colectivys, dotaciortuenta con
areas degtadas para la actividatkportiva y recreativda manifegacion artistica y cultural,
areas comerciales, huertas urbanas, areas infantiles e incluso una playa urnpemisiaadel
proyectofue, en definitiva,recuperar elio y el espacio urbano girevolucra este para wso

social, dando prioridad geabny la naturaleza sobre el automovil.
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Figura 9. Parque Rio Madrid. Fotactual del espacio publico.

Tomado deM-rio arquitetos asociados. West
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6.3.Ambito Nacional. El Corredor Verde de Cali

Si bien Medellin ha sidalkiudadpioneaen el desario de parques lineales en
Colombia, actualmente esté sobrenlesa, la creacién de un macro proyecto urbano de espacio
publico en la cidad de Cali, que busca transformar el trazado de la antigua linegdérrea
actualdeterioroe inutilizacién en un irmensoparque lineal mediante el cual, se establezca la
capitalVallecaucana como un referepi@rael desarrollo urbano sostenible en @obig y se
recuperen las relaciones entre la ciudad y la riqueza natural que lameftzandaasi la
calidad de wla de las personas.

El llamado Corredor verde de Calg origha delresultado de un concurso publico
publicado pota alcaldiacuya lidtacion gamla firma OPUS en alianza con Espacio Colectivo,
dondese plante@n corredocomoelemento integrador dphisaje urbancel cualarticula los
diferentes elementos detntro de la ciudad con los bordes periurbanesaprovecha el eje
estabécido por laantigua linea férrea. El proyeade OPUSse dimensiona bajo tres conceptos
estructurantede ciudad mowlidad, medioambiente y activida#stos componentes referidos
anteriormenteon los pilares fundamentales de la propues@egncuentravinculade bajo un
modelo urbano sostenible que busca generar equidad, compacidad, fortalecimiento de

centralidades 1a garantia den estandadptimo de calidad de vida para tadios ciudadanos.
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Figura 10. Proyecciéon Corredor verde @ali. Integracion urbangambiental.

Tomado deEspacio Colectivo + OPUS

El desarrollo de esta propuesta esta orientado bajo los criteridassaefollo urbano
sostenible, para lo cual, los encargados usaron como hittuctor cuatro estrategias
principales. La primera se trata de recomponer la red ecoldgica uned@ate b articulacion
de zonas verdes exterrasiternas)a implementacionle ejes arborizadosa promocién de la
biodiversidad yel manejo 6ptimo de Brecursos hidricosodoesto realizado con el fin de

busca un equilibrio entre los componentes aertiales, socialesy urbanos

Figura 11. Hacienda Cafias Gordas en Cali. Propuesta de recuperacion ambiental.

Tomado deEspacio Colectivo + OPUS

La segunda estrategia es integrar social y espacialmenteldal cpor medio de
operacionesalescomola renovaciéngl mejoramiento integral ka densificacibnde manera que

busque el desarrolh de espacios para la educacion y la cultyajemas vinceany rehabilien
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los elementos patrimoniales existentessadiadmicas propuestas pEstemacro poyecto

urbano.

Figural2iBai modr en el Corredor verde de CabpuestaPr omoci

Tomado deEspacio Colectivo + OPUS

Como tercera estrategsaequilibra laconectividag mediantaun corredor verde de
transporte pblico limpio. En palabras del Gerente del proyecto Felipgafimasque un
proyecto de transporte masivo, el corredor verde es hoy en dia un proyecto de espacio publico,
renovacion urbana y movilidagCamara de Comercio de Cali, 2014unque implica la
implementacion esistemas de transporte no contaminantes y redes de conexion vehicular, el
propésito del proyecto es humanizar laaektructura urbana, logrando asi un desarrollo

armonico en ebaisaje.
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Figura 13. Contraste de propuestas. Cambio de paradigmas sobre la calié.en

Tomado deCamara de comercio de Cali

La dltima estrategia s#efine comdiRenovar la ciudaticon goyectc estratégicos que
detoran procesos de trasformacién desde la franja central. En miras de lograsdéidacion
del proyecto por parte de las entidades, el parque busaaakar los bordes del corredor,
promoviendo un modelo urbano compactiveciendo variedad de servicios y articulando un

sistema policéntrico con distintos énfasis que le danidseht la ciudad.

Figura 14. Cali y su corredor verde. Adiilacion ecoambiental con el entorno de la ciudad

Tomado deEspacio Colectivo + OPUS
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El Corredor verde de Calaevidencia de como el pais &de cara al cambio guiado por
el desarrollo urbano sostenible y de ser cetaplo, marcard un hito en la forma de hacer
urbanismcen Colombiaconvirtiéndose enn referente a nivel global de una ciudad que ha sido
pensadgara la gente.

1 CONCLUSIONES

Pueden tomarse de los anteriores proyectos distintas reflexiones, inhereatksuno en
particular. El corredor de Boston demuestra como es el impacto que tiene un proyecto de espacio
publico y paisajismo en una zona urbaaagnsolidada y con fuertesoplemas de movilidad,
el Parque Rio Madrid demuestra como deberia ser l@drlarmonios&ntrelos elementos
naturales y construidos de una ciudad, lograda a través del espacio pdielittasque erel
Corredor verde d€ali semuestracdmo los paradmas del desarrollo urbano sostenible han
llegado a Colombia y han empezadtyansformar sus ciudades en miras del futuro.

Dejando a un lado los aportes individuales de los referentes expuestos, la reflexion
general se tradie en que los tres proyectadn en contextos urbanos diferentes, evidencian las
actuales tendencias mexlia las cualese busca liberar a las ciudades de los criterios que
rigieron el urbanismo en el siglo pasado, buscando que a partir de ahorajdagegea el
urbanismo sean la®rsonas y el medioambiente natunagdificandolas grandes autopistas e
infraestructuras vehiculares, pensando en sistemas de movilidad alternativos y accesibles,
respetando los elementos naturales del paisaje, creandmegpiblico variados y versias,
ofreciendo calidad de vida para los habitantes y que sobreuedopartir de ahora sean
ciudades habitables, en donde el espacio publico, sea la estructura articuladora de todo el tejido

urbano.
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También de cierto modestablecen unas estrategiasyectuals en comun a través de
las cuales, puede orientarse uaygcto urbano de espacio publico, que se rija bajo pardmetros

de sostenibilidad y de humanizacion del espacio urbano.

7. Marco Conceptual

Con el &imo de dar definiciones especificas referentes al presente proyecto investigativo
y que pueda haber un maymtendimiento del tema, se esclarecen los siguientes conceptos:
7.1.Aproximacién al Conceptode Espacio Publico

Definir el concepto despacio publico requiere una perspectiva multidimensional,
abordada desde terrenos de la politica, la sociologiasmtd economia, pero para la
pertinencia del presente caso es necesario abordarlo desde las concepcionessied yriean
disefio urbancAunque se habla de un mismo térmynsu definicion deberia sawvariable, la
verdad es que efiminoresponde a lostereses de quien se refiere a él en cada ambito de la
sociedad, pero de tener que estableceddii@icion que retna silinente todas las visiones, la
adecuada sk decir que el espacio publiioe s e | l ugar que ¢oadma®m posi bl
entre personas, quienes mediante su accion, crean su propia historia yY¢@tgemizacion de
Estads IberoamericanofOEI], 2007)

Dicha concepcion tiene origenes que se remontan a la antigiiedad clasica, con la aparicion
del agora griego yléoro romano, como espacios urbanos de caracter civico, rodeados de los
edificios publicos y privados mas importes)donde se llevaan a cabo actividades de

congregacion, interaccion social y discusiones politicas, econdmicas Y filosoficas.
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A diasde hoy el ttrmino ha evolucionado e incluso tecnificado, debido a esto se puede
aterrizar el término a un nivel ggral decompresion, pues con la adopcion del plan de
ordenamiento de territorial en Colombia, a través de la ley 9 de 4988tablece ekpacio
publicocomaiel conjunto de inmuebl es p¥bludlesdes y | os¢
inmuebles prados, @éstinados por su naturaleza, uso o afectacién, a la satisfaccion de
necesidades urbanas colectivas que trascienden, por tantmites tle losntereses
i ndi vi dual es (@QoagrescoNmciohahde la Repibtice, $989,34). En dras
palabras, es el espacio al que todos tenemos libre acceso y al tratarse de un derecho fundamental
de todos y para todos, el estado dalsdar por la proteccion de la integridad del espacio publico
y por su destinacion al uso comun el cual pesalbr e el i nt e(C@situgidar t i cul a
politica de Colombia, 199b. J)

Dejando a un lado estas definiciones historicas, normativaétizgs es pertinente
abordar el concepto de espacio publico desde el area de interés del presente daglumento:
urbanismo. El espacio publico en la ciudad es el elemento mediante el cual se conoce la historia
de una ciudad, un espacio de sucesos y expaas que determinan la identidad de la urbe, y no
se limitan solo a ser un espacio vacio ni residual esdredficaciones, pues a estos ultimos aun
les falta un caracter que los determine como espacios de uso publico ciud@adEywMuxi,
2000. Por consiguiente, el espacio publico son aquellos espacios en la ciudad que permiten el
esparcimientoel gace, la recreacion, la interaccion y manifestacion social, la circulacion y el
disfrute de los habitantesgpe,con un interés public@sta destinado a la comunidad en general

sin restricciones de acceso y de forma completamente gratuita.
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En la eudad el espacio cumple funciones sociales, ambientales y funcionales, por lo que
podria considerarse como el elemento articulador entre lasdestnacturas urbanas del
territorio, y ademas un indicador de calidad de vida urbana. El sistema de egpécioem una
ciudad estd compuesto por tres elementos principales que, en conjunto, establecen los parametros
para cuantificar y calificar el eapio publico en una ciudad. En primer lugar, tenemos los
elementos naturales del territorio, dentro de latesumencuentran las areas de conservacion y
proteccion de sistemas orograficos, hidricos y areas de interés ambiental, cientifico y paisajistico
Luego a nivel urbano, estan los elementos artificiales y construidos por el hombre destinados a
uso publicoya an areas para circulacion vehicular y peatonal, areas de encuentro y
articulacion urbana, areas de conservacion cultural y arquitectolsisagsiones que otorgan a
la ciudad, las edificaciones de caracter privado. Como ultimo componente, estémbokos
complementarios, que contribuyen a la identidad y el funcionamiermtada espacio publico,
bien sea elementos vegetativos, mobiliarieano y sefializacion.

Enuna ciudadson variadas las tipologias de espacio pubtjoe,deconformidad con la
cartilla de principios del espacio publidela organizacion de estados iberoamericd2687)
seclasifican de acuerdo a su uso destinado y su escala de impacto en el tejido Arpariw.de
estose establece que:

1 Hacen parte del espacio publico en relacion con la movilidad: los andenes, las calzadas,
los corredores peatonales, lasmaédas, las ciclo rutas, los separaddosspuentes y

tineles



PARQUE LINEAL ALAMOS 66

1 En cuanto a usos de interés geth, son parte delgpacio publicdas franjas de
aislamiento, los canales, las lagunas, los humedales, los lagos, las rordassle r
reservas forestaleslgs pasos a desnivel

1 En funciones sociales y colectivas, el espacio publico se catalogajerggrlazas,
plazdetas, antejardines y zonas verdes comunales

1 Para Bogota, la Secretaria Distrital de cultura, recreacion y deporte ha clasificado los
parques segun su influencia en el territorio en:

o Parques regionales: Areas naturales de gran dimension y altos valores
anmbientales

o Parques metropolitanos: Parquesamos con areas superiores a las 10 Hectéreas

o Parques zonales: Parques urbanos con dimensatesl y 10 Hectéreas

o Parques vecinales: Parques urbanos de menos de 10 Hectareas

o Parques de bolsillo: Parquadanos de menos de 10M2. (Secretaria Distrital

de cultura, recreacion y deporte, 2014)

Figura 15. Parque Simoén Bolivar. Parque de nivel metropolitano méas grande de Bogota

Tomado delnstituto Distrital de Recreacion y deporte

Son variadas las tipologiados usos del espacio publico en el terio urbano, ycon

todos los componentes que hacen parte de este sistema, es relativamente facil determinar en
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términos de cantidbes, cuanto espacio publico tiene una ciudad, pero entrando en ambitos del
disefio urbano, la cantidad no es sufitaquor si sola para deteinar el sistema de espacio
publico en las ciudades, pues desde esta disciplina es pertinente preguntarse gl hay

calidad del espacio publico?

7.2.Definiendo el Espacio Publico Efectivo. Détit Cuantitativo y Cualitativo

Con el objetivo de gestionar la inclusion del sistema de espacio pébktplan de
ordenamientderritorial del 2004y derivado de lasonsideraciones de @MS envelar por el
bienestar de los habitanteswdesarrollo como seres sociales en la ciudad, se establecio6 el
término de Espacio Publico EfectifBPH como un acople de los espacio® gontribuyen &as
consideraciones de lat@rior entidad mencionada.

En Colombiagl Articulo 14 del Decreto 1504 establece por primera stztémino,
definiéndolo comof e | espaci o p¥%blico de car8cter per mart
parquesplazas y plazoletas CONPES 318, 2012, p7), siendomedido a trav&de un
indicador que bsca demostrar en términos de cantidad lo suficiente o insuficiente de este
espacio publico, respecto a los habitantes del territorio.

Para poder determinar edtado del BP.E en una ciudada OMS (2012)establecié un
indice minimodptimo por habitante, siendo este deM£. Lastimosamente para Bogota e
indicede EP.E se encuentra en un pnedio de 4,4Mt2/hab para el afio 201domo lo

demuestra la siguiente tabla que mide el indice por localidades.
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Figura 16. indice de Espacifublico Efectivo (m2/Hab) en BogotBajos niveles de E.P.E

Tomado deDAPEP.2017

Este déficit cuantitativo corresponde al aumento en los ultimos afios de los asentamientos
urbanos informaledas zmas urbanas de altensificacion y la incorporacion de zonas de
expansbn urbana al territorio capitalinpues ya lanencionabaférez y Castellan@013)al
r ef er el espagiai®iblico existe y es insuficie emuestras ciudades stwordadas y, mas
aun, en sus periferias autoprodaesd ( p. 102) .

Hay reflexiones muy claras que tomar respecto a este indicador y el indice actual para la
ciudad de Bogota, pero antes, es necesaofundizar erel componenteualitatvo de los
espaciosirbanos, el cuas el espacio publico efectivo,dalidad.

Segun estudios del ministerio de vivienda, ciudad y territorio, en Colombia:

Afino se ha desarrollado un estudio de diaghn
del défiat cualitativo de gsacio publico. En gran medida, el balance naciom has ciudades,
es perceptivo y se plantea sobre las carencias de mobiliario, sefializacién, iluminacion y zonas

redes, como también, deficiencias en el disefio, tratamiesigpeefties (zonas duras y



PARQUE LINEAL ALAMOS 69

blandas), circulacién y estacionamientos, insegdrida e n t (Departamento National de
Planeacién, 2012, pp-10).
Con esto ultimo es importante resaltar el descuido que se ha tenido resdpscto a
aspectos cualitativagel espaio publico, a su veque hay variedad de factores determinantes en
el ectual déficit cualitativo del IP.E, definiéndose calidad segurréal academia espafiola
[RAE] comofia propiedad o conjunto de propiedades inherentes a algo, que pguzgems
v a | (RAE)2014)y establecer unas condiciones Optimas bajo las cuales cefiir el disefio urbano

del espacio publico.

7.3.Parque Lineal comoTipologia de EspacioPublico

Un parque lineal, comsu propio nombre lo indica, es un pseairbano caracterizado
por abarcar un espacio geogréfico linealodesarrollo en la ciudaousca laecuperacion del
paisaje urbano y natural, ademas el embellecimieapwovechamiento des$ lugares(De los
santos, 2018)

En Colombiagl ministerio de medio ambiendefinid, con la ayudalel decreto 2811 de
1974, un parque linealconfboun espaci o que no iIintemezaampa | os
goce y recgacion para la ciudadi@ ademas de garantizar la conservadi@anl pai saj e nat
(p.61). Par lo tanto, esta tipologia de parques cuenta con funciones ecolégicas y ambientales,
siendonel hogar de di ver si ddaavesdlenudsttebitorlogsn nati vos.
mecanismo para proteger o recuperar ecosisi® nativos dentro de la ciuddaols cualese
constituyercomoelemento integrador que permiten un balance entre la conservaciéon ambiental

y la recuperacion de espacios pdrareuentro ciudd a n @diz, 2014, pl14)
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Figura 17. Propuesta Parque lineal Av. Benimamet. Eje verde como jgsadlg la ciudad.

Tomado @: Eskalimetro. Estudio derquitectura e ingenieria

El termino de parque lineal suele asociarse &leenways (Cinturones verdeainbos
extendiéndose como senderdsagizados, largos y estrechos para conectar dotog en la
ciudad con la difeencia que los greenwaysegunErickson(2004) son corredores quaiscan
conectar areas naturales y de habitat de fauna silvestre, p@ pugden limitarse a un simple
corredor ecolégia y no darle el sentido de usecreativo yde permanenciablica, mientras
gue los parques lineales si cuentan con esta propiedad, pues segun la European Greenways
Association los parques linealéss o s de cotnunicacion reservadas para el desplazemmie
no motorizado, desarrollad con el fin de mejorar de manera imgetg, el medio ambiente y la
calidad de vi ddAsatiacioh Eupeade ViasdVerdes, 2088 d).

Esta tipologia de pgues busca un equilibrio armonioso entrpaa$aje urbano
construido y el paiaje natural, por lo que su planteamigmiede hacerse bajo el condicionante
de acompafamiento de grandes autopistas y amortiguador del impacto negativo que estas
generan en ghedio ambiente. Al tratarse de un lugar de publicg queofrece la oporturdad
de alejarse de la rutina y el estoébano, cuenta con areas de esparcimiento, circulacion,

recreacion, reunion, contemplacion y varios servicios urbanos.



PARQUE LINEAL ALAMOS 71

7.4.La Movilidad y el Transporte en laCiudad

La movilidad yel transporte hacen parte de $rectua funcional ddas ciudades, siendo
en conjunto la red que conecta los usos de suelo, el medio ambiente y el espacigypublico
mediantdos cuaksla gente puede vivir la ciudapor lo tanto, son partgé e i émergos mds
importantes para el ficioname nt o de | a ci u@actezuma 200P.4dFP or 8neaod
Ambos sorconceptogjue siempre vaoorrelacionadgssiendoen muchas ocasioge
confunddoso poa diferenciaosuno del otro.

En principio, la movilidad adquiere unas connotaciones béstzompéjasquepueda
serabordaasdesde distintas perspectivas y disciplir@smo principal aportéViiralles Guasch
(2003)define la movilidad en la ciudad corfi@ suma de los desplazamientos realizados por la
poblacién deforma recurrente para acceder a bienes y servicios en un territorio detetnfmado
15), mientras que otros como Esteban y S2006) citados poGutiérrez(2012)determinan el
concepto de movilidad comiou n  p a r Wavariable cuamtitatia que mide la cantidad de
desplazamientode las personas y un parametro cualitativo que indica la facilidad con la que
estos salvan la distanciaque$éeparal e | os |l ugares donde satisfac:eé
(p. 64) De ambas definiciones se peeagscatar el hecho de que la movilidadye por el deseo
de acceder a bienes y servicios bésicos para las personas, y entre nesj@rreestory mgor
acceso a serviciopuedeofrece a los habitantes de una ciudad, lo guaporcionarainamejor
calidad de vida.

En sintesisla movilidad wbana podria definirse como la capacidad y/o posibilidad de

moverse dentro de la ciudgmhr lo tantogestéa redcionadacon la libertad de moverse y acceder a
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los medios necesariogor lo tantpforma parte inheraa enel desarrollo de actividades hies
habitantes y de la ciudad misma. Psgdlevada acabo, la movilidad requiere de tres factores
importantessiendoel Ultimo de caracteopcional e primerg es el ciudadano como individuo
que lleva a cabo la eién y tiene la necesidad de movilizgreesegundpes el espaciarbano
propiocomozonafisicade desplazamientel tercerges el transportesierdo elmedio
alternativo al transito peatonal para desplazarse con mayor velocidad.
Este ultimo elementes el segundo concepto que involucra sistema en la estructura
urbana funcionaklonde se defineomo el medio fisico utilizado para trasladarsenisitioa
otro de la ciudad (o fuera de ella) y cuya eficacia, funcionamiento e implementacion iestratég
influyen en la calidad de vida dedamunidad, dado que facilita la acciébn de movilizarse y cuyo
interésfn se centra en | osdesplazahi e s(Gujbrez, 2018, p.M) t en e |
En adicidén, en muchos los sistemas de transporte urbano, clasificados entre publicos y
privados, motazados y no motorizados, ferroviarios y suspendidosCetda uno de ellos como
medio de transportbace pae inheente de la accion de movilizarg®r lo cual, e la
actualidadsu desarrollpdesempefio y eficienceeben estarsujetosa objetivosenaminads a

fundamentauna ciudad sostenible.

75. ¢Quées laSostenibilidad Urbana?

Si definir el espacio pdlro y la movilidad resulta bastante complejo, la sabtkdad y
el desarrollo sostenible no son ajenos a@stfidad de concepto. La sostenibilidad es un
término para muchos, nuevo y del cual muchas naciones hacen uso hoparadiablar de su

desarollo, pero la verdad es que es un concepto que se g@itando desde hace décadas
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hacia finales del siglogsado, durante la Conferencia Mundial sobre Medio Ambiente y
Desarrollof CMMAD] llevada a cabo en 1988 desarroll@l Informe de Brundtlash finuest r o
f ut ur o dondeselego a la conclusidique el mundo estaba en una emergegioial
derivada déas consecuencias medioambientales y climaticas negativas, producto de la
globalizacion y ebceleradalesarrollo ecodmico moderno. Con lat@ncion de buscar
estrategias para mitigar la situaciéa,adopto6 el concepto actual de desarrollo sosteruirie
fel desarroll o que spaesentgdneracion sin eomprometeréas i dade s
capacidad de las generawss futuras para satisfe r s us pr o p(Organizatiomfore s i dad «
economic ceoperation and development, 199&rp1).
Sostenibld pr oveni ente de sustento, cuya ra2z | a
una cosa) fue un concepto que padavista dela especie huana, que los recursosorgados
por lanaturalea son limitados gue,si no se cuidan, protegen o usan racioeal®, las
consecuencias seran nefastas para las generaciones futuras. Por lo tanto, al hablar de desarrollo

sosteniblese habla de encontrarpdrfecto equilibrio entre la proteccion amhanel desarrollo

social y el crecimiento econémico.

Ecp{égico
%)
soportable

.

sostenible

Social Econémico
a4

equitativo

Figura 18. Esquema de sostenibilidad. Igtacion entre la ecolagyjla economia y la sociedad.

Tomado deEscuela de organizacion industria
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A lo largo de la historig en la actualidd, el desarrollo sostenible ha sido el topico
primario a trataen distintas conferen@ay cumbres mundiales organizadas poNasiones
Unidas, donde gran partle los gobiernos en el mundo discuten y acceden a distintos
compromisos en pro de los asuntos que conciernen al medio ambiente y la sostenibilidad
mundial.Para el afio 2014, durana primera Asamblea de naciones Unioais el Medio
Ambiente[UNEA] se establecieron los Objetivos de Desarrollo Sostef@ a los que
deben apuntar todas las naciones interesadas en ser parte del cambio respéchgiana si
mundial actua(Objetivos de Desarlio Sostenible, 2016)

En temas urbanos, como explica el presidente de la Sociedad Colombfanaitkrtos,
Arg. FlavioRomero(2015) el desarrollo urbanoadcaracter sostenibiec ont emp | a el
integr al de |l as ciudades desde e(parpuent o de
adicion afirma ga las ciudadedebenfi cneertirse en los motores de cambio del entorno
territorial y afrontar losetos y oportunidades derivados de la globalizagbeambio climético
y aumentalemograficopor loque debe integrarse en todas las fases del desamroboaun o 0
(pérr. 6). Paa aumplir con el objetivo del desarrollo urbano sostenible es necesarib que e
modelo de ciudad sea pensado como ciudad sostenible, modelo en el cual, segun este mismo
autor,laciudadir ecuper a y pot enci aolasdesushahitass npentap i a ,
favorece la regeneracion y el respeto de su entorno natur@nasia cohesion social, la

educaci -n para | a p@arl. | a integraci-n cul

tur
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8. Marco Historico

Para efectos detina correspondiente al presente documento, es necasardar el
marco historico desdecbmpona@tesinherentes al desarrollo delesentgroyecto urbande
espacio publicoEl espacio publicdaavenidalongitudinal deoccidente, la localidad de
Engaivé y la movilidad en Bogot&iendo estoks ejes estrcturantes cuysrecorrids
historices se@nfactoresdeterminantea la hora de proponer una solucion al problema planteado,
pues conocer los antecedentes de estas cuatro perspectivas contrihegdeax &s dinamicas y
cualidades espaces a las queeabe responder el proyecto.
8.1.El Espacio Publicoen la Era Moderna'y Contemporanea

En las ciudades, elspacigublicorepresenta esi mismoel espacio urbano, puga lo
dice Borja (2005) citadpor Garriz y Schroed€i2014) al referir laciudadcombun | ugar <cor
mucha gente. Un espacio p¥blico, abierto y pr
encuent rEoadicignips aut@es asevergue,conlos procesos derecimiento y
consolidaciorde las ciudade viena ligadcs procesosledesarrolloy mejoramiento de sus
espacioplblicosd onde progresivamente se conwygueast en en
sucesias intervencionevan tomando uni@entidadpropia Al respectdPérez y Castellano
(2013) arguyen quel espacigublicose manifiesta cuando el homlse apropia el espaa
urbanoy lo habita por lo que al &blar dedesarrollodd habitat, consideran fundamendgfinir
los espaciosolectivospara el pblico pues alli donde se producks actividades fundamentales
de la vida urbana, siendo simisnos los espacios base de la verdadera integracion dooidé

se concibe la cohesi colectiva y la autoestinscial.
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Abordando el concepto depegiopublico en nuestro contexto y su desarreliola
capital,se lepuedeubicaren cuatro importantes escenariosdrisbs, en donde estee el
protagonista durante el proceso de definir la identidad ardarBogta. Como cualquier ciudad
colonialcon matices espafoleSanta Fe de Bogota se implaah torno a una plaza de tradicion
romanagcon unareticula ortogonaén dos direcciones,a partir de esta empezaria el
crecimiento de lo que hoy es la capde Céombia. A lo largo de la historia hasta inicios del
siglo XIX, la plaza de Bolivar que era el punto de encuentro por excelencia de los bogotanos y
cuya versalidad de usos y dinditas geneaj distintas remodelaciones a lo largo de los afios,
bus@ conservasiempreuna identidagocial, comercial gemocraticaSin embargo, la plaza
mayor noseriael Unico atractivo @iblico para los santaferefios durante la éatela colonia,
pues segun narraParamoy Cuervo(2006, al poco tiempo de llegar los espafioles, se crearon
lugarescomo la plazoleta del Humilladeroen1538(actualmente plazoletiel chorro de
Queved), la plaza ddas hierbasnas tarde denominada plaza de San Frandiggoparque
Santandergen 1539, & plazade San Victorino en 15A8la plaza de mercadwincipal cuyas
configuraciones estarian lineadas por rutas estratégicas de compaitos egs ortogonale
nacientes de la plaza mayor.

Incluso antes que el Articulo 82 de la Constitucién Ralitie Ciombiase decretarse
evidenciaba cierta preocupacion de las entidades gubernamentales por el derecho de las personas
a los espacios uso publigogdiantela construccion de distintos parques, plazas y plazoletas que
sirvieron como ref@nte namnal en tema de desarrolie espacio publico. Segun Cesar Herrera
(2011) en su estudioalla evolucion del concepto de espacio publico en Boggdartirdel

siglo XIX:
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A B o gfeeturggemplo en temas de espaciabtico para Colombia: el Parque de la
Independencia, el Parque Nacional, el Parque Tunal, la Plaza de los Martires, el Pargue Simo6
Bolivar, el parque Santander, la plaza Espafia y la plaza de Lourdes, son algunas de las
construciones emblematicas de latdria urbana de Bogota, que muestran la preocupacion
gubernamental y ciudadana por la defensa de espacios que permitieraalilzasni a
espaci os(p.8hi ert oso

Esta primea etapaen la que allesarrollo de espacio publitavo lugarjunto al
crecimiento de laiudad fue clave para marcar la tendencia en el paés Herreré2011)
sefiala a Bogota como un lugar de novedadesste anito pueso queha macadoun hito que
aunse mantiene en la historia de fdazas publicas de Colombiasteacontecimientale
acuerdo al autogestaria sucedalpor una etapa en la gleefuncién del espacio pubico
cambiariacentando su atenciéen los vehiculosautomotoesy con estpafectaialos rolesy
las dindmicas de las personas en el espacio yrasmuandsu papelprotagénicaque tenia
sobreel espacio urbano

Con la llegada de la industrializacion y globalizaciaplanificacbn de I& ciudades
empieza responder a los nuevos parametros econdmicos de las ciudades modernas a inicios del
siglo XX. Para 1907 de acuerdo a lo publicado dampaginade la Alcaldig2016) empiezan a
dedilar los primeroscarros en Bogota, sobre la carrera Séptima frente a la catenaltiendo
a la plaza de bolivar en lugar deaparcamientoEste fendmeno de crecimier@oondémico y
tecnolodgico, traeria para la ciudad consecuencias sodatesfi | a  dvaegia at autpmovil,
se reducen las plazas, parques y calles como lugares de encuentro, el individuo se

desterritorializa y el consumo se convierte enlatnicamane d e e st (Buervqp2008, f uer a.
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p. 74). La llegada de estos fenOmenos empiezavb@ las rutinas y dinamicas que tenia el
entorno urbano, el mejor ejemplo de dstmanifiesta kautor Pablo Bramo(2011)en uno de
sus conceptos principalesitotadofi s o ¢ i odldande @&xpa somola aparicion de estos
modelos urbanos medhos (entrados en el automotor) obliga a la actividad de socializacién
darse erun ambito privado con la llegada de grandes centros comerciales, bares, restaurant
cafésy clubes cuyo funcionamiento reemplkaan el del espacio publicBara esta @ga, la
modernidad que invade la ciudad in@talesuso del espacio publico como espacio de
interaccién y recreacigpuesto que edutomovilseriael principalacor en el espacio urbano,
quitandole asi el ptagonismo al peatdpero esto solo serialtese dein largo periodo en el
gue este fendmeno se mantendria intacto.

Posterior a la década de los 50, la tercera etapa del espacio publico en la ciudad estaria
marcada por dosucesos importantegiereducrian el aprovechamiento del espacio pubfioo
pare de los habitanteSiendo el primeroel mencionado por Cueo (2008)enla época déa
violencia que vivio6 el paisas elproducto ddas diferencias politicas, el conflictonaado y &s
crisis econdémicasechos quaseveran la autoreausaian el desplazamiento de habitantes del
campo al casco urbano de la entonces Bogatélerariads procesos dexpansion y
crecimiento de la ciudafdebido a esto, en los afios seteatplanifcacion urbanavidencia un
proceso problematico conll@gadacontinuade cada vemashabitantesiuevosala ciudada lo
cual se agregarian nuevos retosola llegada deliferentesdinamicas y costumbres urbanas a
las cuales la ciudad no saltiomo esponder, causando asi un caos masivo en la candad
cuanto a trafico, inseguridad, lirain elaccesaleservicios y por supuesto, déficit de espacio

publico respecto a los habitaniggies comaefalaCuervo(2008)fiLas decadas de 1960 a 1970
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determinan el rebasamiento urbano ( p El otib Suceso concerniente a laati de los 80,
gue derivaria en la desapropiacdil espacio publico por parte de las persgsai el que
menciona Cuerven su obr§2008) la época deterrormarcada por el narcoterrorisirgpoca en
la que por miedo a los atentados perpetradosawasbomba yarmas de fuego, la gente se
contagi- de una Atopo f o libanods vio maydimitadatpges ac ci - n
todos preferian estar segs en el recinto de un edificio.

El panorama no era alentagmres como afirmdonicaCuervgit S binalesde las f
70 se logran algunos avances, el peatén cobra menos importancia queuel vébéervo,
2008, p 75) Mas adelante se veria com@spacio publicaeriavulnerado por los conflictos
sociales, politicos y econdémicos que rodeaban la tamt@ a mediados de la década de los 90
y con la mirada puesta en el nuevo siglo (Igdtta dda época contemporanea) Bogoté abre su
vision a um nueva concepcion de como debe tratarse el espacio publico. Se entcai@mo
momento histdricale estalimensidnen donde las principales plazas y sus alrededores fueron
recuperados para elapeatoal, o cual supusaina época de renagaara la cidad,pues
gracias al Plan de Ordenamiento Territoriallg posterior adopciédel Plan Maestro de
EspacioPublico(2005) Bogota establég las polficas yestrategias de un sistema de espacio
publico amplio, promoviendo la creacion de parques vecinales, alamedas, plazoletas, ciclo rutas,
andenes, et¢en espedil en las zonas periféricas con mayor déficguyeglamentacion técnica.
Parael sigloactual,la revalorizaciérirascendentajue tuvo el concepto de espacio publico en
Bogota se evidencia en la alta cantidad de proyectos destinados paralesiemn la creacion
del Departamento Administrativo de la Defensoria del Espacio BUDIAPEH y enel interés

de la ciudad por hacer espacios urbanos mas anpaskdas personas y el medio ambiente.
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8.2Engativa. Importancia dela Localidad Numero 10en Bogota
Enla época precolombin&ngativdjunto conmuchas otrakcalidades del occidémde
Bogoté ysusmunicipios cercanogonstaba de upoblado indigena Muisca cuyas tierras
gozaban déertilidad y deaguas ricas en peces, pues contaban con importantes cuerpos hidricos
como lo era el imedal Jabage, el Humedal Tibabuygeg los rios Funza, Bogota y Juan
Amarillo (Secretaria Distrital de Hacienda, 2004 importancia destos cuerpofueron
determinanteparadarformaalos asentamientos indigenas, liisaen viviends cercanas a los
riosy el desarrollo econémico con el que los antiguos pobladores buscaban el s{Ataitha
Mayor de Bogd, 2012)
Esta época se vio interrumpidan ka llegadadel periodocolonial marcada por la
conquista espafolalg posterior independencienelcuae | t er r i t orrasseniengat i \
resguardo indigersetransforn® enun municipio con propiedades individualegrcano a la
entonces ciudad de Bogd#@lcaldia Mayr de Bogota, 20125u actividad econémica siempre
estuvo basada en la agricultura y la ganaderia, una vez mas gracias a logesuméstajunto a
los que se asentaba, sin embargontarel fendmeno de crecimiento de la caldiegaria a los
limites con el municipio y para 1954, junto a otros municipios (Bosa, Fontibén, Suba. Usme y
Usaquén) seria anexado como localidad delittistspecial de BogotaSecetaria de Salud del
Distrito, 2012)
Como caracteristica propia de todos estos poblados que mas tarde se volvieron parte de la
ciudad,sedeberescatata manera en que kconomiaagricolabasada en las actividades

comerciales rurales (agricultura, pasg ganaderia) se vieronutadas paradaptarse a las



PARQUE LINEAL ALAMOS 81

I6gicas de crecimiento econdmico de la ciudad de Bogota, que para esta década estaba en un
punto &lgidade desarrollo bajo el mandato del General Gustavo Rajilta, dadoentrejunio
de 1953y mayode 1957 (Atehortta, 2010)

Esta ficonurbaci-nd que suf risegun€drdeffouni ci pi o
(2007) fue en parte determinada poctaacion de la avenida Calle 80 y el Aareyio el
Dorado (junto da calle26) entre las décadas del cincuenta al setgmtgue como es
caracteristicen el desarrollale variaciudadesel fenbmeno de crecimiento y construccién se
daenparalelo a las grandeseavdas debidoala facilidad de movilidad y transporte hacia otros
espacios urbanpgalycomoloa f i r man C Haytr(2005) Hhi§ (4927) cjtados por
Cifuentes y Londofi¢2010)al sefialar que ladasson determinantdsndanentalesen el
crecimiento urbandJn ejempo de estason losdesarrolle dados en la itad del siglo XX como
los barrios obrerogle Santa Sofia, La Providencia, Las ferias, Los Cergtagscuelamilitar de
cadetes José Maria Cérdayae se dierosomo producto del trazado da calle 80que en su
tiemposolo constaba con 6 metros de an(l Espectador2017) De acuerdo & anterior
mencionado, leentonces camino de la 80 servia para con&ct@udal con los barriosbreros
del municipio y viceversaasi la llegada de nuevos asentamientos urbanosaado tle este
camino obli@ al distrito a mejaar las condiciones de la carretera, que para la década de los 70
ya era una de las arterias principales de la ciudadsymyortante aun, una puerta de salida por
el occidente de Bogota, conectada a distintasicipios aledafios.

FaltarelacionarEngativacon otros asentamientos, 0 municipios queosgurbarorcon

Bogota para hacer un paralelo historico de su itapora
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Con la consolidacion dengativa como la localidad numero 10 de Bogoé&tliante b
acuerdo 26 de 1972atificada luego por ehcuerdo 8 de 19797 tras la constitucion de91,
acontecierommportantes cambios en el tejido urbaoomo la urbaniacion de los primeros
sectores de la localidad en su anexo con el Distrito de Begdf#b4, su posterior
consolidacion urbanan 192 y su expansion hacia el rio Bogot4 aarela actualidadigue
teniendovigercia. Este procesaesemboariaen lo que conocemos actualmente como Engativa
unalocalidad importante por su gpeimaiio (calle 80) en relacién con la ciudadu tradicion
arquitectonica de los barrios obreros que consolidaron la zonawuosector degranpotencial
inmobiliario (Lopez, 2008) Aunque no todos fueron cambios pagifi, puesdos procesos de
lotificacion en cecanias alio Bogota sobre el humedal JabogegunCruz et al(2017)
perjudicaroruna important@arte de la estructura ecolégiba lazong puespor causa de
rellenosilegales para desarrollar asentamisstdtonomales el humedal peid masdel 20% de
su area originaén 1977 En consecuencj&! desarrollo de proyectos divienda, espacio
publico y serviciosirbanos ha sido bueno respecto a otras localidadembargoalin hay
bastante por realizaappcompensalos efectos negativos que tuvo y tendré la construccion

sobre una zona tan rica en recursos hidricos y atalésn

8.3.Avenida Longitudinal de Occidente. Un Proyeto Estancado

Con la promocion dedcuerdo38 queestablecel plan vial piloto deldistrito especial
formulado porel consejo de Bogo&n 1961 surgela A.L.O como una importante e iomadora
obra denfraestructura para la movilidad y ehnsporte de Bogota en sentido NeBigr, a taves

de un corredor paralelo dbr sobre el occidente capitalino. Sin embargo, a diferencia de los
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otros proyectos viales incluidos en este plan (Ca8r calle 80av. Boyac4, calle 53 y Calle
63), la avaeida longitudinal de occidente fue la Unicar® concretarse y por eneeno
construirse.

Esto solo seria el inicio de una larga serie de problemas y excuspamgue, fecha
actual llevamas deb0 afios desde qlianteamiento originajonde se evideia quela via sigie
engran partesin constuirse, y en muchos tramos ni siquiegaga urdisefdo adecuado

La Avenida Longitudinal de Occiderge produceomo propuesta de una via regional
gue atrgesaria la zona metropolitana de Bogota de norte gaamtizandsu recorrido
longitudinal totalen menos denedia horacon lo que ssolventriaasi los problemas de trafico
gueauntiere la ciudad y faciliariael transito de vehiculos de camga supasopor la ciudad.
Originalmente se planeab hasta 10 carriles con trayectode 50 km que iniciarian en el
enlace Chusd atravesadolas localidades de Bosa, Kennedy, Fontibon, Engativa y, $uba
finalizaria en el enlace Torca al norte de la chpita

Los problemas bajo los que se justificmtaconstruccion de esta avenida son los
prodemas financieros y legales que implica la comgedos predios para su construccigues
el instituto de desarrollo urbafdU], a través déa revista semaneomunico quelnfaltan
por comprar 696 poiossignificando un costo de $660.000 miksnde COR2016)
asociandosele ademasa descoordinacion institucional ha llevado a quigual que el metro,
la A.L.O sigaen un simple planteamiento

Sdo hasta 1997, con la firma de un convenitreed Instituto de Desarrollo Urbano e
INVIAS, se logro concretar parte del proyecto y asignar varios recursos paraghagsarrollo

del tramo sur, gracias atesueron onstruidos4,5 km en la localidade Bosa, quen la
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actualidad no tiene usogaing pues es umodestdramo vial que no conecta nada y se

encuentra en estado de deterjdgaby como se muesteacontinuacion:

Figura 19. Final de la ALO en Bosa. Deterioagtualde lavia

Tomado de: Google Stre¥tew. 2019

Fue hasta al afio 2000 que €H acogi6 de nuevo la.A.O como un proyecto
prioritario para la integracion regional de la ciudaetpahora debia contapbn unsistema de
servicios publicos urbanos a lo largo de &u Bjas adelantese adjudtariael presupuesto para
construir los 1&m faltantes del tramo sur en Bog Kennedy, perdebidoaproblemas de
coordinacioén etme las entidades encam@s(INVIAS, IDU y gobernacion de Cundinamaycke
la planeacion, gestiéngonstruccid de cada tramda construccion de la avenida fraggsel
proyecto quedsolo dibujado en papdProBogota Regién, 2017)

La atenciorsobrela ALO renaci6 durante @lctualmandatade Enrique Pefalosaiciado

enenero de 2016&n el distrito capitay la participacion de I8DPen el Wald Urban Férum
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(WUF) en Medellin 2014dondese presento la iniciativa de reconfigurar 14 ®, para su
posterior construccioren arasle promover eflesarrollo urbano sostenit#a la ciudad, de

modo que seonfiguraa ahoracomouna via quémplementesistemas de movilidasbstenible,
incentive d uso de transportes no motorizados, disminuya el uso de vehiculo particulale articu
la malla vial local del occidente de Boggtgenere infraestructura de espacio publico y
servicios colectivos queroporcionerbeneficios ambieates, econémicos socalespam la

ciudad.

Con esta motivacion, la propuesta se desewdpoia vez mas y partir del afio 2016, se
avanza en la formalizacion de una alianza PUideada mediante la cual se complete el tramo
surde la avenida y se estabcaahora como uavia de cuatro carriles con amplias franjas de
espacio publico yervicios. Aungue ensta ocasion, el problema al que se enfrenta el proyecto
es la ocupacion ilegal de predios destinamt@gnalmente pa la avenidala principal limtacion
es sin dudda granafectacion que genera su paso por importantes humedales (en especial en
Engativa, Fontibdn y Suba). Aunque es un proyecto prioritario, los obstaculos que debe superar
el distrito para llevar acabo su ejecucién, han generadel gueyecto (por laneros en los
tramos norte y centro) siga en un estancamiento que debe solucionaves aérpropuestas

proyectualesirbares cuyo enfoque sesostenible.

8.4.La Movilidad y el Transporte en Bogota
La movilidad entendida coonsistemaparte de la estriigra fisica urbana de la ciudad,
cumple un papel sumantenimportantgoues como sefialan Miralles y Cebollag@Q8 citados

por Gutierre2012) la movilidadtomado desde la accesibilidasfundamentaén la capacidad
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de poder llegar a lugareSe este modo, también lo icdnEstevan y Sanefiriendoquese
trata de lacapacidad para poder acceder a un sitio que sa&is&esidades o que brinda una
oportwidad,mejorando significativameata facilidad de desplazaento ysuproximidad
(2006)

Resulta necesar@bordar & movilidad en Bog@tdesde el estlio delos momentos
histéricosde los sstemas déransportgublico anteriores, actuales y futuros dgeaen cabida
en la ciudad, también a través del analisis de la evolucion de los factores politicos, easiydmic
sociales que han apoyado los procesos de crecimiento wrljaaoconsiguente, la necesidad
de mayoiinfraestructura destinada a la movilidad y el transporte

EnBogot3 en el siglo XIX,la ciudadconservabata bastante de sus cualidades de la
época colonial, el trazado urbano, los estilos arquitectdnicos ydaiatidad ddas calles
(Empedradas) erda caracteristica de lo qe® la época, era usacialad civilizada; un
territorio urbanauese oponia por completo al entorno natuielcomo lo menciona @istituto
de estudios urbano IE($.f) fiLa ciudad dormaba el espacio de la provincia que le
correspondia &(r.@). Sin embargo, a finales del siglo, la concepcion del espacio publico
empez0 dacer usale los ejes arborizados como elementos paisajisticos en el poblado, ¢on esto
se dio paso a las primeralamedas, que ofiguraronel trazado urbano del pequeterriorio
gue en ese entoncesmprendidBogota.

Para esta épocke acuerdo a lo narrado por Moctezui2@03) el transporte de Bognt

se limitaba a las caminatg los vehiculos de traccion animpéro con el tiemp elcrecimiento

1 Con la llegada &l los esparioteun nuevdipo de cultura arquitectura yirbanismase posiciod para dar
una nueva concepcion de comodigsidnificando un avancamplio en la sociedad
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y el desarrollo econdmico de tdudadseria una realidaguesla entradale laprimera
industrializacioren la ciudadmpulsaiael inicio denueve procesg, dentro de los qugodemos
indicarla creacion deasavenidasla canalizacion de rios asmejoras en el espacio pubjco
estocon el fin de mejorar la comunicacién con los poblados cer@mebterritorioa través del
espaio urbano.

Para el siglo XX, el transporte publico estaba muy limitado en la dlgeel caracter de
los pocos coches, carrozas, diligencias etc., era interu(daoaiezuma, 2003Habia un
rechazo natural por parte s ciudadanos a los sistemastchnsporte comuedas dentro del
casco urbanqppuesomo s e fal a Modurandeezaznuahnatienip6 l& girculacion, de
vehiculos con ruedas, en el centro de la ciudad fue difivilleso prohibida (p. 25, pero con
el tienpo, tuvieron que aceptarldebido a la proliferacion y el avance tecnolégico que
implicaban estos. Es asbmo en 1884 aparece el tranvia de mulas sobre rieles de madera,
simbolo del transporte publico en Ba@ogue arrancaba desde la plaza de Boliylza basta
Chapinero. Esteetminariasiendoi el s 2 mbol o de dlégcayunacdelaso, avan
formas m8s apropiadas .({Macteauma BOD3,.@6NHt ar e | nuevo

Con el tiempo, el iconico tranvia de Bogtatao ampliaciones en sudele recorrido,
cambios dess rieles por unos metélicos y adopcion de un sistezstriitadopor unarranque,
convirtiendo a Bogoté en ciudad pioneramplementaciéon de sistnas de transpoderbans
para la épocéEste desarrollo que ofreagbtranvia para la ciudagaraRicardo Montezuma
(2003)lo convirtibenfiuna especie de motor que impulseXpansion urbana hacia el nar(p.
27) sobre un eje lineal en torno al cual se erdpee edificar y generar nues espacios urbanos,

rompiendo asi con el trazado colainieticulado que era originalmente el territppoaes el
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mismo aubr mencionajue es a través de este medio de transporte que Bomope con los
limites estruturantes que le habian impuesto datesiglos.

La implementacion del tranvia trajo corsigariasconsecuenciasomo elcrecimiento de
la ciudad ya que Moctezumg003)indicaquesu puesta en funcionamiergarticipo en la
mutacion scioespacial de la ciudada expansion al norte de daudad. En adiciona
implementaion de sistemadeferrocarriles a vapanfluyé de forma significativen la
generacion dauevas dinaieas economicas interurbanam otros municipiogn el territorio
volviendo incluso la zona de la estacién de la sabana un foco de desarrollo en la ciudad.

La aparicion de estas grandes redes de transporte ferroviario, inter e intra urbanos
obligaron al estadoiaiciar la gestion de planes urbanisticos para la @eat@un modelo
urbanoenBogotA pues el sistema de tranv2a se convie
(Moctezuma, 2003)ue corresporndraa estos sistemas y mantieranla red vial en pro del
desarrollo econémico. Muok fueon los planteamientos pensados para Bogota: El plano futuro
de Bogot4, inspirado dastrabajos del barén de Haussman en Paris, el plan piloto de Le
Corbusier, los planagbanos de Karl Brunner, plan SoteBateman de los 40 y su
contrapropuestpor laSociedad Colombiana de Arquitectesc. Todosstosplanes con
diversas visiones y estilosorrespondian a la entrante era moderna, y aunque muchos no
llegaron a utilizese, si contribuyeron a laeacion de importantes avenidas como la Caragas, |
Av. Ameéricas, la carrera 30 y la Av. primera de mayo.

Para los afo40, la destruccion del tranvia tras los hechos del 9 de abril @ difig6 a
la ciudad a repensar el sista de transporte colectivpuesla llegada de los autobuszka

carreraséptima gidenciaon en la comunidadindnimosde progreso y avance provenientes de
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los Estados Unido@octezuma, 2003ptro factor que impulso esteecho, fuda preocupacion

gue tenian los enteggibernamentalesndécadapor el aceleradorecimiento demogréfico y

espacialjue estabaconteciéndose da capital. Erconjunto con la apariciénedasgrandes

avenidas articuladasun esquemaial local, el transporte para la capitalfae basandoen
sistemas de buses a gasol i pcaneyqudise buschba dmpliare s 0t
el alcance de la recedransporte publico a todpartes dda creciente capita{Crosby, Carolina,

Casto y Diaz, 2017)

La consolidaciérurbanade Bogota como ciudad capitalimindhacia finales del siglo,
conel fin deltrazado viadeterminaddastaa décad setentade ete modoJa construccion de
infraestructura viay laimplementacion deransporte publico geservicios publicosfueron
elementogleterminantes del distrifgaradaruna respuesta antewartiginosocrecimento del
territorio ubanocapitaling pues Moctezumg@003)los relaciona mencionando que la
urbanizaciéracelerada sirvio de impulsor patsistema de transporte, pues el crecimiento
urbano exigi6 mayor numero desplazamientogen la ciudadLos anexos de distintos
municipios, que pasarian a secdlidades del distrito obligaron a expandir cada vez més los
servicios de movilidad y transporte, convirtiendo a Bogota para la década dé les)2Mha
ciudad pensadpgara el automovjlpuesesteautor destacauimportancia en la plaficacion del
disefioconfiguranddncluso,la estructura basica de la ciudadhcuando el acceso a eted a n
solo era privilegio de menos del 15% de las fanil{doctezuma, 2003,.[82).

Con la inminentelégada del siglo XXI, aparecieron las criticagrd@lansmomoderno
respecto a la prioridad que le da este al transporte motogpatmpor ejemplola grave

repercusiorsobreel medio ambientg afectaion enel paisajeurbanodelas pesadas
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infraestructuras. Eswpensamientgsinto conla aparicién deonceptos tales conuesarrollo
urbano sosteniblmiciado en 1973 por la Comunidad Epea[CE] e introducidoal pais
mediantda asamblea catituyente de 199(Eschenhgen, 1998)iniciarian una etapa de
cambics para la adad de Bogot4, que ahora debia pensar en soluciones de movilidad y
transporte (para un territorio de mas de 8 millones de habitantes) eneflesgacio publico y la
movilidad no motorizadaerianos actores principales, donde se promueva y garahoeeso
a sistemas de transporte urbano eficiente y rapido, donde se indhigarfeodalidad de medios
de transporte y acceso a todos los servicios basicos, doridielktd cobre importancisoeno
medio alternativo para la movilidad de ciudadanos.

En miras a estos criterios, Bogota a lo largo del siglo XXehaoimportantesnejoras
en el sstema de transporte pubicomola implementacion del sistema Transmilemibocual
ayudd a garantizala eficaciade movilidad requeridg a solventar l@lemanda de transporte
publico que exigian los usuari@s) adicionja implementaciémlel sistemanmtegrado de
transporte publicSITH y delas rutas alimentadoras contrjlgmon amejorarlasredesde
serviciode transporte publicpuesel decretadistrital 309 de 208 citado porAsprilla y Rey
(2013)define el SITRRomofi{ € Yina red de transporte publico articulada, organiZgday de
facil acceso con cabtura en toda la ciudague permite movilizar a loswiladanos con unas
mejorescondiciones de viap (p. 30) el cualintegrael proyecb delcable aéresolucionado
problemas de acceso al transperdas zonas periurbanasldeciudad De losanteriores

ejemplos, se debe precisar que fueron y son un aporte signifieatevaonectividadiel tejido

2 fla intermodalidad es una caracteristica de un sisterrarigportes que permite Udlizacion ce al
menos dos modos diferentes de forma integrada dentro de una cadena de transportes puabttCamisdn de
las Comunidades Europeas, 1997, p. 1).
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urbano de la ciuatl por lo cual delreconsicerarsecomo sistemasnovadores de movilidaghn
Bogota

Delos antecedentdsstorices anteriormente analizada®sulta necesarievidenciar
como el esquema urbano evoluciona a partir de los sistemas de transpseéngpienentanen
la ciudad y de lasonsideraciones socioeconémicas bajo las cuales da ptgneacion urbana,
la cual &oluciona con el pasar del tiempo, siemtiferente en cada época. Ahora en miras de
convertirse en una ciudad sostenible, Bogota debeasfoen promover un sisteha

movilidad y transporte que corresponda a las exigsral siglo XXI.

9. Marco Normativo
A continuacionse disponetasconsideraciones legales y reglamentarias, asi como
ordenanzas quegen el proyecto investigativlara tal efecto, se tiene:
9.1. Constitucion politica
Articulo 52. Derecho a la recreacion y el deporte.
Porl a cual AiSe reconoce ®dlareceacién alapradteadelo d a s
deporte y al aprovechamiento del tiempo liliteEstado fomentara estas actividades e
inspeccionara las organizaciones deportivas, cuya estructura y propiedad gdeberan
d e mo cr Ebrst.®.aast.b21991)
Articulo 82. Proteccion del espacio publico.
Pormedide | a cual se | e atribuye | aciombel i gaci
la integridad del espacio publico y por su destinacion al uso comun, el cual prevalecd sobr

i nt er ®s (Qoast. P.j ad3a, 1991).0
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9.2. Ley 388 de 199
9.2.1. Decreto 190 del 2004
Articulo 19. Sistema de movilidad.

Define los compoentes integradores del sistema de movilidad y da los principales ejes
viales que integtael distrito. Formulaciones y normativas se formulan en el respectivo plan
maestro egulador.

Articulo 21. Sistema de espacio publico.

Delimita el conjunto de urbanoslementos naturales o elementos construidos,
reglamenteos por la legislacién nacional, en adicion dispone del objetivo para el que es creado y
su papel en la integraciom ¢h estructura ecoldgica principal. Formulacionesnnativas se
formulan en el@spectivo plan maestro regulador.

Articulo 30. Instrumentos de gestion del suelo

Mediante el cual se indican los instrumentos de gestion del suelo aplicaldécparar
los objetivos adoptadgmor el plan de ordenamiento territorial.

Articulo 39. Definicién y criterios para la conformacion de unidades de
actuacion urbanistica

Se fija la definicidn, criterios y parametros para la conformacién de unidades de
actuaion urbanistica bien sea para la ejecucién de planes parciales o de planes dei@mtiena
zonal.

Articulo 45. Hanes maestrosomoinstrumentos de planificacion

Precisdas necesidades requeridas en la generacion dewsbaluzado, y define el

contendo minimo de dichos planes, entre otros, la adopdestandares urbanisticos e
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indicadoregjuepermitan una programacion efectiva de los requerimientos de suelo y unidades
de servicio para atender ldgerentes escalashanas.
Articulo 71. Directricegpara el desarrollo deperaciones estratégicas
Se establecen las directrices principaleas phdesarrollo de proyectos prioritarios 2004
2007, las cuales constituyen el escenario bageguagjecucion en el corto plazo del POT.
Articulo 73. Principios aplicables al manejo de la estructura ecoldgica principal
Define los lineamientos que lden seguir tanto areas protegidas como la estructura
ecoldgica prinipal donde se equilibre el bien comdn de la sociedad y la naturaleza.
Articulo 75.Componentes de la estructura ecoldgica principal
Se precisan los actores que integran la estructuragcalprincipal.
Articulo 78. Definiciones aplicadas a la estructura ecolégica principal
Por medio de la cual se dan los usos y vocaciones que sedigbener a los espacios
urbanos contemplados dentro de esta categoria.
Articulo 164. Componenteslel sstema de movilidad
Establece los elementos constituswde la estructura del sistema de movilidad
enmarcados por el POT.
Articulo 165. Componentes desubsistema vial.
Establece los elementosnstitutivos y tipos de mallas viales que componen el
subsisema vial.
Articulo 168. Ejes de integracion regional.
Precisa las vias arteriales principales que estructuran la red de centralidades y forman

parte ddas operacines estratégicas.
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Articulo 173. Criterios generalesgpa la formulacion de secciones viales.
Por medio de la cual se establecen los criterios de disefio para el planteamiento de
secciones viales
Articulo 174. Clasificacién de lasecciones viales.
Por la cuabke categorizan $asecciones viales de acuerdo a su utilizacién y tipo de
transporte queperara sobre las mismas.
Articulo 191. Componentes del subsistemacttdorrutas.
Determina los elementos constituyentes del subsistienseclorrutagjue cubre la mayor
parte de la ciudad.
Articulo 239. Sistema de espacio publico.
Por medio del cual s#efine sistema de espacio publiceus componentes.
Articulo 243. Clasificacién de losgrques distritales.
Establece una categorizacide parques de acuerdo a su escala dado por tamafio e
influencia.
Articulo 245. Componentesedlos espacios peatonales.
Determina los elementos constitutivos de los espacetsmpales estructurantes teniendo
en cuenta su uso y morfologia.
Articulo 252. Obigatoriedad y contenido de los planes directores para los
parques regionales, metropolitanos y zonales.
Contempla el /ma necesario desarrollagor los planes directores de parques para llevar

a cabo la ejecucion de una zona recreativa de gran escala con condiciones Optimas.
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Articulo 253. indices de ocupacion.

Por medio de la cual se reglamenta los indigescypacion ninimos y maximos para
asegurar la creacion de valores paisajisticos y contemplativos en concordancia con los planes
directores.

Articulo 266. Norma para las plazas.

Precisa disposiciones pdeaimplementacion de ptas de acuerdo subnivelesisos
propuesos dentro de las mismas.

Articulo 277. Mantenimiento, dotacién, administracion y preservacion del
egacio publico.

Por medio de la cual asigna labores de funcionamiento al IDRD Igarec®namiento
continuo de parques metropolitanos yioegles.

Articulo 366. Definicion. (Tratamiento de consolidacian)
Estipula elconepto de consolidacion urbana como tratamiento urbanistico del suelo.
Articulo 367. Modalidades y areas de aplicacion del tratamiento de
consolidacion.
Estipula el conceptoadconsolidaciémrbana como tratamiento urbanistie suelo.
Articulo 368. Normas generales para ehtamiento de consolidacion.
En la cual se fija una ficha reglamentaria donde se rigen algunos principios normativos.
Articulo 367. Normas pea la modaldad de consolidcion con densificacion
moderada.
Por medio de la cuakgula los parametros edificatorios para zonas con tratamientos de

consolidacion cuya modalidad sea la densificacion moderada.
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9.3. Ley 9 de 989.
Articulo 5. Concepcion del espacio pulo.

Precisa ma definicion de espacio publico y los elementos, naturales, urbanos o
construidos destinados por su naturaleza a satisfacer estas necesidades urbanas.
9.4. Ley 1083 de 2006.

Establece algunas normas de planeacibana sostenible, estabieedo para disitos y
municipios el deber de optar por sistemas de movilidad alternativos y sistemas de transporte
publico limpios.

9.5. Decreto 215 del 2005. Adopcion del Plan Maestro de Espacio Hdb.

Por el cual se adopta ghn maestro deespacio piblico para Bogta Distrito Capital, y se
dictan otras disposiciones
9.6. Decreto 319 del 2006. Adopcién del Plan Maestro de Movilidad.

Por el cual se adoptaghn maestro denovilidad para Bogota Distrito Capital, que
incluye elordenamiento de estacionamientos, diséan otras disposiciones
9.7. Deaeto 179 de 1974. Inicio del Proyecto de la A.L.O

Porel cual se adopta el Plan &eal de Desarrollo Integral para el Distrito Especial de

Bogota,dondese le defie como una via tipo \0 y se plante6 con mayor predisisu trazado.
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9.8. Decreto 364 de 2013Modificacién Excepcional de las Normas Urbanistas del POT
De Bogota
Articulo 178. Corredor Verde Urbano.
Paragrafo.

Se establece la Avenida Lohgiinal de Occidente (via de conexién regional) como un
corredor verde urbano, el aldebe contribuir al desarrollo urbano sostenible y debe inaslucr
los requerimientoactualesie espacio publico, movilidad, accesibilidad y equipamientos, asi
como lascaracteristicas del tejido urbano del conteiitegrando soluciones de intermodalad
para su implementacién
9.9. Acuerdo 645 de 2016Plan deDesarollo Distrital 2016 - 2020.

Por el cual se adoptaghn dedesarrolloecondmico, social, ambiental y de obras
publicas para Bogota D.C. 2018020 "Bogo& MejorPara Todos".

Articulo 159. Proyectos asociados a los objetivos y programas del plan de
desarrollo distrital.

Se precisanos proyeabs del subsistema vial y de transpaltecaracter estratégico para
consolidar la ré de malla vial principal existente, fakecer el sistema de transporte publico
masivo y generar unas condiciones de infraestractial, de transportgde espacio puldo
acordes a la consolidacion urbana actual de la ciudad.

9.10. Acuerdo 13 de 1998Adopcion del Trazado de la A.L.O
Por lacual se adopta el trazado de la Avenida Longitudinal de Occidente y se dispuso su

ejecucion, operadn, mantenimiento y operacion por el sistema de concesion.
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9.11. Acuerdo 663 de2017. Creacion de la Estrategia de Movilidad Sostenible para Bogota
Se crea estrategig, se precisan objetivos y se establecen deberesmaubsar en la
ciudad una movilidad sostenible.
9.12. Resolucion No. 02418
Mediante la cual la secretaria de medioambiente expide y adopta el plan integral de
movilidad sostenible (P.1.M.S)
9.13. Documento CONPES 326@e 2003
Establece la politica del gobiernacional para imgsar la implementacion de sistemas
integrados de transporte masivo en las grandes ciudades y asi fortalecer la capacidad
institucional de planear y gestionar el traffeiNP, 2003)
9.14. Documenis CONPES 3433 del 200&onstruccion de la A.L.O.
Por la cual se precisan los lineamientos pa€olastruccion yel mantenimiento avenida
longitudinal de occidenten elsectorcomprendido entréo Bogotai ChusacgDNP, 2006.
9.15. Documento CONPES 318de 2012
Se establece la politica nacional de espacio publico para las ciudades colombianas,

enmarcadapoal estrategia nacional (DANPB2CH Nnstruir Ciu

10. Metodologia
Parael proyectanvestigativo es necesario formular un proceso integrador donde practica
y teoria sean uno ni® y su fin sea la ejecucién de un proyecto que prevea un mejoramiento
integral nosolo paa el sector sino tambiéraralas dindnicas dda localidad. Este objetivional

debe comprendelos tipos de soluciongks cualese encuentran estrechamentaciEnadas
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una urbana y otra social; para el primer caso, se hace nedasatiaulaciény modificaciénde
las estructuras urbasa diferentes escalas través deariasunidadesde actuacion urbanistica
gue contemplenuevaglinAmicasy una nueva varion para el lugagonde esta ultimaltere el
componente socigénriqueciendo dturalmenteel sectory cuya estrategisea aumentael
namerode espacios sociales. Para lograr este cometido es neegdiado watroetapasen el
desarrollo de la ppuesta:
10.1.Contextualizacién

En esta etapa sstablecerdn travéde tablas de seleccidniltiple, diferentes
decisiones; primerseprecisacomo proyecto apremiante, la ejecucion davanida
Longitudinal deDccidente debido ka prioridad que le da elctualP.OT en la Ista de proyectos
prioritarios en razéra los beneficios que traeria para la ciudad y el (&, 2004)segundo,
eligiendo 1 de lo8 tramosde A.L.O,se escoge aegmentaue se proyecta en la localidad de
Engativa debidoal potencial que tiene la zamaraartcular vias transversales y longitudinales
de caréacter regionatstimulando asi el comercio locdistrital y regionaj tercerose determina
gue el proyecto a implementar debe ser un parque tieaaivelmetropditano debido a las
condiciores actuale deteriorantes del sector y a que la composicién morfolégica que este
plantee debe mitigar los efectos que presenta la cicatrinaugzdual, fomentando ademas, la
movilidad y el transporte, siendo esta ultimajialfdad de la A.L.O.
10.2.1dentificacion

En esta fase se plantean las diferentes categorias de analigedas medianfechas de
analsisy notas de campalonde se le da especial atencion a los sistemespdeio phlico,

movilidady medio ambiente;onlo cual se establecen diagnésticy conclusiones quersiran
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de base al proyecfmaragenerar parametros de disefiotervencionPara el andlisis de estas
dimensionesesulta necesariexaminara diferentes escala
1.1. Potencialidades y problematicas.
1.2. Dindmicas, operatividad y funciongntos.
1.3.Formalidad y espacialidad.
1.4. Determinantes fisicas, naturales y sociales.
10.3.Estrategias
A partir de los analisis, diagndsticos y conclusiortgenidas de la fase anteriom, este
apartado es necesario revidderentes fuentedelimitados potos conceptos basicos
establecidogjtilizando formatos de revisi@nalitica especialeda(RAE), de forma que se
realiceun andlisis documental dertenidoy un almacenamientdel conocimientadantode
referentes proyectualesmode lostedricosquedocumentemespecto al teeny porla normativa
gueenmarca el proyecto respecto a una reglamentacion estatiusasianade la aterior y la
presente faseserdn el soporte para proponer un sistgonayectual sostenible, funcional y
duradero.
10.4.Propuesta
Sedebe efectuar ectuatrofases:
1- Modelo Genergpara la A.L.O Se establece un sistema de anillos medioambientales para
laslocalidades donde se proyecta la AdanLongitudinal de Occidente
2- Modelo Urbano Sostenill®epresentéa configuraci@ del anillo ambiental para la

localidad en el cuaearticulan lasestructuras urbanas existentes y propuestas.
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3- Proyecto UrbancElaboracion del anfgroyecto urbano dond# elementonés destacado
es elparque lineal.

4- Planteamiento especificBor mediadel cual se detallan zonasportantes referentes al
espacio publico y el medio ambiemtel parque lineal, y en adicion, se disefiadéacion

principal del tranvia.
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10.5. Aplicacion del Esquema Metodolégico

PARQUE LINEAL ALAMOS ﬁ ( INVESTIGACION PRACTICA )

FASE 1: APROXIMACION URBANA

@Contextualizacién del problem a)

1 Definicion del proyecto: Prioridad del POT: A.L.O
MOVILIDAD ESPACIO PUBLICO VIVIENDA
g3 L0 it |
” Eleccion de tramo: Segtin efectos: Seccion centro: Engativa
4@ Kennedy }nﬁ Engativa Q
3. | ;Quérequiere el estado?: Revision de pliego de condiciones
O—0——0
Intermodalidad Deanstficar Conectar Sostenibilidad
4. | caracterizacién del proyecto:
Segun vocacion y necesidad: Parque Lineal
Ambiental Recreativo Ecologico Comercial Socral
Identificacion de las cualidades del lugar)
1. | Andlisis ~ . ~ » ~ » Conclusiones > > > ~ > - Diagnosticos

@ Espacio Publico Potencialidades ®

Movilidad Debilidades ®

y transporte

5 ; Dinamicas @
® Medio Ambiente

A

D .
® Av.AL.O Determinantes @

¢ ESTRATEGIAS

Figura 20. Esquema metodoldgico |. Primera fase del progegestigativo

Fuente Elaboraciérpropia
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FASE 2: PROYECTO URBANO

OaEstrategias de intervencion )

1.

]

103

A partir de analisis del lugar. Escalas - Dimensiones.
Espacio ;ﬂl{ Wd Av.
G é
=9 ) 9—)—®)
Macro Mezo Micro Publico Ambiente Transporte AL.O
A partir de analisis de Referentes.
e v &
i by o E PARAMETROS
8 - - 8 DE
g 3 INTERVENCION
¢ £ ¥
Propuesta urbana )
Propuesta final
Esquema Basico Anteproyecto Proyecto
[ EOOgE
Sintesis propuesta urbana.
Conclusiones \ @ Retroalimentacion
4@ proyectuales / U e Inferencia

® Recomendaciones Finales.

Figura21. Esquema metodoldgico Il. Segunda fase delgsodnvestigativo

Fuente Elaboracién propia
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11. APROXIMACION AL SITIO

La eleccidn del eje urbaraintervenir es determinada por uiadlade ®leccionque

104

comparaalgunas de las Avenidas que compolaemalla vial principal de la ciudadiendo de

los principalegriteriosestablecidos; eddado actuaén el quese encuentrarel sentido de

conexionenla ciudad, la calidad de espacio urbane qgfrece, la ofertg cobertura de su

sistema de transperpublicq y la prioridad que da el POT a cada una de estas avenidas.

Tablal.

Tabla de seleccién de avenidas. Comparativa para eleccién de proyecto

AUTONORTE| AUTOSUR| BOYACA | 68 | CALLEBO| CAL | ALO
ESTADO ACTUAL CONSTRUIDA CONSTRUIDA| CONSTRUIDA |CONSTRUIDA | CONSTRUIDA | AMPLIACION | PROYECTADA
CALIDAD DEL EP ANEXO MEDIA-ALTA BAJa MEDIA MEDIA MEDIA Baja MEDIA
LOCALIDADES QUE CONECTA 3 a s s 2 5 s
CONEXION REGIONAL Sl 51 NO NO 51 NO 51
OFERTA DE TRANSPQORTE PUBL|CO ALTA ALTA MEDIA MEDIA ALTA MEDIA ALTA
OFERTA DE MEDIO NO MOTORIZADO | A Baa Baia T AT
DINAMICA PRINCIPAL DEL PERFIL SERVICIOS SERVICIOS COMERCIO COMERCIO COMERCIO INDUSTRIA | RESIDENCIAL
AFECTACION A LA EST. ECOLOGICA | MEDA BAA MEDIA BaiA sua | MEDA | AMA
PRIORIDAD EN EL POT BOGOTA NO NO st St NO 51 sl
SENTIDO DE CONEXION s-N s-N SN SN OR-OCC 5N SN

RESULTADO

Fuente: ElaboEén propia.

El resultado de la tabla fle seleccion deal AL.O por ser la Unica de estas avenisias

construr, adkemas deonectar todas las localidades del occidente de Bogota (Bosa, Kennedy,

Fontibon, Engativa y Subgprantizadola conexién regional coalguns municipios del norte

y sur de la ciudadDtro factor fundamental fue su principal zoaf@ctaion, puesaltera una zona

mayormente residencjaimpactando ademasnegativamentgran parte déa estructura

ecoldgicaa lo cual se le agredaposicin prioritaria en eldesarrollode proyectos en el que

POT vigentede la ciudada tiene
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El desarrollo del presge proyecto, inicia con un estudio analitico del planteamiento
actual de la Avenida Longitudinal de Occidente y las incidencias que tradasoluoalidades
que recorresiendoabordadasdurante 3scalas de analisisada una de ellas determingma las
conclusioneproporcionadas de los estudios antes mencionbuipando asi que cada resultado
de andlisis conlleve a la eleccién del sentés 6ptimo pardesarrollata propuesta.

Finalmente seconcluye con la propuesta de un modelo urlsnstenibé para la A.L.Q
fundamentandtas bases bajo las cualedineara eldesarrolb del proyectomedianteanalisisa
cada escala.
11.1 Macro conexto. Via regional AvenidaLongitudinal de Occidente

El andlisis demacrocontexi para este casce basa erl estudio basico de los 5 tramos
urbanos que componen la A.L.O, su relacion y afectacion a la estructura ecoldgica del occidente
de Bogot4, y l@onexién a la malla vigrincipal existente.

La Avenida Longitudinal de Occidenatraviesa la zona metrojtaha de Bogota,
iniciando su recorrido desde el embalse de Chusacd y el municipio de Soacha, entrando
directamente en Bogota por la zona suroctt@ele la localidad dedda, manteniendo en esta
zona y en Kennedyntrazadagparaleloal rio Bogota Luegorecorre las localidades de Fontibén,
Engativd y Suba para finalmente atravesar la reserva Tomas Van der Hammen y terminar en el
enlace Torca en ehunicipio de Chia.

Estaavenidaatraviesa un total de 5 localidades, 13 avenui@sipales y 4 zonas de
reservaambientabproyectandosegdemasgcomo una autopista de 1,00 mt de ancho, dividida

en 4 calzadas con importantes obras de infraestructaaletre los cruces vikes,integrando
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una ampligranjade sendero peatonakiclovial connuevos proyectos dotacionales

complementarios a cada seqbor los queecorre.

| I!_I
| il

N

T

Figura 22. Plano actual de la ALO. Disefio pesadmndtonoe inhumanizado

Tomado de: Institutale Desarrollo Urbano [IDU], 2012

El criterio princif@al que se tiene en cuenta para esta primera escatdudedn es
evidenciarla situacion de la A.L.O dentro del contexto urbano en cada una de las localielades
occidentedeterminandgue en Bosa y Kmedy, la avenida actia como un borde urbano
paraleb al rio, con contexto rur&noccidente y contexto urbano hacia el oriente. Contrario a
esto, en las localidades de Fontibon, Engativa y Suba la ALO se ceraniarha barrera urbana
social y espacialya quefragmenta la zona urbana construydaislaunos barrios de otrps
dificultando la movilidady desincentivando la permeabiliddel resultado arrojado por el
analisis de esta primera escala determina qsgleduna intervencion wba de espacio plico,
la prioridad debe ser para algunas de estas tres localjplaeis quéa A.L.O se comporta
comoun borde urbano inteo de la ciudad
11.2 Meso contexto. A.L.O en Fontibén, Engativa y Suba

El siguiete niwel de selecion corresponde a un estudio masymdb de afectacion al
entorno urbano que genera la avenida en su paso por estas tres localidades. Los criterios
principales tenidos en cuenta fueron el impacto generado sobre la estructura ecoldgica,

especitamentegl impactoque esta tiene sobl@s hunedales del occidente de Bogota, la



PARQUE LINEAL ALAMOS 107

oportunidad de conexion vial e intercambio modal que ofrece en cada sector y la cantidad de

poblacion afectada directamente por la construccién de esta autopista.

2
o
@
=}

Figura 23. Mesocontexto. Impactos de la ALO en el entorno urbano

Fuente Elaboracién propia

La situacidn respecto al impacto sobre la estructura ecoldgica es evieste, quéa
avenida cruza por importas cuerpos naturaleafectamlo por cada localidad al meson
humedalagravando de manera significativa la situa@drbientalde la ciudad/ disminuyendo
el &rea destinada para reserva ambiental, siendo mayor el problema en Suba, donde la A.L.O
atravies gran parte de la reva Taonas Van der Hammen que esimnportante componente de
la estructura ecoldgica principal del area metropolitana. Dsesdaracter comeonector vial,
formaen caddocalidad importantes cruces con calles que componen la nalfaincipal,
siendosolo enEngativa y Fontibornlonde stepotencial de intercambio modal es mayor, dada la
cercania a portales de Transmilen@lg continuidad vial hacia municipios del occidente de
Bogota.

Las anteriores dos situaciones demuestrabalance de situacies simiares entre las

tres localidades, por lo que, para elegir un unico sector, se tomé como criterio final las dinamicas
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urbanas y socialgsarticulare de cada tramo, asi como la cantidéglpoblacion perteneciente a

las Unidadesle Planeamiento Zongle sorrecorridas por la A.L.O.

POBLACION SUBA ENGATIVA FONTIBON
POR UPZ DE 681.985 HAB 657.833 HAB 234.704 HAB
LAALO

Figura 24. Poblacion beneficiad&NUmerode personas beneficiadas por el proyecto

Fuente Elaboracion propia

Para la localidad de Fohtin la poblacién afectada por la realizacion de esta avesida
mena, afiadiéndosele earacter industriadle lamayoriadel contextoJo cualdescartad
prioridad deintervencion en esta zona. Entre Engativa y Suba, aunquéatestpresenta
mayor desidad poblacional, gran parte del trazado recorre una zare @tr natural mientras
gue,en Engativatodo el tramo pertenece a una zona urbana construida de caracter mayormente
residencial y con grave afectacion al actual édah mas grande de Bogolta Conejera. El
resultado de esta escala de anatlsiermnaquela localidad de Engativa es la mas adecuada
para plantear un proyecto de parque limgalaconfiguraciondel tramo de l&Avenida
Longitudinal de Occidente.
11.3Micro contexto. A.L.O en Engativa.

Para el presente@yecto, el andlisis de micro contextari@sponde al estudio de la zona
urbana occidental de la localidad de Engativa, en cuanto a las problematicas que trae la

construccion del modelo actual ldeA.L.O sobre ese sector.
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11TM 19M 40M 19M 11TM

Figura 25. ALO en Engativa. Dinamicas de laenida

Fuente Elaboracién propia

En Engativa, esta avenida desarrollaraobre la actual Carrera 96 desde la Gé@8le
hasta el Humedal Juan Amarillo (Tibabuyes) en el limite con Suba. Los problemas principales
radican en:

1 El dafio ambiental producido pekcruce de la autopista sobre el humedal, pues su
construccion requierge un puente cuya dimensitendra impactosobre ekecosistema y
las especies endémicas que alli habitan. La A.L.O planea tomar gran dremedl en
su mejor habitat llamada l@hucua de los Curies, sin que se conozca ningun plan de
compensacion porse.

1 La segregacion sociespacial producal por el cruce de esta avenida de 100 metros de
ancho aislatunos barrios de otros, debido a la pbejidad que suponen los cruces
peatonées y el paso en sentido transversal a través de vias secundarias.

1 La complejidad de infraestructura para solucidasrcruces principales endalle 90,
calle 80,calle 72 ycalle 66, puesto que se requieren pugnieejas, intercambiadores,
peajes, &; que a su vez requieren de inmensas areas para su construaosbando asi
mayor complejidad en la movilidad kalcy afectacion a la visual del paisaje urhano

1 Elimpacto quegenerarésta avenida deafico pesao sobre el contexto inmediato, en su

mayoria residencial con alturas de 2 a 4 pisosllevarada una poible afectacion
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estructural a las viviendas existes,mas lageneracion de altos niveles de ruido y
contaminacion por CO2 hacia la poblacion redidgmdemas deubruscamposicion
cortra un paramento que actualmente ofrece poca actividad ajenalatécional,

debido a la monotonia de usos eneelar.

Son varias las problematicas a resolver dentro del trazado de la A.L.O por Empgeativa,
lo cualla intervenciéren supropuestalele contempar de manera integral todos los elementos
antes vistos,is perder la idea original desta avenidajna va decaracter regionajuedebe
garantizar un aporte a la movilidad vehicular en sentido-sarjgara Bogota
11.4 Propuesta de Modelo urano para la A.L.O

El desarrollo del proyecto urbano sobre la A.L.O en Engativaieeggue previamente
se establezcan parametros para el manejo y las condiciones de su lnazadtes seleben
retoma desde la escala dmacro contexto, a través epropuesta de umodelo urbano que

configureun nuevo modelparala A.L.O dentro @ la zona urbana en Bogota y disminuya las

problematicas que trae consigo su implementacion.

m
5 B2
g 8 € F
= 0 a2 @
8 -

esalauod e

anboqer
—-saknqeqii

R0 BOGOTA :—\

e

ARG Ip ospued
-8 t' -ejueade)

eao) 2003 ) )\

2esny) eu3

Figura 26. Modelo urbano sostenible para la ALO. ARO como uncinturdn verde metropolitano
articuladorde cuerpos naturales

Fuente Elaboracion propia
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La propuesta consiste en un modelo de argfobientalesuno por cada localidaced
occidente de Bogot4, en donde los trazos que conformaran estos, geilén:
1 Hacia el occidente todo el trazadel rio Bogota y su ronda. Para el caso de Bosa y
Kennedy la A.L.O cumple este papel.
1 Hacia el oriente, la Avenida Longitudinal decidene u otras (para el caso de Bosa y
Kennedy) configuradas como corredovesdes urbnos o parques lineales
1 Hacia losextremos sur y norte, ejes verdes estructurantes que integren los humedales, las

zonas de reserva, los rios y canales establecidos elocaliidad.

RIO BOGOTA HUMEDAL
TIBABUYES

HUMEDAL _—
JABOQUE

Figura 27. Esquema anillo ambiegit Integracionde cuerpos naturales mediante corredores verdes.

Fuente Elaboracién propia

El ideal,radica emue lapropuestale laA.L.O por este modelo urbano de anillos
ecolégicosdeje deactuar comauna barrera socio espacjatontribuya al mediambieng,
pronoviendola biodiversidad, propaendo transporte publico no contaminante, pzandoel
transito peatonal y alternativo, compandocada metro cuadrado que toma dehosedales,
aumenandoel area de espacio pubietectivo, y que finalrante pronoviendoel desarrollo
urbano sostenible al que Bogota, como capital de un pais miemlar@tiJ, esta

comprometido.
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12. ANALISIS SISTEMATICO DE LA ZONA URBANA DE ENGATIVA

El proyecto a desarrollar se llevara a cahelanillo ecolégico nUmerd, ubicado en la
localidad de Engativ4, donde el trazado de la Avenida Longitudinal de Occidente penetra por
completo la zona urbana y cruza sobre el ldah€&ibabuyes. Este mismo anillo es utilizado
como area de estudio generaloe sistemas urbangsiecomponen lastructura fisica urbana
del sector con el fin degeneram partir de unas conclusiones de analisis, unos criterios de
intervencion que patitan dar inicio al desarrollo del proyecto Parque Lineal Alamos.

La zona urbaaa estudiar esta limitka por el rio Bogota hacia el occidente, el humedal
Jaboque y su canal descendiente hacia el sur, la Avenida ciudad de Cali hacia el oriente y el
humedalluan amarillo hacia el norte. En otros términos, se establece como zonhsie ana

general la UPZ 72Bolivia) y la UPZ 73(Garcés Navas
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12.1 Sistema de espacio publico

ANALISIS URBANO

ESPACIO PUBLICO EFECTIVO

Figura 28. Planoparaanalisisdel E.P.Cantidady tipologias del espacio publico del s&mc

Fuente Elaboracion propia

En estaareadela zona urbana delimitadel, sistema de espacpublicoconfigura una
gran cantidadie zonas verdegue carecen detegraion, versatilidady variedad ofreciendo
poca oportunidades de desarrgtlersonah la comunidaden contrastedps Unicosespacis
urbanogjue cuentan con estas caracteristeados actuales parques San Andrés y lariéfa
de modo quggran parte de¢spacio urbandel sectoesmondétonoy carente de vitalidagpor lo
cual se debestablecer un parque dentro gerimetro urbanque articule zonas verdes actuales

con las futwuas.
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12.2 Sistema ambiental

ANALISIS URBANO

ESTRUCTURA ECOLOGICA

s FTOTECTURA

N PLANTA DE TRARMENTO DE AGUAS RESIDUALES
CANALES

- AREAS ACTUAL
AFEAS ECOLOGICAS URBANZADAS .\_

Figura 28. Plano para analisis deddioambienteCaracteristicas de la estructura principallagar.

FuenteElaboracion propia

Conla construccion y la urbanizacion sobre los humedaldes Gltime 50 afiosse ha
visto afectad el equilibrio ambiental del luggoues el espejde agualel humedal Juan
Amarillo se ha reducido emasdeun 60% (Cruz, Motta y Ubaque, 2017Aun asi adualmente,
graciasa lapresencia de los humedales Jaboque y Timxhse puedemaunencontralespecies
faunisticas y floraleautéctoras de Bogd, las cuéesdebernserpreservdasy apoyalas
mediante proyectague impulsen la conservacion yréstauracion de la estructura ecoldgica

principal del lugar.
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12.3 Sistema denovilidad y transporte

ANALISIS URBANO

TRANSPORTE

e RECORRD 05 TRANSMLEND v

—— RECORRDOS AUTAS ALMENTIOORAS T
-~ RECORMD 05 AUTAS SITP

—— RECORMOOS BUSES NTEAMNUGPULES  [=]
- CICLORUTAS Y SENDERCS &%

(G moromTEmmconL

Figura 29. Plano para analisis de movilidad y transporte. Integracfindmicasde la malla vial.

Fuente Elaboracion propia

La malla vial del sector, se encuentradptimascondiciones, por lo cual pde ser
facilmente aiculada mediante un proyecto vial quentemplda permeabilidad como
caracteristica en su fundamentacion. En adi@blugar carece de un eje que conetasde
gran capacidad como lo son la calle 80célle 72, la calle 66 y lzlle 9Q por lo cal la carrera

96 debe constituir un eimario que dinamice los flujos del secyoconforme un verdiero

conexionamiento longitudinal a lo largo de Bogota
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12.4 Sistema de usos y equipamientos

ANALISIS URBANO

50 FESIDENCIAL EN PROFIEDAD HOR ZONTAL
uso

I INCUSTRIAY BOCEGAS

[ PARCIEADERDS

— 25 D¢ COMERCIDLOCAL

I COAPAMENTOS Y SERVIOIS

Figura 30. Plano para andlisis de usosgrvicios. Cobertura de servicios en el lugar.

Fuente Elaboracion propia

Gran parte de la zonmsee propiedades en construccion horizpdésaprovechando el
potencial que &éne de dificar en altura, por lo cual €lOT establece para la zona tratant@n
de consolidacion y densificacibn moderado, puesto que el uso del lugar en su mayoria es
residencial. Lalltimo mencionado representa una fortaleza puesto gidtelde un poyecto
urbano de espacio publico seateel marco de la vitalidad urbana,céo que un granimerode

personagn el lugarsuponeuna oportunidad de éxito en el proyecto.
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12.5 Estrategias urbanas para la zona de Engativa.
Previo a la realizacion dproyecto urbano sobre la A.L.O, se estableceapnaximacion
a un modelo urbano de desarrollo sostenible dentro del anillo, guiado por las siguientes
estrategias:
A CompletarConsiste en configurar la A.L.O como correo veygrrque lineal,
que completel circuito ecoldgico establecido para la lodadl
A RecuperarConsiste en devolver parte del area que han perdido los humedales
Jaboque y Tibabuyes, producto de la invasion de construcciones ilegales. También se plantea
la recuperacion del espacio urlmapara las personas, al configurar la A.L.O cam
proyecto de espacio publico
A ConectarTrata de suturar el tejido urbano a través de un sistema de ejes
longitudinales en sentido-N que conecte con los actuales ejestrarsales (Sentido Or
Occ)
A CompactarRadica en establecer un sistema deos@mpactos de servicios
unidos por ejes de transporte publico masivo y franjas de espacio publico efectivo.
12.6 Propuesta de modelo de desarrollurbano sostenible para la zona de Engativa
La propuesta lnana general parel Anillo 4 Engativ4, esta bataen el modelo del
Desarrollo urbano Orientado al Transporte Sostenible (DOTS) y en las estrategias previamente

establecidas.
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Figura 31. Anillo ambiental deEngativa Propuesta de integracion ke estructuras urbands la Icalidad

FuenteElaboracion propia

La zona urbana interna del anillo se configura bajo un sistema decwdpactos
intermodales en las principales intersecciones viales, garantizando derddadmo el acceso a
servicbs basicos para los residentesaiie deban recorrer grandes distancias para adquirirlos.
La funcion interna de cada node vinculaa lapresencia de equipamientos y esquemas de

transporte tanto existentes como propuestosasn de que se presente défactualmente.
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Cada nodo esténectado a través de ejes viales que ofrecen diversos medios de
transporte publico y privado, y franjas @&pacio publico transitable tales como alamedas y ciclo
rutas,con el fin dedesincentivael uso delvehiculo autorator.

Asi mismo se plantea una joea en las condiciones de la estructura ecolégica, liberando
zonas de invasion de construcciones ilegglesse asientan sobre areas de proteccion ambiental
(garantizando el acceso a la vivienyddemas serviciogaralaspersonasreubiar) y
promovierlo el desarrollo de nuevos corredores urbanos a lo largo y ancho de todo el anillo,
primando la Avenida Liogitudinal de Occidente como el mas importante, dado que conecta el
humedal JuaAmarillo con el Humedal Jaboque.

Enconclusion, se espera que estaleto de desarrollo urbano establecido para la zona
occidental de Engativ4, traiga consigo beneficios tale®o:

A La recuperacion de los humedales y la integracion de la estructurgieaad
entorno urbandel sector.

A Nuevos nodos intermodales densporte local, urbano y regional

A Mas de 10 km de nuevas ciclo rutas y senderos peatonales

A Nuevos dearrollos de vivienda y equipamientos urbanos

A Mayor espacio publicefectiva

13. ANALISIS SISTEMATICO DEL EJE URBANO A INTERVENIR

S—

Figura 32. Localizaciéndel eje a intervenir. Contextualizacién de la zona.
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Adaptada de: Google maps

El eje urbano a intervenir es la actual Carrerg?36dio de la Avenida Longidinal de
Occidente) desde la calle 66 hasta la Callea@fualentrada al humedal Tibabuyes. Coasle
2,5 km de largo y un ancho de 100 metsesconformactualment&omo un grarmje verde,
cuyoanalisiscontextual ysistémico, arrojaradiagnésticogjue se traduran posteriormente en
estrategias de disefio urbgrera el proyecto. El area de infhega del eje urbano abarca hasta

200mt por cada costadacogiendo los barrios Alamos, Los Angeles, Santa Ménica, El cedro, El

madrigal, Bochica y CiudaBachue

13.1 Sistema de espacio publico
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Figura 33. Sistema de espacio publico. Distribucion de los espacios urbanos del sector.
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Fuente Elaboracién propia

El sistema de espacio publico del lugareseuentra fundamentalmertenstituidopor
parques de nivddarrial queestan conectados por mladas con 6ptimos ejes arborizados. Dentro
de losespacios urbanague més destacan, se debwncionar el parque S&mdrésde vocacion
recreo deportivogl cual poseel.20 Ha de area construidantegramdultiples canchs,
constitlyéndose como uno de lparques mas importantes de la ciudad. Adicionalmente se debe
mencionar que los principales ejes arborizados los constituyen el die [80;dh calle 72, la
calle 90 y el que funciona de franja de proteccion ambidetalanal Jaoque.

13.2 Sistema aml@ntal

Figura 34. Sistema medioambiental. Disposicion dedasrposaturales principales.
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Fuente Elaboracion propia

Estesistema lo integran principalmente zonas verdes y cuerpos hidricos, siero el
importante el humedal 4o Amarilloconméasde 2 km2 de extension, cugspep de agua
abarcaun total de21,39 Harepresentando un cuerpo naturafjden relevancia para kiudad
De lo anterior, se puede afirmar qgleeje verde destinado para tanstruccién de la A.O,
representa una gran oportunided la mejora de la estructura ecoldgica, no solo del lugar, sino
de la localidad, puesto que suuscion como un corred verde ambiental, posibilitaria la
conexion entre el hmedal Jaboque y el Tibabuyes, creandaitouito anbientalen conjunto
con el Rio Bogotamejorando significativamente, no solo la calidad vida de los halsiginte

también @ la fauna ya flora del lugar.



PARQUE LINEAL ALAMOS 123

13.3 Sistema de movilidad y transporte

Figura 35. Sistema de moviliday transporte. Dinamicas e integracion de la malla vial.

Fuente Elaboraciérmpropia

Dentro deeste poligono de andlisis se configuran 3 importantes mpadada ciudadlos
cruces viales entias calles80, 72 y 90 con ALO, sin embargo, la vocaciéon dadwilidad en
este sector es local, pues la mayor parte de rutas de trangpertubren laana son busetas,
SITP y alimentadore®\demas se encuentra anmportanteentral de transportel portal 80 el
cualofrece 8 rutas de servicios troncales, Ufdsalimentadoray 9 rutasde transportéirigidas

a los municipios de oatente ofreciena servicio a 78,838 personas en un dia habil de labor.
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13.4Sistema de usos y equipamientos

Figura 36. Sistema de usos y servici@Xbertura de servicios en el lugar.

Fuente Elaboracién propia

Predomina el uso residencial en la zona, puestdaguénicos equipamientos de gran
caracteipresenteson el C(Diverplaza, el portal 80 y el CC portal 80, el resto de construcciones
por lo geneal on viviendas de propiedad horizont@dmercio de escalacal y servicios

relacionados con cultura, seguead, educacion y productividad.
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13.5 Sistema sociocultural

Figura 37. Sistema sociocultural. Puntos de congregadgpersonas y actividadeslizadas

FuenteElaboracion propia

El sector posee varios lugares para la integracion social, las tipalo@igaacontradas
son los centr@de bienestar sal, los edificiogeligiosos de culto, los comedores comunitayios

los centros comerciales, ya influencia abarca katalidad de la localidad.
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13.6 Tejido urbano.
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Figura 38. Tejido urbano existentdlorfologia del lugar

Fuente Elaboracién propia

Debido & usoresidenciapredominantesnel sector|a mayoria déas construcciones
ocupanla totalidad @l suelg sin dar pie para adicionar espacios colectoayso parques,
parqueaderos o zonas canes. Por lo anterior, el PQiigente ha destinado los tratamientos de
consolidacion y densifacion moderada para est@epa, puesto que al tratarse de una zmma
optima infraestructura vial y dgan importanciaamercial y dotacional, requiere obtener

mayores ganancias con su ocupacion del suelo.
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13.7 Estrategiagpara el eje a intervenir.

Las estategias para el desaltmdel parque lineal Alamos estan basadas en el DOTS ya
gue reponden al esquema planteado en la propuesta urbana general. Cada una de las estrategias
implementadas corresponde a las establecilasgta herramienta de disefio uidgrson

sucedidagn suexposicionpor una accion proyectual aplicada a lo largo de &aje.

S EN EL 78ARRO§L070RIENTADO AL TRANSPORTE SOSTENIBLE

TRANSPORTAR

. 2 J == z i [ .
il G o= R S % 7

CAMINAR PEDALEAR DENSIFICAR CAMBIAR CONECTAR
@

T o M 7 g B o9 o

Figura 39. Plano de estrategias urbanas. El DOTS como modelo de planificacion

Fuente Elaboraciémropia

13.7.1 Caminar.

El DOTS esablece que seeben generar espacios urbanos que promuevan la caminata,
siendo estos espacios de calidsefjurosaccesibles para toda la poblacion y abundantes a lo
largo de todo el proy#o. La accidon proyectual consiste en generar un sendero priadgal
largo delgje, acompafiando de una franja de mobiliario urbano bdsaoeds, luminarg
canecas, bici parqueaderoBigntes de agug que se conecte a otros senderos peatonales

transversales provenientes de las zonas laterales al parque.
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GENERAR REDES PEATONALES Y
CICLOVIALES

Figura 40. Esquema de accién proyectual. Funcionamiento de la estrategiaar

Fuente Elaboracion propia

13.7.2 Pedalear.

El DOTS estaldce que el medio mas sostenible de transpsta bicicleta, por la tanto
la estrategia consistn priorizai las redes de transporte no motorizado. Su accién proyectual
consta de una amplia ciclo ruta paralela al sendero principal, que igualmentecie con el
sistema ciclo vial existente ygpuesto para la localidad, dondkemas se garantic@uintos de

estacionamiento de bicicletas cada f@@ercanos a zonas intermodales.

s ‘*} ,y""":”// ; ) 5

GENERAR RECORRIDOS SEGUROS,
HUMANOS Y ACCESIBLES PARA TODA
LA POBLACION

Figuradl. Esquema de accién proyectual. Fum@mento de la estrategedalear

FuenteElaboracion propia
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13.7.3Transportar.

Esta estrategibusca generar un sistema de transporte publico eficiente, amigable con el
medioambiente, que sea asequible y cubra la dearaelente, con el fin de disminuir la
dependencia del vehiculo privado. Actualmente la A.L.O en Edgestd contemplada para
funcionar con un sistema de Transmilenio o de metro que recorra de norte a sur la ciudad. Para el
proyecto, se establece conazi@n proyectual la implementacion de un sistema de tranvia
urbano eléctrico con paradas cada BO@ue seacompafiaconespacio pblico que permita el
acceso a otros medios de transporte publico como SITP o rutas Alimentadoras, y que cuente con
zonas @ bid parqueo para garantizar la intermodalidad de transgoote esto en menteg s
pretende que etdanvia recorra de norte arqorla Avenida Longitudinal de occidente y no pare
en ningln momento de su recorrido salvo en las estaciones de pagajentizandolo
medianteel soterramiento y elevacion de niveles para evitaruglede la linea coifos flujos del

trafico existene.

IMPLEMENTAR UN SISTEMA DE TRANVIA
ELECTRICO, CON PARADAS 500M Y SIN
INTERRUPCIONES EN SU RECORRIDO

Figura 42. Esquema de accién proyectual. Funcionamienta @strategia transportar.

Fuente Elaboracion propia
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13.7.4 Cambiar.
Esta estrategia se refiere a cambiar el paradigma del digagino actual, para el caso del
presente proyecto podria considerarse como una estrated@rfantal para la propuesta, dado
que el parque lineal Alamos busca configurar de mejor forma un proyecto ya establecido para la
capital, priorzandoel disefio pardas personas y el medambientenatural, sirdejar de ladsu
caracteristica principal, camavenidale servicioparala movilidad regional Es por e razén,
que la accion proyectualas importantétomadade esta estrategiaonsisteen creaespacio

publico a nivel de sueJdundiendda mayor parte de infraestructura vehicudaj nivel.

CREAREP ANIVELDE SUELOE
INFRAESTRUCTURA SOTERRADA

Figura 43. Esquema de accién proyectual. Funcionamiento de la estrategia cambiar.

Fuente Elaboracion propia

Pueso que el proyecto consiste en un pargue lineal sobredaida longitudinal d
occidente, los espacios de permanencia de dicho parque deben ubloer & &rea destinada
para calzadas de transito rapido, por lo tanto, estas Ultimas pasan a un nieelgetdendo
Unicamente cuando el tramo de parqueagalplo a la via ymsobre esta.

13.7.5 Densificar.
Otra delas estrategias claves para el proyecto, consiste en optimizar la ocupacion del

suelo y promover la construccion de edificaciones enaaltan el objetivo de dejar mas area
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libre paa el desanillo de espacio publico, ejes de ciclo rytdamedas y zosade control
ambiental. Para esto, se lleva a cabo una accién proyectual que consiste en aumentar el indice de

construccion y disminuir ele ocupacion.

AUMENTAR CONSTRUCCION,
DISMINUIR OCUPACION

Figura 44. Esqiema de accién proyectual. Funcionamiento de la estrategdidan

Fuente Elaboracion propia

Enestazonasconbaja altura constructiva y alta ocupacion del suelo, se pretende generar
un replanteo deanzanas yetipologias edificatorigscon el findeliberar espacio y destinarlo
al desarrollo de area complentaria al parque lineaportandal incremento deréay espacio
publicoefectivo.

13.7.6 Mezclar

Complementaa a la anterior estrategia, praevelos usos mixtos tanto en edificacion
como erespacio publico, con el fie garantizapara los usuariosl acceso a servicios basicos.
Para esto, las tipologias propuestas tendran facilidad normativa que pertekibildad de
usos en sus primerosveies, do cual se le adiciond implemenacionde edificaciones
dotacbnales lo largo del proyecto, que sean apoyadas por los servicios que el espacio publico

puede ofrecer a estas.
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PROPONER TIPOLOGIAS CON
FLEXIBILIDAD DE USOS COMPATIBLES
A LAVIVIENDA

Figura 45. Esquema de acci@royectual. Funcionamiento de la estrategia mezclar

Fuente Elaboracién propia

13.7.7 Compactar
El DOTS establece un modelo de ciudad compacta en donde altoswdages cortos y
los servicioscercanoparacada persona. Para esto, el sistema de nodgsambos propuesto a
nivel generafuncionaa lo largo deeje del parque, dentro delial,en cada interseccion y centro
de manzanase ubican subnodos en torados cuales se proponen edificaciones con servicios

variadosubicados esus niveles inferiores servicios desivienda en los neles superiores.

GENERAR UN ESQUEMA DE

SERVICIOS BASICOS

Figura 46. Esquema de accién proyectualn€ionamiento de la estrategia compactar.

FuenteElaboracion propia
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13.7.8 Conectar.

La importancia desta estrategia recae en el aprovechamiento y langmtad de ds
sistemasurbanosexigentes como lo son delespa&io publico,dela mdla vial, delas redes de
transporte yelas zonas ambientalggrotegidasLo anterior se busca lograr mediante
disefio de manzanas que respeten el paramentticldaairbana, los retrocesos y \@xi

existentesmodificandosolo aspectoslie ocupacion y altura.

H'-.H. 4
a ;
P /
- =

CONTINUAR
EJES,PARAMENTOS,RETROCESOS ¥
VACIOS DE MANZANA EXISTENTES

Figura 47. Esquema de accién proyectual. Funcionamiento dettategia conectar.

Fuente Elaboracién propia

14. PROPUESTA [E ZONIFICACION URBANA PARA EL EJE A INTE RVENIR
[14.1 Esquema general.

El Parque lineal Alamos consiste en un proyecto urbanistico compuesto por dos
partes:

A Un parque lineal a lo largo deAaL.O en su paso por Engatidévidido en varios
subparques que cuentan con actividades culturalesitileg, artisticgssiendo acompafado
deservicios de tranviale senders peatonasy umacicloruta principal.

A Un planteamiento urbanistico dentm lds zonas barriales inmediatal parque,

donde se plantea un tratamiento de densificacion modeadajando las manzanas y
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edificaciones actuales de las zonas de vivienda de propiedad no horizontal, para proponer
nuevas tipologias edificatorias de roagltura y mejoras en la malvial, la red ciclo vial y

de espacio publico barrial, disminuyendorepacto de la avenida sobre la zona urbana.

Figura 48. Zonificacién.Distribucionespacial de acuerdo a usodigami@scontemplaas

Fuente Elaboracién propia

De esta forma,rabas partes componen el macro proyecto urbano gueet
complejode sistemas de espacio publicedio ambiente y daovilidady transportede
modo quese adapn a los existentes del sectoayudcen a mgorar la calidad del entorno
urbanoy la habitabilidad en el sector.

Respecto a las relaciones esalas, el proyecto sigue un modeletransicion, que
se rige bajel paso de zonas publicagprivadas acorde a la escala kaclasificacionde
espacio pblico generaddDe acuerdo a lo anteriomis 4 las estancias de transicidon entre
espacios: la priera corresponde a la zona muy publica (parque metropolitano), seguida a
esta aparece la zosamipublicacorrespondiente a los antejardinesazpletas irgrnas de
las manzanas, luego la zona semiprivada correspondiente a los espacios complementarios a
los servicios en los primeros niveles de las edificaciones, glfomio la zona privada

representad@or la parte residencial.
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PRIVADO

SEMIPUBLICO

MUY PUBLICO PUBLICO SEMIPRIVADO

Figura 49. Corte con dindmicas espaciales. Relacion de zonas y dindmicas de usos.

Fuente:Elaboracion ppia

14.2 Sistema de espacio publico

. ESPACIO PUBLICO METROPOLITANO ZONAS PASIVAS

O ESPACIO PUBLICO BARRIAL ZONAS ACTIVAS

Figura 50. Sistema de espacio publiddindmicasde los spacios urbanos.

Fuente Elaboracién propia

El desarrollo de espacio publico dentro de la propuesta corresponde al 68% dellarea tota
del poligono de intervencion. @an total de&53,81 Ha de zonas skinadas alisopublicode las
cuales 44.58 Ha correspien al parque lineal metropolitano Alamos, incremeahi@| area de

espacio publico efectivo dentro de la localidad y aprovetde potencial de desarrollo de EP

gue tiene actuahente el sitio a intervenir

BENEFICIOS OBTENIDOS

EL TRATAMIENTD DE DENSIFICACION MODERADA TRAE COMD BENEFICIOS PARA EL SECTOR

U
3% v )
A AUMENTO DE LA i § DISMINUCION DE /7N, DENSIDAD
[ CONSTRUCCION & LA QCUPACION ik CONSTRUCTIVAY
= AUMENTO DE NUMEROC

DE VIVIENDAS

Figura 51. Gananciaslel proyecto. Areas y beneficios del parque lineal.
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Fuente Elaboracién propia

14.3 Sistema amigntal

!

ZONAS DE CUERPOS ZONAS VERDES

CONSERVACION —
NATURAL HIDRICOS URBANAS

Figura 52. Sistema ambiental. Integracion de la estructamddgicaactual y propuesta.

Fuene: Elaboracion propia

La estructura ecoldgica propuesta dentro del parque actia copuiarantrdos
humedalesgonstituyéndospor zonas verdes de aislamiergeparadores viales, zonas verdes de
permanencia, recorridos cubiertos bajo pérgolas verdasrpos hidricos afitiales.

Cada una de estas zonas se ambientaitooacturade dto y bajo porte que contribuyen
a la mejora de la calidad del aire y sircemo habitat para las especies de avifauna de la

localidad.

@ CUCARACHERO b TINGUA BOGOTANA

BUHO BOGOTANO & CHISGA
TINGUA AZUL O

SIRIRI

S

Figura 53. Especies de avifauna. Fauna integradal gmoyecto

Fuente Elaboracion propia



PARQUE LINEAL ALAMOS 137

14.4 Sistema de movilidad y transporte

VIAS EXISTENTES ~  ===--- VIA SOTERRADA ——
CICLORUTA
TRANSITO LENTO LINEA DE TRANVIA Y SENDERO
PRINCIPAL

TRANSITO RAPIDO TRANSMILENIO

Figura 54. Sistema movilidad y transportBinamicasde flujos y recatidos

Fuene: Elaboracién propia

El parqueestdacompafado en toda su extension por 2 calzadas de transito lento sobre
superficie, 2 calzadas de transito rapido soterradas en gran parte delag8dm de ciclo ruta
y sendero peatonaf una linea derainviaconsentidode ida y vuelta, tendiendmaradas cada
500mt, cuyo trayecto seneuentra ininterrumpido

El propdsito del proyecto es incentitarmovilidadsostenible, bien sea caminando,

pedaleando o accedienddoa diversos medios de transporigico quelleganalasdistintas

zonas de la ciudad.

NUEVAALO TIPO 1 NUEVAALO TIPO 2

6M 26 M 20M 13M 13M 6M
6 M 72M 6M

26 M 1I3M 13M

Figura 55. Perfil propuesto para la ALO. Nuevas funciones del corredor verde.

Fuente: Elaboracion propia
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14.5 Sistena de usos y equipamientos

VIVIENDA DE
INTERES EQUIPAMIENTOS ‘ SERVICIOS
SOCIAL 4.8 PISOS URBANOS COMERCIALES

Figura 56. Sistema de usos y equipamientos. Cobertura de servicios y equipamientos.

Fuente Elaboracion propia

Dentro del parque se ubican una seriediécacicnes que ofrecen servicios de
atencion atliente, seguridad, bafiasmmercio maltiple, restaurantes y acceso al transporte
publico.

En la zona urbana, el nueswdelode manzanas ofrece servicios de equipamientos
locales y zonales, en su mayarén enfoge comunitario de atencién social, zodas
oficinas y locales comeiales, ademas de una amplia oferta de vivienda de interés social
acompafadas de espacios de comercio para promover el autosustento de la poblacién.

15. PLANTEAMIENTO URBANISTICO
15.1 Valoracitn del estado actual

En la localidadde Engativa los predios destinados para la construccion de la Avenida
Longitudinal de Occidente son actualmente zonas urbanas sin uso alguno, eor§a may
cercadas, inseguras y contaminadas por basw@ssoynbros. Estcausajue,a pesar de no
estar costruida aun la avenida, ya exista una barrera socio espacial, dada la dificultad e

inseguridad que representa cruzar de un lado a otreesgtraloel stio.
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Pues bien, de las 78,67 Ha actualegexvenir, solo existeri6,3 Ha de espacio
publico efectivo12 equipamientos, 3.107 viviendas en propiedad no horizontal, con un 80%

de ocupacién del suelo y alturas que van dd pisos de altura.

ACTUAL
VIVIENDAS 3.107

I EQUIPAMIENTOS 12
iNDICE DE

u OCUPACION 08
iNDICE DE 25

CONSTRUCCION

Figura 57. Indicadores desector. CaracterizaciGumérica

Fuente Elaboracion propia

El estado de la malla vial es deficiente, tanto por la inexistencia de vias en gran parte del
sitio como por la dja calidad de las pocas existenfemniendo en mente anterior, do largo
del poligono se evidencialversas caracteristicas en la caligspacial del entorno:
A El tramo Calle 66 Calle 72 es la Unica zona en donde hay paso vehicular a cada
costaa conrelativa buena condicion, mientras que el lagpanible ha sido apropiado por
la comunidad como zarrecreativa y de descanso, a péegano estar en condiciones

Optimasni contar corel mobiliario urbangara ser usado como .tal

$ Crra 96 Zona verde usada Crra 96
ﬁ I como parque 5 ﬁ
P & B, L om
k. . . S ¢ BT
10,00 70,00 10,00
100,00

Figura 58. Perfil actual de la carrera 96. @oaste dearacteristicas del tranio

Fuente Elabaacién propia
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A Eltramo Calle 72 Calle 80 también presenta calzada vehicular a cada costado,
pero parte desta se bifurca antes de llegar a la calle 80, dificultando asi la conexion a vias
arteriales. En este tramel lote se encuentra cercado y radtepor vegetacion de alto parte
siendoel final del tramautilizado comadepédsito de materiales del IDUpgra un conjunto
de parqueaderos privados que son los causantes de la desconexjde piglsenta el sector,

pues$o queno permiten la salida a talle 80.

ﬁ%& @ ﬁ Deposito dei materiales ﬁ

Crra 96a Crra 96

& =k EBE. i w

I L L L
5001 45,00 1 22,00 1 70,00 1 10,00

100,00

Figura 59. Perfil actual de la caera 96. Contraste de caracteristicas del tramo 2.

Fuente Elaboracién propia

A Finalmente, etramo Calle 88Calle 90 es a lo largo de toda su extensién un
predio baldio sin uso alguncon escasa vegetacion, sin ningipo de sendero peatonal,
lleno deescombros, basuras y roedores, y acompafiado por dos senderos vehiculares en
condiciones deplables que solo conectan a vias locales, y son usadas incluso como

parqueaderos por los rdentes del sector.

EI Vias peatonales  Zona verde residual @

sin adecuacion

L L
8,00 76,00 178,00
100,00

Figura 60. Perfil actual de la carrera 96. Contraste de caracteristicas del tramo 3.

Fuente Elaboracion propia
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15.2 Aplicacion del instrumento de planificacion urbanistica

Parael desarrollalel proyecto, selantea como instrumento de planifid@n urbanistica
un Plan Parcial que defina el desarrollo fisico del poligono a intervenir, dentro del cual se plantea
unparque lineal metropolitano y un tratamiento de densificacion raddesiguiendo lo
establecido pr el POT paralas103 manzanas estentes que acoge el proyecto.

La implementacion de este instrumeséopermite medianta Ley 388 de 1997 y los
decreto2181 de 2006, 4300 de 2007 y 1478 de 2013, que establecendgsareblio de un
plan parcial alica para areas determinadas desuebano cercanas a macro proyectos, como lo

es en este caso la Avenida Longitudinal de Occidente.

&

Figura 61. Distribucién del Plan ParciédPP) Zonas acgidaspor el nuevo planteamiento urbano.

Fuente Elaboracion propia

El plan parcial mediante el cual se realiza el proyecto Parque Lineal Alamos, cuenta con:
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POLIGONO DE
INTERVENCION 18,67 HA
AREA ESPACIO
PUBLICO 44.58 HA
AREA UTIL
EQUIPAMIENTOS Y 34.08 HA
VIVIENDA 35 MANZANAS
I. OCUPACION 4
PROMEDIO :
I T
CONSTRUCCION a0

PROMEDIO

Figura 62. Descripcion del PRCaracterizacion del planteamiento urbano

Fuerte: Elaboracién propia

15.2.1 Definicién de las unidades de a@cion urbanistica
El presente plan parcial esta conformado por 3 unidades de actuacion urbanistica (UAU)

gue en coformidad con la ley 388 de 1997 y el Decr@f® de 1998, organizan la gestion del

suelo y el reparto de cargas y beneficios dentro del plardetonirbanistio.

@ 37,98 HA @ 38,14 HA 25,40 HA

Figura 63. Unidades de dugacion urbanistica. Subdivision del PP.

Fuente Elaboracion propia
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En cada una de s unidades de actuacion, se establece un tratamiento de
densificacion moderada para las manzamagentes y se plantean nuevas tipologias
edificatorias y de espacio lplico vecinal queoncluyenenganancias respecto a la oferta de
vivienda e incrementdel espacio publico efectivo.

A La primera UAU va desde la Calle 66 hasta la Calle 72 y cuentanciaal de
37,98 Ha. En esta unidad la oferta de vivienda aumenia 8r04% mientras que en espacio

publico se obtiene una ganancia 4i&% respecto axistente.

AREA TOTAL AREA CONSTRUIDA TRATAMIENTO URBANO
37,98 HA 59 HA DENSIFICACION MODERADA
ACTUAL — PROPUESTO
AREA DE ESPACIO PUBLICO 10,5 HA 19,24 HA
NUMERO DE MANZANAS 43 16
NUMERO DE VIVIENDAS 1654 1833
NUMERO DE EQUIPAMIENTOS 4 9
INDICE DE OCUPACION 0.8 04
INDICE DE CONSTRUCCION 23 8.0

Figura 64. UAU 1. Caracterizacioule la unidad.

FuenteElaboacion propia

A La segunda UAU vdesde la Calle 72 hasta la Calle 80 y cuenta con un total de
38,14 Ha. En esta unidad la ofertavileenda aumenta en unZ2% mientras que en espacio

publico se obtiene una ganancia del 46,13% respecto al existente.
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AREA TOTAL AREA CONSTRUIDA TRATAMIENTO URBANO
38,14 HA 5,6 HA DENSIFICACION MODERADA
ACTUAL — PROPUESTO
AREA DE ESPACIO PUBLICO 0,3 HA 17,95 HA
NUMERO DE MANZANAS 38 15
NUMERO DE VIVIENDAS 1218 1320
NUMERO DE EQUIPAMIENTOS 4 9
INDICE DE OCUPACION 0.9 0.5
INDICE DE CONSTRUCCION 3.0 8.0

Figura 65. UAU 2. Caracterizacion de la unidad.

FuenteElaboracion propia

A Latercer UAU va desde [@alle 70 hasta la Calle 90 yenta con un total de
25,40 Ha. En esta unidad la mayoria de area pertenece al desarrmpficgdelineal, la
oferta de vivienda aumenta en un 8,3% mientras que en espacio publico se obtiene una

ganancia del 64,5% respecteaistente.
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AREA TOTAL AREA CONSTRUIDA TRATAMIENTO URBANO

25,40 HA 1,2 HA DENSIFICACION MODERADA
ACTUAL —_— PROPUESTO
AREA DE ESPACIO PUBLICO 0,2 HA 16 HA

NUMERO DE MANZANAS 22 3

NUMERO DE VIVIENDAS 235 282
NUMERO DE EQUIPAMIENTOS 4 9

INDICE DE OCUPACION 0.8 0.5

INDICE DE CONSTRUCCION 3.5 8.0

Figura 66. UAU 2. Caracterizacion de la unidla

FuenteElaboracion propia

15.2.2 Esquema armativo
Dentro del plan parcial se establecen dos tipologias de mdasanales responda
una normativa propuesta regpo a sus caracteristicas espaciales, funcionalassyractivas,
siguiendda normaestablecida pardas UPZ Garcés Navas y Bahlivde la localidad de Engativa.
A La primera tipologia de manzatianesuparamento contrd parque lineal y la
A.L.O. Susmanzanas requieren de un retroceso respecto ada {00 mt, permiten una
ocupacién maxima del 60% del area de la manzana gamstruccion de hasta 8 niveles de

altura.
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PARAMENTO CONTRA PARQUE

SARDINEL CICLORUTA FRANJA DE ANDEN ANTEJARDIN
MOBILIARIO

OCUPACION ALTURA 8
MAXIMA 0.6 MAXIMA pisos ]l RETROCESO 15M

Figura 67. Modelo de manzanh Normativa de manzana

Fuente Elabaacion propia

—r RETROCESO 15,00 MT
ol 4
o ks
s "‘f’-‘ﬁ%agﬁ:s‘ g | Fros
t-a%ﬁgﬁ g
Vst e g
VAR, il )
“,J: e ,,};%
I SARDINEL
i l ' 1.0:0.8
1
s
PARQUE — CARRIL LENTO ALO CICLORUTA ANDEN — ANTEJARDIN { DESARROLLO URBANO
VARIABLE —+—— 6.50 —10580— 3.50 250 2.50 VARIABLE —

Figura 68. Perfil normativa Caracteristicarormativas de manzara

Fuente Elaboracion propia

A La segunda tipologiseubica en la zona urbana que no da directamente agntra
parque, en estas establece un retroceso de 8 M respecto a la via, una ocupacién del suelo

de maximo del 50%, y una altura maxima de 8 pisos.
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SIN PARAMENTO CONTRA PARQUE

SARDINEL FRANJA DE ANDEN ANTEJARDIN
MOBILIARIO

OCMT)SSI:\)N 08 '\An;l;(l:;: 8 RETROCESO

Figura 69. Modelo demanzana 2. Normativde manzana

FuenteElaboracion propia

RETROCESO 8,00 MT | ‘T ALTURA ‘
A o
| [ = A
PISOS =] 8
=
§ SARDIN_I%\
JL T T INDICE DE OCUPACION: 0.5
+— DESQEESELO E VIALOCAL ANDEN ANTEJARDIN DESARROLLO URBANISTICO
+— VARIABLE 5.30 450 3.50 VARIABLE

Figura 70. Perfil normativo. Caracteristicas normativas de manzana 2.

FuenteElaboracion propia

15.2.3 Tipologias edifiatorias
Dentro del plan parcial, se contempla la realizacion de edificaciones a partir de 4
tipologias que aplican para cada una deuldislades de actuacion urbanistipara las cuales
seestablece normativa especifica para cada unaferente a la atstruccid, retrocesos,
aislamientos, recorridos y usos que se permiten dentro de cadeedific

A Tipologia en Barra
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15M
TIPOLOGIA EN BARRA
CIRCULACION 3 50n
ALTURA MAXIMA 4 PISOS
RETROCESO  3M 1 NIVEL
SOV DL SN0 PARQUE / PLAZOLET/
SIN SOTANO

SIN TERRAZEO

PARQUEADERO

Figura 71. Tipologia en barra. Caracteristicas normativas.

FuenteElaboracién propia

@ TPOLOGIAEN L

A Tipologia en L

CIRCULACION M
ALTURA MAXIMA EPIS0S
RETROCESO aM 2 NIVELES

PASO INTERNO EM ELVERTICE

SIN VOLADIZO

MAX 1 SOTANO ++ e+ PARQUE ! PLAZOLET
SIN TERRAZED :

Figura 72 Tipologia en L. Caracteristicas normativas.

FuenteElaboracion propia
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A Tipologia en C

@ TIPOLOGIAEN

CIRCULACION
ALTURA MAXIMA
RETROCESO
PLATAFORMA
PASO INTERNO

SIN VOLADIZO

MAX 2 SOTANOS

TERRAZEO A

M
BPISOS
aM 2 MNIVELES
S5M 2 NIVELES

EN LA MITAD DE CADA

CARA

PARTIR DE NIVEL 5

149

uscs . M

Figura 73. Tipologia en C. Caracteristicas normativas.

Fuente Elaboracién propia

A Tipologia enclaustro

@

L L
|
2 -
CIRCULACION SM \ I
ALTURA MAXIMA 8PISOS — m
RETROCESO 3M 2NIVELES [T 1
PLATAFORMA 5M 2 NIVELES L 1
PASO INTERNO  EN LAMITAD DE CADA
5 i) B |
SIN VOLADIZO
MAX3SOTANOS . . .. . e
TERRAZEO A

PARTIR DE NIVEL 4

usos ..

Figura 74. Tipologia en claustraCaracteristicas hormativas.

FuenteElabaacion propia
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La ubicacién de las tipologias dentro de cada maneat@eterminada por la
orientaciormas Optimaespecto a las caracteristicas bioclimaticasetdbs,ad, dada la
altura edificatoria que se propone, es necesario que la separacéadatedificio sea de

por lo menos 1/8e distancia di& altura del mas alto.

f(-l i "H._\.
-ty ~
d i
N X 1 A
e
L
oa par s T, Ry g
e . % M, .,
3 2 B\
| |m B e vy
4 > 7 F
.*.:F'_ .--"JIF I~ = -v"l
- s 3 A
-y . x}k o \ggf
il | ¢ -
R N i

Figura 75. Optimizaciénbioclimatica Disposicion ddipologiasde acuerdo a determinantes naturales

Fuente:Elaboracién propia

15.3 Beneficios urbanisticos logrados
La implementacion del tratamiento de densificacion modezadada una de las

unidades de actuacion urbanistica, trae a nivel gelosrsiguientesdmeficios para el sector:

A ‘ AUMENTO DE LA
N CONSTRUCCION
”~

Figura 76. Primer beneficio.

FuenteElaboracion prpia
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:
¥ DISMINUCION DE
Eﬁ LA OCUPACION

Figura 77. Segundo beneficio.

Fuente Elaboracién propia

»»»
™\,  DENSIDAD

|#s#]"  CONSTRUCTIVAY

AUMENTO DE NUMEROD
DE VIVIENDAS

Figura 78. Terce beneficio.

Fuente Elaboracion propia

37% de aumento en ildice de construccion. Mayor altura edificatoria paegyor oferta

) 53%

GAMNAMLILS LE AHEA LIE
E‘ﬂ .j"! ESPACIC PUBLICC

de vivienda.

Figura 79. Cuarto beneficio.

Fuente Elaboracion propia

57% de disminucion en la ocup@c del suelo. Menos area ocupada por edificaciones
para maygr area de espacio publico.
53% de ganancia de areaedpaio publico efectivo respecto a la existente.

9% de aumento en la oferta de vivienda respeto a la existente.
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15.4 Instrumento de gestiérurbana
Para el presente pigarcial, la gestion del suelo urbano se plantea mediante
reajuste de suelos en ¢ormidad con la Ley 9 de 1989 y la Ley 388 de 1997. Este
mecanismo concuerda con la densificacion moderada propuesta, dado que permite la
modficacién de los predios aatles para subdividir la trama urbana de una mejor manera,
poruna que genere mayor ygjor infraestructura urbana, zonas colectivas y servicios

publicos.

Figura 80. Instrumento de gestidn del suel®diste de suelos y subdidis predial

Fuente Elaboracion propia

Este mecanismo aplica para suelos a desarrollar mediante planes parciales, por lo tanto,
es el mas 6ptimo a implementar. Para la adquisicion de los predios, se plantea como instrumento
unaenajenacion voluntaria endae el propietariade cada inmueble &stente en las 103
manzanas a intervenir, acepte una oferta de compra por el valor correspondiente al avalué
comercial.

De acuerdo al valor deltthde suelo en Engativa para el afio 2016248.188 COP), se
estima quéda adquisicion denedios para el plaaamiento urbanistico del plan parcial, castar
un aproximado de 1.23 billones C@®n esto en mentel, @sto de intervencion se financiara a
partir de una participacion en plusvalia, &ériada por el incrementmeirea construida y

destinada para secios dotacionales.
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16. PROPUESTA URBANA PARQUE LINEAL METROPOLITANO
El parque lineal Alamos es un parque lineal de escala metropolitana que acomparia el
tramo Engativa de la Avenidarigitudinal de occidete transformandolo en un corredor
ecolégico entre los humedales Jaboque y Tibabuyes y en un espacio urbano con variedad de
servicios que responderiaamayoria ddéas necesidades colectivas de la poblacion de la
localidad,integr&hdoseademas al entornorbano existente, rompiendo con tHwal barrera

socio espacial y mejorando las condiciones de habitahilidad
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Figura 81. Parque Lineallamos Planta general de la propuesta esc 1:10000

Fuerte: Elaboracién prpia



PARQUE LINEAL ALAMOS 155

El parque esté limitado al norte por el humedal Tibabuyes, al oriente por los barrios
Floridablanca, Santa RositeBachué al sur por la calle 66 y el canal Jaboque, y al occidente
con los barrios Alamos, Garcés Navas y Bochica.
Caracterizandalatos pintuales, el parque tiene:
A Longitud: 2.4 km
A Manzanas: 35 manzanas nuevas
A Area de parque: 44.58 Ha
A Area de manzanas: 34.09 Ha
A Areatotal: 78.67 Ha
16.1 Lineamientos de disefio
Al tratarse de un coptejo urbano que tme sistemas de movilidad, espaditlpco y
zonasambientalesel parque lineal Alamos sigue unos lineamientos de disefio que corresponden
a las condiciones del entorno inmediato y a lo establecido por la normativa que rige el disefio de
parques y espaciasbanos en Bogota.
16.1.2 Aspecto famal.
El concepto de nodos compactos dentro del parque aplica para determinar la forma de los
espacios dentro de cada tramo. Se opta por ejes curvos en las circulazmmes circulares
semicirculares para las permanencias, de manera que se dinsieaorridos y asi disfrutar

de las actividades que ofrece el parque.
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DEFINICION PROYECTUAL

ALD PARQUE

PLANTEAMIENTO URBANISTICO

Figura 82. Modelo formal del pague. Distribucién formal espacial

Fuente Elaboracion prpia

La intencion formal responde también a marcar una imagepiala del proyecto, pues
al generar espacios curvos se rompe un poco la monotonia formal de ejes ortogonales marcada
en el sector.

16.1.3 Aspecto espacial.

El parque lineal actia como eje de espacio pukelidomediaionesa franjas de
servicios y equipamigas urbanos, intermediados por una subfranja de espacio semipublico y el
andeén.

Con esto en menten la mayoria del recorrido se establecen 3 nivelesdsdie
desarrollo déa propuesta:

1 En el nivel désubsuelo, seasarrolla el transito vehicular réjpi compuesto por dos
calzadas (una por cada sentido) cadacamauatro carrilesdondetransitaén vehiculos
particulares, camiones y vehiculos de cangargcoren la ciudad de norte a syoor lo
guecada 10000 mt se proyecta una salida de emergeheieia elprimernivel de suelo.

1 El nivel de suelo se desarrolla el eje de espacio publico paincgn zonas de

permanencia a nivel, semi soterradasroisdevadas y un sistema de recorrido peatonal
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y ciclo vialquepermaneea lo largo deodo el tragcto. En este nivel también se
establecen dos calzadas de transito vehicular lento con dossozadkeuna, sobre las
cuales transitaracarrosparticulaes vehiculos de transporte publigovehiculosde

servicios ge requieran accera los barrios attanos

1 El nivel de sobresuelge componéepérgolas ecoldgicas que actian como sesdero
recorrdospara laavifauna, terrazas y miradorgge funcionartomo zonas de

permanencia y contemplacién del paisaje urliiioccidene de la ciudad.

A lo largo cl parque linealas actividades estan pensadas para todo tipo de usiaxios,
cuales selasificanen pasivas, activas y complementarias de acuerdo @riurcipalque posee
cada subparque

16.1.4 Aspecto de movilidad.

La solucién de la movilidad es amle los factores mas importantes del proyecto, pues se
continua éideal de que la Avenida Longitusil de Occidente es uméa regional que pasa a ser
parte de la malla vial vehicular principal de Bogota.

La solucién de cruces viales esta pensada p#ex &vconstruccion de infraestructura
masivasobre el nivel deuelo (glorietas, puentes, orejashcel fin de despejat paisaje urbano
de todos estos elementos. Por lo tanto, la complejidad de los cruces principales esta resuelta a
nivel de suelo del subsuelpsiendo los principales:

1 A.L.O/Calle90
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Figura 83. Cruce vialALO con calle 90 Solucién de flujos de las avenidas.

FuenteElaboracion propia

El crucese soluciona aivel de suelo mediante una rotonda entre |ascddzradas rapidas
y una leta de la A.L.Qy las 4 calzadas de la calle 90. No se da coittad a la Calle 90 hacia
el ocadente dado que requeriria tondgea del humedatontrarianddos fines ambientaledel
proyecto.

1 A.L.O/Calle 86

Figura84. Cruce vial ALO con calle 86. Solucion de flujos dedasnidas.

FuenteElaboracion propia

En este ndo, el transito rapido y la linea de tranvia de la A.L.O pasan a nivel de

subsuelo, mientras que el transito lentosydarriles @ la calle 86 se solucionan a nivel con un
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paso semaforizadédemas, e estalece una salida de uno de los carriles desttamapido a la
superficie en caso de que se requiera el intercambio hacia la calle 86.

T A.L.O/Calle 80

Figura 85. Cruce vial ALO con calle 80. Solucién de flujos dedasnidas.

Fuente Elaboracién propia

Es el cruce mas cagotejo de todo el proyectgplucionédosea través de un doble de
soterramiento ial, para despejar el area del nodo en la supenigenerar espacio publico
dando asi continuidad al parque. A tige suelo se conservan la linea de trafagacalzadade
transito lento de la A.L.O y sus respectivos giros para tomar la callei&go, & el primer
nivel soterradcse establece l@mtondadela calle 80 y la entrada de Transmilenio hacia el Portal
de la 80, conectaloa través de dos rampasste primesoterramiento con el segundo
soterramiento de la AL@&onel fin degarantizar eintercambio vial entre dos grandes arterias.
Finalmente, €nivel mas bajo corresponde a las dos calzadas de tredqgiio que encuentran
salida a través de las rampas peente mencionadas.

T ALO/Calle72
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Figura86. Cruce vial ALO con calle 72. Solucién de flujos dedasnidas.

Fuente Elaboracion propia

Sele dasolucion con umpaso mixto, de la misma manera que el cruce con calle 86

1 A.L.O/Calle 66

Figura 87. Cruce vial ALO con calle 66. Solucién de flujos de las avenidas.

Fuente Elaboradn propia

Este cruce se maneja a travéssdterramiento de la calle 66 y el canal Jaboque,
garantizando el giro para toma A.L.O antes de iniciar su recorrido subterraneo.

Respecto al transporte publico, & parque lineakeestablece una linea tfanvia que
recorre la A.L.O de norte a soon 3 estaciones ubicadas cada 50dentrodel perfil del

parque cuyacaracteistica funcamental consiste eecorridg puesnunca es interrumpido por los
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cruces vialegracias amanejo de nivelef\demas)as calzadas de transito lerde la ALO

sirven para efransito dekransporte publico como rutas SITP, alimentadores, yesdsvicios
intermunicipalesmanteniédosetodo el trayecto a nivel para garantizar su facil acceso por parte
de la poblacion.

Por otro lado, €sendero peatonal y ciclo vial del parque, es continuo y solo se
interrumpen los cruces a niyebesolucioranatravés de semaforoBinalmente, kperfil cuenta
conunaciclorutade dos carrilede doble sentidde 5mt de anchg/ un sendes peatonable 10
mt de ancho acompafado de una franja de mobilianmayverde que actia como proteccién

ambiental.

Figura 88. Perfil peatonal. Distribucion y organizacion espacial del perfil.

Fuente Elaboraciérmpropia

16.1.5 Aspecto ambiental.
A nivel de paisaje natural, el eje artm actia como un corredambientalentre
humedalesgaracterizandose mexite la integracion demplias zonas verdes y la disposicion de

diversos tipos de arboles establecidos pgardin botanicgara el uso en Bogota.
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Figura 89. Arborizacion del parque lineaDistribucidnarbéreale acuerdo a sus propiedades.

Fuente Elaboracién propia

En consecuenciagslisponen d8 tipos dearboles para ambientar el parque lingal
restaurar zonagerdes deterioradasumpliendo asifunciones ambientales y paisajisticesntro
del parquetalescomo:

1 Mejorar la calidad del aire
1 Darun habitat aspecies de avifauna
1 Ambientar la imagen del paisajebano
1 Mejorar la percepcion delores
1 Proporconar sombra y proteccion contra lluvia
1 Marcar senderos aislarlugares.
16.1.6 Dotacion de equipamiento urbano.

La presencia de mobiliario urbano en el parque no solo cumpk cequerimiento de
satisfacer la necesida@ cada espacigino también contribuye a la percepattenunidadiel
parque, mejorarademasu imagen paisajistica e inclusontribuyenal desarrollo sostenible.

El mobiliario establecido se encuentra sujeto a las consideraciones técnicas y de

implemenacion establedas por la cartilla de espacio publico de Bogota y la geayorna de
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estos, so disefios creados por empresas extranjeras dedicadas a la dotacion de mobiliario
urbano. El mobiliario elegido fue categorizado en 4 familias:
1 En d alumbrado pulico para ilumhacién en horas nocturnas, se escogieron 4 tipos de
luminarias, cada una con arfuncion yconconsideraciones diferentes.

Tabla2.
Luminarias empleadag caracteristicas técnica

ILUMINACION ARTIFICIAL

/
COLUMN PRIM " COLUMNCSV LAMPARALTA % 1’
POR SANTAY COLE 5.4 1000W POR URALSA 5.4 ,@, POR LUXTEC 81 ‘?‘E‘-
USOEN USO EN oo USOEN
GRANDES SEPARADORES SENDEROS j
PLAZAS CADA i VIALES CADA J PEATONALES

80M R 30M %7 capbAtawm

Fuente Elaboracién propia
1 Los modulos para etdnsporte (paradere busey biciparqueades) se ubican
cercanos a loeodos principales de la via y en los puntos de acceso al transporte publico.
1 Las bancas estan presentes en cada zona y reqmindipal del parqueje este modo

cada tipologia deona tiene su propia banca asignada.

Tabla3.

Barncas empleadas y caracteristicas técnicas.

BANCO ROUGH MODELC 1 BANCO ROUGH MODELO 2 BANCC NEWCASTLE
BANCAS Y ASIENTOS
BANCO ABRIL BANCO MAYO BANCO ALAMOS

<> <>
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Fuente Elaboracién propia

1 El mobiliario auxilar y de servicios incluye elementos de publicidad, proteccion de
arboles en zonas duraspfeccion de peatones ante vehiculos, proteccion contra

incendios ymanejo de residuos sdlidos.

Tabla4.

Mobiliario auxiliar empleado y caracteristicas técnicas.

Fuente Elaboracion propia

16.2. Zona 1: Mirador Tibabuyes

Figura 90. Mirador TibabuyesEmplazamgnto

Fuente Elaboracion propia

Se trata de un mirador semicircular construido en el inicio del Humedal Tibabuyes y en
torno a la rotonda de la calle 90, para marcar el fin de la zona urbanacioal@h parque lineal.
Se eige comoun elemento monumaeadtque recibe a los visitanteslgroyecto y cumple con

funciones de contemplacién y apreciaciéon de la estructura ecoldgica de la ciudad.
























































































































