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Glosario:

1 Acupuntura Urbana:Estrategia urbana que trabaja en la relacién urbanistica entre
centralidades.

1 Ampliacién Urbana Accion urbanistica por la cual se le adiciona, ya sea la
ocupacion, a un espacio publico como la altura y volumen a una edificacion.

1 Borde Urbano:Espacio urbano el cual sirve como limitante entre dos zonas, cuya
longitud se vinculaa mostrar donde acatun lugary comienza el otro.

1 Desconexion UrbanaSon aquellas zonas cuya trama urbana no es continta
generando un conflicto en la movilidad y la relacion de entre ellas.

1 Expansion Urbana:Propagacion de la ciudad hacia las periferias de esta.

1 Integracién Urbana:Es la capacidad de un objeto arquitecténico o urbano de
relacionarse con su entorno adyacente para conexion entre estos.

1 Intervencidon Urbana:Es la ordenacion de espacios urbanos y arquitecténicos para un
desarrollo integral entre el uso ydmzoleta o entorno urbano.

1 Periferia: Limite rural o urbano de regional o local

1 Reactivacion Urbanalnstrumento cuya funcion es la de reactivar un espacio en
abandono para un desarrollo de este.

1 Redensificacion UrbanaAccion Urbanistica por la cuan espacio publico
consolidado por edificaciones genera entorno publico por medio del aumento de altura
de estas.

1 Rehabilitacién Urbana:Es unmecanismg@ara la recuperacion integral de espacio

urbanos centrales o periféricos.



REVITALIZACION URBANA DEL BORDE DEL EJE FERREO DE LA LINEA OCCIDENTE
8

1 Revitalizacion UrbanaEs unmecanism@ara contrarrestar los efectos del deterioro y
el abandono en las zonas de vital importancia para la ciudad.

1 Trazado Urbano:Caracteristica de una ciudad en donde se puede identificar por
medio de su sistema vial cores morfolégicamente una zona o lugar.

1 Vacio Urbano:Son espacios temporales entre construcciones a la espera de su

urbanizacion
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Resumen

El proyecto busca revitalizar la zona urbana en el borde de la lineaidente del tren
de la Sabana por medio de un plan parcial que integre las actividades fisicas y econ6micas alli
presentes con la poblacién y el lugar en que se implanta. Para la integracion de la zona de
intervencion con la ciudad, se reactiva la lifegeea con el fin de conectar la zona centro de
Bogota con el terminal de transporte el salitre, en el recorrido se proponen estaciones de carga y
descarga tanto de personas como de mercancias. El punto mas critico en este recorrido tanto en
movilidad comoeen espacio publico y deterioro es el sector tramo de la calle 13 hasta la carrera
30, alli se realiza un disefio urbano paisajista el cual permitird la permeabilidad y la apropiacion

a laronda de la linea férrea y a las zonas peatonales creadas.

Palabras claves Borde urbano, desarticulacién urbana, espacio publico, arquitectura del

paisaje, revitalizacion, planificacién urbana.
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Abstract

The project seeks to revitalize the urban area on the western edg&abtre train
line by means of a partial plan that integrates the physical and economic activities present
there with the population and the place where it is located. For the integration of the
intervention zone with the city, the railway line is reacedain order to connect the central
zone of Bogota with the transport terminal the saltpeter, in the route loading and unloading
stations are proposed for both people and goods. The most critical point in this route in
mobility as well as in public spacedadeterioration is the sector section of street 13 until the
race 30, there a landscaping urban design is realized which will allow the permeability and the

appropriation to the round of the railway line and to the created pedestrian zones.

Keywords: Urban edge, urban disarticulation, public space, landscape architecture,

revitalization, urban planning.
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Introduccion

El tren se ha conformado a través de la historia como un eje articulador paradh ciud
generando desarrollo comercial, econémico y social, donde el sitio de emplazamiento es el
vinculo entre la estructura fisica (vias y estaciones férreas) y su espacio publico. La funcion del
tren fue cambiando a través de los tiempos por los procesiesaeollo de la ciudad y del
territorio, ya que poco a poco fue absorbiendo las necesidades industriales del sector y dejando

de lado sus usos propios.

Teniendo claro este concepto es necesario hablar sobre las problematicas de abandono,
inseguridad y appiacion del espacio publico, que han crecido en el sector a través del tiempo,
haciendo evidente la urgencia de tomar medidas concretas que eviten el creciente deterioro

ambiental y el decaimiento de la calidad de vida que estos procesos generan.

Es necsario volver pensar el espacio publico del tren, investigando la manera en que éste
se vincula con su entorno y las funciones que los relacionan, es pertinente analizar la forma en
gue ha aumentado la poblacion y como esto ha llevado a un desequili@i@cem ala
cantidad de espacio publico y habitantes, generando obstaculos funcionales que conllevan a la

desigualdad social.

Se busca generar el conocimiento adecuado que permitan proponer estrategias de nivel
urbanay regional, con las que se puedaifsdan una pieza urbana teniendo en cuenta las
relaciones armonicas que se debe tener entre el medio ambiente y su contexto para asegurar la

calidad de vida de quienes los habiten.
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Por consiguiente, es apropiado abordar el tema del espacio publico ide fEsreas

como un sistema complejo que debe ser intervenido.

La investigacion se refiere al tema de la revitalizacion del borde del eje férreo que se
puede definir como la recuperacion de los espacios urbanos. Tiene como finalidad articular
correctamete la via férrea con las piezas urbanas, para resolver las probleméticas de deterioro

fisico, social y econémico presentes en el recorrido de la linea.

Por medio del disefio urbano paisajistico del borde de la linea férrea se abordan las
estrategias de coolidacion, densificacion, revitalizacion y reactivacion, con las que se pretende
potencializar la zona industrial fuertemente demarcada por este eje y asi enriquecer el desarrollo

urbano de la ciudad de Bogota.

Por ultimo, se presenta el capitulo que aordila propuesta de intervencion, basandose
en la estructura de la malla vial existente y el sistema ecoldgico principalnguecsno
alternativa para los modelos de disefio urbano y los modelos de ocupacioén de las zonas ya

consolidadas, que se encuemir@s acorde con los objetivos sostenibles de la ciudad
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Capitulo | Planteamiento Problema

La investigacion surge a partir de la vulnerabilidad a la que est4 expuesta la poblacion de
la ciudad de Bogot&@specificamente las personas cercana al eje férreo de la linea de occidente del
tren de la sabana, causada por la desarticulacion urbana que tiene el eje férreo con la ciudad, ya
gue esta es considerada una zona rechazada en el entorno publico, constraeemakfigura 1,
la linea férrea en Bogota presenta diferentes probleméticas como el deterioro de las zonas
adyacentes, contaminacion, al igual que usos inadecuados y puntos de eje férreo con carencia de
la estructura fisica; esto a causa de la imptaéh que tuvo, al establecerse como un sistema

industrial que no permitié un avance a las zonas que ahora son residenciales.

El tren de La Sabana ha funcionado para Bogotao transporte de conexion desde la
ciudad hacia los municipios cercanos y en este momento funciona como tren turistico para los
ciudadanos, el uso dado a lo largo de la historia género que el ferrocarril de lapsabante
multiples actividades sodalturales que en su mayoria no son planificadas ni reglamentadas;
dejando ekje férreocomouna problematica de desarticulacion fisica y de actividades, ya que la
ciudad en su planeamiento urbano metropolitano ha relegado la via del tren, dando dtado resu
un borde urbano que incrementa las condiciones de deterioro, las probleméticas de inseguridad,
contaminacion, invasion de manera informal y deterioro de las unidades residenciales (Redaccién

Economia, 2018).

¢, Qué tipos de intervenciones y estrategrdmnas se pueden aplicar en el borde del eje

férreo en la linea de occidente para mejorar su aspecto como borde urbano?
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Convenciones
mimi | inea Metro
e[ ransmilenio

=i Nins Artcrialcs
eee| incatrendela Sabana

Reaak Contaminacion

Yy Deterioro

B Vivienda
& Industria

Figura 1: Plano De Sistemas De Transpditetro, Tren, Transmilenioge analizan los efectos querte la linea
férrea en la ciudad de Bogota con los ejes viales y los sistemas de transporte alternativos, analizando los ut
efectosurbanisticogjue tiene este eje férreo con la ciudad. (Elaboracion propia, Ayta@Ha).

\
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La via férrea seonstruyéen Bogota como un eje de conexién con el resto del pais
motivo por el cual en su entorno se han presentado multiples actividades socioculturales, las
actividades han generado un espacio publico no planificado, el cual no favorece la

infraestructura férredebido a que no se tiene en cuenta en él disefio.

Esto ha generado unas problematicas recurrentes en distintos puntos a lo largo de la
via férrea: deterioro (Se entiende como el empeoramiento en el que se encuentra las zonas a
causa de su uso o de fendémebioclimaticos), inseguridad (Es la falta de seguridad
generada por medio de la arquitectura adyacente o por la falta de entidades reguladoras),
contaminacion ( Introduccion de agentes ajenos al ecosistema, principalmente invasion por
parte los habitaes de calle), invasion de manera informal ( Apropiacion de zonas donde no
se establece una calidad de vida apropiada) y abandono (Accién de no cuidar un espacio lo

gue conlleva el deterioro).

A partir de finales del siglo XIXa UPZ102 la Sabana, ubicaglatre la carrera 30, Av.
Caracas, calle 23 y la calle 19, empez6 a poblarse apareciendo las primeras viviendas lo que
dio como resultado una estructura barrial desordenddfuyicional, a causa de esto el sector
presenta problematicas morfolégicas, tjgptas y de uso, ademas de poseer problematicas
sociales, de delincuencia y diferentes problemas ambientales, relacionados directamente al
paso de la via del tren, lo que ha dado como resuliatisarticulacion entre las zonas
periféricas a la via deldn, en la figura 2 se muestran algunas de las problematicas

mencionadagRedaccion El Tiempo Zona, 2018)
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Figura 2: Andlisisproblematicaarea microElaboracion propig(llustrator)

El tren de la sabana Hancionado para la ciudad de Bogota como medio de transporte
para conexion con el resto del pais; el entorno de la linea férrea presenta multiples actividades
socioculturales no planificadas ni reglamentadas; el contexto inmediato del tren ha generado

puntbs problematicos a lo largo de la via del tren.
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Justificacion

La ciudad de Bogota ema metropoli, caracterizado por sugaresde encuentro, relacion,
reflexion y creacion colectiva. El espacio publico, es el elemento que configura la ciudad; sin
embargo, las condiciones actuales de urbanizacion y densificacibn han provocado que sean

insuficientes para abastecer a la poblaciduade la ciudad.

Para el afio 2018 la linea de occidente del eje férreo ubicado en la UPZ 102 La Sabana,
localidad de los Martires se ha caracterizo por presentar diferentes problemas a nivel social, los
cuales segun el Habitat de Bogota se ha generadospaltos niveles de pobreza en la poblacion
gue habita de manera adyacente a este eje férreo, donde el 80% de ellos ganan entre 1y 4 salarios
minimos mensuales legales vigentes y el 8,5% de los hogares presentan déficit habitacional; el eje
férreo aderds presenta altos niveles de inseguridad 80% son generado por los problemas
ambientales y de contaminacion que se ven en el sector, esto se da debido al alto indice de
habitantes de calle que se encuentran en su mayoria los espacios del centro de ladtuidad
la localidad de los Matrtires, esta equivale a 1750 habitantes un 18% mas en relacion con las

demas localidades de Bogota como se ve en el figukaBité de Bogota, 2019).



REVITALIZACION URBANA DEL BORDE DEL EJE FERREO DE LA LINEA OCCIDENTE
18

Habitantes de calleo

Niveles de pobreza en la poblacion.

[

o [Déficit habitacional.

Ambientales y de Contaminacion.

Figura 3: Estadisticas problematicascéales La SabandAdaptado de Habitat de Boggta

A pesar del bajo indice que presenta los habitantes de calle en comparacién con otras
problematicas, la linea férrea del UPZ 102 la sabana presenta estadisticas mas altas a
comparacion con lagsamos encontrado en otros sectores de la ciudad, ver grafica 4, esta

problematica se ha convertido en un detonante para las demas problematicas ya mencionadas.

La alcaldia local de los Martires ha presentado varios programas de egreso a la sociedad
para stas personas, que asi lo desean y segun cifrBegdattamento Administrativo Nacional
de Estadisticd DANE, 2018 el porcentaje si ha disminuido, aunque los programas presentados
estan haciendo frente a la problematica principal, no se esta tenietuknéanlas consecuencias
gue esto deja gomo afecta a las zonas de borde del eje férreo donde no se estan planteando

actividades que mejoren el area urbana y complementen el contexto inmediato de la ciudad.


https://es.wikipedia.org/wiki/Departamento_Administrativo_Nacional_de_Estad%C3%ADstica
https://es.wikipedia.org/wiki/Departamento_Administrativo_Nacional_de_Estad%C3%ADstica
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Figura 4: Mapa de localizacion de habitantes de la calle en Bogdgaptado deSecretaria de Integracion Social).

La fuente de ingreso de un habitante de calle es el trabajo de recoleccién y reciclaje de
residuos para lo que se apropian e invaden del espacio publico, por este motivo las areas
asignadas para el ocio y la recreacion de la localidad se convierten snlespabladas o
fronteras invisibles, dada la falta de intervencion de las entidades pertinentes en estas areas, se
encuentran sectores de botaderos o con viviendas informales que deteriora el sector y lo
desconectan de su entorno. Los martires es unkdiadaon un nivel econdémico de alto flujo,
donde se ven diferentes posibilidades de trabajo, produccién y demas, aun asi La UPZ 102 La

Sabana se ha visto muy afectada debido al uso inadecuado de los espacios urbanos, viéndose
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mayormente afectado el lugarcundante a las vias del tren ya que esto ha servido como borde
influenciando estos espacios a un mal uso, dandole oportunidades a los habitantes de la calle para
habitar estos lugares, afectando de manera directa la economia del sector desfavaeciendo |

oportunidades de desarrollo econémico y productealgccion Bogot&015.

El Observatorio de Bogota, ha entregado indicadores en los diagndsticos de espacio
publico, que dan @nta de la realidad de la UPZ La Sabalwande el espacio publicéeetivo
por habitante es de 2n®, comparativamente con la meta de la ciudad donde sefala que el

espacio publico efectivo por habitante es de 18aterminado en la normatividad.

En la investigacién realizada por llastituto Distrital de Recreacion y Depoli®RD,

2019 se afirma:

€ Bogot8 cuenta con un tot al de 5041 pa
acuerdo con la tipologia establecida normativamente (Decretos 469 dg 2003

619 de 2000) en funcién de sus areas y usos, Bogota cuenta con 3314 parques
vecinales con més de 1.006,m601 de bolsillo con menos de 1.000ynotros

126 tipos de parque, entre ellos uno de escala regional y 14 Escenarios

Deportivos ¢é (p. 3).

Siendo stos la estructura principal de espacio publico de la ciudad de Bogota.

Segun la investigacion realizada poBkcretaria Distrital de Cultura Recreacion y
Deporte[SDCRD] con ayuda del IDRD la mayoria de los parques de la ciudad son de escala
vecinal siedo estos el 65,74% de todos los espacios de recreacion, estos parques se encuentran
la mayoria contenidos en las localidades de: Kennedy (531), Engativa (528), Usaquén (452) y

Ciudad Bolivar (421). Aun asi, la ciudad de Bogota presenta un indice d&@&3parque por


https://www.culturarecreacionydeporte.gov.co/es/nuestro-sector/entidades-adscritas/instituto-distrital-de-recreacion-y-deporte

REVITALIZACION URBANA DEL BORDE DEL EJE FERREO DE LA LINEA OCCIDENTE
21

habitante lo que da un déficit de espacio publico. EI mayor problema de esto se encuentra en que
los parques de la ciudad se concentran en unas pocas localidades y mientras que en el resto se
convierten en espacios urbanos densos los coalagudan a mejorar el indice de espacio

publico de la ciudadprincipalmente en las localidades de: Candelaria (10), Martires (45),
Tunjuelito (52) y Antonio Narifio (54), siendo la localidad de la Candelaria y de los Martires las

localidades con mayor@soblemas de metrdde parque por habitante en la ciudad.

La Candelaria es una localidad de centro historico, por lo cual el paso de los afios y la
importancia econémica de la zona ha propiciado indicadores muy bajos en metros cuadrados de
parque por hatantes, mientras que en la localidad de los Martires los Planes de Ordenamiento
Territorial y urbanizaciones han determinado las formas urbanas, afectando de manera directa e
indirecta el disefio del espacio publico, lo que genera problemas de aproiaciaminacion,
inseguridad y falta de uso. Dado que el disefio del espacio publico no se plantea con base al

estudio de las probleméticas de la poblacion I¢2al9)

En la localidad de los Matrtires el indice de esppatalico por habitante es 2,2nSeun
el Decreto 1504 de 1998, cap. 2, se considera el indice minimo de espacio publico por habitante
en Bogota de 15 m. Segun lo anterior, en la Localidad de Los Martires se encuentra en un
déficit de 12.8 ra (Ver figura 5) El mayor problema esta enegal espacio publico y el espacio
privado poseen una brecha, la cual no se puede cuantificar para calcular estos indices. Esta
brecha genera espacios residuales que se toman como parte del espacio publico, dejando a la

poblacidn con espacios minimos y nangficados que cubran las necesidades reales.

La localidad de los Martiremn la UPZ de la sabasa encuentra entre las zonas con mayor
déficit de espacio publico en Bagoafectando asi la zona del tren en la linea de occidente,

segun el IDRD esté Lotidad posee el 1,8% de los parques en Bogota, se encuentra
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catalogada en el tercer lugar de las localidades con menos cantidad de espacio publico.

ePara el 2015 M8rtires se ubic- como | a |
Esta percepcibnnoa v ar i ado (Becretdriade Caltfira@ Rexreaciony Deporte.,
2016, p. 6) esto ha afectado a linea del tren ya que las oportunidades de conexién de este eje
férreo con las zonas urbanas no se dan de manera eficidnti®, aéa poca oportunidad de

conexiéon dado por la falta de zonas de parques.

CANDELARIA [ 13%
MARTIRES ] 16%

BOosA 8%
CIUDAD BoLIvaR T 22%
RAFAEL URIBE URIBE ] 2.4%
UsME Tl ok
ANTONIO NARIlO T o7w
KENNEDY ] 28%
Gl T S E——— 1.
FONTIBON | ] 38%
PUENTE ARANDA | 1 39%
SAN CRISTOBAL | ] 43%

TUNJUELITO [ ] 44%

USAQUEN [ 1 46%
CHAPINERO | 153%
ENGATIVA | ] 5.5%

BARRIOS UNIDOS | ]17.%

SANTAFE ] 8%
 TEUSAQUILLO ] 1%
Figura 5: indice de espacio publico por localidall DRD- SDP DANE, 2019)

La linea de occidente del eje férreo del tren de la sabana a lo largo de su recorrido
presenta diferentes espacios generadores de problematicas sociales, espaciales y culturales
gue han afectado el sentido del tren relegandolo a funcionar como un ejdelarbano,
afectando asi la apropiacion por los espacios urbanos adyacentes al tren, esto ha logrado que

el tren sea considerado como un punto de desarticulacion urbana y de actividad donde se

OCa
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pueden identificar espacios no complementarios, culatasjanvagormal, contaminacion

industrial y de basuras, deterioro de la infraestructura urbana y espacios de abandono urbano.

El eje férreo del tren de Babana en zonas como la terminal 8itre hasta la
estacion de la Sabana presenta unas problemésipasificas como deterioro, contaminacion,
invasion informal y espacios urbanos abandonados por su mal estado fisico, en otros puntos
de esta linea férrea como los cruces con la Av. Américas y la NQS Ge@@senta un
deterioro en la estructura, loguareo puntos de conflicto en aspectos de movilidad vehicular
generados por el mal estado de las vias, la poca permeabilidad entre los vehiculos y el paso
del tren; en las zonas con esta problematica es recurrente encontrar altos niveles de

contaminacion ybandono.

Con base en la figura 6 se muestra que la estacion del treBalslza es una zona
con las mayores probleméticas sociales y de infraestructura del recorrido del tren donde
podemos encontrar espacios con altos niveles de contaminacion adeseésiaa de las
zonas donde las vias del tren se encuentran en peor estado fisico generado por la falta de
apropiacion y cuidado de estos espacios ademas de las problematicas de invasion por parte de
habitantes de la calle ya que esta zona se encuertdagalen el centro de la ciudad de

Bogota siendo el centro uno de los espacios urbanos mas problematicos de todo Bogota.
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a. Fotos Terminal del salitre b. Fotos Av. Américas

d. FotoPlaza de Paloquemao e. FotoCentro comercial Calima

Figura 6 a. Fotos de la linea de tren deSabana Terminal del salitre. (Street view, Google Maps. 2019)
b. Fotos de la linea de tren deSabana Av. Americas(Street view, Google Maps. 2019).

c. Fotos de la linea de tren deSabana Av.NQS. (Street view, Google Maps. 2019).
d. Fotos de la linea de tren deSaband Plaza de Paloquemao. (Street viéoogle Maps. 2019).

e.Fotos de la linea de tren deSabana Centro comercial Calima. (Street view, Google Maps. 2019).

24
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Capitulo 1I: Objetivo

Objetivo General

Disefar las areas bordes de la via férrea del tren de La Sabana, localidad los Martires,

para revitalizar las actividades y usos propios del sector.

Objetivos Especiicos

1 Identificar los patrones y referentes necesarios para el correcto disefio de espacios
urbanos, logrando fortalecer las relaciones entre espacio publico con su entorno.

1 Generar una estrategia de intervencion para el rea pertenecfentecalril que vincule
el rol de esta zona con el espacio urbanos.

1 Proponer un plan parcial que permita integrar el area de intervencion al sistema de la
ciudad, considerando la estacion y su relacion con el entorno como el elemento detonador
de este prazso.

1 Disefiar una pieza urbana con criterios de relacion entre la via férrea y el espacio donde se
encuentra, considerando la influencia que posee en las estructuras urbanas en las que se

implanta.
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Capitulo Ill: Marcos

Marco Referencial

Marco Histérico

SegunRepublica 2019 para principios del siglo XX la

lasrelaciones maritimas eran indispensables, Colombia para
momento se encontraba con un retraso portuario de 100 afio: X

gue hacia replantear el sistema de transporte.

La primera linea férrea construida cumplia con la funcrigura 7: Ferrocarril de PanaméReptblica, 2019)
de borde limitantele la ciudad y conectaba la capital desde la calle 13 hasta los municipios

cercanos, como Facatativa, Soacha, Zipaquira y Bogota.

La Estacion central del Ferrocarril de la Sabana, contribuyo a la configuracion
de los imaginarios de progreso y renova@ara sociedad Bogotana de

principios de siglo XX. Rescatar la memoria y formar el patrimonio es dar
testimonio de lo sucedido en el apogeo del tren y evidenciar su desaparicion no

so6lo del escenario natural sino de los imaginarios de las nuevas geresacio
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gue ahora apelan al recuerdo nostalgico de aquellos que lo vivieron y sintieron,
fieles testigos de aquel casi extinto simbolo del progreso de una época.

(Castiblanco Roldan, 2003, p. 57)

La localidad de lo§/artires surge debido al procesopiecelaciorde la hacienda san
francisco siendo otorgada a los tmoresa partirde esta se genera umarfologia
irregular. Al incrementar el comercio yégaonomian elpaisse crea laecesidadie una
lineaférreade conexion para 1983 se comienzadanstrucciérde lalineaférreade

occidente, desde este momento el sector adquiere un uso de suelo industrial.

El sector sgobloen centralidad de la estacion dé&ébana ya que es el punto de
embarque y desembarque, se constituyen barrios obrecossteucciorinformal, que
posterormente son legalizados danasial sector un caractemasresidencial sin perder su

auge industrial.

En torno a laestaciorde laSabana se constituye un comerciformal quederivéen
puestos de venta no planificados generando malos usos en los&sggaicculacion
peatonal, invadiendo el borde deviaférreatrayendo como consecuencia la generacion de
un borde urbano el cual se tratd de evitar con la construccion de la plaza de mercado de
Paloquemao en el afio de 1962 formalizando asi la vemfsteerspacio. En la siguiente linea

de tiempo se muestra el progreso del sector.
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Se construy6 la hacienda
San Fagdn, que dio nombre
al &rea conocida como tal.

Se concreta la construccién )
1770 del ferrocarril Bogoté -
Facatativa
- 1873 /f

Inicia a la ob@ y post«_eriorm_ente Estacion de la Sab
es suspendida por disturbios.
1882 - 85

Reinicia la obray es inaugura-
do el ferrocarril con una

extensidn de 40 km
1886 - 89

Fue disefiada por Mariano Santamarfay
construida por el ingeniero inglés
William Lidstone, es una construccion
de estilo neoclasico
Se construyo la estacién

de la sabana
1917

1918- 20
La estacion de La Sabana
fue eje de muchas familias,
formando viviendas provisionales
- dando origen al barrio La Favorita.

1920
Se constituye el barrio El Liston
en la antigua hacienda San
Fagon (terrenos de ferrocariles
Naciolanes de Colombia)

P 1925- 30
~ Los barrios Santa Fe y Samper
Mendoza se instalaron en las
antiguas quintas La Azotea y La
Florida. En el eje de la avenida
Caracas

1953
Las ultimas lineas férreas son
construidas y abarcan la
sabana de Bogotd

. 1962
~ Losarq. Dicken Castro Duquey
Jacques Mosseri inician la construc-

cién de la plaza de Paloquemao. Plaza de paloquemado

2011
El centro comercial inicid \\b
operacién parcial el 5 de :

marzo de 2011 con la apertura
de Homecenter

Se constituyé como una gran bodega vacia,

ya que el proyecto no se culminino, dejando

desde el eje nueve hasta el eje cinco quedan-
do con el disefio incompleto.

Figura 8: Linea de tiempo elaboracién propi&laboracion propig|lustrator)

28
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Marco Contextual

Contexto metropolitano

La localidad de los Martires se encuentra entre una de las zonas con mayor déficit de
espacio publico en Bogot4, segun el IDRD esta localidad posee el 1,8% de los parques en
Bogotd, se encuentra catalogada en tercer lugar de las localidades con meatexd danti
espaci o npdrebel 2016 Mértires se ubicé como la localidad con menor satisfaccion

con sus parques. Esta per c@E&pCRD,206)no ha vari ad

Esta se encuentra ubicada en el sectmtro oriente de la ciudad, con una extension

territorial de 651.4 ha, y una poblacién estimada de 98.758 habitantes.

C

2L
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o USAQUEN p 5
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il ; BARRIOS UNIDOS|
| S e 0S MARTIRES
= a9 & TEUSAQUILLO 6 ool
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\ PUENTE ARANDA
| L 1
G\
" CIUDAD BOLIVAR
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FONTIBON & N
221 \/ 7 KENNEDY 2%
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[ timie Locaiidaa
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Figura 9: Mapa localizacion localidad de los Martirddlapas Bogotha
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El espacio publico cercana al eje ferrero del tren &ali@na, siendo una zona de
centralidad con una influencia a nivel urbano regional por los equipamientos presentes en este
sector tales como: la estacién de la Sabana, la plaza de Paloquemaaop ebceaicial
Calima, el colegio de la Presentacion, complejo judicial, fiscalia general de la Nacion, el
futuro centro administrativo y empresarial; genera una tensién urbana sobre la linea férrea, lo
cual detona diferentes problematicas en la pieza udmmnartiendo la via del tren en un

borde de desarticulacion urbano.

Ademas, la linea férrea presenta una conexioén importante con el terminal de transporte
del salitre, la cual genera un eje de articulacion a nivel metropolitana. Este eje se extiende

desdda estacién de La Sabana, por la calle 22 hasta el terminal del salitre
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MORFOLOGIA
REGULAR

1Es una morfologia re
I gular ya que las man
'zanas manejan unas

1 morfologia. diferencial dada entre los.
: espacios donde la via del fervocarril !

1
r funuona como borde de 1
1
1

reticular ortogonales - 1 desarticulacion.
ngula.res mantenien e e e e e e e e m = H
,do una tipologia de
| manzana parecida. A i e, e e
b e ! Zona con una movfologia irregular |
1 g g
MORFOLOGIA 1 relacionada a los diferentes usos |
RREGULAR ) S NG = . O .

: Es una morfologia
| irvegular ya que las
| manzanas no-mane
| janreticulas generan
i do manzanas poligo
1 nales donde todas son
1 de  formas diferentes.

' Punto de desarticulacion urbana :

1 afectado por [a linea ferrea gencrandor

afeclaciones al lrazado urbano !

' Punto de desarticulacion urbamll

1 afectado por [a linea ferrea generandor
! afectaciones al (razado ubano :

1 ;u;to_ de limite urbano :L:Zo;au; la E
: finalizacion de la linea ferrea, 1
1 genevando desarticulacion como !
;' espacios de borde. -:

Figura 10: Eje ferrero. Elaboracion propig|llustrator)
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Contexto local.

La movilidad en la UPZ 102 La Sabana, se ve configurada por vias de nivel
metropolitano tales como la NQS Cr 30 (Av. Ciudad de Quito), Av. Caracas, CI 19 (AV. Ciudad
de Lima), Av. El dorado (Av. Jorge Eliecer Gaitan), Cr. 10 (Av. Mariscal Sucre) y la@v13
Jiménez de Quesaddpst. de Estudios Urbanos, 200ajlemas del sistema de transporte
alternos como lo es la via férrea del tren déalaanaque se considera como un eje de
transporte, debido a su aspecto historico que ayudo a el desarrollo de los diferentes
equipamientos que complementan el area urbana, sin embargo, estas vias presentan cierta
ineficiencia de conexion con las areas integnaistemas secundarios perjudicando la movilidad
de la UPZ 102. Los principales nodos de conflicto en movilidad se evidencian en los cruces de
las vias principales y en ciertos puntos dentro de la UPZ, uno de los sectores de mayor conflicto
Yy que posee pacconexion se presenta en la interseccion de la Cra. 27 y la Cll. 22 donde cruza el
ferrocarril y se pierde la continuidad de las vias, debido, a que en esta area se ha visto muy
afectada debido a la falta de planeacion en este punto y al olvido quegesetado en torno a
este sector por la afectacion que ha creado la via del tren, los problemas sociales y de

delincuencia evidenciada en la zona como se puede apreciar en ld figura
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Figura 11: Mapade movilidad de la UPZ 102 La Sabardaboracion propig|llustrator)

El espacio publico dia UPZ 102 La Sabarse ha ido desarrollando por diferentes
procesos legales como ilegales, donde los procesos legales aplican normas urbanas al ejecutar
los procesos de planeacion, donde se generardn zonas de cesion para el distrito, que sirven
para satisfacer las necesidade recreacion y equipamientos, mientras que los desarrollos
ilegales tales como la construccion sin licencias, la creacion de asentamientos informales y la
expansion de viviendas invadiendo otros lotes y las vias, se confpomréneas residuales
gue noson adecuadas para procesos de urbanizacién y terminan siendo inadecuadas para estos

usos urbanogver figura 12)
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La morfologiay
tipologia genera que
la via sea visto como
un borde de
desarticulacion.

La via marca una
e N e AL . B e Una (inea borde que
7 - 2 separa dos zonas
con caraclerislicas
diferentes
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La linea del tren ha
generado sectoves

S con problematicas
urbanas

v La linea del trenno
poseen conexiones
con la mallavial, lo
que afecta la
morfologia

Por la forma y ocu-
acion [a estacion de
a Sabana se han
producido espacios
abandonados

Figura 12: Plano de analisis morfologic&laboracion propigjlustrator)
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Marco Conceptual

Segun lo mencionado el trabajo busca comprobar la falta de conexién existente entre
la via férrea y sus zonas adyacentes, como influye en una mejora en espacio publico, en la
calidad de vida de la ptacion y muestras desde un disefio urbano paisajistico la articulacion

de un eje de movilidad con la ciudad.

El marco conceptual presentado er esibajose basa en las operaciones urbanisticas,
memorias urbanas y la manera en que estos intervieneel pisafio y articulacion de la

zona, ver figura 3.
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Plan Parcial
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Figura 13: Marco ConceptualElaboracion propigjlustrator)



REVITALIZACION URBANA DEL BORDE DEL EJE FERREO DE LA LINEA OCCIDENTE
37

Los planes parciales se entienden por instrumentos de gestion por el cual se desarrolla
diferentes acciones urbanisticas a escala macro o micro, dependiendo de las necesidades del
sector en el que se efectla. Para lograr su ejecucidn se necesitan sectores o zonas con altos
indices de contaminacién, abandono, deterioro e inclusive en zooassgdidadas que
requieran, renovacion urbana, Conservacion, Redesarrollo, Mejoramiento Integral, Expansién

Urbana, etc.

Dependiendo de cuales sean las causas para la ejecucion de un plan parcial este se
realiza de acuerdo con unas acciones mas puntuales en el sentido de movilidad, densificacion
en alturas, entorno publico, las cuales se definiran de acuerdo con los prédliss a la

zona de intervencion.

Las operaciones urbanisticas son mecanismos de actuacion urbana a gran escala ya que
son conceptos urbanos que definen un espacio o una pieza y lo mollifcamceptos urbanos
son bordes urbanos, vacios urbanoswtalizacion urbana, estos conceptos dan unas pautas
donde los bordes urbanos segun la Universidad Nacional de Colombia se reconocen como
simbolo de identidad y diferencia, este sirve para procesos de reforzamiento de la identidad o la
perdida de esta. Eal caso degjeférreo se ha interpretado como una pérdida de las
caracteristicas del sector, perdiendo la identidad de simbolo que deberia tener; por esto se busca

darle la vuelta al significado y que logre una articulacion en los sectores aledafios.

El vacio urbano se debe interpretar como un espacio para poder repensar la ciudad y la
forma en que este puede mejorar la estructura de la ciudad. Estos vacios se pueden manejar para
la mejora de un espacio puntual que lo requiere, en el caso del bordeséere®puede interpretar

como el ordenamiento de los espacios urbanos libres que mejoren la ciudad y su vision como pieza
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urbana que complemente la funcion de los aspectos especificos del contexto donde se realice la

intervencion.

La memoria urbana estdentificada con los aspectos urbanos esenciales como lo es la
movilidad, redensificacion y el entorno publico, estos aspectos urbanos al realizar actuaciones de
renovacion, revitalizacion o redesarrollo urbano se ven afectados y modificados donderse puede
mejorar diferentes aspectos de estos o se pueden empeorar en la ronda del eje férreo con las
actuaciones urbanisticas a aplicar se pretende mejorar la movilidad de la zona, redensificar ciertos
puntos urbanos que ayuden a mejorar los aspectos de ld tyddeesto en base a que el entorno
publico se vea mejorado en confort y habitabilidad sin modificar en su totalidad la identidad del

eje de la via férrea.

Definicién de los nucleos temaéaticos:

1 Lugar. Se refiere a un espacio de identidad y simbolizagidtural, es
relacional e histérico, pero empirico, puesto en practica, existencial, se caracteriza por
contextualizar el lenguaje en los discursos que alli se sostienen y que lo caracterizan,
es cualitativo define ordenes territoria{€alixto Marin, 2013, p. 20)

1 Habitat Son unidades territoriales, producto de la capacidad humana de
construir un lugar fisico y simbalico, en relacion con los recursos mateaal
técnicos, es el sistema continente en el que un sujeto o una comunidad se realiza,
define vinculos de identidad cultural cuyas caracteristicas y esferas de accion,
involucran la participacion de los componentes que lo caracté@zdimto Marin,

2013, p. 20)
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Marco Legal

En la siguiente figura se muestran las leyes y articulos que intervienen en las areas de influencia, esta muestra la relacion

gue poseen y lasaracteristicas basicas de cada uno de ellos.

| Obijetivos |

Actualizar ley del
89.

Promover uso
equitativo de
suelo.

Garantizar
servicios

| Objetivos |

| Principios |

Ordenamiento
del territorio

Se fundamenta

Funcion social y
ecologica.

Prevalencia del
interés general
Distribuciéon
equitativa de
cargas.

Instrumentos de

Funcién publica
del Urbanismo
1

| Financiacion

v ‘ Gestidén de suelos |
| Actividades |
1
W Art13,14,16,17,
Municipios 20y22al25
Distritales
MLEY 388-97
Metropolitana Art58al 62 -
40,41,42
Planificacién | | Gestion Urbana
LEY 388- 97
LEY 288- 97
Art: 13,19, 27, 41,87, 92, Art: 39 AL 44 At 77y 78
99y 113
Dec: 879 DE 1998
Dec: 2181-06, 4300- 07,
1478-13 X
Art45y 46

Figura 14: Maco Legal (Adaptado de ley 388)

Ley 25/21 -art 3
Cpc/91 - art 82

Ley 388/97 - art 73 al 90

Dec 1333/ 86
Dec 1788/ 2004

39
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El proyecto a realizar para la revitalizacion del eje férreo de la linea de occidente del

centro de Bogota se trata de un plan parcial el decreto reglamentario 1507 de 1998 define:

Un Plan Parcial es el instrumento por el cual se desarrollan y se complementan
las disposiciones del Plan de Ordenamiento Territorial (POT), para areas
determinadasel suelo urbano o de expansion. Es un instrumento de
planificacion territorial intermedia, entre la escala macro de ciudad (POT), y la
escala micro de un sector (manzana, barrio etc.). El POT define los
delineamientos generales de planificacion para @acipy el Plan Parcial los
particulariza segun las necesidades del sector en que se esta a&lLRtato.
Parcial busca una buena planificacién en detalle, que no se puede lograr con el
POT, para obtener un espacio urbano construido y habitado. Lasdeside
planificacion de un Plan Parcial deberan estar avaladas por herramientas que
permitan conocer el comportamiento de los precios del suelo, la dinamica del
sector inmobiliario, los procesos industriales, sociales y politicos que en su

momento incidaen la realizacion del Pla¢Art. 8, 9y 10

Lo cual plantea la idea de que nuestro proyecto se debe basar en el tratamiento de un
sector de la ciudad teniendo en cuenta siempre los criterios dados por dicha ley y las
delimitaciones que ella da donde dice que se debe tener coherencia en lasasstratayi
prestar atencion a los problemas integrales que presenta el sector y la viabilidad econémica y
financiera de las actuaciones urbanisticas necesarias para su ejecucion, sin embargo los planes
parciales se pueden ejecutar con la ayuda de las UAidades de actuacion urbanistica) que

determina.
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Las leyes mas influyentes y para tener en cuenta para la realizacion del plan parcial
revitalizacion urbana del borde del eje férreo de la linea occidente. Caso: traamdestie

la sabanazona centr®on:

Ley 388 de 19971e la cual se toma los articulos 1 y 2 los cuales son los objetivos
principios generales de la norma que nos explican los pardmetros generales aplicables en las

intervenciones urbanas.
ARTICULO lo. OBJETIVOS. La presente ley tiene pojetilios:

1. Armonizar y actualizar las disposiciones contenidas en la Ley 92 de 1989 con
las nuevas normas establecidas en la Constitucién Politica, la Ley Organica del
Plan de Desarrollo, la Ley OrganicaAieeasMetropolitanas y la Ley por la

gue se @a el Sistema Nacional Ambiental.

2. El establecimiento de los mecanismos que permitan al municipio, en
ejercicio de su autonomia, promover el ordenamiento de su territorio, el uso
equitativo y racional del suelo, la preservacion y defensa del patrimonio
ecoldgico y cultural localizado en su @mbito territorial y la prevencion de
desastres en asentamientos de alto riesgo, asi como la ejecucion de acciones

urbanisticas eficientes.

3. Garantizar que la utilizacion del suelo por parte de sus propietarios se
ajuste a la funcion social de la propiedad y permita hacer efectivos los derechos
constitucionales a la vivienda y a los servicios publicos domiciliarios, y velar
por la creacion y la defensa del espacio publico, asi como por la proteccion del

medio ambiate y la prevencion de desastres.
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4. Promover la armoniosa concurrencia de la Nacion, las entidades
territoriales, las autoridades ambientales y las instancias y autoridades
administrativas y de planificacién, en el cumplimiento de las obligaciones
constitucionales y legales que prescribkBstado el ordenamiento del

territorio, para lograr el mejoramiento de la calidad de vida de sus habitantes.

5. Facilitar la ejecucion de actuaciones urbanas integrales, en las cuales
confluyan en forma coordinada la iniciativa, la organizaciéngetion
municipales con la politica urbana nacional, asi como con los esfuerzos y

recursos de las entidades encargadas del desarrollo de dicha politica.

ARTICULO 20. PRINCIPIOS. El ordenamiento del territorio se

fundamenta en los siguientes principios:
1. La funcion social y ecolégica de la propiedad.
2. La prevalencia del interés general sobre el particular.

3. La distribucion equitativa de las cargas y los beneficios.

El Decreto Distrital 187 del 2002 cual reglamenta las normas aplicabkda la UPZ

102LA SABANA, segun las disposiciones establecidas en el plan de ordenamiento territorial.
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Capitulo IV: Hipdotesis

¢ Se podra revitalizar el sector de la estacion de La Sabana para dinanoigas los

propios del sector por medio de un disefio urbano paisajistico?

La ciudad de Bogotéa ha tenido un notable crecimiento demografico, segun el DANE ha
pasado de tener 5.699.655 habitantes en 1995 a tener 7.200.000 habitantes en 2018, frente a esto
el espam publico y la movilidad se han afectado dadas pocas politicas de planeacién para la
generacion de entornos urbanos en la ciudad; una de las zonas afectadas en notablemente es la
ronda del eje ferro del tren de la Sabana, para la que se generar unstarnafnana acorde con
las estructuras del lugar (fisica, social y econdmica), implementado la unificacion del borde del
ferrocarril como una zona de uso industrial que responda a la expansion de la ciudad de Bogot§;
el uso industrial responde a la zonadescial con un disefio urbano funcional que articula estos

usos.
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Capitulo V:_Metodologia

METODOLOGIA

v
Tipo de [a investigacion
v
Cualitativo y Cuantitativo

Metodo de la investigacion T,
ecnica

I

|

|

:

W
- Observacion Directa -Analisis T%mimetrico
- Analisis Fotografico mofo-tipologico
~Muestreo

Figura 15. Metodologia. Elaboracion propigjlustrator)

Disefio de la investigacion:

44

Instrumento

Variables

Sociales
-Ambientales
-Arquitectonicas
-Urbanisticas

economicas

Dado que el objetivo del estudio es realizar un disefio urbano paisajistico para revitalizar

el borde del eje férreo de la linea de occidente del trenS$doéma, se realiza una investigacion

de manera cualitativa, ya que esta se enfoca en el analisis de las caracteristicas del sector aledafio

al borde del eje Ferrero donde se han venido analizando las caracteristicas Fisicas de los espacios

viales, ambientakey los inmuebles que complementan estas piezas urbanas.
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Enfoque de la investigacion:

Teniendo en cuenta el planteamiento de la investigacion se utiliza un paradigma
positivista ya que este brinda una mayoraiéla entre la investigacion y el investigador.
Ademas, se pretende utilizar los métodos basicos; inductivos, deductivos y analiticos segun lo
requiera la investigacién. Esta investigacion se enfoca en un disefio urbano paisajistico para la

revitalizacion deborde del eje férreo de la linea de Occidente de la zona centro de Bogota.

Poblacién La poblacién se define comum fiConjunto de todos los elementos que

estamos estudiando, acerca de (Uevink Robina200d)s 1 nt e

La poblacién de estudiesta conformada por los habitantes que residen en la UPZ 102

La Sabana y toda aquella poblacion flotante que actué frecuentemente en el sector.
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Capitulo VI: Proyecto

Propuesta Escala Macro Estaciénde la Sabanderminal de transporte el Salitre

Como se menciona anteriormente la ciudad de Bogota presenta un bajo indice de espacio
publico por habitante, dado que posee estruettmibgica descontinua y un bajo indice de
parques, donde los pocos existentes no se conectan con la estructura morfoldgica, vial y
funcional de la ciudad, motivo por el cual dichas zonas se encuentran en deterioro y con

problemas de apropiacion. Ademasciudad no cuenta con un sistema de transporte publico

eficiente, como | o menciona EI Tiempo, (2017)
el transporte p¥blico con 64% de | o0os viajeso
19%.

Una ¢ las zonas afectadas por estas problematicas es la ronda del eje férreo del tren de
Sabana ya que se presentan a lo largo de toda su estructura férrea problematicas de invasion de
espacio publico, lo que ha derivado en espacios poco eficientes y eteomagle trasporte

inoperable.

En el trazado de la linea férrea se localizé dos zonas potenciales de intervencién por su
alto estado de deterioro las zonas son la estacion Sablaana y el cruce con el terminal de
trasporte el Salitre, ambos cuentan carbfgmaticas de abandono y falta de apropiacion entre
otros, la estrategia macro que se implementa es un plan parcial como instrumento articulador
entre las zonas ya mencionadas, con el cual se unifican ambos costados de la via férrea por

medio de la denficacion en altura de las viviendas alli localizadas, el cambio de uso de las
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mismas para el mejoramiento integral, y la recuperacién de espacio publico, con el fin de

articular e integrar tantos las zonas propuestas como las existentes.

Esto se logra por medio de nodos estratégicos que recuperan las zonas desconectadas del
eje férreo a partir de puntos de vinculacién del tren a escala regional incluyendo estaciones en
espacios urbanos de alta afluencia vehicular; se busca potencid@cedrcde las vias mas
importantes, desarrollando la identidad fisica y paisajistica. En la infraestructura del tren, se
genera la revitalizaciéon de las vias y edificaciones cercanas a el mismo, con un programa de
mejoramiento para usos patrimoniales, lmist® y culturales que ayuden a mejorar la ciudad,
esto para generar el cambia de la imagen que posee la linea férrea de occidente considerada
como borde urbano de esta pieza de la ciudad. En la siguiente grafica se muestran las distintas

estrategias en zona.
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Figura 16: Estrategias de intervenciohlaboracion propig(llustrator)
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En términos generales la propuesta busca que se utilice el tren y la estructura férrea como
un elemento potenciador del espacio publico eiuldad. Como se muestra en el documento es
precisamente a lo largo del eje férreo donde se requiere de una intervencion urbano paisajistica,
teniendo en cuenta las afectaciones que presenta la malla vial y el entorno inmediato al eje ya

gue es alli dondeas problematicas estan generando mayor impacto.

Se identifica la necesidad de que existan zonas complementarias al eje férreo, para que
este sirva como transicion entre los barrios en los que se encuentra localizado, tales como
industria, comercio y vivigda; permitiendo que las zonas que rodean este eje no sean zonas

residuales, logrando la reactivacién y revitalizacion de las mismas.
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Instrumentos De Gestion

El plan parcial propone el uso de diferentetsrumentos de gestion de suelo urbano a
través de los cuales se logre llevar a cabo los objetivos propuestos, siendo estos los mecanismos
de Adquisicion, Financiacion y Gestion del suelo asociativo. Estos métodos son de caracter
administrativo, financiery de gestion, ya que son necesarios para realizar las operaciones de un
plan parcial dado que permiten realizar reglas diferentes para la intervencion, desde cémo se
puede adquiere un terreno, como se dinamiza el suelo, la obtencion de recursastydecadn
de infraestructuras en areas urbanas, todo esto lo convierte en un método necesario para el

ordenamiento territorial, orientado en la resolucion colectiva de actuaciones publicas y privadas.

Lo primero que se lleva a cabo es identificar las aeaplanificacion, estas permiten
definir el desarrollo fisico e integral de los sectores a trabajar y visibiliza cuéles requieren de una
intervencién de manera estratégica para el mejoramiento de la pieza, estando siempre regido con
las condiciones estipadas en el POT, adoptando las directrices y parametros para una correcta
formulacién, para asi facilitar el reparto de cargas y beneficios entre las zonas publicas y
privadas, siendo las cargas las cesiones y la infraestructura del sector y losasdoefici
cambios en edificabilidad y en propuesta de usos complementarios que potencialice la pieza se

intervencion.
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Figura 17: Instrumentos de Planeacién Urbanistic&laboracion propigjlustrator)

Como se aprecia en la anterior imagen los sectores de actuacion creados en el plan
parcial, es necesario realizar un mecanismo juridico de adquisicién para bienes inmuebles, donde
los bienes de utilidad publica e interés social permitareegdlis actuaciones necesarias para la
revitalizacion y activacion de estas zonas urbanas especificas, esto se realiza por medio de
procesos de subasta o0 enajenacion voluntaria y en ultima instancia de expropiacién judicial o
administrativa, para la obteda de los predio necesarios para la construccion y aplicacion de las
estrategias y objetivos propuestos en la intervencion anlanteada en el plan parcial

Revitalizacién urbano ronda del eje férreo linea de occiderRAILWAYPARK.

El plan parcial platea una serie de estrategias de financiacion en la que se utilizan
instrumentos de aplicacion por medio de la distribucién o recaudo que tendra que hacer la
entidad Nacional, Departamental, Distrital o Municipal encargada de ejecutar las obras, estos
recusos seran de uso exclusivo para la financiacion de la obra. Esta recaudacion se debe realizar
con la contribucién de cada inmueble beneficiado y estara determinado por 3 criterios, los cuales
son: capacidad de pago del propietario, costo de la obra qoasteuya y beneficios del
inmueble con la obra. Ademas de esto el distrito debe participar del incremento que se genera en

el valor del suelo y se paga solo cuando el propietario percibe el incremento dado ya sea por la
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transferencia de dominio, licen@acambio de uso, que sean benéficos para el propietario del

bien inmueble, asi como se puede observar en la siguiente figura.

LISOS EXISTENTES

LISOS PROPUESTOS

Figura 18: Usos de suelo antes y despuBkboracion propia, (llustrator).



REVITALIZACION URBANA DEL BORDE DEL EJE FERREO DEA LINEA OCCIDENTE
53

PropuestaEscalaMicro: Estacién de la Saban@arrera 30

El sector de la Sabana ubicado en la localidad de los martires es uno de los sectores con
mayor déficit de espacio publico por habitante en Bogota, motivo por el que este se convierte en
la zona de analisis con mayor tensién, se busca la creacion de arsiagagueara el
mejoramiento y recuperacion del espacio publico, que mejore la calidad del sitio y se integren
con el uso, mejorar la permeabilidad de los equipamientos presentes tales como la plaza de
Paloguemao, centro comercial calima y el colegio nasstiora de la presentacion. Se proponen
zonas que sirvan como remate para el espacio urbano y que permitan una conexion directa con el
proyecto, asi como se puede apreciar en la siguiente imagen.

Existente. Propuesta.

Ampliacién de zonas

verdes — .
/“'\mPl:acién dela (reacién de corre-
dores Fcaton;a[cs

F’L‘iéii F{i'() qUCﬂIBJC)

Flnntcamlcnfo
de ciclo-rutas
Infcgracm’n de
eqmpz‘mucnt’oﬁ
con el espacio

urba no o ]
lntcgracxo nde

la [~ stacién

C’C |a \53]33 na

Figura 19: Morfologia y movilidad ronda eje férrdelaboracion propia, (llustrator).





































































