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Resumen

En pocos municipios a lo largelghais encontramos que los medios de transporte nacionales
confluyen (Terrestre, férreo, maritimo y aéreo), uno de estos es el municipio de FlEoldea, que
cuenta con una ubicacién estratégica para la efectiva distribucion de productos a las distjitass
de Colombia. En esta zona se encuentran las vias mas importantes del pais como lo son las carreteras de
cuarta generacion (4G), la antigua via férrea que conecta con la ciudad de Bogota, el aeropuerto

Santiago Vila 'y el RiMagdalena.

Sin embargpa pesar de contar con los distintos medios de transpéitendes no posee un
elemento en el cual estage articulen, debido a estmara este proyecto de grado péantea el disefio de
una plataforma intermoddh cual se articula a una propuesta a escaegaonal, municipal y local,
logrando un disefio urbano idéneo para el funcionamiento de la mismdpnde basandose en la
teoria de catalisis urbanggenerara un impacteambiando la perspectiva imaginario colectivae las
usualeglataformas logistics siendo egtun lugar en donde se puede genedistintas actividades
gracias al mix de usos y el disefio de la misma, la cual permite el intercambio comercial entre los
distintos medios de transportespetando las condiciones ambientales, sociales p@nicas

propendiendo asi por un desarrollo urbano sostenible.

Palabras clave#\bastecimiento, Plataforma intermodal, Competitividad, Transporte intermodal,

Transporte de carga, Articulacion mercantil, Sistemas de transporte.
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Abstract

In few municipalities throughout theountry,we find that the national means of transport
converge (Land, rail, sea and air), one of these is the municipality of Haolles, which has a
strategic location for the effective distribution of prodado the different regions of Colombia. In this
area are the most important roads in the country such as the fegeheration highways (4G), the old

railroad that connects with the city of Bogot4, the Santiago Vila airport and the Magdalena River.

Howeve, despite having the different means of transport, Flanders does not have an element in
which these are articulated, due to this for this degree project the design of an intermodal platform is
proposed which is articulated to a proposal to regional, mipaicand local scale, achieving an ideal
urban design for its operation, where, based on the theory of urban catalysis, it will generate an impact
by changing the perspective or collective imagination of the usual logistics platforms, this being a place
where Different activities can be generated thanks to the mix of uses and its design, which allows
commercial exchange between the different means of transport while respecting environmental, social

and economic conditions, thus promoting sustainable urbavnetbopment.

KeywordsSupply, Intermodal platform, Competitiveness, Intermodal transport, Freight

transport, Mercantile articulation, Transport systems.
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Introduccioén

El municipio de Flanded olima se encuentra etna ubicacién privilegiada en cuanto a las
diferentes modalidades de transporte (Terrestre, aéreo, férreo y fluvial) que actualmente dispone
Colombia para el movimiento de mercancias ya sea para el interior o exterior del pais, sin embargo,
Flandes no cuga con un sistema de articulaciémermodalque integre los diversos medios de
transporte(Ver Figura 1)esto, debido a causas ambientales, politicas y econdmicas que a traveés del

tiempo contribuyeron al retraso o poco desarrollo de la infraestructxistente.

Figural

Medios de transporte en Flandegolima

= Rutas intermodales
== Rufas segundarias
= Fuentes hidricas

==* Vias férreas

' RFLIWFR2 RS datfly2 RS CflyRS& ¢2fAYlFé LBRN Lyatd
(https://geoportal.igac.gv.co/contenido/consultade-plancha$
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El presente proyecto, busca dar solucidinaaés de una propuestgarala articulacionde los
diferentes medios de transport@ediante el disefio de una plataforma intermodglie funcione como
punto de distribucién de mercancigsque a swez sea un elemento que concertdistintos usos y
actividades, ademas de ser generadoregpacio publicpesto con el fin de cambiar la perspectiva de los
actuales centros industrialespn lo cuala plataforma buscaer unelementocatalizador del esgcio en
el cual se desarrolla.

Este proyecto apoyal desarrollo arquitectdnico, urbano y econémico deinicipio, corel fin
de que este aumente su nivel de competitividhdciendo que se convierta en una pieza clave lomra

planes de abastecimiento avel nacional y departamental
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Objetivos

Objetivo General

Disefiar una plataforma intermodal @hmunicipio deé-landes; Tolima, que funcione como
nodo articuladotentre los distintos medios que transportan carga en el paispdorson: la via
ferroviaria (Plan maestro ferroviario), via fluvial (Rio Magdalena), via terrestre (Vias 4G) y aeroportuaria

(Aeropuerto Santiago Vila de Flandes).

Objetivos Especificos

w Generampuntosde intervencién en los sistemas de transporte degaadeterminando
el estado actual de cada uno de los sistemas de transporte de carga existentes en el municipio, con el fin
de dictaminar cuales requieren entrar en un proceso de renovacion o deben ser replanteados en su
infraestructura.

() Dimensionar lamtervenciones urbanisticas necesarias para el 6ptimo funcionamiento
de la plataforma intermodal, a partir Hanalisis @l flujo actual de las rutas de transporte de carga que
interactdan con el municipio de Flandes

() Plantear una plataforma intermodglie articule los diferentes medios de transporte

existentes en el municipio, con el fin, de hacer mas rapida y eficaz la operacién logistica.
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Formulaciondel problema

Para mediadosde siglo XIX y primeras décadas del siglo XX, Colombia logra un desarrollo

importante en cuanto a el transporte fluvial y el transporte ferroviario

El creciente desarrollo comercial internacional en la segunda mitad del siglo XIX; especialmente
de las mportaciones, obligaron la busqueda de una ruta, que permitiera impulsar y promover de
igual manera las exportaciones. Con la navegaciéon del Rio Magdalena los estados entendieron
gque esa era la ruta ideal para desarrollar esta politica, comunicar losoestad la arteria fluvial

mas importante del pais mediante el desarrollo de los ferrocar(iResza, 2014, p. 3)

9n embargo, las guerras civiles desatadas para inicio de siglo generaron que los diferentes
proyectos tuviesen un estancamiento, debido mges econdémicos y a los sabotajes realizados a
diferentes tramos ferroviarios con el fin de frenar el comercio internacional.

Conlacrisis del 29, momento en donde la economia mundial se encontraba en recesion, el
comercio internacional se paraliza, siermmsecuencia la caida del PIB de la naffd@va, 2014)
haciendo innecesaria la inversién en la infraestructura del transporte, lo que llevé al abandono de
ciertas zonas y proyectos que buscaban la conexién intermodal delgpdie estos el municipio de
Flandes, trayendo consigo un alto porcentaje de migracion poblacional en busca de mejores
oportunidades, los cuales se establecen en el borde del Rio Magdalena con el fin de divisar los barcos de
carga que llegaban del nortel pais.

La corrupcion hace parte de los problemas politicos y econdmicos que contribuyen al poco
desarrollo de los sistemas de transporte, desde sus inicios el tramo que conectaria la ciudad de Bogota

con el Rio Magdalena fue uno de los mas costososhigmaticos, debido a que por el afan de conectar
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el pais por via férrea, el pais se ve obligado a contratar empresas del exterior por la falta de obra
calificada, de esta forma los proyectos terminan en manos inescrupulosas, las cuales aprovecharon la
situacion interna para su propio beneficio.

Sumado a esto, las empresas que podian cumplir con los requisitos y necesidades para la
construccion de las redes ferroviarias, encontraban en el pais la ausencia de normas técnicas para el
disefio de las redespmo consecuencia algunos tramos quedaron con diferentes medidas como es el
caso del tramo ferrocarril de la sabana, en dotalmfraestructura @l corredor férreade Bogota
Facatativa tenia un metro de ancho, mientras que de Facat&irgrdot contaba conna yarda de
ancho (0,9144Mts) (Pachon, 2006)onsecuencia a la llegada de la estacion en Facatativa era necesario
realizar un trasbordo que generaba pérdidas econdmicas para el sector de carga e insatisfaccion en los
usuarios.

Con los problemas econdmgque sufria el pais, el sistema de transporte de carga se hacia
cada vez mas costoso, pues algunos medios como el transporte ferroviario ya no contaban con
financiamiento del estado, lo que generaba que municipios que se dedicaban a la industria
agropecuaia, con el tiempo fueran dejando de lado su vocacion, dando paso a nuevas oportunidades
como el turismo.

Debido a esto Flandes no logra explotar la capacidad logistica que posee, dado que a pesar el
municipio cuenta con diversos tipos de transporte, es®gncuentran en mal estado, lo cual dificulta la
conexion intermodal y el desarrollo 6ptimo del municipio con respecto a los planes de abastecimiento

gue se estan llevando a cabo en la reg{®er Figura 2)
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Figura2
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PreguntaProblema

¢, Como articular y potenciar los sistemas de transporte existentes en el municipio de Flandes,

Tolima mediante una plataforma intermodal de tal manera que aporte a los planes de abastecimiento a

escala nacional, regional y muipiai?
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Justificacion

Entendiendo los beneficios geograficos de los sistemas de transporte de Flandes, se evidencia
gue por su vocacion logistica, es un punto idoneo para una plataforma intermodal de abastecimiento
nadonal, esteesuno de los pocos municipios que cuenta con una infraestructura bésica para el
funcionamiento de los cuatro diferentes medios de transporte (Terrestre, fluvial, férreo y aéreo), sin
embargo, parte de esta infraestructura se encuentra obsoldaque fue abandonada y se encuentra
como linea inactiva dado que no se realizaron reparaciones a través del tiempo.

Flandes se encuentra situado al centrarte del departamento del Tolima, a 140 kilémetros de
la capital del pais, limita al norteoyiente con el Rio Magdalena, al sur con municipio de El Espinal y al
occidente con el municipio de Coefldobernaciéon del Tolima, 202@adas estas circunstancias, existen
en el municipio diversos medios de transporte egeuentra una via férrea que comprende el tramo
Facatativé Villa vieja YerFigurad), una via a nivel fluvial (Rio Magdalenggrigura3), una via
terrestre de cuarta generacion (corredor Bogefairardot) {erFigurab) y una via aérea (Aeropuerto
Santiago Vila). Estas, facilitan los distintos tipos de transporte, ya sea de carga o de pasajeros, hacia las

diferentes regiones del pais.
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Figura3
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Figurad
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Figura5
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Estas vias a nivel nacional son de gran importancia, ya que, transportan la mayor parte de las
mercancias del pais. La red férrea a nivel nacional ha transportado en los ultimos afios el 20% del total
de la carga en Colombia en 350 km de vias férreas. (Mintransporte, 2019). En cuanto al transporte por
carretera, el cual es uno de los méas usados a¢mldel pais debido a que su infraestructura se
encuentra mas desarrollada a diferencia de los otros medios de transporte, en los primeros ocho meses
del afio se transportaron o 75.937.783 toneladas de mercanciaBegistro Naonal de Despacho de
Carga, 2019y 2.681.000.036 galones de liquidRegistro Nacional de Despacho de Carga, 20°1%)
otro lado, el transporte de carga aéreo del pais present6 para el afio 2019 un total de 595.801 ®nelada
gue salen y 411.296 toneladas que entran al gaistonautica Civil, 2018iendo El Dorado el
aeropuerto con mayor demanda de carga aeroportuaria.

Sin embargo, Colombia se encuentra en el puesto 58 a nivel mundial caraciglif de 2.94 en
el indice de desempefio logistico (Banco Mundial, 2019), lo que gener6 en el afio 2015 la creacion del
Plan Maestro de Transporte Intermodal (PMJdj la Agencia Nacional de Infraestructura [ARlcual

busca

Organizar en forma eficige y estratégica el crecimiento del pais, a través de una red de
infraestructura que logre conectar a las ciudades, regiones, las fronteras y los puertos,

priorizando los proyectos que mayor impacto tendran para la economia nadjpna).

Proyecta loscambios positivos al tener un transporte intermodal eficiente, tal asi, que en sus
investigaciones muestra que una reducciéon de 1% en el costo de transporte de exportacion, puede
aumentar el 7,9% de exportaciones agricolas, 7,8% de la exportacion manerfagtun 5,9% de
exportaciones minera@MT]I, 2015)estos planes de desarrollo estan planteados entre el afio 2015 al

2035 y buscan reducir costos de hasta del 30% en el transporte férreo y hasta el 50% del transporte
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fluvial,lo cual permitiria una reduccion en tiempos de 6 horap@ddtamentoNacional de Planeacion,
2020).
Teniendo en cuenta esto, Flandes posee una ubicacién estratégica para el transporte de
mercancia a nivel local, regional y nacional. El municipio, cuentia@oble calzada Boget@irardot,
el cual es uno de los principales corredores econémicos que conecta la ciudad de Bogota con
Buenaventura, sobre esta via confluyen transportes de carga, transporte de pasajeros y automoviles.
En cuanto a la red férreaunque actualmente se encuentra en desuso, puede llegar a ser, por
las capacidades agtaristicas del municipio, una de las redes que mas contribuyan al desarrollo de la
region, debido a que estas ademas de tener una alta capacidad de carga, tienércaoexdos de las

ciudades con mayor transporte de carga del pais como Bogota e Ibagué.
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Por otra parte, el aeropuerto Santiago Vila, aunque actualmente por no generar vuelos
comerciales ha entrado en deterioro, el Plan Maestro Aeroportuario de Oriesitégal que este sea
intervenido de tal manera que permita vuelos comerciales, apoyando el intercambio nacional e
internacional de mercancias para ser distribuidas a todo el pais por su localizacion geografica de
privilegio, logrando asi satisfacer y al mistiempo descongestionar la demanda del transporte de
carga aéreo existente en el aeropuerto El Dorado.

Aunque algunos cuentan con una infraestructura que estd en desuso o0 no cuentan con las

dimensiones requeridas para su correcto funcionamiento, puedetosanedios de transporte que
Figura6
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permitan abastecer gran parte de las regiones del pais, descongestionando las actuales vias de

transporte, reduciendo los costos y los tiempos de enti@fa Figura 6)
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Hipotesis

Debido al potencial logistico que posee el municipio y el alto porcentaje de carga que se moviliza
por la region, es importante que Flandes funcione como punto articulador entre los diferentes medios
de transporte de carga, con el fin de que la mercanaigdeun menor trayecto para su distribucion y
llegue al punto de destino de manera rapida y eficaz.

De lo anterior se deduce la siguiente hipétesismyalementacion de una plataforma
intermodal, el municipio de Flandes articulara los distintos mediosahesporte de carga existentes
(Terrestre, aéreo, ferroviario y fluvial), lo que aumentara su competitividad a nivel departamental,
fortaleciendo sus principales fuentes de ingreso y a su vez incrementara su aporte e importancia en los
planes de abastecimio regional y nacional.

Esto ayudara al desarrollo de la regién, convirtiéndose en el principal punto de redistribucién de
carga a nivel nacional, generando asi un crecimiento econémico en el sector de Flandes, la
descongestién en diferentes centralesa@pio y una disminucion en los tiempos de transporte de la

mercancia en el pais.
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Metodologia

Este proyecto desarrolla la investigacion explicativa, tomada del manual para la investigacion
(Escorcia, 2010), en donde se prade determinar las razones por la cuales no se ha implementado una
Plataforma Intermodal que aproveche los diferentes medios de transporte, los cuales, al ser articulados

podrian contribuir al desarrollo municipal, regional y nacional.

w Fase 1 Recoleccidle datos: Mediante los diferentes estudios realizados a los sistemas

de transporte, en los que se evidencia el estado actual, sus probleméticas y posibles soluciones.

w Fase 2 Registro de datos: Con informacién estadistica, recopilada por las diferentes
entidades del Estado, se realizaran diagramas en los cuales se podra evidenciar el flujo de carga que
pasa por el municipio y asi determinar los puntos que requieren de intervenciones urbanas para el

correcto funcionamiento de la plataforma logistica m@dal.

() Fase 3 Experimentacion proyectudhcen parte cada una de las conclusiones todos los
procesos vistos en la monografia, llevando a que hacen parte de los procesos de disefio, siendo que a
partir de los resultados anteriores se planteara el disefimnistico y arquitecténico de la plataforma

logistica intermodal.
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Marco Historico

El municipio y su crecimiento siempre se ha visto ligado al de Girardot dadas causas geogréaficas

y econémicas, en lasig segurColombia Turismo Web (2010)

Se remonta aproximadamente al afio de 1875, fecha en la cual se empieza a construir vivienda
bastante pobre en la ribera del rio Magdalena, asi fue creciendo exponencialmente, cuando en
1880, se da la construccion delper puente colgante que lo comunica con el municipio de
Girardot en Cundinamarca, ayudando asi al aumento de su poblacién, lo que conlleva a que en
1889 Flandes se constituya oficialmente en puerto fluvial de cierta importancia como

consecuencia del rapd desarrollo comercial de Girardd@parr. 1).

Camacho (189@n el articulo El ferrocarril de Girardot el gigante que no pudo con la corrupcion

nos da a entender:

Algunas razones por las cuales era mas conveniente la ruta hacia Girardot: es ladviadeda

linea de ascenso puede desarrollarse en busca de pendientes mas suaves, que tal vez no
excederan de 125 pies por milla, o sea 2,5%; por entre faldas mas tendidas y sélidas; al través de
terrenos de primera calidad; por en medio de industrias eysperidad, como las de cafia de

azucar, los cereales y el café, que pueden dar tanto al trafico exterior como al comerdfp.local

4).

Dadas estas razones y la aceptacion de los gremios trabajadores de la época, el pais, se prepara

para dar inicio das dorasde construccion del ferrocarril.
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Figura7
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Se evidencia que el crecimiento urbano de Flandes para los afios 1890 y 1920 se encuentra
ligado al crecimiento portuario del municipio de Girardot, debido a las mercancias que llegaban por el
Rio Magdana, estas primeras construcciones portuarias en Flandes dan paso a las primeras
urbanizaciones 1930949, basadas en el desarrollo de vivienda obrera y el desarrollo de ciudad
entorno a estas, teniendo en cuenta la aparicion de la red ferroviaria ctgei@sse encontraba en el

municipio de Girardot.

En el afio de 1912, aparecen los primeros documentos histéricos que relatan la existencia del

caserio y la mencién de la fundacion como pueblo en ese mismo afio. Como fechas importantes
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para la historia flaranca, se puede citar que mediante la Ley 126 de 1919 y el Decreto 2172 de
1920 se crean la primera escuela militar de aviacion de Colombia, como quinta arma del ejército,
adscrita al Ministerio de Guerra, la cual comienza a funcionar en febrero de 1%}4reles;

Tolima, convirtiendo a Flandes en la cuna de la aviacion militar de Col¢flbadia de

Flandes, 201,parr. 5).

Figura8
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En la década de los 40, durante el gobierno de Mariano Ospina Pérez, se construye el puente
Ospina Pérez que ufa los departamentos de Cundinamarca y Tolima en forma vehicular, el

cual presta actualmente sus servici@@olombia Turismo Web, 201GArr. 8).

Para la segunda mitad del siglo XX, Girardot tiene un crecimiento importante a nivel de
economia e infragtructura, aparecen viviendas modernas en el perimetro urbano, a lo que a su vez
representa nuevas construcciones de caracter econémico, sin embargo, Flandes se queda al margen de

este crecimiento econémico, por lo cual su expansion urbana tiende aado kgla vivienda.
Figura9
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La creacion juridica del Municipio de Flandes fue una lucha de varios afios de sus habitantes, que
por intermedio de las Juntas acordadas para el efecto de lograr su municipalizacién y con el
apoyo del Gobernador de Tolinda 1954; el Teniente Coronel Cuellar Velandia, se expidi6 el
Decreto que daba existencia legal a Flandes como nuevo MunBipalddia de Flandes, 2017

parr. 8).
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Marco Conceptual

A continwacion, se describen los conceptos que hicieron parte del proceso creativo, de disefio e
implantacion, para asi tener un primer acercamiento a la escala y el alcance con el que debe contar el
proyecto, entendiendo asi las caracteristicas y condiciones néaggara el funcionamiento idéneo de
la piezapropuesta,asi como su articulacion con el urbanismo tanto existente como propuesto, haciendo

de este un proyecto multi escalamulti funcional y plurifuncional.

Plataforma logistica intermodal

dnfraestructiras logisticas que se posicionan en nodos obligados de ruptura de la cadena por
cambio de modo de transporte, aprovechando asi dicha ruptura para realizar actividades logisticas de

agregacion de valar(Departamento Nacional de Planeacién, 20084.

Plataforma Logistica

0Son areas donde se realiza ruptura de la cadena de transporte y logistica (se manipula la carga
ya que por lo general se descarga y se organiza en otro medio de transp@tgartamento Nacional
de Planeacién, 200®. 9.

Este conepto forma la base del proyecto al ser el pilar del disefitregasu funcionalidad
primaria,siendo este el primer paso para definir una escala y un alcance proyectual, en donde mediante
la unién de los medios de transporte circundantes puede ser geaarachodo articulatorio, siendo
este el punto de llegada y partida de la mercancia, asi @mentro de la redistribuciéde esta para

disminuir tiempo y consumo en cada uno de los medios de transporte con los quersetla
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Logistica

oLa logisticarata sobre llevar el producto adecuado al cliente adecuado, en la cantidad
adecuada, en las condiciones adecuadas, en el lugar adecuado, a la hora adecuada y al costesaadecuado.

(Coyle, et al., 2013.20).
Intercambio comercial

OEs la accion mediante tme dos agentes econdémicos se intercambian bienes o servicios, a

cambio de una contraprestaci@(Economipedia, 2020, parr. 2).

Catalizador (Quimica)

OCatdlisis se refiere a la aceleracion de una reaccién quimica mediante una sustancia, llamada

catalizade, que no es modificada por la reaccidi&cuRed, 2019, parr..1)
Catalizador (Arquitectura)

La implantacién de un equipamiento importante dentro de la trama urbana hace que los
procesos de urbanizacion aceleran rapidamente, asi como la implantacion desnusos y
servicios que complementan (bien o mal) a la vivienda, muchos de estos procesos se dan de
forma informal con la constante normal de las ciudades latinoamericanas: El comercio

ambulatorio.(Gamarra, 2014p.70.

Teniendo en cuenta los conceptasteriormente definidos para la correcta implementacion de
una plataforma logistica intermodal, se propone dos volimenes que contaran con diferentes
caracteristicas para el correcto funcionamiento de las actividades dentro de la plataforma, estos

voliumenes se ubican teniendo en cuenta los accesos favorables, las descongestion vial y los recorridos
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cercanos entre las diferentes areas de apoyo logistico, ademas se tiene en cuenta las actividades de
diferentes usos propuestos.

A su vez, el proyecto se basaedrtoncepto de catalisis, aplicandolo a una articulacion con los
espacios ya existentes del municipio o que se encuentran en planes a desarrollar, haciendo de este el eje
de todo el crecimiento econémico, arquitectonico y urbano del conocimiento, pendiigue el

municipio acelera sus procesos de desarrollo.
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Marco Teorico

Teoria de catalisis urbana

La teoria de catdlisis urbana indica que el disefio puede estar enlazado por lugares a través de
estudio de factores contextuales del disefio urbano los cuales se miden en lo morfolégico, social,
funcional, perceptual, visual y temporal; para que la catalisis urbana responda a su entorno, la

propuesta debe poseer un fuerte sentido de lugar y autésheid. (Cermetrius, 2004p.2).

Analizando el desarrollo del fendmeno urbano, se resuelveequal contexto inmediato de un
nuevo proyectdos cambios pueden ser pronosticados o encaminados, buscando de esta forma, idear
nuevas estrategias urbano arquiténicas que ayuden al municipipara asi llevar a cabo un
seguimiento que encamine un crecimiento y un desarnadisitivo para etontexto, haciendodel
proyecto el primero de varios que ayuden al desarrollo municipal

Esto se desarrolla, mediante ele&fi® tanto del objeto arquitectéonico como bespacio urbano
gue implemente un desarrolléptimo de los espacios y se articule a distintas zonas del municipio de
Flandes, buscando de esta forma generar un tejido solido que pueda ser implementado patasdistin
actividades, haciendo el espacio confortable para la comunidad.

Teniendo en cuenta lo anterior, la plataforma logistica tiene en cuenta las caracteristicas
ambientales, sociales y econdmicas del municipio, de tal manera que, mediante la implantadim te
de catalisis urbana articulado a la plataforma, esta puede potenciar dichas caracteristicas para el

beneficio del municipio de Flandes y de sus municipios colindantes.



PLATAFORMA LOGISTICA INTERMODRA PATRANSPORTE MERCANTIL 40

Asi, la teoria implementada no solo permite que la plataforma acelere los psodestesarrollo
urbanos, ademas permite que la plataforma se adhiera a los elementos que se encuentran en el
territorio, de tal manera que con la correcta implementacion de la teoria se puede lograr cambiar la

perspectiva de las actuales plataformas lagést.

FiguralO

Aplicacion de conceptos tedricos
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Marco Analitico

Con el fin de conocer el territorio y establecer la ubicaoids oportuna para IRlataforma
Intermodal, se realiza el andlisis pertinente a las actividades, crecimientestrirctura y centros de
acopio de Flandes como a su municipio colindante, en este caso Girardot, los cuales al ser evaluados
arrojara un diagnostico que brindara la informacion pertinente para que la plataforma logre desarrollar

sus actividades de maneedicaz y a su vez potencie los planes de desarrollo existentes.

Figurall

Ubicacion actual de los medios de transporte en Flanfiebma
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Con el crecimiento urbano de ambos municipios, se requeria diferentes infraestructuras viales que
permitieran la conexién de estos con el resto del pais, Flapn@a@srdot sevenbeneficialosde los
sistemas de carreteras que permiten el acceso a ambos municipios,MaBdalena, aunque funciona
como limite entre los dos municipios, hace parte importante de la conexién de estos con el norte del
pais, la red ferroviaria conecta los dos noyriospasandosobre elRo Magdalena, extendiéndose al
centro y suroccidente de la nacion. Sin embargo, Flandes cu@mitamentecon un sistema
aeroportuario a las afueras del casco urbano.

En base a la cartilla de Analisis y diagndstico urlqargional escrita por la Arg. Mgtr. Maria
Angélica Bernal Granados, se ha propuesto una serie de analisis en tres escalas, macro, meso y micro,
los cuales dan soporte a la eleccion de la ubicacion del proyecto, enfocandolo en la determinacién de

condiciones tart actuales como en proceso de desarrollo

Analisis escaldacro

En términos de movilidad intermodal los departamentos de Cundinamarca y Tolima se
encuentran conectados en mayor medida por el municipio de Flandefima,dotandolo de
importancia para loslpnes de abastecimiento a escala nacional y departamental, sin embargo, el
estado actual de la infraestructura individual de los medios de transporte (Fluvial, férreo, terrestre,
aéreo se encuentra en una mala condicién o en un abandono total, hacierelGrgoamente el

transporte terrestre funcione en su totalidad.
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Figural2

Rutas intermodales entre Tolima y Cundinamarca
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Andlisis escaldeso

Debido al limite natural que propone el Rio Magdalena, el desarrollo de los municipios de
Flandes Tolima y Girardot Cundinamarca no ha sido homogéneo, genatae el desarrollo urbano,
arquitecténico yeconémico se de eformamas organizadan el municipio de Girardot, llegando este a
soporta la mayor cantidad de actividades econémicas, lo que genera que sus principales recorridos
poblacionales sean hacia eghunicipio, convirtiendo al municipio de Flandes en un punto de paso

donde sus actividades econémicas son de bajo impacto.

Figural3

Desarrollo econdmico y métodos de produccion
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Andlisis escalMicro

Mediante el estudio, se hace evidente que la mayor parte de los procesos comerciales y planes
urbanos, se ecuentran localizados en el centro del casco urbaleiido a que el crecimiento se dio a
partir de su principal via de ingreso, la cual conecta directamente con el municipio de Gloalet,
genero una serie de conflictos en términos de movilidad derdel municipio, siendeste el resultado
de una mala planeacién con respecto al proceso de crecimiento del municipio de Flandes.

Figurald

Desarrollo y rutas del municipio de Fland&slima
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El municipio de Flandes dadu ubicacién posee un alto potencial para ser considerado como un eje
importante dentro de la ré de transporte mercantil, debido al niUmero de alternativas de movilidad con
las que se ha desarrollado, pero, al contar con una red desarticulada, esto no ha sido aprovechado, con
un disefio de plataforma logistica y generando una rearticulacion de esti®snde transporte, el
municipio potencia sus atributos y redistribuye su centro de desarrollo, haciendo de este uno de los

centros econdémicosnasimportantes a nivel nacional, aprovechando la vocacion del territorio.
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Marco referencid

Acontinuacionse presentaran proyectaondistintas escalas, funciones y formas que
formaron parte integral del proceso de disefio, esto enfocado a crear un equilibldopdataforma

para llegar de esta forma a concebir proyecto ideal partiendo de las necesidades de la.zona

Plataforma logistica regién dBiobio

La plataforma d@iobiose encuentra ubicada en la comuna de Talhuacano, Chile se define por
cuatro plataformas: logistica, productiva, bodegaje y apoyo @oidly de servicios y empresariat, s
llega a la conclusiogue lo mas destachle del planteamiento de esta plataforma es la correcta
distribucion que tiene para cada una de sus diferentes actividades, desarrollando espacios
arquitectdnicos eficientes y aigables, ademas, cuenta con los cuatro distintos medios de transporte

para su correcta operacion generando un desarrollo sostenible y eficientes de cada uno de estos.

Figurals

Nueva configuracion vial a partir del disefio de la plataforma logistica.
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En cuanto a su conexion y aporte a la ciudad, la platafornEdBimcrementa el indie de
espacio publico, mejora las conexiones urbanas y abre paso a los ciudadanos a que hagan parte de esta
pieza de ciudad.

Uno de los elementos mas atractivos, y que se tiene en comudn con el proyecto a desarrollar, es
gue la plataforma se encuentra entu@ area de reserva protegiddadoque plantea actividades y usos
aledafios a este para mantener y salvaguardar esta area, por lo cual la platafoBitdbiiees un

referente pertinente para las condiciones en las cuales se enfrenta el presente proyecto.

La Fontaine Sports Complex

Es un paisaje del que emerge la sefial urbana de la sala de escalada. El edificio es uno con el
entorno verde y se destaca de los edificios vecinos. Aqui, la naturaleza no se expresa mediante
plantas, es decir, no hay coberturagetal que no se hubiera ajustado a la escala y no tuviera
sentido en el contexto vegetal del lugar. Su singularidad le da su identidad, su estatus de hito.
(ArchDaily, 2019p4rr. 6.

Figural6

Contexto inmediato Le Fontaine Sports Complex
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La plataforma plantea para sus fachadas y cubiertas, una serie gagdigue hacen una
referencia inmediata al contexto en el cual se desarrolla, partiendo de la zona montafiosa que forma
parte de la reserva natural del municipio.

Para el desarrollo en su contexto inmediato, se ha generado un proceso de arborizacion,
buscando repoblar la zona cadrbolesen peligro de desaparecer, generando una serie de usos
enfocados en el desarrollo agrario de la za@ndo esto como resultado, el primer paso la creacion de
un proceso de disefio basado en la mixticidad de usos que pusteplementarse y apoyar a la

economia del municipio.

Escenarios deportivos

El espacio publico exterior y los coliseos se plantean en una relacion espacial continua, gracias a
una gran cubierta construida a través de unas extensas franjas de relieve, gierperes al
sentido principal del posicionamiento de los edifici@dschDaily, 2011, par6).

Figural7

Cubierta Escenarios deportivos
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Para la plataforma se hace necesario el disefio de un sistema estructural liviano a nivel de
cubiertasy fachadague permita la implementacién de distos angulos aplicados sobre una serie de
paneles, sabiendo que esta cuenta con una serie de dobleces, buscando generar una serie de
perforaciones que permitan el paso de la luz solar hacia el interior del volumen, repitiendo esto a nivel
de fachadas, penitiendo asi generar una conexion directa con el entorno inmediato en el que se

desarrolla el proyecto.
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Disefocatalizador

Conel planteamiento deuna plataforma intermodal, seuscaque estahagaparte integrdy
activadel urbanismevitandogenerar aislamientos que puedan desembocar en puntos de alta
inseguridad, es por esto que se plantean tres estrategias que permitan el crecimiento alrededor de esta,
convirtiéndola asi en un punto de adtlades mixtas que van desde el comercio, hasta la educacion,
buscando posicionarla como el eje articulador de los distintos espacios urbanos alé¥afiésgura

18).
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Figural8

Estrategias para el disefio catalizador

Plataforma como elemento que
concentra distintos usos y
actividades

Plataforma como generadora
de trazado urbano.

Plataforma como elemento
que propone nuevos usos y
actividades

Elaboracién propia
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Figural9

Conexion urbana

00 gy 1

Nota: Se busca que la nuepéezaurbanasea articuladora de los muniéipios colindantes con el fin de que estos p
aprovechar los beneficios gesta trae Elaboracion propia.
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Disefio urbano

Teniendo en cuenta la teoria de catdlisis urbana, se busckagqiataforma funcione como un
elemento arquitecténico quealforma a la pieza de ciudad, sin embargegunel analisigealizado a
diferentes escalgsse evidenci@omo debe actuar esta nueva parte de ciudad en relacién con distintos
factores como lo ek conexion con el antiguo Flandes y la articulacion c&fodllagdalena (ver figura
19), ademas de la importanc@e conectalos municipios colindantes con el fin de que estos tengan un
aprovechamiento de los beneficios de la plataforpaor Ultimg la articulaciérde losdistinto
atributos del territorio (Ver figur20)

Figura20

Conexién urbana 2

Nota: La nueva pieza de ciudad busca coaes# con el Rio Magdalena mediante distintas actividades. Elaboracion propia.
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De esta manera se tiene una pieza de ciudad organizada que se articula con los distintos
factores, supliendo las necesidades del territorio y de la plataforma, generando un aprovectoade

esta tanto para el municipio de Flandes como para los municipios colindantes.

Trazado urbano

El disefidnicia medianteuna glorieta que da forma a la plataforma, convirtiéndola en un
importante punto de descongestién vehiculareando los distitos puntos de acceso a cada uno de los
volumenes, siendo a su vez, el punto principal de conexidn entre los distintos medios de transporte,
generando la rearticulacion necesaria para el buen funcionamiento de los distintos sistemas de
transporte.

Figura2l

Conexion con el urbanismo a partir de la plataforma
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Nota: La glorieta se convierte ezl purto de convergencia de toda la mercancia y los medios que la transportan. Elaboracion
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Mixticidad de usos

La plataforma cuenta con una gran variedad de usos y actividades tanto en su parte interna como
externa, haciendo que esta se convierta en un punto de interaccién no solo para las personas que
habitan en sus alrededores, sino que se congiert un importante punto social, lo cual hace que sus

horas muertas se reduzcan al minimo, dando como resultado un bajo nivel de inseguridad producido por
la cantidad de personas que pueden estar en el sitio a distintas horas, generando de esta forma un
equilibrio entre la cantidad de usos y la cantidad de usuarios que esta puede albergar, sin contar las
personas cuya vivienda se encuentra en los alrededores de esta, dentro de estos usos préximos, se
encuentra, la vivienda, el comercio a pequefia y granlastzaeducacién y distintas actividades

empresariales

Figura22

Usos proximos a la plataforma
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Nota: Con la implementacion de usos mixtos, se desea generar mas horas @galmwacia propia
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Proximidad

La eleccidn de estos usos se da a partir del analisis de proximidad realizado, en el que se
identifican los usos que sean compatibles con las actividades de la plataforma logisticausosrgue
podemos encontrar en una pieza urbana tradicional, esto con el fin de que por medio de la teoria de

catalisis se puedan generdistintas dinamicasn el contexto inmediato de la plataforma logistica.

Figura23
Analisis de proxim idad @ 1. Centro de servicios logfsticos
o (Servicios, admon, etc)
@ 2 Zonasde actividades logfsticas
L (Centro de distribucién, almacenamiento, cargue y descargue)
. . 3. Centro de distribucién y apoyo logistico.

[ ] [ ] ® P 4, Centro de acopio y transferencia
5 9 g (Patio para contenedores estacion ferroviaria, patio de camiones)

" » ' 5. Parque productivo industrial

(Pequefias Indusirias con Impactos mitlgades)

6. Parque tecnolégico
(Centros de estudio, ceniros de Investigacion
aplicadas a las actividades productivas)

. 7. Centro empresarial

(dificios empresariales, aficinas, centro de exhibicion y exposiciones)

8. Centros comerciales y comercio a pequefia escala
9. Vivienda
10. Vivienda estudiantil

. : 1. Equipamientos complementarios
. : (CADE, bancos, servicios basicos)
ot @ 2. Deportivo recreativo cultura
¢ {Actividades aledarias al Rio, equipamientos deportivos,

equipamientos culturales)
PY 13. Parque productivo Agrarlo

L J (Equipamiento, cultivos, instituciones)

‘4. Ecoparque

o {Centro turistico, complejo hotelero, cabafias, restaurantes, erc)

@ 15. Area de proteccion ecolégica
{Areas de esparcimiento, circultos ecolégleos,

centros de observacién e investigacion, observarorios)
Elaboracion propia

Propuesta de usos ligados a las caractedas ambientales

Alrededor del disefio, se proponen una serie de actividades complementarias que ayudan al
crecimiento de la plataforma, recuperan especies endémicas de la zona, potencian sus actividades
agricolas y ayudan en los procesos bioclimaticos dera, generando de esta forma espacios
deportivos, pasivos, multi propositos, gee encuentrarigados a la red de fitotectura planteada para la
zona buscando de esta forma que los distintos espacios, cumplan maltiples propésitos disefiando una

conexiondirecta entre lo estético y funcional.
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Figura24

Fitotectura y actividades

Elaboracién propia
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Disefiode plataforma

Para determinar el disefio del objeto arquitecténico en cuanto a su forma y funcién, se tiene en
cuenta las diferetes caracteristicas del territorio en cuanto a sus condiciones climaticas, paisajisticas,
ambientales y productivas (VBigura 5 a 29. Teniendo en cuenta esto, se establece como podrian
actuar estas caracteristicas en relacion con el objeto arquitemoncomo est@odria potenciatas

mismas

Figura26

Primera estrategia

Primera estrategia:
Disefar elementos que se mimeticen

con su p&aje en color y forma.

Elaboracién propia

Figura25

Segunda estrategia

Seguna estrategia:
Mantener las zonas vegetales y
agricolas con el fin de mantener las

vocaciones histdricas del lugar.

Elaboracién propia
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Figura27

Tercera estrategia

Elaboracién propia

Figura28

Cuarta estrategia

Elaboracién proja

Figura29

Quinta estrategia

Elaboracién propia
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Terceraestrategia:
Preservacién del paisaje como activo

econdmico del territorio.

Cuartaestrategia:
Evitar los efectos barrera de las
infraestructuras creando corredores

verdes.

Quintaestrategia:
Implementacion de estrategias de
energia pasiva y reutilizéo de agua

pluvial
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Estas cinco estrategias permitiran disefiar la plataforma teniendo en cuenta las condiciones
encontradas en Flandes, con el fin de representar el como un elemento arquitecténico, con
caracteristicas industles, puede integrarse dependiendo de su contexto, de tal manera que no es
necesario estandarizar los elementos encontrados en una plataforma si no que, por el contrario, puede

esta adherirse y ser participe de las caracteristicas del territorio.

Operadgones de disefio

Con el fin de entender y cambiar la perspectictualde las plataformas logisticas, ializa un
analisis morfolégicadandocomo resultadpespacios cuyo suelo ocupado en relacién con las
oportunidades laborales que genera es deficiegenerando un nulaprovechamiento por parte de la
comunidad, ademaa nivel urbanayenera espacios inseguros y oscuros debido a la carente
implementacion de actividades. Posterior a est@smanuna serie de operaciones de disefio que
combinadas con elgisajeexistentey la teoria planteada generaran distintas dinAmicas en cuanto a la

plataforma proyectada.

Figura30

Primera Operacion

Primera operacion
Situacién actual de las plataformas

logisticas.

Elaboracion propia
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Figura3l

Segunda operacion

Elaboracién propia

Figura32

Tercera operacigm

Elaboracién propia

Figura33

Cuarta operacion

Elaboracién propia

Segunda operacidn
Partir de la centralidad con el fin de
generar un trazado que involucre

distintas actividades

Tercera operacion
Generar distintas alturas y
desplazamientos de fachada con el f

de generar dinamismo en el objeto

Cuarta operacion
Implementacién de pliegues en la
cubierta con el fin de generar visuales
y una conexion morfoldgica con las

zonas montafosas.
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Fgura34

uinta operacién . .,
Q P Quinta operacion
Generacion de las terrazas que

permiten visuales sobre los distintos

elementos ambientales del sector (R

Magdalena, montafas, ciudad, Etc.)

Elaboracién propia

Las operaciones de disefio generadas, permiten que la plataforma se articule a las caracteristicas
delterritorio, ademas de generar permeabilidad en sus distintos volimenes para asi integrar a la
comunidad, el proyecto plantea distintos usos y actividades dentro de estos volimenes con el fin de
generar distintas dindmicas tanto en el interior como en ekexto inmediato a este, teniendo en
cuenta que de los volimenes planteados se tomaran dos que tendran el caracter logistico necesario

para la correcta operacion de esta.

Usos internos propuestos

Teniendo como base los diferentes conceptos y la teorizatidisis, la plataforma busca
generar distintas dinamicas, siendo esta un lugar que concentra distintas actividades que puede vincular
a muchas personas sean o no residentes del municipio. Para esto la plataforma se divide en seis
volimenes, de los cualeé®s se encuentran ubicados de manesdratégica\Volumenes del 1 al &fer
Hgura35) para las actividades logisticas, mientras que los otros cuatro contaran con variadas

actividades de tal manera que involucre y concentre distintas dinamicas debidasoe propuestos.
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Figura35

Plataforma intermodal y disposicion de los volumenes
ibasanaitibed

=

[ Volumenes segundarios

[] plataforma intermodal

Elaboracién propia

De igual manera los volumenes escogidos para las operaciones logisticas, busca generar
diferente mixticidad en cuantos los usos que funcionan en su interior, para eso, el proyecto propone
nuevas actividades que se complementen cadiferentes caracteristicas que requiere estos
volimenes para el almacenamientdef figura36), manteniendo como prioridad la privacidad que

requiere las actividades logisticas que ocurren dentro de estos.
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Figura36

Usos internos

Elaboracion propia
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