
OBJETIVOS

APROXIMACIÓN DEL LUGAR

MARCO TEÓRICO

BOGOTÁ
CUNDINAMARCA

La expansión de 
Bogotá y la falta de 
implementación 
en planeación 
urbana. 

Escases de suelo
y concentración
de usos.

Falta de
infra estructura. 

La red se encuentra 
fracturada sin integración 
y la falta de optimización 
creando problemas de 
movilidad. 

Con este proyecto se opta por analizar los planes de 
movilidad y escoger un sector que integre los sistemas 
de transporte actuales con el plan del metro y tren de 
cercanias, los cuales crearian una red de integración de 
transporte público y articular la población con los 
diferentes sistemas de transporte teniendo como �n 
descongestionar el trá�co generando una e�cacia y 
preferencia al sistema público. 

PROYECTOS ACTUALES INTEGRACIÒN DE 
SISTEMAS DE TRANSPORTE  
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PLAN DE CONECTAR EL RIO 
MAGDALENA CON

LA CAPITAL POR MEDIO DE VIAS 
FERREAS  

INICIO DE VIAS FERREAS BOG - 
ZIPAQUIRA
LA SABANA

LLEGADA DEL
AUTOMOVIL

INICIO DE VIAS FERREAS BOG - 
SOACHA  SUR
1er REGLAMENTO VIAL

PRIMERAS AVENIDAS 

CREACIÓN DE LA COMPAÑIA 
FERROCARRIL DE 
CUNDINAMARCA 

TRANVIA 
ELECTRICO 

BOGOTAZO 
BOGOTÁ SEMIDESTRUIDA 

AMPLIACIÓN DE 
VIAS 
PARADEROS 

INCORPORACIÓN 
DEL SISTEMA 

COLECTIVO DE 
BUSES. 

PLAN REGULADOR 
DE CRECIMIENTO 

URBANO. 

PRIMER PROPUESTA 
DEL METRO POR AV. 
CARACAS

PRIMER ESTUDIO 
TECNICO

PROPUESTA USAR LINEAS 
FERREAS COMO TRANSPORTE 
MASIVO 

GUERRA
DEL CENTAVO

PRIMER PLAN MAESTRO 
DE TRANSPORTE 
URBANO

LINEAS SUBTERRANEAS 
Y PERIFERICAS TREN DE 
TURISMO

TRONCAL CARAS - 
AMERICAS - NQS - 

FASE III CLL 26
- 1Oma - 6ta

CENTRO DE TRANSPORTE INTERMODAL DE OCCIDENTE

Planes que buscan una integración de los 
sistemas de transporte para lograr una red 
integrada.

Proyectos de Movilidad

VS
¿Como integrar la población y 
las distintas modalidades de 

transporte público terrestre de 
Bogotá? DISEÑAR RENOVAR OPTIMIZAR PLANTEAR

COSTOS Y 
BENEFICIOS 

MODIFICACIÓN DEL 
COMPORTAMIENTO 
FISICO Y SOCIAL

INTEGRACIÓN

RELACIÓN

TEORIA DEL INTERCAMBIO - JOHN THIBAUT- 
HAROLD KELLEY        

• Población
• Recursos
• Estructura
 de conexión

RED DE 
INTERCAMBIO

FRANJAS ARTICULADORAS 
ARQ. IOANNIS ALEXIU         

• Funciones centrales y equipamientos. 
• Crecimiento integral por un sistema de 3  
 franjas.
• Ciudades dentro de cuidades.
• Macro arquitectura.   
•     Multifuncionalidad como articulaciòn de  
 ciudades.

Created by Barrizonfrom the Noun Project

CIUDAD
ESTRATIFICACIÓN         

TEORIA DE FLUJOS    

VELOCIDAD 
razón de 
movimiento en 
distancia por 
tiempo. 

VELOCIDAD 
número de 
vehiculos que 
pasan por un 
punto.

DENSIDAD  
numero de 
vehiculos que 
ocupa la longitud 
de una carretera. 

CONTINUO 
solo se detiene por 
razones inherentes
al tra�co.

DISCONTINUO
las interrupciones 
son frecuentes. 

FLUJOS

TIPOS DE FLUJOS

En esta imagen se observan las 
conexiones que brinda el lugar a 
diferentes zonas de Bogotá. 
Tambien se observan los dierentes 
sistemas de transporte que pasan 
por este sector. 

Se observa la gran densi�ca-
ción que tiene el lugar y los 
posibles lugares  a intervenir 
para ganar espacio publico.  

ESTACIÓN INTERMODAL SANTIAGO DE 
COMPOSTELA

Ubicada en Bondy 
París con un área de 
10.000mt2.  
proyecto Grand 
Paris Express que 
incluye 200 km de 
nuevas líneas.

Conceptualización 
utilizar puentes como 
espacio social y no solo 
de circulación.

Se encuentra 
ubicado en 
Galicia - España, 
diseñado por 
Herreros 
Arquitectos + 
Rubio & Rubio 
Álvarez Sala, con 
un area de 
7.667m2. 

Se encuentra 
ubicado en 
Galicia - España, 
diseñado por 
Herreros 
Arquitectos + 
Rubio & Rubio 
Álvarez Sala, con 
un area de 
7.667m2. 

Proyecto urbano es 
escalonar la ciudad este 
consiste en crear un 
escalonamiento de 3 
Mt cada uno. El 
arquitectónico como 
plataforma de 
movilidad 

MARCO REFERENCIAL

ESTACIÓN DE METRO PONT DE BOND

Cafetería

Ubicada en Bondy 
París con un área de 
10.000mt2.  
proyecto Grand 
Paris Express que 
incluye 200 km de 
nuevas líneas.

Cafetería

Espacio
urbano

Acceso

Centro
de información

Plataforma
de repartición
Plataforma
de abordaje

PROPUESTA URBANA

ESTRUCTURA ECOLOGICA

ESTRUCTURA VIAL

ESTRUCTURA DENSIFICACIÓN

TRANSPORTE 

FLUJO ESPACIO PÚBLICO

DINÁMICAS ESPACIALES 

SECTOR ORIENTAL SECTOR OCCIDENTE

Metro
Transmilenio
Tren de cercanías Facatativá
Tren de cercanías Soacha

CENTRO FULTON       

Ubicada en  Broadway, Nueva 
York diseñado por Grimshaw 
con un area de  34,003 m2 

Distribucion central y manejo de luz 
natural. Intercambiador regional 9 
lineas de metro y 275.000 psj por dia 

ESTRUCTURA ECOLOGICA

 

Conceptualización utilizar 
puentes como espacio social y 
no solo de circulación.

Escalonar la ciudad este con-
siste de 3 Mt cada uno.
Plataforma de movilidad. 

Distribucion central y manejo 
de luz natural 

Conexión por medio de puente 
peatonal para acceso al trans-
porte. 

TEJIDO URBANO Y CONEXIÓN 

TEORIA DE REDES URBANAS
SALINGAROS, NIKOS A.         

• Procesos   
 conectivos   
 como la base   
del tejido   
 urbano. 

• La conforma   
todo lo   
 exterior y   
 elementos   
 conectores.

• Actividad humana forma  
 la red y determina el  
 espacio.

• La conforma todo lo  
 exterior y elementos  
 conectores.

• Punto conector en  
 diferentes escalas. 

RED
NODOS

CONEXIONES

JERARQUÍA

ESTRATEGIAS 

CONCEPTO

ESTRATO 2

ESTRATO 3

OTRO

Av, 1ra DE MAYO, 
Cra. 68 y Cra. 53 

 0 - 5 AÑOS 

 6 - 12 AÑOS 

 13 - 17 AÑOS 

 18 - 24 AÑOS 
 25 - 59 AÑOS 

ADULTO MAYOR 

PROPUESTA 

COMPONENTE BIOCLIMATICO 

ACTUAL PLAN MAESTRO DE 
TRANSPORTE URBANO 2003
POT 2004

LEY 105 1993
LEY 361 DE 1997

MOVILIDAD Y PERFILES 
DEC. 093

PLAN NACIONAL DE 
DESARROLLO 2011 

Metro
Transmilenio

INTERCAMBIOS 

CUBIERTA VERDE: Se propone como estrategia 
para la captación de agua de lluvia, mejorami
ento en la calidad del aire y embellecimiento 
paisajista del proyecto.

VIENTOS: Gracias a la ubicación del proyecto los vientos dominantes 
se deslizan desde los cerros orientales en dirección noroccidente 
desde la carrera 53, con esto se captan los vientos por ductos paralelos 
al regiotram para que ventilen desde el interior hasta subir por la planta 
comercial y punto �jo principal.
 

ASOLEACIÓN: La dirección del sol incide en las tramas 
en que se debe proteger la radiación lumínica en sus 
puntos más fuertes que serían de 10 am a 3 pm asimismo 
se establece grandes tragaluces para dar luz natural al 
comercio.

 

COMPONENTE TECNOLOGICO

En la parte estructural se procede hacer una triangulacion para repartir cargas y con ello reducir 
el sistema de columnas permitiendo mas luces. 

PLANTA ESTRUCTURA

RECUBRIMIENTO DEL PUENTE 

MARCO HISTORICO Y NORMAITIVO

HIPOTESIS
PLANIMETRIA

¿ QUE ES INTERCAMBIO ?

Material screenpanel xl 
se utilizara como la pie de la estación del metro, su ter-
minación sera combinada dependiendo de la posición 
en fachada donde el panel sera liso o perforado.   
Material en aluminio modulado 3500 + 880  mxm. 

ESQUEMAS DE FUNCIONALIDAD

CUARTOS TECNICOS
PLATAFORMA REGIOTRAM
NIVEL -12,00 M

PLANTA COMERCIO 
NIVEL -4,00 M

PLANTA ESPACIO PUBLICO
NIVEL +0,00 M

PLATAFORMA METRO
NIVEL +7,00 M

ZONA DE SERVICIOS

PUNTO DE INFORMACIÓN 

ZONA DE CARGA Y 
 ABASTECIMIENTO 

ADMINISTRACIÓN Y 
ZONA DE SEVICIOS 
DEL COMERCIO

LOCALES CANT 85 

ZONA DE SEVICIOS 

PLAZOLETA DE 
ACCESOS 

ZONAS BLANDAS 

ZONAS DURAS 

TRANSPARENCIAS 

PUNTOS FIJOS 
CUARTOS TECNICOS 

SERVICIOS 

Este sector es de uso predominante en 
vivienda  y uso mixto y se puede 
encontrar gran variedad en comercio en 
las zonas principales.

USOS
COMERCIO

VIVIENDA 2 - 4 PISOS

EQUIPAMIENTOS
VIVIENDA EN ALTURA

INDUSTRIA

En esta intersección se 
encuentra una leve 
conexión con el 
corredor del Rio Fucha 
y una variación de 
parques de locales.   

PARQUES LOCALES
CORREDOR ECOLOGICO

MALLA VERDE

VIA PRINCIPAL
PARADEROS

VIA SECUNDARIA 
CICLORUTA

El intercambio parte de una necesidaad o bene�cios que se crea 
por medio de una relación entre una o varias personas esto 
creando cambios en la sociedad. Existen varios tipos de inter-
cambios como el cultural, social, economico y en este caso más 
releante el de transporte o servicios. 
En estos se puede observar la cantidad de �ujo que se ejerce en 
los dezplazamientos de la población y los diferentes ejes que 
estosmarcan creando su propio lenguaje. 

PROPUESTA 

 

 

Av. 1ra de mayo 

Cra. 53

Av. Cra. 68

ANTES

Calle 3ra sur

Calle 6ta

Calle 49 sur

Autopista 
Sur

PLANTA REGIOTRAM 

PLANTA DE COMERCIO 

 PLANTA ESPACIO PÚBLICO 

PLATAFORMA METRO 

Nivel 7,50 m 

Nivel 0,00 m 

Nivel 5,50 m 

Nivel 12,00 m 

Plataforma de abordaje  

Servicios
141 Mt 

Plazoleta de comidas

Plazoleta de Comercio
130 Mt2

Área de control 

Plataforma de abordaje 

Servicios

Hall
Punto �jo

Plazoleta 

Área de carga 

Taquilla

Punto de info.  

Punto de info.  

1410 Mt2

Zona de 
administración 
60,00 Mt2

Zona de servicios  
162,10 Mt2

  40,00 Mt2

LOCALES                                       
    TIPO 1 20 Mt2  47L
    TIPO 2  32 Mt2  18L
    TIPO 3  36 Mt2  20L
    TIPO 4  41 Mt2  14L
    TIPO 5   376 Mt2 / 203 Mt2

3,306 Mt2
       940 Mt2
       568 Mt2
       720 Mt2
       504 Mt2
       574 Mt2    

700 Mt2    

Zonas duras
5681 Mt2

Zonas blandas   
616 Mt2

50,00 Mt2

50,00 Mt2

160,78 Mt2    

Cubierta Hito
Recubrimiento 
de cubierta 

PLANTA CUBIERTAS

Nivel 7,50 m 

PLATAFORMAS

SEGURIDAD

ADMINISTRACIÓN 

SERVICIOS AL
USUARIOS

CUARTOS DE 
MAQUINAS 

CABINAS DE CONTROL

ACCESOHALL CENTRAL ACCESO

PUNTOS DE INFORMACIÓN

PUNTOS DE INFORMACIÓN

PLATAFORMAS

SERVICIOS 
TECNICOS

RECORRIDO PLATAFORMA 

CIRCULACIÓN COMERCIO 

ACCESO 

CIRCULACIÓN VERTICAL

RECORRIDO URBANO

RECORRIDO PLATAFORMA 

ACACIA AMARILLA 

SIETE CUEROS 

CHICALA 

TECOMA 
STANS

TIBOUCHINA 
LEPIDOTA 

LAVANDA

La �totectura más alta y con gran follaje se uzara para 
las zonas de bordes esto para no interrumpir la visual del
conductor y la de menos altura estara ubicada en las par
tes internas de la rotonda.  

ACACIA 
DECURRENS 

BIDEMS
PILOSA

DETALLE CUPULA HITO 

DETALLE CUPULA HITO 

DETALLE HITO 

DETALLE LUCARNA

 

EQUIPAMIENTOS 

COLEGIOS SALUD 

1

PLANTA URBANA ESC. 1.1000

PARQUES 
INFANTILES  

PLAZOLETAS

ALAMEDAS

PISTAS DE SKATE

LOTES EQUIPAMIENTOS REUBICACIÓN

LOTES  VIVIENDA REUBICACIÓN

CICLORUTAS 

EJES Y TENSIONES ZONIFICACIÓN ESPACIALJERARQUIZACIÓN CIRCULACIÓN Y  PERMANENCIAS
ANALISIS DE LUGAR

CENTRO DE TRANSPORTE INTERMODAL DE OCCIDENTE

Nivel 12,00 m 

CEN RI CENTRO DE TRANSPORTE INTERMODAL DE OCCIDENTE

CENTRI  DISEÑO DE INTERMODAL DE OCCIDENTE EN BOGOTA UBICADO EN AV. PRIMERO DE MAYO,
AV. FERROCARRIL Y AV. 68 

INTEGRANTES: 
              1010227326
               1071165457

DOCENTE: FABIAN SARMIENTO 

FECHA: 24/03/2018 AREA: PROYECTO DE ARQUITECTURA 

PROYECTO  DE GRADO

PROFUNDIZACIÓN
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ANALISIS INTERCAMBIOS

UBICACIÓN JUSTIFICACIÓN


