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Planteamiento
Actualmente, la problemática se centra en varios aspectos claves que 
afectan la consolidación económica, socio-cultural y ambiental del 
municipio de Puerto Asís; primero, la insuficiencia del equipamiento 
portuario que, sumado a la ausencia de espacio público, afecta 
directamente el acceso a las operaciones de cargue y descargue que 
derivan de él. Por último, la desarticulación de las dinámicas socio- 
ambientales y productivas afectadas por el paulatino deterioro de la 
infraestructura y del entorno urbano-ambiental que van en contra de una 
correcta integración a nivel regional.

Pregunta central
¿Cómo a través de una propuesta que vincule acciones a favor de una 
correcta integración de los valores y principios ambientales, económicos y 
socio-culturales, se puede desarrollar un proyecto urbano y arquitectónico 
en el cual interactúen elementos generadores de apropiación del 
territorio?

Con la implementación de una propuesta donde el río, como elemento 
arquitectónico, ordena el lugar para lograr la integración activa del territorio, 
se promoverá la creación de estrategias enfocadas a fomentar la 
apropiación del mismo a través de la interacción social y productiva 
asociada al medio ambiente.

Hipotesis

Diseñar un proyecto urbano-arquitectónico como una estrategia de 
integración territorial bajo criterios ambientales que, a partir de procesos 
territoriales, genere nuevas dinámicas económicas y socio-culturales dando 
una respuesta integral a la población de Puerto Asís.

* Articular los elementos físicos de la estructura urbana para garantizar la 
accesibilidad al sector y así darle un carácter turístico a la zona.

* Diseñar un modelo de relación puerto – municipio / municipio – rio.

* Proponer un diseño Arquitectónico que complemente y mejore las 
condiciones y los servicios del Muelle La Esmeralda.

* Plantear un sistema eficiente de cargue y descargue a las embarcaciones.

Objetivo General

Objetivos Específicos

Formulación del Problema
 fraccionamiento de los procesos territoriales 
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Rodrigo de 
Bastidas descubre 
el Río Magdalena 
al cual llama “Río 
Grande de la 
Magdalena”

Transporte en 
canoas (Champanes) 
de víveres, 
manufacturas y 
personas.

Primera ley que 
reglamenta el 
transporte y las 
vías de 
comunicación, ley 
1ra de julio 31

Primer vapor en 
remontar el 
Magdalena

Comienza a 
funcionar 
regularmente la 
navegación a vapor

Inicio de la 
navegación a vapor 
por el Río Cauca

El Magdalena es la 
vía de mayor 
importancia para el 
transporte de 
carga en el país 
seguido del Cauca, 
Meta y Orinoco en 
importancia.

Se da un auge en la 
navegación gracias 
a la llegada de 
Fuel Oil como 
principal impulsor

El transporte 
fluvial empieza a 
declinar debido al 
auge de los 
ferrocarriles y las 
carreteras

A partir de 1956 
solo se 
transportaba por 
ríos un poco más 
del 8% de las 
mercancias

Actualmente la 
navegación fluvial 
representa un 10% 
del total del 
transporte de 
carga del país

Justificación

Puerto Asís

Puerto Leguízamo
Colombia

BrasilPerú

Navegación Temporal

Navegación Permanente

Ecuador

Depto. Putumayo

Depto. Amazonas

Tarapacá

Localización
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Dentro del marco de las estrategias de 
planificación, integración y articulación 
del territorio para América del Sur, El 
COSIPLAN desde la iniciativa IIRSA 
(2000) crea una cartera de proyectos 
donde se identifican diez Ejes de 
Integración y Desarrollo, EID, franjas 
multinacionales de territorio en donde se 
concentran áreas naturales, 
asentamientos humanos, zonas 
productivas y flujos comerciales.

EID Amazonas

Territorio (8'060.911 Km2)

Población (132'687.257 Hab)

Infraestructura (Km)

Sistema Portuario

Brasil 80%
Perú 10%
Colombia 7%
Ecuador 3%

Brasil 62%
Perú 17%
Ecuador 12%
Colombia 9%

Red vial eje
Red pavimentada

Puertos marítimos
Puertos fluviales

EID Andino

Territorio (2'974.860 Km2)

Población (113'800.055 Hab)

Infraestructura (Km)

Sistema Ferroviario

Red vial eje
Red pavimentada

Red ferrea eje
Red operativa

Venezuela 26%
Colombia 25%
Perú 25%
Bolivia 14%
Ecuador 9%

Colombia 30%
Venezuela 27%
Perú 26%
Ecuador 12%
Bolivia 5%

En el escenario Colombiano, la deficiencia 
en la integración regional radica en la 
actualidad del transporte en el país:
* No hay articulación vial en el sentido 
oriente - occidente ni se complementa con la 
red troncal.
*Las condiciones de estado, capacidad y 
servicio no son uniformes.
*El sistema ferroviario se caracteriza por 
ser una red desarticulada e ineficiente y 
requiere de la transformación progresiva 
de toda la red.
* El sistema fluvial cuenta con dificultad en 
la navegabilidad, y no cuenta con el 
suficiente respaldo y organización por 
parte del gobierno.

Prospectiva. Estrategias de integración

Transversal del Sur - Hidrovía del Putumayo

Corredor de comercio internacional

Troncal del Magdalena

Corredor marginal de la selva
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483.164 Km²

19%

Llanura Amazónica

391.363 Km²

reducción de bosques
debido a:
colonización
comercio de madera
inmigración
cultivos ilícitos
desarrollo petrolero

Transporte

Medio ambiente
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En el territorio nacional Putumayo se 
encuentra localizado al sur de Colombia, 
bordeado en su extremo sur por el río 
Putumayo que sirve de limite a su vez con 
Ecuador y Perú.

Tiene una extensión de 25.968 Km²

85% De su extensión pertenecen a
la llanura amazónica

Rural 56%
Urbana 44%

Densidad poblacional

13.2 Hab/Km²

Cuenta con una población de 341.513 Habitantes

Rural 57.9%
Urbana 42.1%
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Su extensión es de 2.770 Km².

El Municipio de Puerto Asís tiene una 
población de 60.792 Habitantes

Rural 58.5%
Urbana 41.5%

Vocación de uso de los suelos

Parcialmente
transformado 32.2%
Bosques
Naturales 67.8%

Teoría
Geologics
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Mecanismos de 
Interacción con el Lugar.

 Procesos de habitabilidad
según el orden natural.
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GEOGRAFÍA

Elementos físicos del territorio.
Fenómenos - Ecosistemas.

GEOMETRÍA

Propiedad de medir cualquier 
fenómeno geográfico.
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Definición de las estructuras
físicas o relacionales de 

los elementos geográficos 
a partir de relaciones, 

fenómenos, condiciones o 
situaciones.

ENTORNO
Rurbanizar

Geomórfosis

Re-Naturalizar

Re-Conectar

RE-ACCIONES

Resonancia

Posicionamiento

Medir

Reflejar

Reconocer

REDES
Re-Programar

Icono

Enredar

Re-Urbanizar

PROTOCOLOS Emergencia

Circunvalar

Multiescalar   
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Mecanismos físicos,
espaciales o relacionales.
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OPCIONES DE ENFASIS

PUERTO ASÍS CONECTA
PROYECTO URBANO ARQUITECTÓNICO PARA EL MUELLE LA 
ESMERALDA

Diagnostico
Cobertura Vegetal

Cobertura Vegetal Bosque

Cobertura Vegetal Rastrojo Alto,
Pastos, Cultivos.

Cobertura Vegetal Rastrojo Bajo,
Suelo Desnudo

Asentamientos / Cabecera Municipal

Uso de Suelo Productivo

Altillanura Plana - 
Aptas para Actividades Agrosilvopastoriles

Altillanura Ondulada - 
Aptas para Cultivos Miscelaneos

Valles Aluviales - 
Aptas para Cultivos de subsistencia

Asentamientos / Cabecera Municipal

Infraestructura y 
Vías de Conexión Municipal

OritoOrito

Valle del Valle del 
GuamuezGuamuez

Puerto Caicedo - Villagarzón - MocoaPuerto Caicedo - Villagarzón - Mocoa

BogotáBogotá
CaliCali
FlorenciaFlorencia
Pto. LeguizamoPto. Leguizamo

Puerto GuzmanPuerto Guzman

EcuadorEcuador

Puerto LeguizamoPuerto Leguizamo

Río como continuo nos da los parámetros necesarios para establecer un 
vector de relación (río) dentro de una espiral que representa la forma 
como interactúa el río desde el interior del mismo hacia el exterior, 
afectando los demás ecosistemas.
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Concepto
integración

Desde el territorio, se centra en las relaciones entre los diferentes 
elementos que componen el análisis.

SC:  Social-cultural
A: Ambiental
E: Económico
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 Fluidez

 Transparencia

 Permeabilidad

Dinamismo

Río como un
Continuo

 Versatilidad 

 Crea 

 Construye 

Imag - Símb - Sent

Arq. de Límites Difusos

 Territorio 

 Cambiantes, Dinámicos 

 Generador 

 Transición 

 Ordenador 

 Límite Físico 

 Borde 

Relación de las
 condiciones físicas del río

Análisis de la evolución de la
 materia orgánica en su cause

El río como elemento
arquitectónico

Diagnostico. Área de Influencia
Infraestructura vial y accesibilidad

Vía PrincipalVía Principal Vía SecundariaVía Secundaria CarreteableCarreteable Vía FluvialVía Fluvial Vía AereaVía Aerea ProyectosProyectos

Km 7 Vía Puerto Asís - SantanaKm 7 Vía Puerto Asís - Santana Vía Muelle La EsmeraldaVía Muelle La Esmeralda La Esmeralda - Río PutumayoLa Esmeralda - Río Putumayo

Puerto Caicedo - Villagarzón - MocoaPuerto Caicedo - Villagarzón - Mocoa

Vereda La DantaVereda La Danta
Vereda San José de DantaVereda San José de Danta

Vereda SalónicaVereda Salónica

Vereda AncuráVereda Ancurá

Vereda El AguilaVereda El Aguila

Muelle Hong KongMuelle Hong Kong

La PlayaLa Playa

Muelle La esmeraldaMuelle La esmeralda

Puerto LeguízamoPuerto Leguízamo
TarapacáTarapacá

LeticiaLeticia

BogotáBogotá
CaliCali
FlorenciaFlorencia
Puerto LeguízamoPuerto Leguízamo

Puerto VegaPuerto Vega

Puerto AsísPuerto Asís
Cabecera MunicipalCabecera Municipal

Uso de suelo productivo

Pastos - Sector La EsmeraldaPastos - Sector La Esmeralda Bosques - Sector CocayáBosques - Sector Cocayá Rastrojo - Sector La DantaRastrojo - Sector La Danta

CultivosCultivos

PastosPastos

RastrojosRastrojos
BajosBajos

RastrojosRastrojos
BajosBajos

Puerto VegaPuerto Vega

RastrojosRastrojos
AltosAltos

RastrojosRastrojos
AltosAltos

Muelle La esmeraldaMuelle La esmeralda

Puerto AsísPuerto Asís
Cabecera MunicipalCabecera Municipal

Área de CultivosÁrea de Cultivos Área de RastrojosÁrea de Rastrojos Área de PastosÁrea de Pastos Río PutumayoRío Putumayo

Cobertura Vegetal

Llanura AluvialLlanura Aluvial Área de Influencia UrbanaÁrea de Influencia Urbana Cobertura Vegetal AgrosilvopastorilCobertura Vegetal Agrosilvopastoril

Cobertura Tipo Bosque. Río PutumayoCobertura Tipo Bosque. Río Putumayo Cobertura Tipo AgrosilvopastorilCobertura Tipo Agrosilvopastoril Humedal Agua NegraHumedal Agua Negra

Diagnostico. Área de Intervención
Impactos Ambientales
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Procesos históricos de 
deforestación

Procesos históricos de 
deforestación

Procesos históricos de 
deforestación

Procesos de
sedimentación

Procesos hidráulicos
de erosión del margen

Procesos de sedimentaciónProcesos de sedimentación Procesos de erosiónProcesos de erosión Procesos de deforestaciónProcesos de deforestación

Procesos de ocupación del Territorio
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Ocupación del territorio
a partir de las funciones
del muelle

Muelle

Eje Navegable

Área de acopio
de materiales

Acceso Carreteable
Sector del Muelle

Ocupación del territorio
a partir de la vocación del
área del muelle

Astillero

Linea de atraque
temporal

A Puerto Asís
4 Km Aprox.

Zona de servicios al muelleZona de servicios al muelle Zona acopio de materiales y asentamientoZona acopio de materiales y asentamiento Zona de astilleroZona de astillero

Accesibilidad

Vía de acceso al muelle - Zona de cargueVía de acceso al muelle - Zona de cargue Vía marginal al astilleroVía marginal al astillero Linea de atraque temporal sobre la orillaLinea de atraque temporal sobre la orilla

Asentamiento

Área de servicios
al muelle

Muelle

Ruta de Acceso al Muelle
Vía fluvial

Eje Navegable

Área de acopio
de materiales

Acceso Carreteable
al Muelle

Acceso Carreteable
Sector del Muelle

Asentamiento

Acceso Carreteable
al Astillero

Astillero

Ruta de Acceso al Muelle
Vía fluvial

A Puerto Asís
4 Km Aprox.

A Puerto Leguizamo
Tarapacá
Leticia
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