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Actualmente, Ia problematica se centra en varios aspectos claves que
afectan la consolidacion econdmica, socio-cultural y ambiental del
municipio de Puerto Asis; primero, la insuficiencia del equipamiento
portuario que, sumado a la ausencia de espacio publico, afecta
directamente el acceso a las operaciones de cargue y descargue que
derivan de él. Por dltimo, la desarticulacion de las dinamicas socio-
ambientales vy productivas afectadas por el paulatino deterioro de Ia
Infraestructura y del entorno urbano-ambiental que van en contra de una

correcta integracion a nivel regional. TEDO R|,A Re-Naturalizar
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R70 como continuo nos da los parametros necesarios para establecer un
vector de relacion (rio) dentro de una espiral que representa la forma
como InteractUa el rio desde el interior del mismo hacia el exterior,
Cambiantes, Dinamicos afectando los demas ecosistemnas.
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ELEMENTO MATERIAL

PREGUNTA CENTRAL GEOLOGICS Rurbanizar
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¢COmo a través de una propuesta que vincule acciones a favor de una Re-Conectar

correcta integracion de los valores y principios ambientales, econdmicos y
socio-culturales, se puede desarrollar un proyecto urbano y arquitectonico
en el cual interactlen elementos generadores de apropiacion del
territorio?

Geomorfosis

Reflejar

Mecanismos de GEOGRAFIA

Interaccion con el Lugar.

Resonancia

OBJETIVO GENERAL )

Disefiar un proyecto urbano-arquitectonico como una estrategia de
Integracion territorial bajo criterios ambientales que, a partir de procesos
territoriales, genere nuevas dinamicas econdmicas y socio-culturales dando
una respuesta integral a la poblacion de Puerto Asis.

Definicion de las estructuras RE-ACCIONES Reconocer
fisicas o relacionales de
l0s elementos geograficos

3 partir de relaciones, Vedir
fenémenos, condiciones o0
situaciones. Enredar

Elementos fisicos del territorio.
Fendmenos - Ecosistemas.

Posicionamiento

Vlecanismos fisicos,
espaciales o relacionales.

GEOMETRIA

LOGICAS

Procesos de habitabilidad
segun el orden natural.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

* Articular los elementos fisicos de la estructura urbana para garantizar la
accesibilidad al sector y asi darle un caracter turistico a la zona.

ESTRUCTURA

Propiedad de medir cualquier Re-Programar
fendmeno geografico. REDES

Re-Urbanizar

LOGICAS NATURALES

LOGICAS GEOGRAFICAS
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* Disefar un modelo de relacidn puerto — mMunicipio / MunIcipio - rio.

Circunvalar

* Proponer un disefio Arquitectonico que complemente y mejore las
condiciones vy los servicios del Muelle La Esmeralda. PROTOCOLOS Emergencia

Multiescalar

* Plantear un sistemna eficiente de cargue y descargue a las embarcaciones.

HIPOTESIS

/
Con la implementacion de una propuesta donde el rio, como elemento JUSTIFICACION
arquitectonico, ordena el lugar para lograr la integracion activa del territorio, o
Se promovera la creacidn de estrategias enfocadas a fomentar la 5
apropiacion del mismo a través de la interaccion social y productiva 5
asociada al medio ambiente. 7

.

.

"

ammn®
Illllllllllllllllllll
]

LOCALIZACION °

DENTRO DEL MARCO DE LAS ESTRATEGIAS DE 4
PLANIFICACION, INTEGRAGCION Y ARTICULACION
DEL TERRITORIO PARA AMERICA DEL SUR, EL
COSIPLAN DESDE LA INICIATIVA IIRSA
(2000) CREA UNA CARTERA DE PROYECTOS
DONDE SE IDENTIFICAN DIEZ EJES DE aun?®
INTEGRACION Y DESARROLLO, EID, FRANJAS .
MULTINACIONALES DE TERRITORIO EN DONDE SE .
CONCENTRAN AREAS NATURALES,

ASENTAMIENTOS HUMANOS, ZONAS

PRODUCTIVAS Y FLUJOS COMERCIALES.
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