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Jane Jacobs- Urbanista y activista

l "Las ciudades tienen la capacidad de proveer algo para
cada uno de sus habitantes, solo porque, y solo cuando,

son creadas para todos”
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° INTRODUCCION



Todo buen disefio comienza con un estudio previo del
sector, es por ello que en el capitulo A Introduccioén, se
hablara de la historia de la ciudad de David, y el como se

inicio este proyecto para llegar a la entrega final de este
documento.
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El desarrollo de este documento es con

~ el objetivo de optar al titulo de
~ arquitecto. En este mismo se planteara

un documento técnico que represente
de manera congruente los conceptos
minimos y  basicos que estén
relacionados con el disefio urbano vy
paisajistico, para lograr resaltar Ila
identidad de la ciudad de David, en la
Republica de Panama.

En el transcurso de los afos algunas
ciudades han logrado evolucionar de
manera extraordinaria en el espacio
publico, como otras que al parecer se
quedaron pausadas en el tiempo,
haciendo que no se cuente con espacios
de permanencia o contemplacion para la

oportuna relacion entre las
comunidades, llegando al punto de
priorizar el paso vehicular y

abandonando la relacion que deberia
tener el peatdn con su entorno espacial.
Esta situacion en la ciudad de David, de
la provincia de Chiriqui en Panam3, ha
generado que las personas se vean
obligadas a utilizar las vias vehiculares

para poder llegar de un punto a otro,
ocasionando que su seguridad como
usuario corra riesgo y obtenga una
experiencia de incomodidad en el
trayecto del mismo.

Panama es un pais que ha trascendido
en sus calles con la construccion de
enormes edificios con el fin de mejorar
economicamente. El rapido desarrollo
urbano ha generado varios cambios en el
entorno, entre ellos la ciudad de David,
ubicada en la provincia de Chiriqui, la
cual cuenta con una gran parte de
ocupacion comercial y movilidad en
vehiculos particulares, lo que ha llegado
a ocasionar una falta de infraestructura
peatonal, obteniendo asi muy poca
organizacion urbana, con carencia de
sefalizaciones de movilidad efectiva, y a
su vez de no contar con aceras
apropiadas en la mayoria de lugares.

La calle A norte, de la ciudad de David,
en Panama, es uno de los puntos
centrales que atribuye a diversos
factores como los comentados

anteriormente, por esto se selecciona
esta drea de estudio. En este sector se
evidencia que hay una prioridad con los
vehiculos  estacionados en areas
paralelas a las vias destinadas para la
circulacion  peatonal, también se
presenta una mixtura de las areas, por lo
que no se evidencia un limite entre lo
publico y lo privado.

Esta falta de legibilidad en la Calle A
norte a generado que no se cuente con
espacios claros por donde circular entre
las calles, creando un entorno inseguro y

desordenado. g

Es por ello que con el desarrollo del
documento técnico se busca tomar
como punto principal el uso adecuado
del espacio publico, promoviendo
nuevas técnicas constructivas amigables
con el medio ambiente, las cuales
estardn orientadas al disefio de
mobiliario urbano para ser integradas
armoénicamente con el entorno, asi como
el planteamiento de iluminacién publica
eficiente que contribuya a la seguridad
peatonal de los ciudadanos.
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Este documento esta disefado para
representar los conceptos minimos vy
basicos que estén relacionados con el
diseno urbano y paisajistico, para lograr
resaltar la identidad de la provincia de
Chiriqui, de la Republica de Panama.
Estos conceptos buscan mejorar la
orientacién de los actores publicos y/o
privados que estan relacionados con el
disefo urbanistico e intervencion del
espacio publico.

La cartilla que se presenta pretende ser
una herramienta de ordenamiento
territorial para la provincia,
proporcionando un marco para la
organizacion y el desarrollo futuro de los
espacios publicos en las ciudades de
Chiriqui. Uno de los principales objetivos
es contribuir a la proteccién del peatdn
y de las personas con movilidad
reducida o en riesgo, mejorando a su vez
la calidad visual de las «calles vy
promoviendo una transicion mas fluida
para los transeldntes. En este sentido, la
intervencion del espacio publico tiene
como propdsito principal priorizar a los
* .a "es por encima de los vehiculos

particulares. La seguridad vial es un
componente esencial dentro del disefio
urbano, buscando minimizar los riesgos
para todos los usuarios de la Vvia,
especialmente para los transeuntes. En
muchas ciudades, el disefio de las calles
ha favorecido el trafico vehicular, lo que
ha generado un entorno menos seguro
para los peatones y ha reducido la

motivaciéon para utilizar modos de
transporte mas sostenibles, como
caminar o andar en Dbicicleta.

Implementar medidas de seguridad vial
Implica crear Infraestructuras
adecuadas, como cruces peatonales
bien senalizados, semaforos adaptados
y zonas de velocidad reducida en areas
urbanas. Estas intervenciones no solo
aumentan la seguridad, sino que también
mejoran la calidad visual del entorno
urbano, fomentando un sentido de
comunidad y pertenencia.

El concepto de un espacio publico
eficiente aboga por la creacion de areas
urbanas accesibles, funcionales vy
agradables para todos los habitantes.

En el caso de Chiriqui, es crucial
redisefar estos espacios para que no
solo favorezcan el trafico vehicular, sino
que también den prioridad a la movilidad
peatonal y fomenten la inclusion social.
El disefo debe ser inclusivo,
considerando las necesidades de grupos
vulnerables como niAos, ancianos vy
personas con movilidad reducida. Este
enfoque promueve un entorno mas
accesible, lo cual contribuye a la mejora
de la salud fisica y mental de Ia
comunidad.

La arborizacidon es una estrategia clave
para mitigar el efecto de las islas de
calor urbanas, que se produce cuando
las areas urbanas se calientan mas que
Sus alrededores debido a la
concentracion de edificios, pavimento y
actividades humanas. La incorporacion
de arboles y vegetacion en el disefio
urbano no solo mejora la calidad del aire,
sino que también proporciona sombra,
reduciendo las temperaturas en las
zonas urbanas y creando un ambiente
mas confortable para los peatones.
Pagina 10
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Catedral San José de David
Construida en 1891

La torre fue utilizada en su tiempo como
mirador por las fuerzas liberales durante
los mil dias de guerra.




LINEA DEL TIEMPO

1602 - Fundacion de David

Fundada por el gobernador de
Veraguas Joao Lopesen durante
la época de la colonia espanola
con el nombre de San José de
David, en honor al rey judio.

1609 - David centro del poder

David se convirtié en el epicentro
del poder politico y econémico en
la provincia de Chiriqui durante la
colonia espanola, gracias a su
posicidon estratégica.

~

1736- Nuevo hombre nuevo estatus

Durante casi un siglo mantuvo el estatus de
parroquia hasta el ano 1831, momento que se
modifica y pasa a ser reconocida como villa. Esta
transformaciéon marcé un importante cambio en su
estatus administrativo, convirtiéndose en la
principal ciudad del “cantén de Chiriqui”.

La Catedral de San José en David es un emblema
de fe de los habitantes de Chiriqui y David, que se
remonta al siglo XVIII, iniciando como una
modesta capilla, un elemento a destacar de la
catedral es la torre disenada por el arquitecto
italiano José Belli aplicando técnicas
constructivas tradicionales de piedra tallada.

La Nueva Granada decreta
gue Chiriqui sea declarada
como provincia, y por lo
cual David fue designada
como su capital.

......
+* e
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LINEA DEL TIEMPO

1955- La consagracion

La consagracion como catedral
fue en marzo de 1955 por decreto
del papa Pio XIl. A pesar de que
los antiguos altares tallados en
madera ya no existen.

1914 - Una nueva Panama

Después de la separacion de Panama de
Colombia, David experimentd un rapido
crecimiento econémico y de
infraestructura férrea, transformando la
conectividad terrestre con diversas
poblaciones en el occidente de Chiriqui.

1920 - Se enciende una luz

Las calles de David se iluminaron por
primera vez gracias a la electricidad,
este avance tecnolodgico fue posible
gracias a la Compania Halphen,
quienes instalaron el servicio de luz
eléctrica en la ciudad.

1860 - Estatus de ciudad

Con la promulgacion de

una nueva ley territorial,

se le otorgo el estatus de
ciudad.

CAPITAL DE REF: Instituto Nacional de Estadistica y Censo - Panamad
El Instituto Geogrdfico Nacional “Tommy Guardia” (IGNTG)

POBLACION ANO DE NUMERO DE
PROVINCIA

CREACION DISTRITOS
471.071
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Jan Gehl - Arquitecto
“Nosotros formamos a las ciudades, y luego las ciudades

nos forman a nosotros”



e ANTECEDENTES
Y REFERENTES




Para la elaboracion de esta cartilla se tuvieron presentes
algunos componentes para la toma de referencias y
apoyo en el documento, por ello se continuara con el
capitulo B Antecedentes y referentes para establecer la
conexion normativa del documento.



COMPONENTES POT DE DAVID Y SENADIS

Dentro del Plan de Ordenamiento Territorial (POT) del distrito de David se identifican los siguientes numérales en los que se
resalta la intencion de mejoramiento del espacio publico:

1.3.7. Mobiliario Urbano

e El mobiliario urbano: elementos

decorativos y funcionales para facilitar

TINACOS DE

el diario vivir de los ciudadanos.
BASURA

BANCAS

e El mobiliario se localiza principalmente

en los parques, plazas, aceras, isletas y

zonas publicas.

» PARADAS DE

IS MACETEROS
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COMPONENTES POT DE DAVID Y SENADIS

3.4.7. Jerarquizacion Vial 1.3.9.1. Clasificacion del Sistema Vial
e Mejoras en la distribucion de las secciones de vias existentes.  Vias Terciarias, las cuales se proponen de servidumbres igual o
e Mejora en la sefalizaciéon horizontal y vertical. menores a 15.00 metros de ancho.

e Linea de construccién (10.00) (7.50)

» La implementacion de cruces peatonales contribuye a o El propdsito de la accesibilidad universal en el espacio publico
mejorar tanto la accesibilidad peatonal como la es mejorar la conectividad y la movilidad para aquellas
seguridad vial personas que enfrenten limitaciones fisicas.

Secretaria Nacional de Discapacidad (SENADIS)

e Ley N° 42, de 27 de agosto de 1999, por la cual se establece la Equiparacion de Oportunidades para las Personas con Discapacidad
e Decreto Ejecutivo N° 88 de 12 noviembre de 2002. Por la cual se reglamenta la Equiparacion de Oportunidades para las personas
con discapacidad.
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COMPONENTES ASTM Y TRANSITO DE LA REPUBLICA DE PANAMA

Normas ASTM (American Society
For Testing And Materials)

Optimizacion de procesos de
fabricacion

e ASTM EZ2129. Practica Estandar para la
Recopilacién de Datos para la
Evaluacion de la Sostenibilidad de Fabricacion de los elementos prefabricados.
Productos de Construccion. Norma ASTM E2986

e ASTM E2986. Conocida como “Guia _
Estandar para la Evaluacion de Aspectos
Ambientales de la Sostenibilidad de
Procesos de Fabricacion”.

Materiales apropiados en la propuesta del
manual y disefio para el espacio publico.

Criterios de seleccion de

materiales
Incorporar los principios de sostenibilidad,

durabilidad y reciclabilidad.

Investigacion y seleccion de

u I materiales

ASTM INTERNATIONAL Norma ASTM E2129
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COMPONENTES ASTM Y TRANSITO DE LA REPUBLICA DE PANAMA

Reglamento de Transito de la Republica de Panama 2007

En el articulo 178 se menciona en que lugares esta prohibido el estacionamiento de vehiculos

a. A menos de cinco (5) b. A menos de diez (10) metros
metros de un hidrante. de una senal vial de “Alto”
c. A menos de cinco (5) d. A menos de nueve (9)
metros de una esquina. metros de otro vehiculo que

se encuentre estacionado en
el lado opuesto

a. Caminar sin utilizar las aceras, b. No atender las indicaciones y
veredas, pasos elevados y ordenes de las autoridades
demas facilidades habilitadas competentes.

para su uso.

c. Cruzar una interseccion d. Detenerse en el centro de la via.
_diagonalmente.
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G ENFOQUES DE
LA CARTILLA




Cuando se interviene el espacio publico siempre se debe
tener presente la intencion de uso, que tipos de usuarios
seran participes y como se relacionaran con las areas
creadas, por ello en el capitulo C enfoques de la cartilla,
se detallara los 9 lenguajes de la arquitectura y como se
involucra a cada ciudadano.




Piramide jerarquica de los usuarios priorizados
en el espacio publico en el sistema de movilidad

El espacio publico debe ser accesible para todos los
diferentes tipos de peatones con el fin de suplir sus
necesidades al transitar. Es por esto que se debe
considerar la jerarquia de cada uno al momento de
priorizarlo en la movilidad diaria, dando asi la prelacidn
a los infantes, peatonesy a las personas con
discapacidad y/o en riesgo.

Luego, estan las personas que se desplazan con
micromovilidad, en los cuales se encuentran los
ciclistas, patinadores, entre otros, quienes realizan un
esfuerzo fisico para movilizarse entre las calles. Después
se continua con las personas que hacen uso frecuente
del transporte publico; seguido por los transportes de
mercancia y/o carga; de Ultimas se encuentran las
personas usuarias del vehiculo particular (carrosy
motos).

Lo que se pretende con la piramide invertida es enfocar
el disefio del espacio publico a las personas que mas lo
requieren, con el fin de implementar la seguridad vial y
accesibilidad para todos.

e Personas con
movilidad reducida
y en riesgo

e Peqtones

e Usuarios de la
micromovilidad

e Usuarios de
transporte publico

e Vehiculos con
mercancia

e Usuarios de
transporte particula

Pagina 23



Las personas durante la etapa e gestacion
empiezan a tener una restriccion con su
movilidad, por lo que se debe tener en cuenta
zonas de apoyo, que la transicion sea continua y
se cuente con mobiliario para sus respectivos
descansos.

Los infantes se encuentran entre los 0 y 5 anos. los
cuales son vulnerables al circular por las calles,
por lo que se debe contar con espacios mads
sequros y libres para su facil transicion.

Son ciudadanos ya consientes de su entorno, por
lo que se requiere zonas que promueva la
contemplacion de los espacios y se mantengan
dareas de permanencia para la comunicacion y
encuentro entre personas.

En esta etapa las personas ya no cuentan con
habilidades motoras para la respectiva movilidad,
por ello se brindan superficies continuas para
circular, acompafiadas de dreas de descanso.

Son  personas  vulnerables al
momento de transitar, por lo que se
debe contar con superficies continuas
y losetas gquia y alerta para las
personas con discapacidad visual.

Son las personas que transitan a pie
o con ayuda, son la categoria que
prima en el espacio publico, y por lo
cual se necesitara los elementos
anteriormente indicados.
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La Cartilla de Espacio Publico de Chiriqui busca indicar los lineamientos y estrategias para disefiar un entorno mas pensado hacia
la escala humana (peatones), con el fin de que los ciudadanos de Chiriqui puedan disfrutar de una provincia mas transitable,
segura y accesible, en la que se podra encontrar zonas de aprovechamiento para areas de permanencia, de circulacion y
transicion.

Este enfoque considera las diversas necesidades de la poblacion, garantizando que el espacio publico cumpla con condiciones
adecuadas para su uso y disfrute. Se toman en cuenta factores como la edad y la capacidad fisica y cognitiva de los usuarios, lo
que permite una relacion mas optima con el territorio y fomenta la inclusion social.

Para facilitar una interaccion comoda con el espacio publico, se propone la implementacion de superficies continuas. Esto no solo
mejora la movilidad y la seguridad para los peatones, sino que también beneficia a las personas con movilidad reducida,
permitiendo que realicen sus actividades diarias de manera mas efectiva. La integracion de elementos como la loseta tactil de
guia y alerta es crucial para garantizar que las personas con discapacidad visual, puedan circular de manera independiente y
segura.

La Cartilla de Espacio Publico de Chiriqui busca transformar la experiencia del ciudadano al interactuar con su entorno, creando
un espacio inclusivo que fomenta el disfrute y la seguridad vial para todos, respondiendo adecuadamente a las diversas
necesidades de la comunidad.
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CONCEPTUAL SIMBOLICO FUNCIONAL CONTEXTUAL AMBIENTAL

4 ¢ ¢ 4 4
v
: : o
I'd : :
o o o o
SEMIOTICO FORMAL ESPACIAL CONSTRUCTIVO

En el desarrollo y disefo de la propuesta urbana, se adoptardn los nueve lenguajes de la arquitectura, los cuales se
presentan como una propuesta didactica establecida por Baez & Gonzéalez (2021), la cual es ampliada en su proyecto de’
investigacion. Con ello se pretende crear una conceptualizacion integral del entorno, facilitando asi la toma de decisiones
estratégicas que integren de manera armodnica los aspectos culturales, comerciales y patrimoniales de Chiriqui. Este
enfoque multidisciplinario garantizard que la propuesta contribuya al fortalecimiento de la identidad local, estableciendo un
vinculo profundo entre el disefio urbano y paisajistico con la comunidad.
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Esta primera fase del lenguaje se estructura el
concepto de disefo urbano planteado, en el
cual se involucra las referencias culturales e
histéricas de la provincia de Chiriqui. Dentro de
este primer enfoque conceptual se tomara
como referente el nombre de "Chiriqui’, que
posee dos sighificados esenciales dentro de la
cultura nativa y local. Para los indigenas
Ngobe-Buglé, "Chiriqui” se traduce como "Valle
de la Luna’, mientras que, segun las crdnicas de
Fernando Coldn, significa "Cumbre de la
montana’, derivado del |éxico indigena Ngbbe.
Esto se alinea con lo que Bdez & Gonzalez,
(2021), presentan en su investigacion, en donde
describen el lenguaje conceptual “como la
primera fase del disefio arquitecténico, ya que
en el influye el primer concepto que tiene el
arquitecto en su mente del objeto a
_transformar con sus respectivas cualidades,
gniendo en cuenta el sitio de implantacion.”
78).

IMAGEN DE LENGUAJE CONCEPTUAL. CUMBRE DE LA MONTANA Y VALLE DE LA LUNA

ELABORACION PROPIA

Pagina 27|

e




ZONA ASIRICOLA MONT’ANAS

Sobre el lenguaje semiotico es importante referenciar
lo consignado por Baez & Gonzélez (2021), en su
articulo, donde indica que el lenguaje semidtico es la
representacion de “Los signos de comunicacién en el
desarrollo del diseno arquitectonico se ve
evidenciado en efectos que sugiere el disenador a
través de la circulacion y el uso de barreras fisicas o
creadas, para inducir al usuario a reconocer la
espacialidad sus limites y propiedades.” (p.78).
v e -~ Desde la perspectiva semidtica se analiza la
= integracion de signos comunicativos, con el fin de
. —=_orientar la circulacion de los usuarios, permitiendo una
v interpretacion de los espacios con su respectiva
transicion entre ellos, obteniendo una codificacion
|6gica del diseno. Dentro de la propuesta urbana se
plantea la seleccion de materiales que reflejan la
esencia de los paisajes y las artesanias propias de
Chiriqui. Se prestara especial atencion a los elementos
entretejidos que capturan patrones Yy colores
emblematicos del paisaje montafnoso y su diversidad
cromatica. Estos patrones seran meticulosamente
integrados en la modulaciéon de las aceras y en el
entrelazado de las baldosas o adoquines, adoptando
una expresion arquitecténica que resuene con la
identidad cultural de la ciudad.

~

ELABORACION PROPIA

LUNA
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FIGURA 1.
IMAGEN DE EJEMPLOS DE FORMAS APLICADAS EN ARTESANIA INDIGENA.

Yaco (Agua)

Montaiia Arco iris

Fuente: https://revistas.udenar.edu.co/index.php/rhec/article/view/6095/7024

FIGURA 2.
PALETA DE COLORES QUE SE TRABAJARAN EN EL SECTOR DE ESTUDIO.
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Fuente: https://color.adobe.com/es/create/color-wheel

Estas representaciones buscan que el peatdn se sienta en un
espacio seguro, dada la sensaciéon que necesariamente |os
simbolos a forma de tejidos se entrelazan en el suelo, ademas
porque el significado de ese suelo es esencialmente ese
primer contacto que el usuario tiene con la madre tierra,
nunca se deberia dejar de apreciar que la gente, el ser
humano, posee su primer medio de movilidad natural a través
de sus dos piernas, y por ello, requieren mas proteccién que

aquella que va en un vehiculo automotor. Por ello, el lenguaje ¢ v
semiodtico esta tan influenciado en este disefio urbano pues e
precisa la gran influencia del peatéon vs el vehiculo de e

combustién interna. (fig. 1)

La paleta de colores (fig. 2), transmite la sensacion figurativa
de lo natural (suelo) sobre lo creado (pavimento), formando
un enlace psicolégico de percepcidon visual agradable al
usuario, posiblemente ayudara a la tranquilidad, que a su vez
sera transmitida al conductor quien aportara con su
sensibilidad a la reduccién de la velocidad durante el trayecto
del recorrido sobre esta calle.
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A través de este lenguaje se busca comunicar por
medio de simbolos, o formas ancestrales, |la
representacion del concepto trabajado en el
proyecto, teniendo en cuenta la incorporacién de
elementos tangibles e intangibles que evocan la
cultura y el paisaje local. Por ejemplo, los ciclos
lunares han tenido una importancia crucial en diversas
culturas indigenas de Latinoamérica, influyendo en
practicas agricolas como la siembra, la cosecha vy la
gestion del suelo fértil. Este conocimiento ancestral,
transmitido de generacion en generacioén, destaca la
profunda conexion de Chiriqui con sus raices
culturales, convirtiéndose en un elemento clave
dentro de la propuesta urbana, donde bien Ilo
manifiestan Bdez & Gonzalez (2021):

“Lenguaje Simbdlico: El objeto arquitectdonico se
convierte en una representacion o hito dentro de la
ciudad, por lo tanto, he alli el gran valor de este
lenguaje, muchas veces no requiere de ser esbelto,
sino un buen uso de la materialidad e incluso de la

forma para que cree ese impacto en el contexto.” (p.
78).

DANZA DE LAS LUNAS - ViA PEATONAL CATEDRAL DE SAN JOSE

ELABORACION PROPIA.
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SIMBOLICO

En este sentido, la propuesta urbana busca plasmar estos ciclos lunares en las intersecciones viales y aceras, por medio de
elementos o pictogramas tradicionales en el disefio, creando un espacio publico que no solo sea funcional, sino que también
refuerce la identidad cultural del entorno y ofrezca una experiencia mas enriquecedora y acogedora para los residentes y
visitantes, (fig. 25), ademas de ser la “Calle A Norte”, una via principal dentro de la ciudad de David lo que se pretende con esta
recuperacion de Espacio Publico, es ser un referente urbano en la Provincia de Chiriqui y por qué no de Panam3, pues el trabajo
de recuperacion de esta via para el peatéon y su futuro de movilidad alternativa se encuentra dentro de una de las
preocupaciones y ocupaciones de los Objetivos de Desarrollo Sostenible — ODS, sin lugar a duda la aplicacion de las fases
lunares en forma tradicional indigena, contribuyen a la mistica del lenguaje simbdlico.

TRANSICION LUNAR EN EL RECORRIDO DE ESTUDIO v v \ -
e /.\
- e,
AGRICULTURA & --- i,
Tierra
MONTANAS o © VIVIENDA
Cumbre de la Descanso
montana
e
B ELABORACION PROPIA
- =
Y e
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Dentro del contexto del lenguaje formal, se ha planteado para la
provincia de Chiriqui, una propuesta de espacio publico que I'd

contempla tres tipos de perfiles viales. Estos perfiles buscan PERFIL VIAL ACTUAL EN LA CIUDAD DE DAVID ~

responder a las necesidades de movilidad, seguridad, ambiental
y cultural teniendo en consideracion las limitaciones espaciales,
la funcionalidad de las vias y la incorporacién de infraestructura
para diversos modos de transporte alternativos. La propuesta tia
no solo aborda la circulacidon vehicular, sino también la movilidad
peatonal y de ciclistas con un enfoque integral, cuya finalidad es Falta de aceras
mejorar la calidad de vida urbana y la seguridad vial de Chiriqui.
Se cita la definicion de este lenguaje Baez & Gonzalez (2021):
“Lenguaje Formal: Las caracteristicas que determina la planta
arquitectonica muchas veces son el efecto de los tres lenguajes
descritos anteriormente, desarrollados en ese cruce de lineas y
formas que convierten ese elemento bidimensional en algo aun
mas elaborado, posteriormente pasard esa imagen a una
realidad tridimensional, donde se tendrd en cuenta al usuario y
su efecto de asombro ante el objeto arquitecténico.” (p.78).

Problemas de seguridad Falta de aceras
vial

Vegetaciéon
inadecuada

3m 25m

Carril sin giro Farol

A continuacion, se detallan los tres perfiles viales propuestos,
cada uno adaptado a diferentes escenarios a nivel urbano y
considerando las condiciones especificas de espacio disponible,
asi como las necesidades funcionales de cada tipo de via.
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o Perfil vial 1: Integracién de ciclovia bidireccional y carril vehicular
bidireccional. El primer perfil vial se caracteriza por la integracion de un
bicicarril bidireccional y un carril vehicular bidireccional. Este disefio esta
enfocado para aquellas zonas donde se requiere priorizar tanto el uso de
bicicletas como el flujo vehicular, manteniendo un equilibrio entre ambos
modos de transporte.

Bicicarril: Se propone la implementacion de un bicicarril bidireccional con
un ancho minimo de 2.50 metros, lo que permite la circulacion de bicicletas
en ambas direcciones. Este espacio estd reservado para la movilidad de
ciclista. En donde se busca fomentar el uso de medios de transporte
sostenibles y reducir la congestion vehicular, y ademdas de garantizar la
seguridad de los ciclistas al mantenerlos separados del traéfico motorizado

Carril vehicular bidireccional: El carril vehicular bidireccional tiene un
ancho efectivo de 6.00 metros. Este ancho es suficiente que permitira la
circulacion fluida de vehiculos en ambas direcciones, garantizando la
seguridad y el confort de los conductores.

Aceras: Las aceras en este perfil vial se dividen en unas franjas especificas.
Se propone una franja destinada al amoblamiento paisajistico y al mobiliario
urbano, con un ancho minimo de 1.50 metros. Esta franja cumple con la
funcion de crear una barrera fisica que protege a los peatones del tréfico
vehicular, incrementando asi la seguridad vial. Adicionalmente, se destina
una franja de un ancho minimo de 2.00 metros exclusivamente para la
circulacion peatonal, asegurando que los peatones tengan un area amplia y
segura para su respectivo desplazamiento.

A d v \-»"‘\

o
PERFIL VIAL 1
Ve _ -
P
2, Alumbrado
ﬂa publico eficiente
Vegetacion
Adecuada

B0
E=H
Aceras

= Bicicarril Carril ;
| - .
bidireccional

1.5m

1.25m | 1.25m 3m

Carril vehicular Carril sin giro
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e Perfil vial 2: Bicicarriles unidireccionales en ambos lados y carril
vehicular bidireccional. El segundo perfil vial contempla Ia
implementacién de bicicarriles unidireccionales en ambos costados
de la via, junto con un carril vehicular bidireccional en el centro.
Bicicarriles unidireccionales: Se proponen dos bicicarriles, uno en
cada costado de la via, con un ancho minimo de 1.50 metros cada
uno. Estos carriles estan disefados para permitir la circulacion de
ciclistas en una sola direccidn, optimizando el espacio disponible y
mejorando la seguridad al separar fisicamente a los ciclistas del
trafico motorizado.

Carril vehicular bidireccional: Similar al primer perfil, el carril
vehicular central tiene un ancho efectivo de 6.00 metros, suficiente
para permitir la circulaciéon en ambos sentidos. Esta configuracion
asegura que el trafico vehicular mantenga un flujo adecuado vy
seguro, incluso en dreas donde el espacio es limitado.

Aceras: Las aceras similares al primer perfil se dividen en unas
franjas especificas. Se propone una franja destinada al amoblamiento
paisajistico y al mobiliario urbano, con un ancho minimo de 1.50
metros. Esta franja cumple con la funcidén de crear una barrera fisica
que protege a los peatones del trafico vehicular, incrementando asi
la seguridad vial. Adicionalmente, se destina una franja de un ancho
minimo de 2.00 metros exclusivamente para la circulacion peatonal,
asegurando que los peatones tengan un area amplia y segura para su
respectivo desplazamiento.
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A d e

P T
e Perfil vial 3: Carril vehicular bidireccional y aprovechamiento PERFIL VIAL 3 il
econdmico mediante parklets. El tercer perfil vial propuesto tiene : P T 'e
un enfoque adicional hacia el aprovechamiento econdémico del ﬂp publico eficiente

espacio publico, por medio de la integracion de 4&reas
comerciales temporales denominadas parklets.
e Carril vehicular bidireccional: El carril vehicular bidireccional

Vegetacion
conserva el ancho efectivo de 6.00 metros, asegurando la Adecuada
circulacion en ambos sentidos de manera segura y fluida.
e Parklets: Uno de los elementos distintivos de este perfil es la
Implementacion de parklets, areas temporales que ocupan Aceras Aceras
bidireccional Parklet

espacio anteriormente destinado a estacionamiento vehicular.
Estas areas tienen un ancho minimo de 2.90 metros y estan
disefadas para ser utilizadas como espacios comerciales o
sociales, donde se puede integrar mobiliario urbano como
bancos, mesas, o estructuras para el alumbrado publico entre

e e, v s RN
o

g |

25m

o Rm—

otros

e Aceras y franjas para amoblamiento urbano: Las aceras en este .
perfil estan igualmente divididas en franjas especificas. Se 21m
propone una franja destinada al amoblamiento paisajistico vy Aeera
mobiliario urbano con un ancho minimo de 1.50 metros, que
nuevamente actla como barrera fisica para proteger a los ELABORACION PROPIA
peatones del trafico vehicular. Paralelamente, se estima un area
de circulacién peatonal de 2.50 metros, ofreciendo un espacio
amplio y seguro para los peatones.

1.5 m

3m 3m

Carril vehicular

Carril sin giro
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El lenguaje funcional estéa estrechamente relacionado con el lenguaje formal, ya que busca explicar la funcidon que cumple el disefio
propuesto en relacion con su forma. Baez & Gonzalez (2021) indican que este tipo de lenguaje debe estar relacionado con la forma,
ya que al “estar correlacionadas, pues posiblemente existiran efectos donde la realidad de la forma no influye en la funcién, sino es
la blsqueda por parte del disefiador en crear ambientes de confort e incluso de integracidn entre el interior y el exterior.” (p.78).

Con estos espacios se pretende determinar ciertas zonificaciones en el disefio urbano, para permitir que el espacio publico sea
funcional y accesible, promoviendo asi la interaccion social y el uso eficiente del entorno.

En los tramos seleccionados se pretende jerarquizar las zonas mas importantes del eje de estudio, de las cuales se involucran las
zonas comerciales, las zonas de vivienda y la zona de patrimonio, para las cuales se aplicaron distintos objetivos con el fin de dar
respuesta al uso de cada sector.

Para la plaza de Miguel de Cervantes Saavedra, se buscé fomentar la facil conexion del espacio publico con la zona comercial y de
servicios, por lo que se propone desarrollar una plataforma comercial que no solo promueva la actividad econémica, sino que
también priorice las areas de circulacidon para las personas con movilidad reducida, de la tercera edad o en condicion de embarazo.

Para el tramo donde se encuentra localizada la zona de vivienda, se pretende manejar espacios de facil acceso vehicular, con el fin
de no causar conflictos entre los propietarios de los predios y los peatones al momento de ingresar a sus hogares.

Para los ingresos vehiculares dentro del disefio se contempla el uso de superficies continuas para mejorar la condicion de
movilidad y de seguridad tanto para el peaton que transita a pie, como para las personas que se encuentran en condicion de
movilidad reducida. Es por ello que se implementa el disefio de vados, bolardos y pompeyanos en el eje de estudio, con el fin de
facilitar la circulacion de los peatones, y aumentar la seguridad vial para los mismo.

Para el tramo ubicado en la Catedral de San José de David se efectuara zonas transiciéon que permitan la integracién del espacio
publico con la respectiva catedral, resaltando su valor histérico arquitectdnico y religioso, dentro de esta misma transicién se
busca conectar con el parque Simoén Bolivar, creando a su vez una conexion entre lo publico y privado a través de senderos.
Ademas de la facil transicidon para las personas de la tercera edad e infantes, por medio de superficies continuas.
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Son elevaciones a nivel de las aceras
que permiten facilitar el cruce
peatonal, con el fin de tener un paso
continuo, seguro y accesible.

Debido a este cambio de nivel en la
calzada, los vehiculos se ven obligados
a disminuir la velocidad y ceder el
paso. Su funcion es priorizar el transito
peatonal, para el paso seguro de los
peatonesy, sobre todo, de las
personas con movilidad reducida,
mejorando las condiciones de
seguridad vial y evitando la
implementacion de pasos
semaforizados controlados.




Son superficies que se encuentran con
cierto porcentaje de pendiente para
que una parte del andén este a nivel de
calzada.

Su funcidn principal es tener una
conexion directa con la calzada
vehicular, estando al mismo nivel de
esta, con el fin de facilitar el paso
peatonal, ayudando a su vez a las
personas en sillas de ruedas, en
bicicletas, o incluso con coches de
bebé, para asi obtener una movilidad
mas pertinente y sin obstaculos al
momento de cruzar la calle.




Son elementos de segregacion que se
utilizan para la separacion de laviay
de las aceras, mejorando la condicion
de seguridad a nivel peatonal,
ayudando a crear una barrera que
impida que los conductores obstruyan,
invadan o incluso estacionen, en la via
destinada para los peatones.

Este elemento ayuda a garantizar la
seguridad de los peatones al momento
de transitar por la ciudad.




Dentro del contexto del lenguaje espacial, se han identificado necesidades de conectividad y de accesibilidad en la “Calle A
Norte” de la provincia de Chiriqui. Mediante un analisis del entorno urbano existente, se evidencia la escasez de espacio publico
funcional, lo que determina las condiciones de disefio y los paréametros estratégicos que se deben seguir.

El objetivo del disefio urbanistico y paisajistico es fomentar la creacion de zonas activas que integren el espacio publico
propuesto con puntos de referencia clave, como el Parque Simon Bolivar y la Plaza de Miguel de Cervantes. Este enfoque busca
promover un uso dinamico del espacio publico, creando diversos entornos seguros tanto para peatones como para ciclistas. La
incorporacion de estos espacios activos no solo beneficia a los peatones, sino que también integra elementos histéricos del
contexto local, como la Catedral de Chiriqui, proporcionando a los feligreses una conexidon mas rapida y segura.

DE SN JOSE a .
ACTUAL E S PROPUESTA
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El disefio prevé la segregacion de la circulacion peatonal y vehicular en la “Calle A Norte”, se contempla la
construccién de aceras divididas en franjas funcionales para amoblamiento urbano y circulacion peatonal, con el
fin de mejorar la seguridad y accesibilidad universal; los vados paso a nivel se diseflan para conectar puntos
representativos de Chiriqui, como la Plaza Miguel de Cervantes, el Parque Simén Bolivar y la Catedral de San José
de David, mejorando la conectividad y accesibilidad entre estos espacios.

PARQUE MIGUEL DE CERVANDETES R
SAAVEDRA ( )
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En cuanto al confort ambiental, se ha desarrollado una propuesta paisajistica que contempla la modulaciéon y distribucion de
arboles en un esquema de tres bolillos, esta distribucion permite la alternancia entre los arboles, mejorando la estética
paisajistica del sector y la segregacion espacial entre la calzada vehicular y el espacio publico peatonal. Ademas, se consideran
aspectos de sostenibilidad, el uso de especies vegetales nativas, que requieren menos mantenimiento y contribuyen a la
biodiversidad local.

Las aceras y demas infraestructuras peatonales se disefian no solo para cumplir con los estandares de accesibilidad universal,
sino también para fomentar la interaccion social y el uso activo del espacio publico. Se incluye la instalacion de mobiliario
urbano, como bancos, luminarias y papeleras, que no solo mejoran la funcionalidad y estética del espacio, sino que también
contribuyen a la seguridad y comodidad de los usuarios.

ZONAS DE VIVIENDA
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En el lenguaje contextual se ve involucrada la relacién de lo histérico, econdmico y social de la ciudad, con el fin de conectar
todos estos elementos para formar un conjunto de componentes representativos del lugar, dando una identidad mas clara del
sitio de estudio; El proceso de disefio urbanistico esta dado por muchas variables que enmarcan el dia a dia, por lo que es
conveniente tener estos aspectos presentes para crear un vinculo con los ciudadanos de David, particularmente en aquellos que
conviven y trabajan sobre la “Calle A Norte”, la cual es el eje de estudio. Al respecto del lenguaje Contextual, es importante
escuchar la voz de Baez & Gonzélez (2021), en la cual indican que este lenguaje “lo conforman la interpretacién histérica y social
del objeto arquitectonico y su influencia sobre la escala urbana a nivel de manzana, barrial, vecinal, zonal, urbano o metropolitano.”

(p.78).
Para esta etapa de la creacidn del disefio urbanistico de la “Calle A Norte”, se usaron los siguientes parametros:

e ~v  * Actividades Humanas

—~_ Uno de los principales factores a trabajar en las actividades humanas es la priorizacion acerca del peatdn vy las
v personas que cuentan con alguna discapacidad o riesgo, con esto se busca mejorar la seguridad peatonal de los ~
' ciudadanos de David, obteniendo asi un paso mas seguro y tranquilo para los transedntes al momento de andar
por el eje de estudio; A traves de elementos, como los vados y los pompeyanos, se busca generar la continuidad al
caminar, manteniendo asi una serie de superficies continuas en la zona de trabajo. Esto ayudara a que las personas
con movilidad reducida, en riego, o mujeres en embarazo, no se vean afectados al transitar por la calle, ya que con
estos elementos se pretende no generar obstaculos para los ciudadanos, contando asi con un espacio mas libre y
facil de recorrer.

Otro de los factores involucrados con este tema, es el manejo de elementos de ayuda para las personas ciegas, en
las cuales se manejaran elementos de loseta tactil de alerta y guia. Estas losetas tactiles, llamadas podotactil,
ayudaran a que las personas con discapacidad visual, puedan transitar tranquilamente, ya que sera mas facil
reconocer los lugares por donde pueden circular, y reconocer las zonas donde deben parar, ya que indica que hay
un paso directo con la calzada (cruce peatonal) o con alguna rampa de acceso vehicular
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e Usos del suelo

El eje de estudio cuenta con 3 tramos importantes, que resaltan la identidad de la ciudad de David, de la cual, se deja un foco
importante para cada uno, y asi aprovechar los usos del suelo correspondientes.

TRAMO 1- CATEDRAL DE SAN JOSE

1.Tramo 1 La Catedral de San José de David: Esta
zona se caracteriza por el tributo que se hace a San
José, el cual se ha tenido presente desde los
inicios en que se fundod la ciudad, ya que se acoge
a San José como el Santo Patrono. Por este motivo
se pretende implementar una conexién entre la
plaza de Simén Bolivar con la catedral para generar
senderos alrededor de esta, y asi obtener un
vinculo mas especial con la zona de patrimonio del

sector.

ELABORACION PROPIA.

LUNA REPRESENTATIVA
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CONTEXTUAL

2. Tramo 2 Parque Miguel de Cervantes: El uso de suelo de este tramo es netamente turistico y comercial, por lo que se tendra
presente el uso de una plataforma comercial en dicho tramo, para dar la conexion del espacio (edificios comerciales y hoteles) con la
Plaza parque de Miguel de Cervantes, ayudando a su vez a obtener un mejor espacio de permanencia y contemplacion del centro de la
ciudad de David. Histéricamente la ciudad de David paso por varios factores, que lograron hacer de su ubicacién una ciudad
estratégica y comercial, ayudando al crecimiento y convirtiendose asi en una de las ciudades mas importantes de la provincia de
Chiriqui, por lo que se busca seguir con este linaje de la ciudad.

TRAMO 1- CATEDRAL DE SAN JOSE

[~

&

ELABORACION PROPIA. LUNA REPRESENTATIVA
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CONTEXTUAL

3. Tramo 3 Zonas de vivienda: En este tramo se encuentra localizado tanto las zonas
residenciales (vivienda) como algunas areas de comercio, por lo que se pretende
mantener zonas mas tranquilas y de facil acceso vehicular para los que requieran
ingresar a sus hogares por medio de algun vehiculo. También se implementa los
pompeyanos en mayor cantidad para que los residentes de la zona tengan un paso
mas continuo vy sin dificultad.

LUNA REPRESENTATIVA
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Dentro de la propuesta urbana paisajistica en la Calle A Norte, se prevé la implementacion de una paleta de colores que evoca la
cromatica natural del paisaje de Chiriqui, sin olvidar el contexto cultural y ancestral de la provincia, segin Baez & Gonzalez (2021) “Es
la materializacion del hecho arquitectonico usando las diferentes técnicas constructivas, contrastando los diferentes materiales que
dinamizaran entre el color y la textura de la obra, es en si el punto clave y final donde redundan todos los lenguajes anteriormente

descritos” (p. 78).

A continuacidn, se presenta una breve explicacidon de los elementos utilizados para la conceptualizacién y el disefio final del proyecto:

* Representacion de las Montafas: Se propone una modulacion estandarizada de los panos o superficies de las aceras,
para lo cual se implementaran losetas prefabricadas de 40 x 40 cm. Estas losetas manejaran una gama de colores
que abarca desde los grises hasta los tonos terrosos. El objetivo de esta modulacion es crear un lenguaje Unico y
distintivo para la comunidad de Chiriqui, que permita una conexidon con la naturaleza y las raices indigenas presentes
en la zona. Este sistema constructivo fue seleccionado debido a que, considerando el crecimiento constante de las
ciudades, es mas facil remover elementos prefabricados que demolerlos. Las losetas prefabricadas permiten un
mantenimiento sencillo y la posibilidad de reemplazar las piezas, lo que contribuye a reducir los indices de

demolicién generados durante la obra.

Dentro del lenguaje constructivo para la propuesta paisajistica prevista se tiene como objetivo realizar un aporte
significativo al paisaje urbano, integrando una modulacion denominada "tres bolillos". Esta modulacion permitira la

siembra de diversos arboles nativos, aportando una dindmica variada al contexto paisajistico del sector. 3

El disefio propuesto busca evitar una sobresaturacion arborea que podria crear puntos de inseguridad durante el dia
y, especialmente, durante la noche. La distribuciéon planificada también mejorara la implementacion del alumbrado

publico, con el objetivo de ofrecer una iluminaciéon adecuada y segura para los peatones.
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Para asegurar que las raices de los arboles no interfieran con las aceras, se implementara un sistema de contenedores de raiz

(alcorque) que, al mismo tiempo, funcionard como un sistema de drenaje autosostenible. Este sistema tendra varias funciones
cruciales:

e Captacion de Aguas Lluvias: Funcionara como un elemento captador de aguas lluvias, evitando que los

sumideros o rejillas se desborden y provoquen inundaciones en las calles en periodos de altas lluvias.

 Hidratacion del Suelo: Mantendra la tierra hidratada para los arboles plantados en estos contenedores,
asegurando su desarrollo y salud.

» Mantenimiento del Sustrato Natural: Garantizard que el sustrato natural por debajo de las aceras y la carpeta =
de rodadura del perfil vial propuesto se mantenga adecuadamente hidratado.

Este enfoque integral no solo promueve la sostenibilidad ambiental, sino que también mejora la calidad de vida
urbana al crear espacios mas seguros y agradables para los habitantes de Chiriqui.
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Dentro del lenguaje ambiental se busca la implementaciéon de nuevas técnicas constructivas las cuales abarcan el estudio y el
comportamiento de los materiales, esto qué significa que la mayoria de los materiales deberan ser amigables con el medio ambiente
y cuya finalidad es ayudar a disminuir la huella de carbono Cémo se plantea dentro de los ODS. Por medio de este lenguaje se trata
de llegar en la busqueda de Qué elementos son propicios para la construcciéon de un proyecto urbano como se esta planteando para
la calle A Norte. A continuaciéon, se explicara la mayoria de elementos que probablemente se pueden implementar dentro de esta
propuesta urbana.

e Concreto: Dentro de esta propuesta urbana se busca la implementacién de diversos elementos a base de
concreto ya que principalmente se busca la instalacién mayoritaria de elementos prefabricados, no obstante, la
rodadura de la via se desarrollara en concreto in situ en donde se implementara diversas técnicas
constructivas actuales para mejoramiento y durabilidad de la via. Con el uso del concreto se quiere considerar N v
varios factores, como lo es el mejoramiento en la parte bioclimatica; Al ser un material de baja absorcion solar .
ayuda que no se acumule el calor como sucede con el pavimento compuesto de elementos derivados del
petrdleo, ya que, al tener una tonalidad de color negro, hace que se atraiga mas calor por lo cual su indice de
retencién y expulsiéon caldrica es mas alto.

El concreto garantiza la disponibilidad del material, incluso en caso de escasez. Esta eleccidén no solo es préactica y
sostenible, sino que también asegura la durabilidad y coherencia estética de las intervenciones urbanas.
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e Arborizacion: Al tener un disefio planificado de la vegetacion, se puede ayudar a la disminucion de las islas de
calor, las cuales alteran los ecosistemas. Al manejar una arborizacién de alto, mediano y bajo porte, se
contribuye a que el ambiente se enfrié y no se experimente temperaturas significativas. Para ello se
implemento arborizacién que se encontré en el Manual forestal de la Alcaldia de Panam3, titulado Arboles y
palmas de la ciudad de Panama.
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» Alcorques: Son elementos que facilitan el crecimiento controlado de la vegetacidon y permiten la absorcion de

agua para mantener saludables los arboles. Ademas, contribuyen a reducir las escorrentias en las ciudades, lo
que ayuda a prevenir inundaciones. Para la construccion de estos alcorques, se debe realizar un tipo de filtro,
con el fin de que el agua que llega sea suministrada a las raices del arbol y a la tuberia colocada, sin afectar el
resto del suelo. En esta practica se utiliza la colocacion de grava lavada de %" la cual serd reemplaza por el
caucho triturado, con este planteamiento se pretende implementar medidas de construccion mas amigables
con el medio ambiente, ademas de dar un nuevo uso a las llantas desgastadas que de otro modo serian
descartadas como residuos.
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Q CRITERIOS DE
DISENO




Para la implementacién de disefio, se debe tener
presente conceptos que sean aplicados al proyecto, es
por ello que en el capitulo D criterios de disefio se
comentara cada uno de ellos.




De acuerdo al Manual de Criterios de Disefio Urbano,
de Jan Bazant, el analisis de actividades urbanas es la
organizacion espacial por la cual se asume la
distribucion de las actividades que los ciudadanos
desarrollan de acuerdo a sus necesidades en el
espacio urbano. Por ello se tiene en cuenta:

A. Las actividades con las que se cuenta en el sector,
ya sean fijas o de manera aleatoria.

B. Que recorridos hay, sus origenes y los destinos
correspondientes.

C. Horario de las actividades para evidenciar el flujo
del usuario.

Es importantes tener en cuenta las actividades que se
plantearan en el recorrido del eje seleccionado, con el
fin de llevar una trazabilidad de su inicio a su fin, a su

vez evidenciar que rango de horario tiene actualmente
ciertas actividades en el mismo para verificar el flujo
de usuarios y que actividades adicionales se pueden
fomentar.
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Jan Bazant en su Manual de Criterios de Disefio
Urbano, indica que para la evaluacion de un proyecto,
se debe tener en cuenta varios factores y aspectos,
con el fin de conocer la posibilidad del mismo en
temas economicos y sociales. En el analisis de
sensibilidad se tiene como fin probar que un proyecto
urbano contara con variables de cambios positivos o
negativos del ambito social, financiero o urbano.

Este parametro a su vez ayuda a la toma de
decisiones de disefio, ya sea por caracter de
movilidad, cambios por densidad de poblacion o
modificaciones en la infraestructura del lugar,
observando asi los cambios que puede tener la
comunidad, ya sea de manera positiva o negativa. Es
por ello que se debera aplicar en la zona de trabajo

estrategias y/o meéetodos para establecer cambios
positivos a los transeuntes de la zona.
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SENALIZACION

La sefializacion es clave y fundamental para una
adecuada guia de los ciudadanos al momento de

L 4 movilizarse por la ciudad, dando elementos visuales
que refuerzan el caracter del mismo, a su vez son
- distintivos que varian de acuerdo al tipo de actividad

que representa o anuncia, obteniendo su diferencia
SENALlZACléN por medio del color, forma y signo. La sefializacion se
encarga de obtener un sistema de informacion que
indica los parametros de seguridad de manera
sintetizada, por lo que se hace el uso minimo de las
palabras para su debida comprension. En la ubicacion
del proyecto se deberd contemplar estos parametros,
ya que en su actualidad no se cuenta con una

adecuada sefnalizacion, obteniendo en si unas calles
no legibles por falta de ello

La sefializacion se clasifica de acuerdo a la forma en
que este sujeto:

A. Adheridos a un muro

B. Sujetos con algun poste u otro soporte a tierra,

siempre independiente de un edificio

C. Proyectadas fuera de alguna construccion en un
angulo de 90°

D. Bajo cumbrera o sobre la cubierta del edificio
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Olga Segovia - Arquitecta

“El espacio acoge, excluye, insinda acciones y relaciones,
organiza recorridos; por lo tanto, puede ser un actor de
cambio en las relaciones y en el comportamiento”




Q DISENO DEL
ESPACIO PUBLICO




Para disefar se debe tener presente muchos factores,
desde los origenes del lugar, como las necesidades de los
ciudadanos. es por ello que en el capitulo E configuracion
del sistema, se explicara la intencién del disefio y como
estas areas se acoplan a los peatones del sector.



REDES DEL SISTEMA

Red - Infraestructura peatonal

Es la base para la movilidad adecuada de los peatones para poder accedes a distintos
equipamientos, servicios sociales el transporte publico y el disfrute del espacio publico para el
encuentro. Esta red es importante ya que representa la accesibilidad de un lugar, mejorando la
percepcion de seguridad.

Esta a su vez se conforma por franjas de circulacion peatonal y paisajismo, para ayudar a la
transformacion de las zonas de permanencia y conexion peatonal.

Red - cicloinfraestructura

Con esta red se planea garantizar un mayor uso en el transporte sostenible, para poder usada
en diferentes tipos de desplazamiento, promoviendo con ello una ciudad con aire mas limpio.

==

Esta red esta contendra la circulacion de bicicletas, patinetas, o cualquier vehiculo de
micromovilidad.

Red - vial

Esta red es la encargada de conectar la ciudad en diferentes tipos de escalas, la cual soporta
el transporte publico, de mercancia/servicios y vehiculos privados. Con esta red se permite el
acceso a diferentes servicios de la ciudad.

Se conforma a su vez por la malla vial, de las cuales se contiene la vial, la intermedia y la
arterial.
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COMPONENTE CULTURAL




Con el fin de enmarcar el significado del nombre de la
provincia de Chiriqui, cullo significado en la cultura
Ngbbe Buglé, es Valle de la luna, se plante en el disefio
del espacio publico de la calle A Norte de la ciudad de
David, la aplicacion de las fases Ilunares en las
intersecciones del eje de la calle, las cuales a medida de
que se avanza en el recorrido iran cambiando de

transicion hasta llegar a la siguiente luna.




Se considera una luna ideal solo para la siembra de
hortalizas. Durante su fase, se recomienda evitar cortar
arboles o realizar labores de poda, ya que podria
favorecer la descomposicidon de las raices.

Se deja en el tramo 1, La Catedral de San José de David,
ya que fue una de las construcciones de los inicios de la
ciudad, simbolizando una gran importancia del comienzo

del mismo.

— —— — — — —0Simboliza la agricultura

Luna Bebé

Se aplican en las intersecciones del tramo
], La Catedral de San José de David
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Representa la energia y la plenitud. Este es el momento
adecuado para organizar reuniones o asambleas, asi
como para llevar a cabo rituales de proteccion. La luna
esta llena de sabiduria y poder, siendo el tiempo ideal
para realizar rituales importantes y almacenar las

semillas para la préxima cosecha.

Se selecciona para este tramo, ya que es la luna que
dura mas tiempo en la noche, haciendo alusion a las
horas de actividad en las zonas de comercio, que
permanecen abiertas la mayoria del tiempo.

|
o
Simboliza las montanas y el cielo en el

transcurso del dia

Luna Mayor que llumina Toda la Noche

Se aplican en las intersecciones del tramo
2, Parque Miguel de Cervantes Saavedra
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Es el periodo de descanso de la luna, cuando se
encuentra en su fase de reposo. Durante este tiempo de
oscuridad y noches sin luna, no es recomendable
cosechar ni sembrar semillas de ningun tipo. En cambio,
es un momento adecuado para realizar tareas de

limpieza, poda, aseo y armonizacion.

Se selecciono para este tramo, ya que es la zona de
descanso de todo ciudadano, dando final a su jornada.

—_— 0 Simboliza la vivienda, zona de descanso

Luna en Casa

Se aplican en las intersecciones del tramo
3, Zonas de vivienda
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Parroquia Sagrada Familia
Encomendada en 1961

Ubicada al lado del parque Miguel de
Cervantes Saavedra.
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COMPONENTE PERMANENCIA




En el espacio publico es importante aplicar y fomentar
las areas de permanencia, con el fin de obtener espacios
de descanso, contemplacién y encuentro. Esto ayuda a
que se de un mejor aprovechamiento en las calles y se
maneje distintos tipos de actividades entre Ilos

ciudadanos.




FRANJA DE PAISAJISMO
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Con el fin de no saturar los espacios por medio de la
arborizacién, se propone arboles de alto, mediano y bajo
porte, ayudando asi a las olas de calor en los sectores de
estudio.
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Guarumo

Cecropia peltata L

“Arbol mediano de hasta 12 m de altura, con raices
fdlcreas. Las hojas peltadas dispuestas en espiral con 9 a
11 [6bulos; estipula grande terminal rojiza, dejando marcas
circulares a lo largo del tallo” (p. 54).

“Potencial paisajistico: atractivo por el tallo poco
ramificado y copa pequena, produciendo sombra difusa”

(p. 54).

Fuente: Alcaldia de Panama. Arboles y palmas de la ciudad de Panama

Guayaba - -.:' e

Psidium guajava

- : b
“Arbol pequerio de hasta 6 m de altura. El tronco con la
corteza lisa, exfoliante, de color pardo-rojiza. Las hojas
simples y opuestas, aromaticas al estrujarlas. Las flores
son solitarias o en dicasios, blancas y fragantes” (p. 55).

“Potencial paisajistico: atractivo por sus flores
vistosas y fragantes y frutos comestibles” (p. 55).
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Harino

Andira inermis

“Arbol grande de hasta 25 m de altura. El tronco con la
corteza en placas pequefias. Las hojas compuestas,

pinnadas y alternas, estipulas presentes” (p. 60).

“Potencial paisajistico: atractivo por su porte
y follaje de color verde-oscuro” (p. 60).

Fuente: Alcaldia de Panama. Arboles y palmas de la ciudad de Panama

Jagua

Genipa americana

“Arbol mediano hasta 8 m de altura. Las hojas son
simples y opuestas; estipulas presentes. Las flores son

de color blanco-amarillentas” (p. 62).

“Potencial paisajistico: atractivo por su follaje
denso y sus frutos que atraen a los animales” (p. 62).
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Jan Gehl - Arquitecto y urbanista
“Nos estamos dando cuenta que si mas gente camina y usa

la bicicleta, tienes una ciudad mas viva, habitable, atractiva,
segura, sostenible y saludable. ;Qué estas esperando?”
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Para aplicar el disefio planteado, se debe tener en cuenta la
materialidad con la que se trabajo y los elementos
implicados para la ejecucidn, por lo que en el capitulo F
caja de herramientas y planimetria, se mostraran los
detalles constructivos de cada parametro trabajado y los
planos de los tramos de estudio.



PLANIMETRIA

Dentro del planteamiento de los elementos descritos en la cartilla de espacio publico, se incluye algunos anexos de la propuesta
planimétrica elaborada como parte del disefio urbanistico desarrollado para la Calle A Norte.

- CORTE LONGITUDINAL 1 VISTA ESCUELA MEDALLA MILAGROSA
@ 1:200

TS

CALLE A.I\JORTE_

J
T
I
|
A
11 o [EST
3

AlLL
AV,
e

£ TRAMO 1 CATEDRAL DE SAN JOSE DE DAVID Y ESTACION DE POLICIA
@' 1:200

......

R ! . . | ___
SEEISESEIEEEEEE SIS S o g i s ol s

/=~ CORTE LONGITUDINAL 1 VISTA CATEDRAL DE SAN JOSE DE DAVID
GZ/ 1:200
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PLANIMETRIA

e e o o e s e @ PERFIL VIAL ESCUELA MEDALLA
@ CORTE LONGITUDINAL 2 VISTA ESCUELA MEDALLA MILAGROSA 1:200
1:200
e >

R L 94

CORTE TRANSVERSAL ESCUELA
@ 1:200

@ CORTE LONGITUDINAL 1 VISTA CATEDRAL DE SAN JOSE
/

1:200

PERFIL VIAL CATEDRAL
Va) 5z
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PLANIMETRIA

@ CORTE LONGITUDINAL 1 VISTA PARQUE MIGUEL DE CERVANTES ——— @ CORTE TRANSVERSAL 1 VISTA ROMERO

1:200

1:200

SRERADORES ) GEEEsess

ST ki

TRAMO 2 PARQUE MIGUEL DE CERVANTES -CALLE A. NORTE PERFIL VIAL 2 PARQUE M.C.
@ 1:200 @ 1:200

SRS, . T
CORTE LONGITUDINAL 1 VISTA CALLE A. NORTE S PERFIL VIAL 2 ROMERO
@ 1:200 @ 1:200
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PLANIMETRIA
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PLANIMETRIA
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@ TRAMO 3 CRUZ E. CANDANEDO MAGDALENA DE LEVI
1:200

PERFIL VIAL CRUZ E. CANDANEDO
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@ 1:200 @ 1:200
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PLANIMETRIA

@ CORTE LONGITUDINAL 1 BOLIVAR ARAUZ @ PERFIL VIAL 1 BOLIVAR ARAUZ

1:200 @ 1:200
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1:200
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1:200 1:200
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LUMINARIA LED SOLAR

PANEL SOLAR €-:rrerrmnernmnninnnnnnnan

crrrrnnnrnnnnnnnne s | UMINARIA
potencia de 100w

P () S I T === e e i s e e
en concreto

W N —
worme->BOLARDO EN CONCRETO
: con luz led
BASE INCRUSTADA €:-rerrerrerrersarnarnann,, ' » N
en concreto 2
s »BASE INCRUSTADA

AGREGADO €:revrerrmsrmnrnnransadin . en concreto, a 0.30m en tierra

en concreto

R <P XS O >BASE GRANULAR
LAMINA €-+rremssremnssrennsanns : | & o . »SUBRASANTE NATURAL
de anclaje T N
RUERG A C-n==mareet wereseus s s e
hexagonal de 1/2"
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ACCESOS VEHICULARES

LOSETA OCRE € +--+srrrrmmsssrrnnnssnnnnn, ‘
0.40mx0.40m :

=40 D) I ® < orrrmhoree e - P o SACEACEE e peebne Do P e e > . < .
! : s >»PODOTACTIL GUIA
Pielabricaso : loseta de 0.40mx0.40m
G ON CR RO R i s. & e grrr 2o S ‘
estampado
---------- >»PODOTACTIL ALERTA
loseta de 0.40mx0.40m
..........................................)BASE GRANULAR
R e T e )SUBRASANTE NATURAL
e oyt W B S s e e >MORTERO DE NIVELACION

BOLARDO EN CONCRETO -+

con luz led

Pagina 84



ACERA'Y CARRIL VIAL

PODOTACTIL ALERTA €r+rrreessssrsennsssrmennsssrmnnsssnrnns, .
Ioseta de O_40mxo.40m i O E e )CONCRETO RAYADO

S >MALLA

LOSETA GRIS € -rererererarannnnnnn,, \
: electrosoldada

0.40mx0.40m

LOSETA OCRE €-+eseeenees, :

0.40mx0.40m ©---->BASE GRANULAR

& -->SUBBASE GRANULAR

TR >MORTERO DE NIVELACION

e nreeerernea e rararneas >CANUELA
prefabricada

e eeeesnnneeeereerrereeeaaaas »BORDILLO
prefabricada

PODOTACTIL GUIA €-eerseerenees® 7
loseta de 0.40mx0.40m

SUBRASANTE NATURAL €+-eeeeeaeest 7

Pagina 85



ACERA Y CARRIL VIAL

JECERORE R AR S EED AT G ) ARG o e W e o ‘
: loseta de 0.40mx0.40m :

R SPODOTACTIL ALERTA €rrrremsssssssrrenn,, :

loseta de 0.40mx0.40m :."""">|-OSETA GRIS

0.40mx0.40m

--------------- >SUBBASE GRANULAR

LOSETA OCRE <" @R O < S\ N < S N > SO @ gl i >MALLA

0.40mx0.40m electrosoldada

BASE GRANULAR &:=sremereeees ]

S AT TR e T . = e g o s e s 2 P >CONCRETO RAYADO
BORDILLO Geersstasanaisnenensuninsasasnsnsnnsnensasnsanassnsnenasasannsnsnsnnns® e e e e PP T YR TTT P T I o >CANUELA
prefabricado prefabricada
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ALCORQUE

sreeenene->CAJA DE INSPECCION
1 .
©
“v...>REJILLA <+ e dTUBO PVC 4" €oeeeees’ ' PODOTACTIL ALERTA &-=-eeee ;
conexion a caja de inspeccion loseta de 0.40mx0.40m
CAJA DE INSPECCION ¢,
TUBO PVC 4" eoeaseasee, : VIGA PERIMETRAL <

tuberia perforada H=0.30m

“+..->TUBO PVC 4" ¢~

conexién a caja de inspeccion
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Loseta tactil alerta

;

Estructiu7ra de andén.

Adoquin demarcacién visual formato
de 0.20 x 0.10 x 0.06 mts, color ocre.

Subbase granular SBG.
Geotextil inferior o membrana

impermeable.
Sardinel bajo prefabricado.

Mortero de ajuste o nivelacion.

14

.09

0.3

0.4
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Alzado 1
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Adoquin demarcacion
visual formato de 0.20 x
0.10 x 0.06 mts, color ocre.

= Sello en arena fina.

® ' _ @ = Loseta tactil
; ' alerta

L Sardinel bajo

I prefabricado.

11— Loseta Prefabricada
0.40 x 0.40 x 0.06
mts, color gris.

________________ !1_
Planta
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TACTIL GUIA

Loseta Prefabricada 0.40 x 0.40 x 0.06 mts. oha }_ T S — " |
Loseta tactil guia en concreto. |
Arena de nivelacion. |
|
|
|
|

Sello en arena fina.
Geotextil inferior o membrana impermeable

‘ determinado por disefio de pavimentos. Q ;
@ S ; Loseta Prefabricada
e = | Sl SHELESANTS Noturg) | 040 x 040 x 0.06 mts.
e AT TR 002 I 20
|
— —tln — § 400 |

N N ailE |

: < —
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SARDINEL

Loseta Prefabricada 0.40 x 0.40 x

0.06 mts.
Sello en arena fina. e e P it gy = o mr
Subbase granular. N
| Sardinel prefabricado :
16 ")
| st |
1 L =1 Mortero de ajuste o nivelacion. :
% a - = b | » Sello juntas en mortero.
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BORDILLO
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POMPEYANO
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Al ser un documento para trabajo de grado realizado en
Colombia, se utilizo algunos términos del pais, por lo que es
importante aclararlos en el capitulo G glosario.



GLOSARIO

e Acera o andén: Estan destinadas al flujo peatonal y se encuentran separadas de la calzada por medio de areas
elevadas y pavimentadas a un lado de la calle, permitiendo asi garantizar la seguridad de los transeuntes.

e Ancho o franja de servidumbre: Es un area establecida para salvaguardar la vida de los transeuntes de las lineas
de media o alta tension (energia). Este espacio se debe respetar, por lo que no se debera construir alguna estructura
que albergue personas o animales, por esto mismo no se puede tomar como zona de parqueo o para actividades
comerciales.

e Bicicarril: Es un carril exclusivo para los ciclistas, la cual esta localizada sobre la calle y no en |la acera peatonal.

e Buhoneros: Este término es usado para referirse a los vendedores ambulantes, los cuales para sus actividades
ocupan de los espacios publicos, como calles o plazas.

e Ciclorruta: Es una via exclusiva para los ciclistas, la cual esta localizada sobre la acera peatonal y no sobre el carril
vehicular.

e Cuneta: Es el area que se encuentra al borde de |la acera peatonal o de alguna carretera, la cual recoge y canaliza el
agua lluvia hacia los desagues, esto ayuda a evitar las inundaciones en el lugar.

e Gazebos: Son elementos ubicados generalmente en parques, y estan disefiados para proporcionar sombra y un

espacio de permanencia a los transeuntes.



GLOSARIO

e Imagen Urbana: Es la identidad del lugar, la cual es representada por medio de sus edificios, calles, texturas y
espacios publicos, contribuyendo y fomentado el caracter del sector.

e Paisajismo: Es el encargado de la vegetacion (flora y fauna) para transformar un espacio a un lugar mas natural y
comodo, en el que se busca que los transeuntes desarrollen mas actividades al aire libre. La buena seleccion de
vegetacion ayudara a mantener un lugar fresco y adecuado al clima del lugar, a su vez se debera asegurar una
cantidad moderada del mismo, para evitar actividades delictivas o percepciones de inseguridad en los habitantes.

e Percepcion de seguridad: Es la sensaciéon que percibe cada persona con ciertos entornos o situaciones. Este a su vez
esta influenciado por factores como el espacio publico, la iluminacion, el flujo de actividad peatonal y mobiliario
urbano.

e Sardinel: Es una pieza conformada de concreto. Una de sus funciones es evitar que los vehiculos invadan la acera o
anden.

e Soterranizacion: Es el proceso que se lleva a cabo para trasladar cables eléctricos, tuberias u otros elementos de
infraestructura, bajo tierra. Con ello se busca mejorar la estética urbana y a su vez reducir algunos riesgos de
accidentes.

e Tinacos de basura: Llamados también contenedores de basura, son recipientes destinados a la recoleccion de
residuos solidos. Estos son ubicados en espacios publicos, de manera estratégica para mantener una ciudad limpia y

ordenada.
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Es importante aclarar que fuentes ayudaron a completar
este documento, por lo que en el capitulo H referencias y
bibliografias indicaremos de donde se tomo cierta
informacién del documento realizado.
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