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5. RESUMEN

El municipio de Girardot ubicado en el departamento de Cundinamarca ofrece un gran
potencial para el desarrollo de actividades, su mayor fuente de ingresos es el turismo, Por otro
lado su localizacion estratégica e historica en cercania a la ribera del rio Magdalena lo Posiciona
como una gran oportunidad para ayudar a entender y a brindar posibles soluciones para un sector

tan estratégico e importante a escala nacional.

llustracion 1. Ubicacion general del municipio

Cuenca dal Rio Maodalena

Fuente: Estefania castillo nieto. (2012). terminal intermodal de trasporte en el alto magdalena Bogota D.C,

pontificia universidad javeriana.

Se entiende que el municipio de Girardot tiene un alto potencial en cuanto a sitios de interés
turistico y cultural, lo que se puede observar, ninguno de estos puntos tiene una conexion entre

si, no tienen permeabilidad el uno con el otro ni tampoco con su entorno inmediato.



Girardot se establecié como el cruce de caminos, debido a sus diferentes conexiones

regionales que daban un paso mas comodo a la comunicacién nacional interna del pais.

A partir de esto tenemos la via férrea como principal eje articulador y estructurante dentro del

territorio por su importancia historica.

Visualmente en los distintos vacios urbanos, se ve como se van aglomerando problematicas
sociales como las basuras y la implantacion de viviendas informales o como en muchos de los

casos el abandono de los lotes, generando inseguridad y consumo de estupefacientes.

Nuestro poligono de estudio cuenta con una problematica la cual es la perdida de vitalidad
que tiene dos elementos de gran importancia para Girardot como lo son el centro fundacional y la

via férrea.

llustracién 2. Problematica Sobre El Territorio

OBSOLESCENCIA DE LA VIA FERREA

ESCALR REGIONAL
BPARICION DE WUEWAS TEGHOLOGIRS

ESGALR MUNIGIPAL
DESARTIGULAGION GOM EL ENTORND

UBICAOON:

Paiz Colombia

Departamento Cundinamarca. =i
Municipiode Girardot = —— r > —
Coordenadas 10720'10°N 7071524 e
Superficge 23,91 KM

Fuente: Imagen propia basada en plano de oficina de planeacion de Girardot



La via férrea cuenta a lo largo de su trayecto con un uso que predomina el cual es el
residencial y uso mixto el cual encontramos en un estado de abandono en algunos sectores donde
es evidente la desarticulacion con el centro tradicional en el cual encontramos usos mixtos,
institucionales, gubernamentales, y un gran porcentaje de comercio concentrado en la plaza

principal de Girardot.

Es donde encontramos ese enfrentamiento de usos el cual el sector turistico no llega a conocer
mas alla del centro de Girardot por la falta de dinamicas alrededor de la via férrea como usos de
tipo cultural, servicios, etc. Donde la problematica en los usos es la falta de DINAMICAS

ECONOMICAS que genera una falta de articulacion transversal entre las dos piezas de ciudad.

El comercio y vivienda informal son una de las problemaéticas a resolver, ya que son uno de
los principales focos que esta generando conflictos sociales como lo es la inseguridad, trafico
sexual, residuos de basura, indigencia. Son la aparicion de condiciones de abandono presentes

por algunos usos incompatibles dentro del sector.

Se han formulado varios planes de competitividad y ordenamiento territorial, Estos planes
tienen como objetivo lograr que los proyectos del sistema de equipamientos de nivel
metropolitano y Urbano, trasciendan el proyecto arquitectonico puntual y se incorporen como
operaciones urbanas especificas, en donde se debe intervenir el espacio publico, la red vial

intermedia y las condiciones de accesibilidad.

Estos conflictos han llevado a la necesidad de volverle a la via férrea su memoria histérica y
funcional mediante proyectos que articulen una mezcla de usos y reaparicion de nuevas

dindmicas.



6. ABSTRACT

The municipality of Girardot located in the department of Cundinamarca offers great
potential for the development of activities, its main source of income is tourism. On the other
hand, its strategic and historical location in close proximity to the banks of the Magdalena
river makes it a great opportunity to help understand and provide possible solutions for such a

strategic and important sector at national level.

It is understood that the municipality of Girardot has a high potential in terms of sites of
tourist and cultural interest, which can be seen, none of these points have a connection with
each other, they do not have permeability with each other nor with their surroundings righ
now. Girardot was established as the crossroads, due to its different regional connections that

gave a more comfortable step to the national internal communication of the country.

From this we have the railway as the main articulating and structuring axis within the

territory due to its historical importance.

Visually in the different urban gaps, we can see how social problems such as garbage and
the implantation of informal housing are agglomerated or, as in many cases, the abandonment
of lots, generating insecurity and consumption of narcotics. Our polygon of study has a
problem which is the loss of vitality that has two elements of great importance for Girardot as

are the founding center and the railway.

The railway along its route has a predominant use which is the residential and mixed use
which we find in a state of abandonment in some sectors where it is evident the disarticulation
with the traditional center in which we find mixed uses, institutional, governmental, and a

large percentage of trade concentrated in the main square of Girardot.
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9. INTRODUCCCION

Como se mencion6 con anterioridad el area de estudio es el municipio de Girardot, pero con
dos condicionantes muy importantes por un lado tenemos el rio Magdalena y por otro el eje de la

linea férrea.

Condicionantes con caracteristicas similares que tienen y que no son favorables es que
alrededor de estas dos grandes estructuras del municipio se estan presentando diferentes
problematicas sociales, ambientales, econdmicas y espaciales que no hacen referencia a la

memoria histérica con la cual fueron concebidos

En este proyecto, veremos la influencia de la investigacion y sus respectivos puntos dentro
del estudio del municipio de Girardot sus diferentes dindmicas y junto con ello, las problemaéticas
que acomparian a dicho territorio, para el aprovechamiento en el pensamiento de la arquitectura
y en como puede aparecer dicha aplicacion de disefio urbano dentro de nuestro tiempo moderno
para brindar alternativas y posibles soluciones en donde las dindmicas dentro de la arquitectura
y el disefio han cambiado y en donde las alternativas de creacion de “ciudad” se ven mas

amplias.

También nombraremos ciertas situaciones que convergen en sectores que tienen como
condicionante la via férrea y que son muy parecidas en muchos casos y repetitivas en muchas
ciudades donde las problematicas con que nos encontramos dia tras dia tienen una razon de ser,
desde su disefio y planificacion, hasta la construccion de edificios disefiados para las personas
pero que en muchas situaciones no brindan confort para quienes habitan esos espacios. Desde el

habitat, economico, espacial y lo social.



Este documento sirve como muestra de un anélisis personal con respecto a lo planteado en el
diagndstico las diferentes teorias y sus conceptos a utilizar, para el apoyo y analisis del
municipio y su relacion con la poblacion, no solo desde un punto de vista arquitectonico, sino

también, econdmico y social.



10. FORMULACION DEL PROBLEMA

La aparicion de nuevas tecnologias a mediados del siglo XIX causaron que la via férrea
entrara en un estado de obsolescencia, generando que los servicios del municipio se trasladaran a
una posicion mas actualizada con mayor flujos econdmicos y de personas, esta falta de servicios
ocasiono la desapropiacion y abandono de los habitantes del sector, permitiendo que el eje férreo
se viera como un borde artificial fraccionando dos partes de la ciudad donde en cada una de ellas

empez0 generar dinamicas totalmente diferentes.

Esquema # 1. Aparicion de Nuevas Tecnologias

1960-2013

4%
e ©

Fuente: Elaboracién propia.

A escala nacional, la via férrea fue un gran impulsador econémico, ya que fue de gran ayuda
para el transporte agropecuario y de movilidad peatonal que abastecieron muchos lugares del
pais, En el caso especifico de Girardot en los afios 1930 el ferrocarril era el que mas generaba

ganancias con respecto a las demas lineas establecidas. (Ver Tabla 1)



Tabla 1 .ingresos y gastos operacionales del ferrocarril afio 1928

liness Longitud | Ingresos de | Gastos de | Ganancia
operacion | operacion | operacion neta
Puerto Wilches - Bucaramanga [ 80 km $270.905 | $ 401.754| $-130.849
ﬂnfﬁ - Chiguinauira 172 1020 082 406,181 *214-004
De Girardot 132 2.538.629 | 1.478.143 | +1.060.485
Nacederos - Armenia 81.053 58.232 +22.821
De Narifio 72 10.924 51.069 -40.145
Del Pacifico 577 6.591.334 5.999.728| +591.606
Del Sur 50 246.144| 210.737 +35.407
Del Tolima 141 589.977| 552.404| +37572

10

Fuente: Gabriel Poveda ramos, Ignacio Isaza “administracion de ferrocarriles”, Medellin, escuela de minas,

universidad nacional, 1930.

De acuerdo a ello se generaron diferentes aspectos a resaltar y es que el ferrocarril de Girardot

era uno de los que mas producia ganancias debido a su proximidad con el rio magdalena lo que

generaba una conectividad con la mercancia que llegaba al puerto y podria distribuirse al interior

de la region.

Sin embargo, afios después de la implantacion de la via férrea como eje transportador debido

a la crisis que afronto el pais y el mal manejo de los recursos estatales la via férrea entraria en un

colapso financiero del cual dificilmente se podria recuperar, lo cual empez6 a generar pérdidas

durante los afios 1950-1960. (Ver Tabla 2)
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NACIONAL EN 1956 — 1963.

Anos | Ingresos Gastos Pérdida

1956 60.700 68.314 7.614
1957 72.354 717.567 5.213
1958 87.815 92.605 4.790
1959 | 101.341 | 101.869 528
1960 | 102.236 | 114.678 12.442
1961 | 112972 | 126.551 13.579
1962 | 146.030 | 183.544 37.514
1963 | 235.755 | 284.531 48.776

Tabla 2. Ingresos y gastos operacionales del ferrocarril afios 1956-1963

Fuente: Gabriel Poveda ramos, pag. 657 carrileras y locomotoras Alberto Pardo Pardo, “Geografia econémica

y humana de Colombia”, Bogota tercer mundo, 1972.

Esto generd que se perdiera el interés por el seguimiento y mantenimiento de la linea férrea lo
que ocasionod una desapropiacién por parte de los municipios en seguir fortaleciendo este eje de

transporte.

Simultaneamente, la aparicion de nuevas tecnologias y nuevas economias ligadas a nuevas
infraestructuras viales, llevd a la pérdida casi total del uso de la via férrea como medio de
transporte, llevando a cabo que las nuevas tecnologias fueran de mayor importancia dentro del

contexto nacional en cuanto a produccion y mantenimiento. (Ver llustracion 3)
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lustracién 3. Estructuracion de proyectos de concesiones

o
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cuador Putumay \" @ ‘h.nodo ‘F‘errgo.

Fuente: Instituto Nacional De Concesiones (INCO).

Las entidades gubernamentales empezaron a dedicar mayor cantidad de presupuesto para la
construccién y fortalecimiento del transporte de carga y se dejé a un lado la estructura férrea que

ya se tenia y los grandes beneficios que esta habia aportado de manera cronoldgica.

En la actualidad, la diferencia entre los diferentes medios de transporte es considerablemente

alta ya que la mayoria se transporte modo terrestre en transporte vial.



Grafica 1. Movimiento de carga nacional por medios de transporte afio 2008
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grandes estructuras que hacen parte de su historia, esto genera carencia de interés por parte de los

habitantes.
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10.2 DESCRIPCION DEL PROBLEMA

El problema principal, es la perdida de la vitalidad sobre la via férrea que ocasiona
probleméticas a su entorno inmediato, generando otras problemaéticas asociadas a bordes que
funcionan como un limite donde son comparables a problematicas de periferias presentes en las

ciudades colombianas y latinoamericanas.

Esquema 2. Perdida de la Vitalidad Sobre el Eje Férreo

= 5

PERDIDA DE VITALIDAD

Fuente: Elaboracion Propia

Este no es solo un problema que se observa dentro del municipio de Girardot, también en los
municipios aledafios, ya que dicha problematica debido a la falta de manejo de las entidades

competentes que garanticen el correcto funcionamiento y mantenimiento de la via férrea.

De acuerdo a esto, se derivan otros problemas tanto espaciales como sociales, a partir de la
entrada en desuso de la via férrea que generd problematicas que se fueron agravando con el paso

del tiempo lo que género que el municipio volcara su economia hacia lo turistico, dejando a un
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lado la importancia de solucionar las problematicas propias del desarrollo de la ciudad en

funcion de un eje tan importante como lo es la via férrea y el rio Magdalena.

Arquitectonicamente se evidenciaron diferentes problemas como consecuencia del abandono

o de la perdida de funcionalidad de la via férrea, donde se identifican los siguientes problemas:

e El deterioro y abandono de las vias férreas como un conector cultural y de movilidad.

e Esto se evidencia a lo largo del eje donde se identifican problemaéticas puntuales como la
presencia de basuras, habitantes de calle, drogadiccién, prostitucion, etc.

e La aparicion de vacios urbanos asociados al abandono de los predios y originando
problematicas sobre los espacios publicos como la aparicion de actividades con
problematicas sociales.

e Observando que no son ¢ptimas para la permanencia, son zonas residuales a las cuales no

se les ha hecho una clara intervencion o planeacion.
EL BORDE
¢Por qué la via férrea es considerada como un borde?

El concepto de borde cumple una tarea mas ilustrativa que cualquier otra cosa, un borde no es
un limite ni una frontera. La idea de borde espacialmente no es otra que mostrar donde acaba un
territorio y otro comienza, sin hacer alusion a las implicaciones mas profundas como es el

concepto de lugar el cual no se esta evidenciando en el territorio o la zona de influencia.

“El borde de una ciudad supone importancia geografica y de conocimiento mas que un limite
o frontera, de acuerdo a ello, el borde no es méas que una vision de limite artificial, EI borde de
una ciudad supone importancia geografica y de conocimiento mas que un limite o frontera, de

acuerdo a ello, el borde no es mas que una vision de limite artificial”. (lynch, 1960)
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10.2 PREGUNTA PROBLEMA

¢Por qué las actividades compatibles y complementarias a la funcion de la movilidad férrea son
determinantes en la percepcion de vitalidad de su entorno y repercuten en la manera de ocupar el

territorio?
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11. JUSTIFICACION

Segun el PLAN DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL DE GIRARDOT dentro del literal

G en el capitulo de areas de manejo historico que estan consolidados en el centro de la ciudad,

debido al auge del transbordo fluvial y férreo de principio de siglo a las cuales se les debe

enfocar especialmente el aprovechamiento del turismo. Dandole un manejo conjunto de

actividades colectivas, con usos especificos a la recreacion y cultura de la poblacion, referidos a

esto se definieron unas areas especificas de intervencion como lo son:

El plan de competitividad del municipio cuenta con diferentes aspectos a considerar, uno
de los cuales es la reactivacion de la via férrea como eje turistico y productivo para sus
tres pilares de consolidacion.

El rio magdalena con su paisaje teniendo en cuenta a este, como un elemento vial de toda
la historia de Girardot.

El camellén del comercio, como un imponente eje, no solo como estructura de las
actividades comerciales del centro de la ciudad. Sino como expresion de una cultura en
un conjunto de instalaciones arquitectonicas que reflejan una sociedad imponente y con
mucho poder.

La via férrea como un eje conector de norte a sur de la ciudad, mezclando sus espacios
publicos libres cargados de hechos y acontecimientos histéricos con la conurbacion
desarrollada a hoy. Sumado a esto se tiene en cuenta que el corredor férreo Facatativa —

Girardot fue declarado monumento nacional.
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llustracion 4. Estrategia Ferroviaria Nacional-Datos Nacionales
ESTRATEGIA FERROVIARIA NACIONAL

b 50% —65% — oo ce s
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Fuente: agencia nacional de infraestructura (ANI COLOMBIA).

LA OBSOLECENCIA DE LA VIA FERREA

El transporte como uno de los principales instrumentos para el desarrollo de la humanidad,
puesto que a partir de este aparecen diferentes dinamicas que permiten el desplazamiento de
personas y mercancia, este puede tener diferentes desarrollos en lugares debido a estrategias

politicas y econdmicas que se han utilizado para fortalecer este sector.

llustracién 5. Deterioro de la via férrea-Actual del Borde (Eje Férreo)

Fuente: Imagen trabajada con base en fotografia de google earth Elaboracion Propia
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llustracién 6. Red férrea nacional

Red Desarticulada
* Colombia Dispone de 3154 km de

Vias Férreas
e 2.009 Km de Vias férreas se i
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Transporte de Carbdn ! il
in Cordoba Bolivar \ Barin
Utilizacién de la red 36% o ‘ Y
* Actualmente los trenes
Colombianos Transportan un 0.04% Antiequia | _gfantanaen Achnce
de pasajeros. j/—\J/ Ve i
9 "
/}( : J r,"v‘ﬁ; 1
Clle lulnly
el | /’
Cauga Meta
{v‘] Colombia

Huila

Fuente: Estefania Castillo Nieto. (2012). TERMINAL intermodal de trasporte en el Alto Magdalena Bogota

D.C: pontificia universidad javeriana.

e ;Por qué deberia preocuparnos la falta de vitalidad?
e Por qué no interesa que nuestros espacios publicos cotidianos estén faltos de

vida?

“Una red de espacios publicos vitales tiene multitud de beneficios demostrados, como son: -
Incremento de la interaccion social. - Mayor diversidad y equidad. - Incremento del capital
social. - Menor indice de delincuencia. - Mayor sentido de pertenencia, identidad vecinal y
sentido de comunidad. - Mejora del turismo y de los negocios cercanos. - Creacion de lugares

mas atractivos. - Mayor respeto al medio ambiente.”
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11.1 POBLACION OBJETIVO

La principal ventaja de Girardot es ser el paso obligado del rio y reunir alli toda la variedad de
bienes y servicios, para proveer ese flujo comercial y de personas; por lo tanto, fue el primer
centro industrial de bienes basicos de consumo asi mismo, se consolidé como el centro comercial
de la regién. Con el desarrollo vial del pais, la concentracion sobre el rio se redujo, los bienes
bésicos llegaron de otros lados, la gran industria se fue y la plataforma comercial y de servicios
se consolidd, con un doble objetivo: abastecer las necesidades de la poblacion local y de una
poblacion flotante, de caracter permanente, que se dispersa en los distintos municipios y areas
rurales, bajo tres modalidades de acogida: hoteles, centros vacacionales y residencias campestres
0 segunda vivienda. Ese permanente flujo convirtié a la region en un destino turistico con

diferentes grados de dotacion y especializacion, entre los diferentes municipios.
Grafica 2. Poblacion residencial-ocupacion.

POBLACION RESIDENCIAL-OCUPACION
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Fuente: departamento administrativo nacional de estadisticas (DANE).
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POBLACION RESIDENCIAL Y FLOTANTE

Girardot cuenta con un gran porcentaje de poblacion flotante el cual va enfocada hacia la
parte turistica, la cual esta centralizada en el centro tradicional y el rio ademas de los centros
vacacionales localizados en la periferia, poblacién que se ve como gran potencial a involucrar en
las nuevas propuestas en los sectores de renovacion donde se quiere dar un vuelco al turismo al
que esta enfocado Girardot, del turismo vacacional al turismo cultural del cual tiene potencial

Girardot.

Gréfica 3. Grafica comparativa de poblacion de Girardot

POBLACION FLOTANTE
34.1%

POBLACION RESIDENCIAL
66.9%

Fuente: departamento administrativo nacional de estadisticas (DANE).

La regién es uno de los destinos turisticos de los habitantes del centro del pais, para fines de
semana, puentes y periodos vacacionales; no es el Gnico, y debe competir con otras alternativas
préximas y con atractivos similares. Tiene la ventaja de tradicién, localizaciéon y clima, lo que
permite que sea visitado de manera frecuente y no se convierta en zona de turismo de ocasién. El

namero de visitantes, oscila entre 65.000 y 300.000 personas, cifras que surgen de sondeos.
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12. HIPOTESIS

El espacio publico, dentro de la plaza principal de las ciudades, es parte integral del tejido
urbano, es un espacio de representacion cultural, politica y social, ademas de ser un hito dentro

de las ciudades, por lo general forma parte del proceso fundacional y desarrollo de mismas.

La plaza Principal y la via férrea de Girardot, no articula de manera idénea el espacio publico
dentro del municipio, la localizacion de la Carrera catorce dentro de la Plaza Principal y la via
férrea afecta las relaciones sociales y el aprovechamiento éptimo del espacio, al formar una
brecha dividiendo la ciudad en dos, reduciendo el confort del municipio y la calidad de vida de

sus habitantes.

Actualmente el uso del suelo y los equipamientos no se articulan correctamente con el resto
del municipio, faltan espacios adecuados para las actividades que se realizan en este lugar, como
el mercado de los fines de semana, las ventas informales y la falta de escenarios para el buen
desarrollo de las actividades culturales y deportivas que se llevan a cabo habitualmente en el eje

férreo.

Como la ocupacién de nuevos desarrollos tomando como eje estructurante la via férrea podria

reactivar la vitalidad en sectores de borde con tratamientos del suelo de renovacion.



13. OBJETIVO GENERAL

Disefiar una propuesta de renovacion en el centro tradicional de Girardot a través de generar

proyectos transversales a la via férrea para que se garantice la vitalidad de su entorno.

Esquema 3. Conexiones Trasversales Sobre el Eje Férreo y Rio Magdalena
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Fuente: Elaboracion propia
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14. OBJETIVOS ESPECIFICOS

Generar proyectos que articulen el recorrido del eje férreo de manera trasversal y
longitudinal generando nuevas dindmicas espaciales y sociales en el territorio.

Generar proyectos puntuales de acuerdo a la vocacion del territorio.

. Aprovechar los vacios urbanos en los dos lados del eje férreo para generar conexiones
trasversales que articulen el eje férreo con su entorno inmediato.

Generar un mix de aprovechando las dinamicas existentes del sector, de vocacién
comercial, turistico y residencial.

Generar lineamientos de intervencion que sean replicables en otros espacios y a otras
escalas que tengan como condicion la linea férrea.

Consolidar la relacion e importancia del rio magdalena y el terminal de transporte con la

via férrea, como eje estructurante.

Esquema 4. Vocaciones del Municipio de Girardot

CENTRO FUNDACIONAL

TERMINAL RIO
- LINEAFERREA

GASTRONOMIA COMERCIO  CULTURA

PARTE DE CIUDAD FRACCIONADO

Fuente: Elaboracion Propia
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MARCO HISTORICO
El municipio de Girardot aparecié como uno de los méas préximos a la capital (Bogotd) en
donde su proximidad con el rio magdalena género una gran cantidad de poblacion habitando este
lugar y por su proximidad con el rio magdalena se fue poblando a medida que este estaba en

proceso de expansion. (Ver llustracion 3).

llustracion 7.consolidacion del municipio de Girardot alrededor del puerto del rio
magdalena

Ciudad Puerto
1890-1929

Desarrolio disperso

Desarolio cudad puerto

ugares de importancia patnmonial

A A \%

Fuente: Laura Melissa Lozano Frascica. (2016). el paisaje productivo de Girardot, estrategia para la

apropiacion del patrimonio industrial. Bogota D.C: pontificia universidad javeriana.

“Un hecho predominante, para denominar esta época fue la navegacion en buques de vapor,
desde Girardot hasta honda y viceversa, por medio de la cual Se realizaba la exportacion,
principalmente de café, y la importacién de mercancias. importancia patrimonial Teniendo en

cuenta la fertilidad del territorio se habla de un movimiento principalmente agricola (sorgo, café,
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arroz, maiz), ganado y pasajeros, que desarrollé la navegacion dentro del alto Magdalena y mas

por la consolidacion de la Naviera Colombiana como un elemento de interaccion y desarrollo”.

De acuerdo a ello se vio la necesidad de la creacion de una linea férrea que pudiera abastecer

el sector a escala regional y municipal y de acuerdo a ello se fueron presentando asentamientos
alrededor de esta, donde se consolido su centro fundacional.

llustracion 8. Consolidacion de la ciudad a partir de la linea férrea

Ciudad Férrea
1930-1949

Camino Real
Via de Conexion

Linea Férrea Girardot - Facalativa

Desarrollo disperso
Desarrollo ciudad puerto
Desarrolio ciudad
Desarrolio de vivienda cbrera
Lugares de mportancia patrimonial

Y

Fuente: Laura Melissa lozano (2016). El paisaje productivo de Girardot, estrategia para la apropiacién del
patrimonio industrial. Bogota D.C: pontificia universidad javeriana.

“La importancia que tiene la linea del ferrocarril de Girardot, va con el entendimiento de su
posicion geogréafica, ya que por la influencia que tenia el comercio de los puertos del alto
Magdalena y la forma rudimentaria con la que se transportaba la mercancia a la capital del pais,

debian encontrar una manera de hacer este trayecto mas eficiente y eficaz. Asi fue que se
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propuso la construccion de un ferrocarril que conectara el rio Magdalena a la altura de Girardot,

que poseia el Puerto de los Guamos uno de los més importantes del transito del alto Magdalena”.

Con este método de expansion la ciudad fue creciendo homogéneamente tanto linealmente

como transversalmente hasta llegar a la actualidad (Ver llustracion 9)
llustracion 9. Ciudad actual en Girardot Cundinamarca

Ciudad Moderna
1950-1970

Camro Real

Via de Conexicn

Linea Férrea Grardal - Facalalivd
Desamolo duperso
Desamobo ciudad ouedo

Desamolo chudad frea

Desarrolo de wenda cbrery
Desanolo cudad modem B
Lugares de importancia patnmonal =

Fuente: Laura Melissa Lozano Frascica. (2016). el paisaje productivo de Girardot, estrategia para la

apropiacion del patrimonio industrial. Bogota D.C: pontificia universidad javeriana.
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ANTECEDENTES

La gobernacion del municipio se ha esforzado por volver a encaminar la ruta del rio
magdalena y la via férrea, se ha establecido ciertos planes que ayuden a contribuir el buen
manejo de estos sectores, tales como el planteamiento de planes parciales, planes de

competitividad y planes de turismo.

Dicho esto, cada uno de estos planes tiene algo en comun y es la de revitalizar el rio
magdalena y volver a reactivar la via del tren, pero dichos esfuerzos se han quedado simplemente
en eso en “esfuerzos” o “intenciones” que no han llegado a tener un cumplimiento a cabalidad y

que por ello se siguen viendo afectaciones y problematicas espaciales sociales y econdmicas.

A pesar de las diferentes caidas que ha tenido la via del tren por diferentes aspectos como mal
manejo o falta de recursos, hizo que esta entrara en estado de obsolescencia se han intentado
establecer proyectos para generar vitalidad dentro de dicho eje lineal tales como tesis o

documentos de soporte que ayuden, pero todo ha sido en vano.

Se espera que alguna de las tantas intenciones que fueros propuestas, sean consideras para
volver a tener una imagen de que estos sectores merecen tener un estado de importancia dentro

del territorio nacional.
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MARCO CONCEPTUAL

BORDE — KEVIN LYNCH IMAGEN DE CIUDAD

e EIl concepto de borde cumple una tarea mas ilustrativa que cualquier otra cosa un
borde no es un limite ni una frontera.

e La idea de borde no es ninguna otra que mostrar donde acaba un lugar y otro
comienza, sin hacer alusion a las implicaciones y restricciones de un lugar a otro.

e EIl borde de una ciudad supone importancia geografica y de conocimiento, mas
que un limite o frontera, de acuerdo a ello el borde no es mas que una vision de limite

artificial

lustracion 10. Interpretacion del borde

[P BORDE URBANO

ESPACIOS LIBRES VIA DE BORDE

DE BORDE

FRANJA VERDE
CON CAMINO PEATONAL

FRANJAS VERDES
DE BORDE

CAMINOS E
ITINERARIOS
SUPRALOCALES

Fuente: juntadeandalucia.es



30

VITALIDAD - JANE JACOBS MUERTE Y VIDA DE LAS GRANDES CIUDADES

llustracion 11. Funcionalidad de la Vitalidad en los Espacios

Fuente: Basulto, D. david. (2008, 6 mayo). Realdania y OMA renuevan el borde de Copehagen. Recuperado 28
septiembre, 2017, de http://www.plataformaurbana.cl/archive/2008/05/06/realdania-y-oma-renuevan-el-borde-de-

copehagen.

“Una ciudad debe de tener una vida en movimiento, que se da por las personas que viven en
ella, al formar puntos de reunion de masas, caminos transitados y actividades realizadas por los

habitantes”.

“La ciudad es un espacio latente, un espacio con vida y depende de los que viven en ella. De
aqui que los trabajos de Jane Jacobs sobre el retorno de los USOS MIXTOS cobran mucho

mayor sentido e importancia ahora”.


http://www.plataformaurbana.cl/archive/2008/05/06/realdania-y-oma-renuevan-el-borde-de-copehagen
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2008/05/06/realdania-y-oma-renuevan-el-borde-de-copehagen
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SIGNIFICADO-NORBERG SHULZ

llustracion 12. Maneras de ver y entender la ciudad segun su formay altura

Fuente: Imagen trabajada con base en fotografia de google earth Elaboracién Propia

“Las formas naturales comprenden en su totalidad a una ciudad, que de acuerdo a las
situaciones locales tiene una identidad particular” esto se refiere al “espiritu del lugar o en el

lenguaje de Ch. Norberg-Schulz, el “genius-loci”

“El espacio de una ciudad en si da un significado para sus habitantes y visitantes, de acuerdo a

su historia, sus formas, actividades y espacios.

Las tradiciones de una ciudad, materiales y hasta su tierra, etnicidad, religiones, edades son

importantes para que una ciudad difiera de las otras.

Debido a esta condicion especial de cada ciudad, es necesario tener en mente siempre el

analisis del SIGNIFICADO, basandonos en los trabajos de Christian Norberg-Schulz”.



32
FORMA- ROB KRIER

llustracién 13. La configuracion de la ciudad por medio del tiempo
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Fuente Barcelona, A. ayuntamiento. (2009, 1 abril). Ecologia, Urbanismo y Movilidad. Recuperado 20 mayo,
2018, de http://ajuntament.barcelona.cat/ecologiaurbana/es/servicios/la-ciudad-funciona/urbanismo-y-gestion-del-

territorio/informacion-urbanistica

“La forma de la ciudad, entendida s6lo desde la morfologia, se queda corta, para la
descripcion global, aporta un entendimiento, sobre el aspecto visible y cualidad estética de una
ciudad y sus partes, constituyéndose siempre en una vision parcial de unas morfologias frente a

otras.

Una primera salida a esta situacion, consiste en trasladar la discusion estructural, planteada a
la escala grande de la ciudad a la morfologia. Desde esta aproximacion, las categorias
estructurales del espacio urbano, se enriquecen con valores estéticos y formales. El espacio
urbano, formado como transformacién del espacio rural y este del natural, en un proceso que

llamamos urbanizacion”.


http://ajuntament.barcelona.cat/ecologiaurbana/es/servicios/la-ciudad-funciona/urbanismo-y-gestion-del-territorio/informacion-urbanistica
http://ajuntament.barcelona.cat/ecologiaurbana/es/servicios/la-ciudad-funciona/urbanismo-y-gestion-del-territorio/informacion-urbanistica
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17. MARCO TEORICO

La pérdida de vitalidad ocasiona unos problemas espaciales, sociales y econémicos que a su
vez, se derivan en unas problematicas mas puntuales , en cuanto a lo general dicha perdida de
vitalidad genera marginalidad y segregacion dentro del sector por la aparicién de un limite
artificial como lo es el borde férrea , desde el concepto de borde se habla de un cambio de
dinamicas en donde esta fracciona la ciudad , para mitigar estas problematicas se utilizan como
herramientas de apoyo 3 teorias fundamentales como lo son el disefio orientado al transporte , el

transepto urbano y el traffic calming logrando asi una conectividad dentro del municipio.
¢ Existe falta de vitalidad en el area de influencia del eje férreo?

“Una ciudad debe de tener una vida en movimiento, que se da por las personas que viven en
ella, al formar puntos de reunion de masas, caminos transitados y actividades realizadas por los

habitantes.

La ciudad es un espacio latente, un espacio con vida y depende de los que viven en ella. De
aqui que los trabajos de Jane Jacobs sobre el retorno de los USOS MIXTOS cobran mucho

mayor sentido e importancia ahora”.
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Esquema 5. Diagndstico de cdmo Entender el Territorio

DISENO ORIENTADO
ALTRANSPORTE COM|
UNA MEZCLA DE

PERDIDA DE LA
MOVILIDAD DEBI
AL ABANDONO

TRAFFIC CALMING :
DAR PRIORIDAD AL
PEATON

ESPACIO PUBLICO
DETERIORADO

FALTA DE TRANSECTO:
INSFRAESTRCU- AUMENTAR EL INDICH
TRUA DE SERVICIOS DE OCUPACION EN LAY
EN CONJUNTO CON S CERCANIAS AL
EL MAL ESTADO CENTRO URBANO,
AMBIENTAL DEL RESPETANDO LA
SECTOR LEJANIACON LA
ZONA AMBIENTAL

Fuente: Elaboracion Propia.

Se busca con la aplicacion de partes de cada una de estas teorias urbanas, una consolidacion
para la aplicacion al proyecto del eje férreo, con el motivo de generar espacios amigables con el
transporte, las personas y el medio ambiente uno de ellos seria el disefio orientado al transporte.
El Standar TOD (Transit Oriented Development) es una herramienta que ayuda a evaluar la
forma y el desarrollo urbano. Aborda el crecimiento que maximiza los beneficios del transporte
publico, mientras enfatiza fuertemente a sus usuarios, las personas. A esta forma de disefio

traducida al castellano se denomina “Desarrollo Orientado al Transporte” (DOT)

En cuanto a medio ambiente por la conexién que se tiene con el rio magdalena y todo en
cuanto a lo que esta fuente hidrica conlleva en condiciones ambientales se quiere abordar la

teoria del transepto urbano.



Esquema 6. Autores Y Teorias

Sitté, Rob Krier Kevin Lynch
FORMA BORDE |
TEORIA
| VITALIDAD SIGNIFICA

Jane Jacobs

Fuente: Augusto, B. A. Jorge. (2010, 13 agosto). Teoria Integrativa Del Disefio Urbano. Recuperado 27 agosto,

™

Ch. Norberg-
Schulz, B. Tschumi

2017, de https://es.slideshare.net/Jorgeaugusto/teoria-integrativa-del-diseno-urbano.

“Transecto es una seccion transversal geogréfica de una regidn, utilizado para revelar una
secuencia de ambientes. Para entornos ocupados por humanos, esta seccidn transversal se puede

utilizar para identificar un conjunto formas de habitar que varian segun su nivel y la intensidad

de caracter urbano - un continuo que va desde las zonas rurales a las urbanas”.


https://es.slideshare.net/Jorgeaugusto/teoria-integrativa-del-diseno-urbano

Mapa Conceptual 1: Determinantes de la vitalidad

PROSTITUCION CONTAMINACION
INDIGENCIA POBREZA

Fuente: Elaboracion Propia
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18. MARCO NORMATIVO

Imagen 1. Dectreo1588

DECRETO DE ORGANIZACION DEL SECTOR
DOAMANVE ENOTI DE £A0R PLIEGOS DE PRESCRIPCIONES TECNICAS
OPERADOR FERROVIARIO l =

LEY GENERAL DEL SECTOR FERREO

LEY DE POLICIA FERROVIARIA I ESTATUTO GENERAL DE TRANSPORTE

DECRETO DE PRESTACION DEL SERVICIO

Fuente: Ministerio de transporte.

El Decreto 1588 de 1989 Por el cual se crea la Empresa Colombiana de Vias Férreas,
Ferrovias como empresa industrial y comercial del Estado, vinculada al Ministerio de Obras
Publicas y Transporte con el objeto de explotar, mejorar, mantener, rehabilitar, modernizar, y
administrar la red férrea nacional con las anexidades y equipos que la constituyen, asi como

regular y controlar, en general, la operacion del sistema ferroviario nacional.

Imagen 2. Dectreo1587

Reglamento fley de Heglamentas de Raglsmanto de
segundad fercoviana Caracter tecnico circulacion ferroviaria
Normativa de especificaciones técnicas:
- Infraestructura

- Superastructurafvia

- Mantenimiento

- Material mdwil

- Instalaciones de seguridad

Fuente: Ministerio de transporte.
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El Decreto 1587 de 1989 por el cual dictan normas generales para la organizacion y operacion
del sistema de transporte publico ferroviario nacional; radica la definicion, formulacion y
orientacion de la politica de transporte puablico ferroviario en cabeza exclusivamente por el
Gobierno Nacional; la administracion, regulacion y control del sistema, asi como la explotacion,
operacion y las inversiones en la red férrea nacional a una empresa industrial y comercial del

Estado.

llustracién 14. Plano Usos del suelo
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Fuente: Plan de ordenamiento territorial de Girardot.
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19. METODOLOGIA

En nuestro proyecto de investigacion nos trazamos una metodologia como apoyo para el

proceso de diagnostico y solucion, Para ello se establecieron unos porcentajes dentro de lo

cuantitativo analizando datos y lo cualitativo haciendo enfasis en lo observado en el trabajo de

campo. Como resultado se establecieron un conjunto de tecnicas y procesos ordenados que

ayudaran a tener la informacion mas precisa para asi poder generar una mejor solucion.

Mapa Conceptual 2. Metodologia de investigacion
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20. DIAGNOSTICO

Imagen 3. Areas de analisis del territorio
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Carrera 34

AREA DE ANALSIS

AREAS

Calle 10
Calle 22 - R

Fuente: Imagen trabajada con base planos del POT de Girardot Elaboracion Propia
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20.1 USOS DEL SUELO

®

Mapa # 1. Usos del suelo

/Calle 9
7

Fuente: Elaboracion propia.

Nuestro poligono de estudio cuenta con una problematica la cual es el enfrentamiento de usos
que tiene dos elementos de gran importancia para Girardot como lo son el centro fundacional y la
via férrea. La via férrea cuenta a lo largo de su trayecto con un uso que predomina el residencial
y uso mixto, el cual encontramos en un estado de abandono en algunos sectores donde es
evidente la desarticulacion con el centro tradicional el Cual es todo lo contrario en el
encontramos usos mixtos, institucionales, gubernamentales, y un gran porcentaje de comercio
concentrado en la plaza principal de Girardot. Ahi es donde encontramos ese enfrentamiento de
usos el cual el sector turistico no llega a conocer mas alla del centro de Girardot por la falta de
dinamicas alrededor de la via férrea como usos de tipo cultural, servicios, etc. Donde la

problematica en los usos es la falta de DINAMICAS ECONOMICAS.
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Esquemas 6. Problematica de usos del suelo

USOS INAPROPIADOS DENTRO DE EL
CONTEXTO AL CENTRO HISTORICO DEL -t h

FEERG

MUNICIPIO 7 s A

PERDIDA DE VITALID sy

-

ss2 - 40 - s.00

CALZADA ZONA VERDE ANDEN

PERFIL VIA FERREA = i g
USOS DEL SUELO URBANO ey

Fuente: Elaboracion propia.

La via férrea cuenta, en su mayoria, con un uso residencial o mixto, pero a lo largo del
recorrido de la via férrea nos podremos encontrar con este tipo de panorama donde son viviendas
en muy mal estado, tanto sus fachadas como en su interior observamos las consecuencias de la
obsolescencia de la via ferra. Una de las prioridades de la renovacion urbana es la integracion de

los diferentes usos con la parte residencial y la parte comercial para crear dinamicas econdémicas.
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20.2 EQUIPAMIENTOS

Mapa # 2. Equipamientos

) C_;a}IIe 28

|

Fuente: Elaboracion propia.

Girardot posee equipamientos de una escala metropolitana como lo son las universidades, El
terminal de transporte, plaza de mercado, embarcadero turistico, los cuales a pesar de su
importancia en el territorio no tienen una conexién clara entre ellos, generando una percepcion
de desarticulacion urbana que desfavorece el crecimiento regional de Girardot se presenta
también la intencion de relacionar la estructura ecoldgica principal en los Proyectos de
renovacion urbana y mas en un sector en el que la presencia del espacio Publico y las zonas
verdes son de gran importancia para la ciudad y la relacion que deben tener todos debe ser la

misma.
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Esquemas 7. Problematica de equipamientos urbanos

DESARTICULACION DE LOS
EQUIPAMIENTOS POR FALTA DE
CONECTIVIDAD Y COMPATIBILIDAD
ENTRE LOS MISMOS.

*
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go::o PERFIL VIA FERREA s .:2
Drerooo ce conon LLEGADA DE PERSONAS A LOS EQUIPAMIENTOS EXISTENTES Yiarennes -w.

Fuente: Elaboracion propia.

La proximidad con el rio magdalena nos da un componente importante de la estructura de
equipamientos ya que esta catalogado como un importante eje de comercio, transporte a escala
nacional, regional y local, .Siendo asi el rio nos dara diferentes dindmicas que ayudan al
potencial de los equipamientos existentes y los que se plantearan en el plan de renovacién con el
cambio de usos, equipamientos de tipo cultural, turistico el cual nos dara una solucion a la

desarticulacion que presentan los equipamientos actualmente.
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20.3 ESTRUCTURA ECOLOGICA PRINCIPAL

Mapa # 3. Estructura ecoldgica principal

Fuente: Elaboracion propia.

Los arboles de la calle y otra vegetacion en el centro funcionan como una infraestructura
verde localizada que parte mas grande de la ciudad. La red de espacio verde podria ser mas
cohesiva especialmente en y alrededor del centro. Los arboles de las calles y sectores aledafios al

centro tradicional.

Las vegetaciones mejoran sustancialmente la calidad de los espacios urbanos y la experiencia
peatonal. El paisaje del centro de la ciudad se debe por areas verdes compuesto por piedra,
vidrio, hormigon, edificios y superficies pavimentadas. En algunos lugares hay muy poco verde
para equilibrar el espacio verde, Hay una fuente hidrica en la red verde del centro como lo es el
rio magdalena, Hay un numero de calles con intermitencia de &rboles como el mapa a la

izquierda.
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Esquemas 8. Problematica de estructura ecoldgica principal

OPORTUNIDAD DE APROVECHAR LAS
GRANDES MANCHAS AMBIENTALES QUE
EXISTEN EN EL SECTOR PARA GENERAR
ESPACIO PUBLICO AMIGABLE CON EL
MEDIO AMBIENTE.

PERFIL VIA FERREA
ESTRUCTURA ECOLOGICA PRINCIPAL

Fuente: Elaboracion propia.

En algunas partes del centro de la ciudad, hay desafios para la incorporacion de la red verde
especialmente donde las areas de consolidacion hacen Dificil la articulacion de la red con su
entorno. La proximidad con el rio magdalena nos un componente importante de la estructura.
Ecoldgica principal ayudando al proyecto en remates visuales incorporacion de a la red verde de
la ciudad crenado unas manchas hidricas que conectan el turismo, la economia con el resto del

pais via maritima.

Esquemas 9. Problematica de espacio publico
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Fuente: Elaboracion propia.
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20.4 MOVILIDAD

Mapa # 4. Movilidad
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Fuente: Elaboracion propia.

Girardot cuenta con una variedad de vias que nos conectan a nivel regional, municipal,
nacional nos da una movilidad de poblacion flotante para el fortalecimiento del sector turistico,
lo que nos dara un proyecto de tipo metropolitano pero que no solo afectara al sector de Girardot
sino que darad una oportunidad para los habitantes con areas de oportunidad, econdmica, social,
cultural la via férrea nos esta dando una conectividad a todo el pais por el cual se le debe dar el
aprovechamiento necesario dando la importancia historica que en su tiempo, de origen fue tan
importante como tren de carga y Transporte de alimentos dando ese crecimiento econémico que

tenia Girardot.



20.5 POBLACION-GENERADORES DE FLUJO

Mapa # 5. Movilidad

Rio Magdal
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Fuente: Elaboracion propia.
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Los diferentes focos de poblacion con los que cuenta el municipio de Girardot es uno de los

principales potenciales para el plan parcial GIRARDTO TRANSVERSAL, generando nuevos

atractivos econdmicos via maritima, via férrea, via terrestre. Con la poblacién flotante se puede

generar un aprovechamiento del suelo para el cambio de usos, como lo es el cultural, econémico,

asi mismo dandole a Girardot y Flandes ese crecimiento poblacional frente a los demas

municipios.
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20.6 MORFOLOGIA

Calle 28

CONVENCIONES
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Fuente: Elaboracion propia.

En la ciudad de Girardot, el plano irregular corresponde con la una gran parte de la ciudad y el
sector de la via férrea corresponde mas a un plano irregular ya que en la historia de Girardot fue
de sus primeros asentamientos por la importancia de la via férrea y no tuvieron una planeacion
previa a lo que seria la evolucion de Girardot, por lo que sus vias, manzanas no son de tipo lineal
y estan siendo fragmentadas por remates que fueron construidos a lo largo de la historia. En
algunos lugares encontramos intervenciones muy someras por parte de planes o intervenciones
que lograron un plano reticular ya que las calles aparecen alineadas en angulo recto de manera

que tiene una percepcion de forma amplia.
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20.7 YUXTAPOSICION Y PROYECTOS
A partir de coincidencias y probleméticas evidenciados en cada uno de los analisis

sistematicos se opta por la decision de yuxtaponer cada uno de estos con la intencion de

evidenciar problematicas que aparecen en un mismo lugar.

llustracién 15. Yuxtaposicion y esquemas de proyectos

PROYECTOS DE INTERVENCION
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[ 2 FRENTE DEL RID BARRID BUENOS ARES

[ 3 REUBICACION DEVIVIENDA EN ALTURA
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Calle 28
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Fuente: Imagen trabajada con base planos del POT de Girardot Elaboracion Propia



20.8 CUADRO DE OBJETIVOS ESTRATEGIAS Y ACCIONES DE DISENO

Cuadro 1, Cuadro de objetivos estrategias y acciones de disefio
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Fuente: Elaboracion Propia.
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21. CRITERIOS DE INTERVENCION

llustracién 16. Criterios de intervencion
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Fuente: Imagen trabajada con base planos del POT de Girardot Elaboracién Propia
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llustracién 16. Criterios de intervencion
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Fuente: Imagen trabajada con base planos del POT de Girardot Elaboracién Propia
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22. POSIBLES SOLUCIONES DE PROPUESTA
22.1 PROPUESTA GENERAL

Se genera una propuesta urbana de acuerdo a las necesidades del sector, consolidando
diferentes usos los cuales son: comercial, vivienda (reubicacion de las viviendas informales),
franja de servicios (hoteles y oficinas) y un disefio de espacio publico que articule cada uno de

los sectores.

Por ultimo, el generar un parque lineal sobre el frente del rio magdalena para dar una
respuesta de conectividad regional con el puente férreo (declarado monumento nacional) vy el
municipio de Flandes, ademas dando continuidad a el malecén propuesto por el Plan de

Ordenamiento Territorial de Girardot.

Modelo de ocupacion del territorio (Actual-Propuesto)

ACTUAL S0 PROPUESTO

@)

Modelo De Ocupacion

—
Ll

Propuesto Para La Ciudad

De Girardot Y Flandes

Fuente, elaboracion propia
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Propuesta General para los municipios de Girardot y Flandes
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Fuente, elaboracion propia
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22.2 PROPUESTA PUNTUAL

Propuesta puntual Girardot y Flandes

SECTOR
CULTURAL

-------------------------------------

SECTOR
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SECTOR
RECREATIVO

Fuente, elaboracién propia



22.3 PROPUESTA ESPECIFICA

Propuesta especifica Frente del rio Magdalena
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Cortes de proyecto. Secciones de proyecto

2 BACA,

Fuente, elaboracion propia
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Propuesta especifica Frente del rio Magdalena (Imaginario de Proyecto)
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Fuente: Elaboracion Propia
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23. CONCLUSIONES

Como resultado de toda la investigacion realizada se entiende que el municipio de Girardot
tiene gran potencial pero que aun asi carece de conexiones transversales ocasionadas por una
espacialidad considerada como “borde” que fracciona dos piezas de ciudad dentro del territorio y
que ademas las ciudades cercanas al rio magdalena se estan encontrando en una situacion de

abandono y olvido.

Como punto de partida se inicié con la investigacion de ciertas estructuras predominantes
dentro del sector para identificar la mayoria de las problematicas y asi poder hacer algunas

intenciones para sus soluciones.

e La via férrea como sistema de movilidad no estd en funcionamiento lo que ocasiona que
esta esté en abandono.

e EIl rio magdalena presenta un alto grado de contaminacion lo que origina ciertos
problemas ambientales y de salubridad.

e En las cercanias a la ribera se establecieron viviendas de tipo informal lo que general
problematicas espaciales dentro del sector.

e El eje lineal de la via férrea ocasiona la fraccion de dos sectores de ciudad como lo son la
parte occidental conformada por los barrios buenos aires, Meneses y el costado oriental
en donde encontramos el centro tradicional del municipio.

e Dicha fraccion de las piezas de ciudad generan diferentes problematicas sociales
generando que el municipio y en especial ese sector entren en un estado de abandono y

deterioro.

Lo méas recomendado seria una intervencion que articule dichas piezas de ciudad mediante

espacios dedicados o disefiados para el transito de las personas y que active nuevas dindmicas
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dentro del sector, asi se fortalecera la afluencia de personas, garantizando vitalidad ademas de

proporcionar una intervencion en conjunto con el rio magdalena.

Generando que estos actores espaciales se conviertan en atracciones de poblacion para su

revitalizacion, proteccién y conservacion.
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24. ANEXOS

24.1 REVISION DE REFERENTES ESPECIFICOS

Concurso Ideas Urbanas para estudiantes de Arquitectura
“PARQUE COSTANERA DE PENCO”

“Existe un avance sustancial en el crecimiento econémico de Chile, este crecimiento no ha
sido acompafado de una mayor y mejor calidad de vida para los habitantes, se ha hecho evidente
que solamente el progreso econdémico no basta para mejorar la calidad de vida de los habitantes,
también se deben mejorar los espacios urbanos democratizando las ciudades de nuestro pais. Es
de recordar que el afio 2010 esta zona fue azotada por un tsunami y terremoto con una fuerza
destructiva pocas veces vista, generando un gran dolor psico-emocional para las personas y de
gran destruccion para las ciudades afectadas. Esta destruccién, deterioro y menoscabo de la
ciudad abre campos muy valiosos para el pensamiento arquitectonico en lo relativo a

la planificacion urbana y a la implementacion de equipamiento de calidad para el desarrollo”.

Imagen 4. Disefio de la integracion urbano con estructura ecoldgica

PLANTA

1

1:1000

. CORTE A-A 1:200

1 CONCURSO IDEAS URBANAS 2013 - PARQUE COSTANERA DEPENCO  —2Z

=]
N

Fuente: Cabezas, C. Constanza. (2013, 8 noviembre). Ideas Urbanas para estudiantes de Arquitectura “Parque

costanera de Penco. Recuperado 5 julio, 2017,
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Idea o Fundamento. El proyecto busca la oportunidad de conectar y proyectar la relacion del
sector urbano y la costa dividida por la linea férrea, haciendo un reforzamiento urbano,
reconociendo la continuidad de los elementos naturales y los elementos de continuidad urbana,
creando portales que conecten a los habitantes con las presencias del mar. Un enlace entre varios
centros; La Desembocadura de la Memoria, Parque Explanada, Morro Mirador Costanera y el

Pueblo Gastronémico.

Imagen 5. Espacialidad De La Forma Con Lo Urbano Y Ecolégico

PROYECTO DETONANTE

PLANTA
ESCALA 1:1000

| CONCURSO IDEAS URBANAS 2013 - PARQUE COSTANERA DE PENCO

N
el CORTE c-C’

CORTE A-A’ JARDIN DE INVIERNO CORTE B-B' MORRO DEPORTIVO TERRAZAS DE PENCO
ESCALA 1:120 ESCALA 1:120 ESCALA 1:120

N

Fuente: Cabezas, A. A. Constanza. (2013, 8 septiembre). Resultados del | Concurso Ideas Urbanas para estudiantes
de Arquitectura “Parque costanera de Penco”. Recuperado 27 agosto, 2017, de https://www.archdaily.co/co/02-

307893/resultados-del-i-concurso-ideas-urbanas-para-estudiantes-de-arquitectura-parque-costanera-de-penco.
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24.2 REGISTRO FOTOGRAFICO DE DETERIORO

Fotografias, registro del estado actual del eje férreo y su entorno
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Fuente: Elaboracion Propia



24.3 FICHAS DE PROYECTOS
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Fichas de proyecto 1. GIRARDOT TRANSVERSAL

INTERVENCION LINEAL SOBRE LA LINEA FERREA PARA
REACTIVAR SU FUNCIONALIDAD ENTRE LAS CALLES 28Y
CALLE 14

OBJETIVO DEL PROYECTO:

JREACTIVAR LA VIA FERREA COMO EJE ESTRUCTURANTE Y FUNCIONAL , RECUPERANDO SU MEMORIA
HISTORICA.
CONSOLIDANDOLA COMO UN SECTOR LINEAL QUE OFRESCABIENES Y SERVICIOS ALA POBLACION
RESIDENCIALY FLOTANTE .

QUE VAATENER?

-ENELSECTOR ENTRE LACALLE 28 Y LACALLE
23 VAATENER UN GRAN PORCENTAJE DE
VIVIENDA DE USO MIXTO CON EQUIPAMIENTOS Y
COMERCIO EN MAS BAJO PORCENTAJE COMPLE-
MENTARIO ADEMAS DE UNAESTACION INTERMO-
DAL.

-ENELSECTORENTRE LACALLE 23 Y CALLE 18
VAATENER MAYOR CONCENTRACION DE
SERVICIOS COMO LO SON EQUIPAMIENTOS QUE
SE COMPLEMENTEN CON EL CENTRO ADMINIS-
TRATIVO.

-SECTOR ENTRE LACALLE 18 Y CALLE 14 VAA
PREVALECER LAZONA COMERCIAL PARADAR
FORTALECIMIENTO AL CAMELLON PROPUESTO Y
SUS DINAMICAS CON EL RIO MAGDALENA

ESTRATEGIAS DE DISERO

- AMPLIACION DE LA CALZADADE LAVIA
FERREA CON LAINTENCION DE PONER EN
FUNCION DOS FERROCARRILES PARAEL
INTERCAMBIO DE PRODUCTOS DENTRO DE LA
REGION Y EL MUNICIPIO.

- IMPLANTACION DE VIVIENDA EN ALTURA (MAX
6 PISOS) CON EQUIPAMIENTOS COMPLEMENTA-
RIOS PARAEL USO DE LAS PERSONAS
RESIDENCIALES.

- IMPLANTACION DE EQUIPAMIENTOS PARAEL
APROVECHAMIENTO DE LA POBLACION
FLOTANTE , SIENDO ESTOS ATRACTORES DE
POBLACION PARALARECUPERACION DE LA
VITALIDAD DENTRO DEL EJE.

I/IVIENDA DE USO MIXT(

.comsacro
. EQUIPAMIENTOS

. DOTACIONAL

Fuente: E

laboracion Propia
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Fichas de proyecto 2. GIRARDOT TRANSVERSAL

IMAGINARIO DE PROVEGTO
NUNERO 2

INTERVENCION TRANSVERSAL SOBRELOS PROYECTOS DE LA TERMINAL
DETRANSPORTE Y EL PARQUE DE LAS AGUAS  PASANDO POR LA UNVER-

lCOMERCIO
l EQUIPAMIENTOS

OBJETIVO DEL PROYECTO:

MITIGAR LAPERCEPCION DE BORDE QUE TIENE LAVIAFERREA , FRACCIONANDO ESTE DOS
PIEZAS DE CIUDAD , PARAELLO SE INTENTA PLANTEA COMO OBJETIVO LA CONECCION TRANSVER-
SAL DE DOS HITOS DEL MUNICIPIO.

QUE VAATENER?

- CONSOLIDACION DE UN ESPACIO PUBLICO
QUE COMUNIQUE TRANSVERSALEMENTE
LOS DOS SECTORES PARA LA LEGIBILIDAD
VISUAL DENTRO DE LAS DOS PIEZAS DE
CIUDAD.

- EN SU GRAN MAYORIA LA IMPLEMENTA-
CION DE VIVIENDA DE USO MIXTO CON
EQUIPAMIENTOS COMPLEMENTARIOS PARA
EL USO RESIDENCIAL.

-ACTIVACION DE SECTORES PARAEL FLUJO
DE PERSONAS DENTRO DEL PROYECTO.

ESTRATEGIAS DE DISERO

- DISENO DE UNAALAMEDA TRANSVERSAL
QUE COMUNIQUE LOS DOS HITOS DEL
MUNICIPIO.

- DISENO EQUIPAMIENTOS INTERMEDIOS
QUE. PROMUEVAN LA VARIEDAD DE ACTIVI-
DADES DENTRO DEL RECORRIDO.

- ACTIVACION DE SECTORES MEDIANTE
VERSATILIDAD DE USOS PARAEL FLUJO DE
PERSONAS DENTRO DEL PROYECTO.

DISENO DE CICLORUTAS PARA LA INTERAC-
CION DE LA POBLACION ESTUDIANTIL CON
SUINSTITUCION.

. DOTACIONAL

Fuente: Elaboracion Propia




70

Fichas de proyecto 3. GIRARDOT TRANSVERSAL

INRGINARIO DE PROYEGTO

INTERVENCION TRANSYERSAL SOBRE LOS PROYECTOS DEL ESTADIO DEPORNO Y
EL CENTRO TRADICIONAL DEL MUNIPIO.

1y

IVIENDADE USO MIXTO
/I
lcomsRuo

OBJETIVO DEL PROYECTO:

MITIGAR LA PERCEPCION DE BORDE QUE TIENE LAVIAFERREA, FRACCIONANDO ESTE DOS PIEZAS D
CIUDAD , PARAELLO SE INTENTA PLANTEA COMO OBJETIVO LA CONECCION TRANSVERSAL DE DOS HIT!
DEL MUNICIPIO.

QUEVAATENER?

- CONSOLIDACION DE UN ESPACIO PUBLICO
QUE COMUNIQUE TRANSVERSALEMENTE
LOS DOS SECTORES PARA LA LEGIBILIDAD
VISUAL DENTRO DE LAS DOS PIEZAS DE
CIUDAD.

- EN SU GRAN MAYORIA LA IMPLEMENTA-
CION DE EQUIPAMIENTOS DE SERVICIOS Y
DOTACIONALES QUE SEANAFINES Y
COMPLEMENTARIOS

- APROPIACION DEL CENTRO TRADICIONAL
COMO PARTE FUNDAMENTAL DE LAMEMO-
RIADEL DESARROLLO HISTORICO DEL
MUNICIPIO

- DISENO DE UNAALAMEDA TRANSVERSAL
QUE COMUNIQUE LOS DOS HITOS DEL
MUNICIPIO.

- DISENO EQUIPAMIENTOS QUE. PROMUE-
VAN LAVARIEDAD DE ACTIVIDADES DENTRO
DELRECGORRIDO.

- PLANTEAMIENTO DE VERSATILIDAD DE
USOS PARAEL FLUJO DE PERSONAS
DENTRO DEL PROYECTO.

-REACTIVACION DEL CENTRO TRADICIONAL
COMO PRINCIPAL FOCO TURISTICO DEL
MUNICIPIO MENDIANTE OFERTA DE DINAMI-
CAS PARA LA LLEGADA DE PERSONAS.

l EQUIPAMIENTOS
l DOTACIONAL

Fuente: Elaboracion Propia
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Fichas de proyecto 4. GIRARDOT TRANSVERSAL

INTERVENCION REGIONAL COMPRENDIDO ENTRE EL MUNICIPIO
DEGRARDOT Y EL MUNICIPIO DE FLRNADES EN CONJUNTO
CON EL RIO MAGDALENA

OBJETIVO DEL PROYECTO:

CONECTAR EL MUNICIPIO DE GIRARDOT CON EL MUNICIPIO DE FLANDES CON ELAPROVECHAMIENTO
DELRIO MAGDALENAY LA VIAFERREA CON UN REMATE TURISTICO COMO RECEPTOR EN EL MUNICIPIO
DE FLANDES.

QUE VAATENER? ESTRATEGIAS DE DISERO

INTERVENCIONENEL RIOMAGDALENA | MPLEENTACION DE USOS QUE SE COMPLEMENTEN CON

FL COMERCIO PROPUESTO POR EL MALECON Y LAS
PARA OFRECER DIVERSIDAD DE DINAMICAS
EN COMPLEMENTO CON EL MALECON RCTIVIDADES AGROPECUARIAS CERCANAS ALRIO

PROPUESTO. [MAGDALENA

REVITALIZACION DE LA VIA FERREAEN EL MUNICIPIO DE
- INTERVENCION LINEAL EN LAVIAFERREA  FLANDES PARA SU RETORNO A LA FUNCIONALIDAD.

QUE PASACON EL MUNICIPIO DE FLANDES. |
DISENO DE UN PARQUE TEMATICO AESCALA REGIONAL

- GENERACION DE REMATES QUE GENEREN [2UE PROMUEVALA POBLACION TURISTICA DENTRO DE L0S

LALLEGADADE POBLACIONPORLAVIA  POS MUNICIPIOS.

FERREAHASTAEL MUNICIPIO DE FLANDES. {oe\/AciON E INTERVENCION RESIDENCIAL DENTRO DEL
BARRIO BUENOS AIRES CONSOLIDACION DE VIVIENDAEN
-RECUPERACION DELBARRIOBUENOS | 7uRa PARA LA REUBICACION DE LA VIVIENDAEN

AIRES COMO PARTE DEL DESARROLLO  DETERIORO E INFORMAL QUE SE PRESENTA

HISTORICO DEL MUNICIPIO DE GIRARDOT

I/IVIENDADE USOMIXTO
lCOMERCIO
l EQUIPAMIENTOS
. DOTACIONAL

Fuente: Elaboracion Propia
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