Generalidades

El area total del aeropuerto es de 9.6 kilbmetros cuadrados en
los que se encuentra todos los servicios basicos de un aero-
puerto internacional tal como una terminal con el servicio de
vuelos nacionales e internacionales , hangares de manteni-
miento , zona militar de la Fuerza Aérea, terminal de carga y
zona de oficinas para las empresas de carga .
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El esquema del aeropuerto cartagena de Indias es tipo de
ramal, de un terminal central se desprende ramales donde los
aviones se paquean al rededor de ellos, también dispone de
terminales remotas donde el avién esta alejado de la terminal
principal y se conecta con buses, este espacio se utiliza cuando
los puentes de abordaje no estan disponibles.

Zonificacion general

Zona de la Aviacion comercial

En la zona de Aviacién Comercial encontramos las distintas
zonas que se encargan de atender las necesidades de los
vuelos comerciales y privados, por una parte las plataformas
del terminal que se encuentran conectadas directamente con
el avion a través de los puentes de abordaje, la segunda zona
es las plataformas remotas que se encargan del abordaje a los
aviones en tierra conectados a través de buses que salen de las
salas de espera en la parte baja del terminal, 6 hangares para el
mantenimiento de las aeronaves, la aviacién privada es un
pequeno terminal especial para los vuelos charter .

Zona Carga

Aparte carga tiene distintas zonas divididas de la siguiente
manera, La zona de carga se divide en las dos zonas, la parte de
zona tierra se encarga de la logistica de carga terrestre, en el
medio los edificios donde se le hace el tratamiento a la carga
como la zona aduanera y finalmente la zona del lado aire que
es la parte donde el avidn es estacionado y procesado tanto
para la carga como para la descarga. Otra parte importante es
el planteamiento de una zona franca para la zona de carga
donde contiene también las oficinas de las empresas de carga,
Aduana, Centros de negocios.

Calles de Rodaje

Se disena las calles de rodaje paralelas a las pistas de 60 metros
de anchas y salidas de la pista a 30° cumpliendo la norma de la
ICAO y la RAC para pistas de aterrizaje tipo 4 (aeropuerto tipo
G) de aviones de gran envergadura.

Pistas

Una de las primeras determinantes que definen el aeropuerto
son sus pistas, se plantea dos pistas orientadas en sentido sur
norte (determinada por los vientos) con medidas: 60 metros de
anchas por 4000 metros de longitud convirtiendo al aeropuer-
to en uno de categoria G capaz de atender aviones de gran
envergadura

Zonas de seguridad

A los extremos de las pistas se encuentran las zonas de seguri-
dad que se mencionaron anteriormente en la normativa de la
RAC, se entrega zonas de seguridad que se dividen asi:

. Zonas libres de obstaculos de 1000 metros (la norma
pide 580 metros)

. Zonas de parada del avion en caso de emergencia 300
metros

Proyecto Arquitectonico

r AEROPUERTO El concepto de Aeropuerto como

la superficie con limites definidos,
dispuesta para la llegada y partida

Civil Milifqr de aeronaves con inclusidn, en su

caso, de edificios e instalaciones

* para salida y llegada de aeronao-
ves

Nacional Internacional El Aeropuerto Cartagena de Indias
busca atraer el sector de grandes
aviones de carga con mayor cao-
pacidad y de pasajeros es asi que
se disenara como un aeropuerto
tipo G (Aviones de Gran envergo-
duraq)

Fuente (OASI)
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Determinantes Naturales

NUEVO AEROPUERTO INTERNAC

Al Norte: Mar Caribe Santa Rosa
Noroeste:Mar Caribe Santa Cataling

Noreste: Santa Catalina .

Este: Santa Catalina Mar caribe

Clemencia

Santa Rosa

TUI’bQCO Turbaco
Turband

Oeste: Mar Caribe
Suroeste: Mar Caribe

Aoy oS Problema Localizacion

Sureste: Arjona SACSA (Sociedad Aeroportuaria de la Costa S.A) estd proyectando alrededor de 4.800.000 de pasajeros al finalizar el 2017, pero en ese punto la

Turband ANI (Agencia nacional de Infraestructura) y las misma SACSA saben que la actual infraestructura del aeropuerto Rafael NUnez ya sobre paso sus ¢ vé
limites y es necesario una intervencion fuerte, es por esto que desde el 2015 se puso en marcha el plan para la obra del nuevo aeropuerto Rafael
NUnez el cual se espera que esté finalizado para el 2020 y sea un aeropuerto que movilice alrededor de 15.000.000 pasajeros anuales.

g

Colombia esta ubicada
estrategicamente en
Sur América como
Canal de comunicacion
Con el mundo.

/ SO I eO C | D La ANI (Agencia Nacional de Infraestructura) ha desarrollado un plan para el nuevo aeropuerto de Cartagena; su plan es un nuevo aeropuerto
' > gq para atender todos los vuelos internacionales comerciales, de Carga internacional y una parte de nacionales.

ogo o 7
Justificacion
El gobierno de Colombia desde el 2006 esta generando en los planes de desarrollo nacional de la DNP (Direccion Nacional de Planeacion) la N

mejora a infraestructuras, el primer aeropuerto en ser intervenido fue el del Dorado con mas de 200 millones de dolares , otros aeropuertos como
el Rionegro de Medellin y el mismo Rafael Nunez fueron ampliados ; el problema es que se evidencio que estas ampliaciones son insuficientes ya

- - Cartagena esta ubicado en la parte
fratégico del Elc?r’rg del pais, smoI pred|le|c’ro .pk))oro
| con ofros urismo por sus playas al caribe.

Colombia estdBbicado en un punto
Planeta tierrafes un conector comerc

que el volumen de pasajeros aumento considerablemente en el pais dejando las infraestructuras obsoletas; en el plan de desarrollo nacional se Paises, desdalel afio 2000 Colombia inicko una carrera
contempila la intervencion total de los aeropuertos mas importantes del pais. hacia la '
Globalizacipn para ser un pais en via de qesarrollo.
6. MOVILIDAD Y ESPACIO PUBLICO (Cont.) \
— EDW:RQGWB’SUBPROGMMVPROYEGTOS ResroNsanLe T -DNP El primer componente implicard mantener el ritmo de inversién en los aeropuertos
* Edurbe & las grandes civdodes y de las ciudades intermedias, o través de contratos de
R == - T B A I ST T P.O.T . ., . .
R e e = i o B rgracy motemen S e El POT en su programa de ejecucion contempla la adecuacion GI b I H 'I'
e ,( e o s — — Dw:me 1 oot o AN e i e b conmacion do o de puertos I,O’regrminoles dé.;ruceros y el ge.rqpue.rfo Rafael o q IZGCIon IS orlq
\\\\\§§§§§ "\ B A b e GR350 — concasones o b modemizoin d E cmepuarics do B, N Nunez, la parte de responsabilidad se le da al Ministerio de trans-
Dl o Canal el Digu y ol 3 s Sedaracin Commagitsienn 22000 rmenia y Popaydn; ejecutard las obras de ampliacién eropuerto de Cali; y N e
i g R e o vt Mkl Coregare,Bucenmenge, Som Mre sorrt, porfe conasuma de 1 635,000 millones ¢ pesos Colombia ha iniciado un proceso de globalizacién en La ciudad de Cartagena de Indias es oficialmente el distrito Turistico y
TorRes St YT Velledupar y Quibe. Estas infervenciones se estiman en $ 2 biloes. el cual busca exportar sus productos al resto del plane- Colombia, fundada el primero de junio de 1533,siempre ha sido un
i : - ‘ R ta, es asi como se ha planeado el desarrollo de la puerto para Ameérica latina. Fue nombrada por la UNESCO como patrit
* uen’re:Www.mldcs.car’rcgeno.gov.co/POT— H' '.I. - infraestructura necesaria para llegar a esta meta, en humanidad en 1984 siendo el primer lugar colombiano en enfrar en €
Ipo esSIsS los que estdn los puertos, vias y aeropuertos. | - patrimonio
Partiendo del reconocimiento del problema de infraestructura que sufre el aeropuerto Rafael NUnez podemos decir que este es un punto de par- g : atractivo turis
tida para lograr un diseno arquitectonico el cual cumpla con las metas deseadas de movilizar los casi 15 millones de pasajeros anuales a 20 Actualmente el Aeropuerto Rafael Nufiez no cuenta el principal ¢
anos, el cual se va arealizar articulando con los distintos proyectos que se estan planteados por el POT en laregion Caribe, la ANl y las especifica- con ningUn servicio de carga, es asi como en este pro- para que n
. ciones que solicita la SACSA para asi cumplir con todas las normas que se exigen la Aerocivil en los aeropuertos nacionales como las normas yecto se propone una terminal de carga que este nacionales e
v | e ﬂ 'I'OS ' : S o intfernacionales dadas por la OAIC (Organizacion de Aviacion Civil Internacional), ademas de un nuevo terminal de carga que actualmente no conectada con el puerto seco de Cartagena a través nales lleguer
Dy ' 957 P& existe en este aeropuerto abriendo la ciudad de Cartagena al fransporte de carga aéreo articulado con el fransporte maritimo en un puerto de una zona franca. cual han aun
seco que servird como conector de estos dos servicios. 3.000.000 de
2% b M nileenhniadiny ¢ by ol g anuales en
Objetivo General . 4200000 en
J via aérea.

Disenar el Aeropuerto internacional Cartagena de Indias de manera que cumpla con los planes de ordenamiento territorial, para lograr atender
la demanda creciente de pasajeros a largo plazo, debido q, la insuficiente capacidad instalada que padece el actual Rafael NUnez.

Sensacion

Una de las primeras sesaciones que se tiene el el intenso calor de la ciu
la vez refrescado con la brisa de la playa, al salir del aeropuerto se enc
un barrio residencial al frente lo cual no da la sensacion de estar salie
aeropuerto internacional, al recorrer sus calles se ve una ciudad en prc
cada al turismo especialmente al extranjero , su centro historico es un s

Objetivos Especificos

o) Identificar las problemdaticas del actual Aeropuerto Rafael NUnez, a través de una visita fisica al sitio e indagaciones con
funcionarios del aeropuerto.

O Andalizar la normalidad aplicable al diseno del nuevo aeropuerto de Cartagena descritas en el POT y el PND para Cartage-
na, identificando de esta manera el espacio geografico 6ptimo para desarrollar el nuevo aeropuerto, y asi cumplir las condicio-
nes establecidas en dicha normativa, y adicionalmente la normativa emitida por la Internacional Civil Aviation Organization
[ICAQ] y el Reglamento Aerondutico de Colombia [RAC], y aplicarla adecuadamente en el nuevo diseno del aeropuerto ase-
gurando una clasificacion tipo G segun el ICAO.

Percepcion
Cuando se recorre la ciudad se percibe las fronteras sociales que existe
gena, es una ciudad donde se ve mdaxima opulencia con grandes

apartamentos y viviendas de mas de 400 m2 como se ven viviendas el

Fuente:www.midas.cartagena.gov.co/POT- partir de tejados de zinc en calles que no estdn pavimentadas.

0 Formular el plan maestro para el nuevo aeropuerto Rafael NUnez

Diagnostico del Problema

* Fuente:www.atlas.ideam.gov.co

APTO RAFAEL NUREZ FERHIDH AMALIEATEE
BT - B0
Total meyes analizad os: 147
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Cios.
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T o, sector muy completo.
s, foristica, globalizacion. Aas. y pleto la generacién de personas del sector. ciudadela de negocios.
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La ciudad posee un clima tropical hUmedo y —
~ . - o 2 L . : El i ti La poca conciencia de . . .
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Cartagena de Indias tiene una humedad re- existe al rededor. | fruccion. zonas de proteccion. L%rﬂggé?::ége "€ llevar a un mal desarrollo | fios. del Aeropuerto. a los alrededores

lativa +90%, con la estacion lluviosa tipica- felachda CElPryEee:
mente entre abril-mayo y octubre-noviembre.
Es de resaltar que aunque el clima fiende a
ser caluroso todo el ano, la presencia de brisa
hace que el clima sea agradable.

. Propuesta

Min @ o —~ 5

Llegada de poblacién La conurbacién
flotante al sector.

Los primeros meses de los anos son los mas
calurosos en donde la ausencia de lluvias
baja la humedad de la ciudad y se presentan
sequias en toda la regidn caribe.

Memorias de diseno

Maria Mulata

d |
» Jxﬁ

Fuente :Autor rs

El Zanate Mexicano o llamado en Cartagena “Maria
Mulata” es famoso en las regiones que tiene manglares ya
que es su habitad natural, es inconfundible con su estilizada §
figura, gran pico y largas plumas en su cola. El pintor y escul-
tor cartagenero Enrique Grau se enamoro de las 'mariamu-
lata' y no solo aprendid de su forma de vida, sino que las .

estudio para readlizar una serie de esculturas en bronce, ‘ & S A T e i B . ,&‘5 N Hida £t # - X
dibujos al carboncillo y al pastel, pinturas al dleo y serigrafias . ‘ g : TR = A —uy & e
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que representan a esta especie De este frabajo, cuatro B S = W) e sl it - == 7\ *',.;; YWy }a@' G O"Oglﬁl@ @ e O
esculturas fueron donadas a las ciudades de Barranquilla, , e = e T g SN =% e IO = ' SR - Q o A e ALY AR \ e -
Cali, Cartagena y Valledupar, las que en honor al maestro B % I BB RN "R R Y S o e T S A I S N - Y
cartagenero las exhiben en sitios publicos. L ‘ : \ : - L
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El primer boceto y esquema hace honor al Vuelo de la
Maria Mulata para darle al aeropuerto identidad con la ciu-
dad;desde siempre los aviones son llamados las aves de
acero y tendrdn eterna relacion estos animales con las Ae-
ronaves , €s asi como mi diseno tendrd como base de la
composicion la geometrizacion de esta ave porque como
menciono Carlos Crismatt Mouthon en la pagina web car-
tagenadeindiasweb “Podemos afirmar que los cartagene-
ros llevamos la impronta de la 'mariamulata’ en nuestro
espiritu, ya que admiramos sus valores: son gregarias, soli-
darias, curiosas, atrevidas, valientes, maternales y vanido-
sas. Siempre estan ahi, en el patio de la casa, en las mura-
llas, en el castillo San Felipe, en las playas, en los balcones
de los apartamentos, en los parques y hasta en un monu-
mento dedicado a ellas’. .

Fachada Principal

Es asi como se llega al
diseno definitivo donde
la Maria Mulata es el
principal protagonista
de nuevo Aeropuerto
Cartagena de Indias
dando identidad a la
ciudad con uno de sus
simbolos culturales
dando la Bienvenida a
los visitantes de la ma-
ravillosa Cartagena vy Y
dando acogida a Las | AL -\ ,
Aves de Acero que arri- | i
ben. | o |

Corte longitudinal
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PLAN MAESTRO AEROPUERTO INTERNACIONAL CARTAGENA DE INDIAS
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El plan Maestro del Aeropuerto Internacional Cartfagena de Indias, busca generar una co-
nectividad con las dos mas grandes estructuras econdmicas de Cartagena, por una parte
tenemos todo lo relacionado con el furismo que como bien ya sabemos Cartagena es consi-
derada el distrito Turistico de Colombia; por ofra parte el sector de la carga maritima es su
otro gran pilar de la economiaq, y es allidonde el nuevo aeropuerto buscar ser un articulador
de estos dos sectores anadiendo un sector que actualmente no se esta teniendo en cuenta
en Cartagena y es la carga aéreqa; con una proporcion de 70 % Pasajeros y 30 % carga
aérea se busca incursionar en el sector.
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Aeropuerto o
Cartagena de Indias \ A

ek . Se genera una zona de carga aerea ya que actualmente el aeropuerto Rafael Nunez no
wemmes L cuenta con una zona de carga, las Unicas mercancias que se manejan son la de las empre-

_~ sas privadas como Deprisa de Avianca manejando el transporte de documentos y pequenas

Crespo \

1
|
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Histérico |
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La Argen)

o+ SNV S ek piezas, es por esto por lo que se disena una zona de carga para aviones de este fipo y que
(e W L o wwn selincentive la exportacion de los productos de la regién sin tener que hacer escalas en ofras
“ | | Shetteees ciudades.
| Departamento de Bolivar es uno de A **;‘w,
Los puntos estratégicos de logistica de AR
. A

Pais para la carga maritima. ‘

SISTEMA VIAL Y MOVILIDAD Unidad de Actuacion Urbana

Construccion Autopista 90C

Diseno de la nueva via 90 C de clasificacion 4G conectando las autopista 90A
y 90 con el objetivo de enlazar a Cartagena con el nuevo aeropuerto y lograr
que el tiempo estimado sea de 30 minutos.

Cartagena e ,
Distrito turistico de

Colombia r
Con una excelente I Ampliacién Autopista 90
ubicacion tanto para N Ampliacién de la via 90 que conecta el centro del pais con la costa Caribe

para mejorar el flujo del tfransporte de carga procedente del puerto de carga
de Cartagena y que se dirije hacia las otras ciudades de la costa Caribe como
los que van hacia el centro del pais.

. Ampliacion Autopista 90 B

A Ampliacion de la via 90 B que se bifurca desde la vereda La Matea y conecta
‘ a Mamonal con Cartagena, esta via tiene gran flujo de carga especialmente
el transporte de crudo de petroleo y gasolina refinada en Mamonal.

El furismo por sus
Hermosas playas
Como para
El comercio.
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Autopista 90 C i& ey

1 -
“Hutopista 90

/ Construccién Circunvalar de carga
7 Diseno de la nueva via circunvalar de carga que conectara las Autopistas 90B
- y 90 con la zona de Carga del nuevo Aeropuerto Cartagena de Indias por la

Demografia

Spenfenes

cultural de Partiendo  de  las OALACION - CARTAGENA - 2014 eV e ?ggﬁujg;;cjpouno interseccion de 4 bifurcaciones sobre puente para un acceso
importante siguientes  grdficas /e & NLTE ORISR : '
- podemos decir que s SRS o g Ygpea iy Ciclovias L , " i
T\(?nlo de |a T~ %; ?1? AN Diseno de las ciclovias que conectard a los distintos pueblos aledanos con el
| listado de Cartagena es una . LS SR ; : - :
' i ciudad con  una 05 ) Adopstzso A R T - Aeropuerto y con Cartagena brindando un medio econdmico a los trabajado-
wndial. Su o . s 7T g} P res del nuevo proyecto para desplazare hasta alli.
“CO hO SIdO po acion mUy Joven 45-49 - H : H i q
. 4044 : : : Transporte Masivo
otenciador o selo @S 105 U = E Construccién de un tren de cercanias que conecte tanto la parte occidente
Gs  turistas a los 19 anos son un - : 5 5 : de Cartagena en el Barrio Crespo en el lote del actual aeropuerto como por
internacio- total  de 102.767 i a E @ @ '@ el oriente en el portal del transmetro creando dos estaciones infermodales que
a ela el hombres y 95.803 " B R R T S R R H 4 conecten este tren con el actual transporte de Cartagena el TRANSCARIBE.
. 0-4 Anden Cidovia  Anden Calzada Calzada Calzada Separador 1 Calzada 1 Calzaca \ Cazada ' Anden
]en'l'odo de mUJereS y SU mOyor 10,060 5030 o a 5030 10.060 E : E :
pasajeros poblacion es de los  fden s =™ i~ A 4 ' . e 2
ol 2012 35 a los 39. SISTEMA ECOLOGICO Unidad de Actuacion Urbana
el 2016 por

Zonas amortiguacion perimetral en el aeropuerto
Se propone conservar un perimetro de un ancho de 150 metros al rededor del
aeropuerto generando un colchdn que evite la conurbacion de estas dreas

Poblacion Flotante: La poblacion flotante esta centrada a o : : a
con una vegetacion alta que mitigue los ruidos producidos por la actividad

VP y
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dad pero @ en el turismo, tanto los vendedores informales que : -
~ ocupan las dreas de interés turistico que habitan en las S aeroportuaria. !
uentra con P ) > ; q . *'*" )| Esta zona se considera con uso de suelo institucional ya que si en alguna even- ]
>ndo de un poblaciones cercanas e§TGn estimadas en 950 perso- NSNS - tualidad el gobierno necesitara alguna ampliacién del aeropuerto o su infraes- u
greso enfo- nas, por otra parte el turismo es al rededor de 200.000 L= tructura estos terrenos estén disponibles. :
itio mdgico. turistas internacionales y cerca de 400.000 turista nacio- : 5 \;}";_4 .
nal. : S Zonas de conservacion propuesta i
| 3 Como se vio en el esquema inicial se quiere centralizar en estos sectores todo i
: lo que encierre la actividad logistica de carga y el aeropuerto alejando los sec- :
tores residenciales ya que el estar cerca a un aeropuerto es perjudicial para las i .
personas y se pone en riesgo sus vidas , estas zonas propuestas evitan que 1 1
n en Carta- exista una invacion de los terrenos cercanos . i Cn
edificios de e : : 7 0
N : ] ) -
aboradas a i : ' Areas de conservacion Actuales | e e@"%' )
e : Alrededor de la Ciénaga se encuentran dreas verdes protegidas con riesgo de . - ooo@ M
P e inundaciones por el nivel del agua. | 3
: S /9 Pl Estas dreas estan siendo invadidas por las personas que ilegalmente construyen u
* Fuente:http://sobreturismo.es/2010/04/29/cartagena-de-indias-historia-y-arquitectura/T%2011 Ca A E» \ ViViendOS Sin ningL'Jn flpO de permiSOS ya que las |eye5 son muy déblles O No se |
La herencia arquifectonica espanola se feflejo en : ; hacen cumplir. El actual aeropuerto Rafael Nuiez se encuentra en un drea :
Cartagena como una de las C|U_d0des ek hermo- ; E ; protegida y de alli es la preocupacién de mover este aeropuerto ya que se .
sas del nuevo mundo. La Ciudad Antigua se N - planteaba rellenar una parte del manglar para extender la pista. '
encuentra rodeada de baluartes, estructuras simi- ' : ;
lares a las murallas pero sin su alfura, de forma poli- : : g
gonal, las cuales fueron construidas para que en ' E :
Cdaso de und inVOSién (@] SuneO eXTrOnjel’O |O Camajén : 25 metros Ceiba Bonga: 20 metros Orején Dormilén: 20 meirois E Mangom:15 meirosi Guayacdn Rosado: 6 metros
ciudad pudiera defenderse y resguardar sus rique- ; E : ,
zas. Esta arquitectura se contrasta con os nuevos Uso DEL SU Elos U 'd d d A 1- H U b
edificios de las cadenas de hoteles que rompen en : ! ' ! nl q e C UqCIon r q nq
el horizonte con su altura. 5 : 5
Crecimiento urbano S = Zonas de seguridad
2 : Se propone reservar en las dreas aledanas a las pistas de aterrizaje §
_ N dreas libres verdes como una zona de seguridad en caso de emer-
> ; gencia aéreq; por ofra parte estas zonas restringirdn la conurbacion :
; ilegal cercana al aeropuerto evitando problemas de contamina- "
£, ; cion auditiva a poblaciones cercanas y riesgos de accidentes. 3
> E N
Referente Nueva zona hot : ) Nuevas zonas hoteleras y centros de negocios. i
Fuente:HOTEL MASTER PLAN MIXED USE PACTHAI INTERNATIONAL ZIBO E E 3% Se propone crear zonas ho.l-eleros y Cen.l.ros de ﬂegOCIOS cerca Ol I
' o .. . |
; P aeropuerto para concentrar toda actividad relacionada con la X
: e 1 parte de negocios dando comodidad y centralidad a las personas 1
que lleguen a Cartagena para el cierre de negocios. ]
: |
*Gomez, M. R. (2004). Cartagena de Indias: cinco siglos de evolucion urbanisti- :L Nueva zonas franca y pUGl’i’O seco |
ca. U. Jorge Tadeo Lozano. .L R [ |
Zoiaggeb S Se creara una zona franca y puerto seco adyacente al aeropuerto
. , . 5 como soporte ala zona de carga del aeropuerto y del puerto mariti-
SelicleluelCn S ligieh .2 adl sfe st teusiliel bs mo de Cartagena sirviendo como nodo del sector de carga de la
desarrollaba dentro de la ciudad amurallada,los ta Carib % Colomb:i 9
esclavos vivian en la cercanias de la ciudad. e costa Larbe de Lolomoiq.
Luego de la independencia la ciudad comenzd a 0 i ) )
crecer hacia oriente generando nuevos barrios, en Tendra un patio de confenedores para descongestionar el puerto :
la actualidad sigue este crecimiento hacia todo sus maritimo. 1
puntos cardinales. ) |
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Lote en la actualidad
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Fuente: IGAC, 2013
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