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Resumen

El presente proyecto desarrolla una propuesta de corredor de movilidad sostenible y espacio
publico turistico para la via de ascenso al peaje Los Patios — Bogota, un tramo estratégico que articula la
ciudad con el municipio de La Calera y que actualmente presenta inmensas problematicas de movilidad,
seguridad vial y deficiencia de espacio publico adecuado. El estudio evidencia que este corredor, ademas
de su funcidn de conexidn regional y metropolitana, posee un alto valor turistico, lo cual exige
estrategias urbanas integrales que combinen eficiencia, sostenibilidad, accesibilidad y experiencia del

paisaje con el actor vial.

El problema central identificado esta relacionado con la falta de infraestructura, la falta de
segregacion segura para peatones y ciclistas, los altos indices de accidentalidad registrados en los
ultimos afios, la fuerte dependencia del vehiculo privado, y el impacto ambiental derivado de la
congestion vehicular. Frente a esta situacion, el desarrollo de la presente investigacidn plantea la

siguiente pregunta orientadora:

¢Coémo puede el disefio urbano, basado en principios de movilidad sostenible y en el aprovechamiento
del paisaje, optimizar la movilidad, la seguridad vial y el aprovechamiento del espacio publico en la via

Bogota—La Calera?

A nivel de metodologia, la investigacion se desarrolla en un enfoque no experimental,
transversal y de alcance descriptivo explicativo y correlacional. Se lleva a cabo a partir de observaciéon
directa e indirecta, analisis de documentos institucionales y encuestas aplicadas a usuarios frecuentes y
residentes del sector. Los resultados evidenciaron percepciones a nivel general de inseguridad y de

congestion vial, junto con un amplio respaldo por parte de las personas encuestadas (superior al 90 %)
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hacia la implementacion de infraestructura multimodal y zonas de permanencia seguras y hechas a la

medida.

Los referentes proyectuales seleccionados son: Plan de intervencion del Rio Fucha en Bogot3, el
Corredor Metropolitano de Quito-Ecuador y el Metrocable de Medellin como medio de transporte
intercambiador, estos permitieron comprender cémo la movilidad sostenible puede convertirse en
motor de unidén urbana, activacion social y transformacion territorial. De la misma manera, las teorias de
Cervero (2013), Jiron (2010) y Borja (2003) llevaron el proyecto frente a un marco conceptual y tedrico
sélido para analizar la movilidad como derecho, como sistema integrado y que actualmente funciona
como practica social desigual. Estos enfoques sustentan la necesidad de intervenir la via al peaje - Los
Patios no sélo como infraestructura vial, sino como espacio publico articulador entre la ciudad, el paisaje

y la comunidad.

La propuesta proyectual plantea una reconfiguracion geométrica del corredor vial mediante tres
franjas funcionales: una franja de movilidad activa para peatones y ciclistas; una franja vehicular
controlada con reduccidn de velocidad y mayor seguridad; y una franja ecoldgica y paisajistica que
incorpora Sistemas de drenaje sostenible (SUDS), vegetacion nativa y miradores turisticos y panoramicos
como puntos de permanencia y activacion econdmica. Este modo de organizacion busca garantizar la
segregacion segura de flujos, al mejorar la conectividad, disminuir los riesgos viales y al potenciar el

valor turistico de esta via de ascenso hacia el municipio de La Calera.

Los analisis realizados permiten concluir que la implementacidn de estas estrategias urbanas
podria reducir en un 30 % los indices de accidentalidad, puede llegar a mejorar la eficiencia del
desplazamiento de todos los actores viales y mitigar los problemas ambientales asociados al trafico

vehicular excesivo. De igual manera, el corredor contribuye al cumplimiento de los ODS9vy 11,
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relacionados con infraestructura resiliente y ciudades mas inclusivas y sostenibles. En conjunto, el
proyecto demuestra que una intervencion urbano—arquitectonica basada en criterios DOTS puede
transformar un corredor vial conflictivo en un espacio publico seguro, activo y turistico, promoviendo

una movilidad mas justa y una nueva relacién entre la ciudad y el paisaje.

Palabras clave: movilidad sostenible, seguridad vial, corredor urbano, DOTS, espacio publico, Bogota—

La Calera, turismo, miradores.
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Abstract

This project develops a proposal for a sustainable mobility corridor and tourist public space
along the road leading up to the Los Patios toll plaza in Bogota. This strategic section connects the city
with the municipality of La Calera and currently faces significant challenges related to mobility, road
safety, and a lack of adequate public space. The study demonstrates that this corridor, in addition to its
regional and metropolitan connection function, possesses high tourism value, requiring comprehensive
urban strategies that combine efficiency, sustainability, accessibility, and the landscape experience for

road users.

The central problem identified is related to the lack of infrastructure, the lack of safe
segregation for pedestrians and cyclists, the high accident rates recorded in recent years, the heavy
reliance on private vehicles, and the environmental impact resulting from traffic congestion. Given this

situation, this research poses the following guiding question:

¢How can urban design, based on principles of sustainable mobility and the utilization of the

landscape, optimize mobility, road safety, and the use of public space along the Bogota—La Calera road?

Methodologically, the research employs a non-experimental, cross-sectional, descriptive-
explanatory, and correlational approach. It is based on direct and indirect observation, analysis of
institutional documents, and surveys administered to frequent users and residents of the area. The
results revealed widespread perceptions of insecurity and traffic congestion, along with broad support
from respondents (over 90%) for the implementation of multimodal infrastructure and safe, customized

gathering spaces.
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The selected project references are: the Fucha River intervention in Bogota, the Quito
Metropolitan Corridor in Ecuador, and the Medellin Metrocable as an interchangeable transportation
system. These projects provided insight into how sustainable mobility can become a driver of urban
integration, social activation, and territorial transformation. Similarly, the theories of Cervero (2013),
Jirdn (2010), and Borja (2003) provided the project with a solid conceptual and theoretical framework
for analyzing mobility as a right, as an integrated system, and as a currently unequal social practice.
These approaches support the need to intervene in the Los Patios toll road not only as road

infrastructure but also as a public space that connects the city, the landscape, and the community.

The proposed design envisions a geometric reconfiguration of the road corridor using three
functional zones: an active mobility zone for pedestrians and cyclists; a controlled vehicular zone with
reduced speed and enhanced safety; and an ecological and landscape zone incorporating Sustainable
Urban Drainage Systems (SUDS), native vegetation, and scenic viewpoints as areas for gathering and
economic activity. This organizational approach aims to ensure the safe segregation of traffic flows by
improving connectivity, reducing road risks, and enhancing the tourism value of this access road to the

municipality of La Calera.

The analyses conducted conclude that the implementation of these urban strategies could
reduce accident rates by 30%, improve the efficiency of movement for all road users, and mitigate the
environmental problems associated with excessive vehicular traffic. Likewise, the corridor contributes to
achieving Sustainable Development Goals 9 and 11, related to resilient infrastructure and more inclusive
and sustainable cities. Overall, the project demonstrates that an urban-architectural intervention based
on DOTS criteria can transform a problematic road corridor into a safe, active and tourist-friendly public

space, promoting fairer mobility and a new relationship between the city and the landscape.
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Keywords: sustainable mobility, road safety, DOTS, public space, Bogota—La Calera corridor,

tourism, urban design, scenic viewpoints.
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CAPITULO I: Formulacion de la investigacion

Introduccion

La movilidad urbana se ha venido convirtiendo en uno de los mayores desafios para las ciudades
de la actualidad, especialmente en los corredores donde existen funciones de conectividad, articulacion,
recreacion y turismo. En Bogota, la via de ascenso al peaje Los Patios que comunica la ciudad con el
municipio de La Calera representa un caso importante y llamativo de conflicto entre movilidad,
seguridad y espacio publico. Este corredor, ademas de ser una ruta diaria para quienes viven alli,
trabajan alli y aquellos deportistas, se ha consolidado como un destino turistico y recreativo debido a
sus paisajes, su oferta gastrondmica y su union con los cerros orientales. Sin embargo, la infraestructura
actual es demasiado insuficiente para llenar las necesidades de los distintos actores viales, lo que genera

accidentes casi a diario, largos tiempos de desplazamiento y una experiencia urbana poco segura.

Frente a este punto de vista, surge la necesidad por ver mas alld estrategias que permitan
convertir este corredor urbano en una via mucho mas eficiente, y claro, mas equitativa. De esta manera,
el modelo de movilidad sostenible aplica una teoria Gtil para comprender la movilidad como un sistema
integrado que articula modos de transportarse, espacio publico, paisaje y actividades urbanas. Mds que
un plan normativo, este proyecto aplica los principios de movilidad sostenible como criterios de disefio
urbano y arquitectdnico, enfocados a potenciar una infraestructura segura para ciclistas y peatones, se
podria disminuir la dependencia del vehiculo privado y se explora potenciar la experiencia del paisaje

por medio de miradores y zonas de permanencia que reactiven la economia local.

El principal problema de |a via Bogota-Peaje Los Patios se expresa en diferentes niveles: la falta
de carriles exclusivos para bicicletas, y peatones; los altisimos indices de accidentalidad reportados en
muchas ocasiones; La escasez de un verdadero espacio publico para la diversion y la contemplacion del

paisaje; Y por supuesto la alta dependencia del transporte privado, que genera principalmente
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congestion y ruido. Estas variables no solamente dejan en evidencia limitaciones de funcidn, sino

también desigualdades urbanas que afectan a los actores viales mas vulnerables: los peatones y ciclistas.

Para llegar a identificar posibilidad de soluciones, se analizaron distintos referentes urbanos en
Latinoamérica que han logrado articular la movilidad sostenible, el paisaje y el espacio publico. El Plan
de intervencion del Rio Fucha en Bogota demuestra cdmo un corredor puede convertirse en
potenciador urbano mediante la recuperacion ecoldgica y la movilidad on. El Corredor Metropolitano de
Quito evidencia la importancia de integrar el transporte publico, las bicicletas y las zonas de
permanencia como eje de activacion social. Por su parte, el Metrocable en Medellin muestra como la
infraestructura de transporte puede convertirse en el principal motor de transformacidn social, turistica
y econdmica. Estos casos permiten comprender la movilidad no solo como el simple verbo de desplazar,

sino como oportunidad para construir sociedad y fortalecer la relacién entre ciudad y territorio.

Frente a esta situacién, el desarrollo de la investigacién plantea la siguiente pregunta

orientadora:

¢Cémo puede el disefio urbano, basado en principios de movilidad sostenible y en el
aprovechamiento del paisaje, optimizar la movilidad, la seguridad vial y el aprovechamiento del espacio

publico en la via Bogota—La Calera?

Asi, este proyecto se propone como una propuesta de intervencidn urbano—arquitecténica que
articula la movilidad, la sostenibilidad y el paisaje. La intervencidn busca aportar estrategias urbanas que
promuevan una movilidad mas segura y eficiente, fortalezcan el turismo y reactiven la economia local, y
garanticen mejores condiciones de accesibilidad y calidad de vida para los usuarios del corredor vial

Bogota - Los Patios—La Calera.
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Tema

El proyecto comprende el corredor vial de movilidad sostenible y espacio publico turistico en la
via de ascenso al peaje Los Patios — La Calera, al analizar cdmo los principios del modelo de Desarrollo
Orientado al Transporte Sostenible (DOTS) pueden orientar planeamientos de disefio urbanoy
arquitecténico para mejorar la movilidad, la seguridad vial y la funcién espacial de este tramo. Esta via,
de altisima relevancia para Bogota tanto por su funcion de conectividad ente municipios como en su
valor paisajistico y recreativo, enfrenta actualmente diversos problemas de infraestructura,
accidentalidad y escasez de espacios de permanencia que limitan y ponen freno totalmente su potencial
urbano, ambiental y turistico.

El tema se concentra en la evolucién de la via a partir de una infraestructura sostenible,
corredores multimodales y miradores turisticos, que se comprenden como mecanismos que no solo
ofreceran una circulacién mas eficiente y segura, sino que por supuesto generan oportunidades de
contemplacidn del paisaje y reactivacién econdmica local. Por medio de esta visidn, se define que la
movilidad no es Unicamente la accion técnica de mover o desplazar, sino una experiencia territorial y
espacial que contribuye al desarrollo social y a la apropiacién del paisaje.

La relevancia del tema radica en la necesidad de redefinir el papel que juega este corredor vial
mas alld del transito vehicular, identificdindose como un espacio urbano estratégico donde se destacan
hechos y acciones como la movilidad activa, el turismo, la sostenibilidad ambiental y la reactivaciény
dinamizacién econdmica. Bajo esta perspectiva, los principios de movilidad sostenible funcionan como
un marco conceptual que permite repensar la via de Los Patios como un proyecto integral de corredor
vial urbano, capaz de articular transporte, espacio publico y paisaje para responder a los retos actuales

de seguridad, accesibilidad y calidad de vida en la regién Bogota—La Calera.
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Pregunta de investigacion

¢Cémo puede el disefio urbano, basado en principios de movilidad sostenible y en el
aprovechamiento del paisaje, optimizar la movilidad, la seguridad vial y el aprovechamiento del espacio

publico en la via Bogota—La Calera?
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Planteamiento del problema

La via de ascenso al peaje Los Patios, se encuentra ubicada en la salida nor-oriental de Bogota
hacia el municipio de La Calera, esta constituye un corredor estratégico para la movilidad intermunicipal
y metropolitana y para las actividades turisticas y recreativas que estan asociadas al paisaje de los cerros
orientales. A pesar de su relevancia en este territorio, esta via presenta situaciones y condiciones criticas
que afectan directamente la seguridad vial, |a eficiencia del transporte y la calidad del espacio publico,
generando conflictos diarios para peatones, ciclistas, vehiculos, deportistas, visitantes, entre otros.

Uno de los principales problemas que se ha identificado es la falta de infraestructura, que se
evidencia en la ausencia de carriles exclusivos para bicicletas, motocicletas y peatones. La coexistencia
de todos los actores viales en una sola calzada que ademas esta muy estrecha y sin segregacion segura
genera constantes situaciones de riesgo para todos los actores viales. Este problema sigue aumentando
por los altos indices de accidentalidad, con diferentes siniestros registrados entre el afio 2017 y el afo
2024, algunos de ellos con victimas mortales. Estos datos revelan la necesidad urgente de implementar

estrategias que prioricen la seguridad de los usuarios mds vulnerables del corredor y del sector.

Figura 1. Mapeo del problema (drea de andlisis). Elaboracion propia
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Asimismo, el corredor falta de espacio publico de calidad: no existen zonas adecuadas de
permanencia, descanso o admiracion del paisaje y su atractivo, lo que limita el verdadero potencial
turistico de la via. Esta ausencia de espacios de permanencia produce una experiencia urbana dividida,
que es dominada en la actualidad por el transito vehicular y poco favorable para los ciclistas, peatones y
turistas que buscan recorrer o disfrutar el entorno natural.

A esto se suma una marcada dependencia del vehiculo privado como principal medio de
transporte a lo largo del corredor. La falta de alternativas que sean verdaderamente eficientes de
transporte publico incrementa la congestion vehicular, generando consecuencias negativas para el
ambiente: mayores emisiones de CO,, incremento del ruido y deterioro del paisaje natural que
caracteriza el corredor. El resultado de todo lo anterior es un escenario de alto impacto urbano y
ambiental, que afecta la calidad de vida de los actores viales y limita consideralemente el

aprovechamiento del corredor como espacio social y turistico.

O Nodos de articulacién/miradores

\) Paradero Sistema integrado de transporte -

Figura 2. Ubicacién de transporte integrado de transporte (drea de andlisis). Elaboracion propia
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La combinacion de estos factores evidencia una problematica estructural: la via Bogota-La Calera
funciona como un corredor vial, pero no como un corredor urbano. Su disefo actual no integra la
movilidad sostenible, el espacio publico, el paisaje y mucho menos la seguridad vial, desaprovechando el
potencial que este posee. En este sentido, se hace necesario replantear su funcionamiento bajo criterios

de movilidad multimodal, sostenibilidad y articulacion de lo urbano con el paisaje

Frente a este contexto, surge el problema central de esta investigacion:

¢Coémo estructurar un corredor de movilidad sostenible y espacio publico turistico, basado en criterios
del modelo de movilidad sostenible, que permita transformar la via Bogota-Los Patioss en un espacio
seguro, eficiente y ambientalmente responsable, capaz de equilibrar la movilidad con el cuidado del

paisaje y la reactivacion econdmica local?

Este interrogante orienta el presente proyecto hacia la formulacion de estrategias urbanas y
arquitectdnicas que integren una infraestructura multimodal, con mayor seguridad vial, con la
implementacién de miradores turisticos y areas de permanencia con sentido, con el fin de darle un

mayor significado a la via Los Patios como un corredor que articule movilidad, paisaje y vida urbana.
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Contexto espacio: Temporal

Delimitacién espacial

El proyecto se sitla en el corredor vial de ascenso al peaje Los Patios, ubicado en la zona nor-
oriental de Bogotd y que conecta la ciudad con el municipio de La Calera. Se genera el andlisis de este
corredor por su importancia como eje de movilidad intermunicipal, ruta de ciclistas y atractivo turistico,
teniendo en cuenta tanto su accién de conectividad intermunicipal como su potencial de integracién
urbana con el paisaje.

Delimitacion temporal

El proyecto se enmarca en el periodo comprendido entre los afios 2017 y 2025, tomando como
referencia los registros de accidentalidad vial, las intervenciones realizadas a lo largo de estos afios en el
sector y el contexto actual de planificacidn urbana de Bogota y La Calera. De esta misma manera, esta
intencion de intervencidn se proyecta hacia un mediano plazo (2027-2035), con el fin de plantear
estrategias urbano—arquitectdnicas viables que puedan también orientar futuras intervenciones del
corredor, especialmente en términos de movilidad activa, seguridad vial y espacio publico turistico.

Delimitacién conceptual

El proyecto se fundamenta en los principios de movilidad Sostenible, entendido no como un
plan normativo, sino como el marco conceptual y metodoldgico que incorpora movilidad multimodal,
sostenibilidad ambiental, espacio publico y desarrollo econémico local.

Desde este punto de vista, el analisis del corredor se organiza desde cinco puntos y dimensiones

clave:

1. Infraestructura vial sostenible

Definicidn y disefio de un corredor urbano practicamente multimodal que ofrezca una
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prioridad tanto a peatones como a ciclistas, fusionando elementos de seguridad, mayor
accesibilidad y continuidad espacial.

2. Seguridad vial
identificacion de los mayores factores de riesgo y la creacidn de estrategias de reduccién de
los siniestros y accidentes viales, como primera medida para los actores viales mas
vulnerables.

3. Espacio publico y paisaje
Propuesta de zonas de permanencia, admiracion y diversién que impulsen la experiencia del
paisaje, apoyen a la economia local y refuercen la fuerza turistica del corredor.

4. Movilidad sostenible
Incentivo de otras alternativas de transporte activo, no solo automévil, mediante modos no
motorizados y opciones de transporte publico que disminuyan el trafico y el impacto
ambiental.

5. Activacién econdémica local
Implementacién e Integracion de miradores turisticos, equipamientos ligeros y pequefias
permanencias que fortalezcan el comercio local actual, el turismo y la economia

comunitaria.

Peatones

Ciclistas

Transporte publico

m Transporte de carga

Figura 3. Grdfico visual de relevancia de actores viales (orden descendente). Elaboracion propia
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Con esta delimitacion espacio-temporal y conceptual, el proyecto se orienta a proponer un
corredor de movilidad sostenible y espacio publico turistico, capaz de mejorar la movilidad, reducir la
accidentalidad y mejorar la relacion entre ciudad, paisaje y por supuesto, la comunidad. Mas que una
intervencion vial, se plantea un proyecto de transformacion que articula movilidad, seguridad y

experiencias turisticas en la via Bogota—La Calera.
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Objetivo General

Estructurar una propuesta urbano—arquitecténica basada en principios de movilidad sostenible
y aprovechamiento del paisaje, que mejore la seguridad vial mediante la implementacidon de miradores y

nodos de permanencia en el corredor Bogota — La Calera.

Objetivos Especificos

1. Diagnosticar las condiciones actuales de movilidad, seguridad y espacio publico en el

corredor Bogota — La Calera desde el enfoque DOTS.

2. Disefar una red de infraestructura multimodal (peatonal, ciclista, vehicular) bajo principios

de sostenibilidad y seguridad vial con miradores estratégicos como nodos de permanencia,

contemplacidn del paisaje y dinamizacién econémica local.

3. Evaluar el impacto potencial del plan propuesto en términos de movilidad sostenible,

turismo y calidad de vida.
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Justificacion de la investigacion

La intervencion en el corredor vial de ascenso al peaje Los Patios, que conecta Bogota con el
municipio de La Calera, se vuelve imprescindible como resultado de las condiciones criticas de
movilidad, seguridad vial y uso del espacio publico actuales en este corredor. Evaluar la implementacion
de un corredor urbano basado en principios de movilidad sostenible permite identificar posibles
soluciones que integren un corredor vial multimodal y dreas de permanencia turisticas y seguras. Este
tipo de disefio urbano no solo mejoraria la circulacién de la via, sino que también ayudaria a potenciar la
convivencia entre los diferentes actores viales, reduciria el riesgo de siniestros y ampliara las
oportunidades para el disfrute del paisaje y el turismo local.

La importancia de esta propuesta se fundamenta en la necesidad de transformar este corredor
en un espacio que articule movilidad, turismo y sostenibilidad. La incorporacién de una infraestructura
destinada a la permanencia, contemplacion y movilidad segura promueve el uso de medios de
transporte alternativos, particularmente la bicicleta, cuyo crecimiento en Bogota ha sido notorio a lo
largo de estos Ultimos afios. Segun plantea Jiron (2010), comprender las dindmicas de la movilidad
implica reconocer las desigualdades existentes entre los actores viales y priorizar condiciones seguras

para los mas vulnerables, aspecto critico en Los Patios debido al alto flujo de ciclistas.

Figura 4. Grdfico visual de uso de medios de transporte alternativos y seguridad vial. Elaboracion propia
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De la misma manera, desde una perspectiva de ciudad sostenible, el disefio de un corredor
multimodal contribuiria a reducir la contaminacion atmosférica y sonora del sector, mejorar la
percepcion de seguridad y fortalecer la calidad de vida de los usuarios. Borja (2003) sostiene que el
espacio publico es el espacio donde se materializa la ciudadania, el derecho a la ciudad y las
interacciones sociales. Por esto, una intervencion de esta via no puede limitarse al simple transito
vehicular, sino que debe integrar dreas de permanencia que fortalezcan el caracter recreativo,
ambiental y paisajistico del corredor.

Francisco Ledn (2004), en Metdpolis, afirma que las ciudades de hoy en dia deben ser
interpretadas como sistemas interconectados donde la movilidad, la sostenibilidad ambiental y el
espacio publico actuan de manera conjunta para garantizar mejores condiciones de conjuncién urbana.
De ese modo, intervenir el corredor vial que conduce desde Bogota al peaje Los Patios conlleva
reconocerla como una conexion entre lo urbano y lo natural, situacion donde el paisaje no es solamente
un elemento secundario, sino un componente principal que organiza y que afecta directamente en la
experiencia de movilidad y en el sentido de pertenencia del lugar.

Adicionalmente, Bentley (1999) indica la importancia de disefiar entornos que sean altamente
comprensibles, asequibles y orientados para los usuarios. Su enfoque se centra en la calidad del espacio
publico construido que resulta conveniente para este corredor, puesto que la escasez de andenes bien
elaborados, zonas de desaceleracidn, bifurcaciones, miradores seguros bien pensados y por ultimo una
sefializacién adecuada crea condiciones dificiles de comprender y sumamente riesgosas para peatones y
ciclistas. Integrar modelos de disefio sensibles y cercanos al usuario permitiria elevar la percepcién de
seguridad, incentivar la interaccidon social y promover el uso eficiente y seguro del espacio vial.

El modelo de movilidad sostenible, planteado por Cervero (2013), actia como marco conceptual
y la excelente combinacién entre el paisaje con lo urbano. Su aplicacion en el corredor que conduce al
peaje Los Patios permite considerar no solo la reconfiguracion fisica y geométrica del corredor, sino
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también las diferentes alternativas al vehiculo privado, el reforzamiento de la movilidad activay la
inclusion de nodos de permanencia que hagan incrementar el turismo y la economia local. Este enfoque
se alinea con los objetivos globales actuales de sostenibilidad.

La mas relevante problematica del corredor vial urbano que conecta Bogota-Peaje Los Patios
supera la escala local y se enfoca en desafios regionales y nacionales relacionados de primera mano con
la expansién urbana sin una verdadera planeacién suficiente y con la elevacién de la demanda por
sistemas de movilidad seguros, eficientes y ambientalmente responsables. La actual situacién del
corredor urbanos al Peaje Los Patios deja en evidencia la necesidad de reconsiderar el disefio de vias en
periferias donde intervienen diferentes actores viales. Como bien sefialan los Objetivos de Desarrollo
Sostenible (ONU, 2015), especificamente el ODS 9y el ODS 11, resulta fundamental adaptar
infraestructuras estructuradas y ciudades sostenibles que antepongan la inclusién, la accesibilidad y la
seguridad.

Como conclusidn a este andlisis, la replicabilidad de las estrategias propuestas: miradores
turisticos, zonas multimodales, areas de descanso, infraestructura ciclista segregada de manera correcta
y un excelente disefo paisajistico aportan al proyecto un valor altisimo. Estas soluciones pueden
implementarse en otros corredores de Bogotd y del pais que cuenten con condiciones similares o
parecidas. asi, el proyecto podria trascender el dmbito académico para lograr posicionarse como un
instrumento estratégico en el diseifio de corredores y estrategias orientadas a la generacidn de ciudades

mas equitativas, funcionales y resilientes.
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Hipotesis

Se reducira en minimo un 30% la tasa de accidentalidad y esto mejorara la movilidad en la via de
ascenso al peaje Los Patios en un periodo de aproximadamente cinco afios, al garantizar una

segregacion segura, mayor accesibilidad y sostenibilidad.
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Figura 5. Grdfico visual de cumplimiento de hipétesis propuesta. Elaboracion propia

Hipotesis especificas:

La implementacion de carriles exclusivos para bicicletas y peatones reducira significativamente
los siniestros viales entre los actores mas vulnerables.

La creacion de miradores mas turisticos y dreas de permanencia disminuira la ocupacién
indebida e incdmoda del corredor, mejorando la seguridad y fluidez del transito.

La integracion con otro sistema de transporte publico hacia La Calera como el proyecto del cable
aéreo reducird la dependencia del vehiculo privado, contribuyendo a mitigar la congestion y la

contaminacion.
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CAPITULO II: Marcos de referencia

Referentes proyectuales

Los referentes proyectuales seleccionados para la investigacion de este proyecto permiten
entender cémo distintas ciudades latinoamericanas han abordado la transformacién de corredores
urbanos a través de estrategias que articulan la movilidad sostenible, el espacio publico y el paisaje.
Estos proyectos proponen aprendizajes para la organizacion y reestructuracion del corredor que
conduce desde Bogota hacia La Calera hasta el Peaje Los Patios, pues demuestran que el redisefio de
una via no solo resuelve problemas de circulacidn y tréfico, sino que puede desencadenar procesos de
inclusidn, apropiacidn territorial y reactivacién econémica.

Uno de los referentes mas significativos es el plan de intervencién en el Rio Fucha en Bogotd
(MOBO Architects + Ecépolis + Concreta, 2016), el cual propone el mejoramiento integral del corredor
ecolégico del rio a partir de la incorporacidn de su infraestructura verde, equipamientos publicos y
conexiones peatonales y de bicicletas. Esta intervencidn no se restringe con solo mejorar la movilidad,
sino que ademas resignifica el paisaje como un componente organizacional en el territorio urbano. Su
mayor aporte es demostrar que los corredores pueden transformarse también en sistemas ambientales

integrados, en donde la movilidad activa puede convivir con espacios de recreacion y contemplacion.

Rio Fucha - Bogota (MOBO Architects + Ecopolis + Concreta,
2016)

Area de atraccion: los

parques lineales atraen
usuarios y regeneran tejido |
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Figura 6. Proyecto Rio Fucha en Bogotd (2016, MOBO Architects + Ecopolis + Concreta). Elaboracion propia. Fuente: Archdaily
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En una escala mas abierta, el Corredor Metropolitano de Quito (2020) es un referente clave para
comprender el disefio de infraestructuras multimodales. Este proyecto articula el transporte publico
masivo, las redes de ciclorrutas, andenes amplios y areas verdes de tal continuidad que garantiza una
mayor accesibilidad, seguridad y permanencia. Su enfoque demuestra que un corredor urbano puede
cumplir en simultaneo funciones de movilidad y de construccién de tejido urbano, al ofrecer espacios
verdaderamente atractivos para la interaccidn social y las actividades econdmicas locales. Esta
experiencia conlleva directamente en la necesidad de pensar el corredor Bogota-Peaje Los Patios como
un corredor que manifiesta el desplazamiento y permita afianzar nodos de permanencia, miradores,

comercio turistico y experiencias de paisaje.

Corredor Metropolitano de Quito: Plan integral y sostenible para
articular la ciudad (2020)

’
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Figura 7. Proyecto Corredor Metropolitano de Quito (2020). Elaboracion propia. Fuente: Archdaily

Por otra parte, el Metrocable de Medellin (2004—actualidad) representa un referente
latinoamericano demasiado fundamental de movilidad inclusiva. Mdas alla de su valor como simple
sistema de transporte, su impacto urbano radica en haber conectado territorios que histéricamente
fueron marginados, producen procesos de regeneracién urbana y fortalecimiento comunitario. La
creacién de nodos turisticos, culturales y productivos alrededor de sus estaciones demuestra que la
movilidad puede ser una herramienta de igualdad territorial. Para el caso del corredor Bogota—La Calera,

este referente evidencia que las infraestructuras de movilidad pueden convertirse en dispositivos
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sociales que potencian actividades econdmicas locales, turismo de naturaleza y apropiacion del espacio

publico.

Movilidad Segregacién Articulacién

‘extensiony sociales

Figura 8. Proyecto Metrocable de Medellin (2004—actualidad). Elaboracién propia. Fuente: Archdaily

En conjunto, estos referentes demuestran que la transformacion de un corredor no depende
Unicamente de su seccidn vial, sino de su capacidad para integrar multiples entornos: movilidad activa,
paisaje, equipamientos, comercio, turismo y espacio publico de calidad. La intervencién del Rio Fucha
aporta el punto ambiental y la articulacién del paisaje con la ciudad; el Corredor Metropolitano de
Quito, aporta la visiéon de una infraestructura multimodal y la continuidad espacial; y el Metrocable de
Medellin, contribuye con la dimensién social, turistica y econdmica de la movilidad.

Desde esta mirada cotejante, el corredor vial Bogotd—La Calera puede entenderse como lo que
es un “paisaje en movimiento” con verdadero potencial para convertirse en un eje estratégico de
movilidad segura, recreacidn turistica y sostenibilidad. Los referentes analizados ofrecen la prueba de
que las intervenciones urbanas exitosas en corredores complejos no solo reorganizan los flujos viales,
sino que generan condiciones para una igualdad territorial, que fortalecen la identidad del lugar y
amplian las oportunidades de una adecuada apropiacion ciudadana.

De esta manera, el marco de referentes proyectuales establece la base conceptual para justificar

la necesidad de una intervencidn urgente e integral en la via Bogota—Peaje Los Patios, una intervencion
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gue no se limite a corregir problemas de transito o trafico, sino que configure un corredor multimodal y

paisajistico capaz de mejorar la movilidad, reducir los riesgos de accidentalidad, diversificar las

actividades turisticas y fortalecer la experiencia territorial de quienes transitan, habitan o visitan este eje

vial.

Integracion paisaje
infraestructura verde

Rio Fucha - Bogota
saje + Movilidad Verde)

Corredores multimodales
+ zonas de permanencia

Corredor Metropolitano - Quito
(Multimodalidad + Espacio Publico)

\

Proyecto Via Los Patios - La Calera
DOTS: Movilidad + Turismo

Movilidad inclusiva
+ cohesion territoriz

Metrocable - Medelli
(Inclusion + Cohesion S¢

Figura 9. Mapa conceptual y de organizacion visual de referentes proyectuales. Elaboracidn propia
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Marco normativo

El marco normativo que guia la intervencidn en el corredor que conduce al peaje Los Patios se
fundamenta en un conjunto de decretos nacionales y distritales que priorizan la movilidad activa, la
seguridad vial y la consolidacién de espacio publico accesible. En primera instancia, el Articulo 141 de la
Ley 1801 de 2016 (Codigo Nacional de Policia y Convivencia) el cual establece la prelacion de peatones y
ciclistas en el espacio publico, lo que delimita un principio regente para el disefio de corredores viales
seguros. Este marco respalda la segregacion segura de flujos y la necesidad de una infraestructura
diferenciada para estos actores viales mas vulnerables, un aspecto critico en un corredor donde
comunmente los peatones, ciclistas y motociclistas comparten la misma via con vehiculos de carga,
transporte publico y automéviles particulares.

A este principio se le suma el Articulo 94 de la Ley 769 de 2002 (Codigo Nacional de Trénsito),
que regula la circulacién de bicicletas y de la misma manera exige condiciones especificas de seguridad,
asi como el uso prioritario de bicicarriles o calzadas exclusivas. Aunque la norma es clara y concisa, su
actual aplicacidon en la via Bogota—Peaje Los Patios evidencia abismos profundos: la ausencia de
ciclorrutas y la convivencia obligada con el transporte intermunicipal reducen la efectividad de la ley y
aumentan la accidentalidad. En este contexto, la propuesta de intervencion no solo cumple con los
requerimientos legales, sino que materializa las condiciones que son necesarias para garantizar la
seguridad de los medios de transportes no motorizados.

En el ambito distrital, el Plan de Ordenamiento Territorial de Bogota (Decreto 555 de 2021) y el
Plan Maestro de Movilidad Sostenible (2019-2038) establecen a la movilidad sostenible como eje
organizador de la ciudad y reconocen el hecho de caminar, la bicicleta y el transporte publico como
medios de transportes prioritarios. Estos instrumentos, ademas, especifican los bordes urbano-rurales

como sitios estratégicos para promover la conectividad, la movilidad activa y la proteccién del paisaje. El
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corredor urbano que conduce al Peaje Los Patios se incorpora totalmente en este marco, pues articula
funciones de movilidad metropolitana con actividades turisticas y recreativas, lo que exige soluciones
integrales de espacio publico, mayor accesibilidad y seguridad vial.

De manera complementaria, los Decretos Distritales 072 de 2017 y 315 de 2006 ofrecen los
lineamientos técnicos para el disefio de andenes, ciclorrutas, mobiliario urbano y zonas de permanencia.
Si bien estas normas garantizan los parametros para la accesibilidad universal, seguridad y confort, su
aplicacién en el corredor Bogota-Peaje Los Patios ha sido totalmente inexistente. La ausencia de
miradores formales, mobiliario adecuado y zonas de descanso contrasta con el alto valor turistico del
corredor y deja en completa evidencia la desconexidn entre el marco normativo y la realidad actual. La
propuesta de intervencion, por los tanto, se presenta como una oportunidad para materializar estos
lineamientos en un corredor que ha sido histéricamente excluido de inversiones integrales y distritales
en espacio publico.

Norma / Instrumento Contenido Alcance en el proyecto Clave para el diseiio

Reconoce la prelacién de peatones . L,
L ; o L Justifica la creacién de andenes
Art. 141-Cddigo Nacional de y ciclistas en la via publica. Ordena . . Respaldar legalmente la
L N R . . amplios, cruces seguros y carriles L
Policia y Convivencia (Ley 1801de reducir velocidad y mantener segregacion vial seguray la
i . X segregados para peatonesy o PR
2016) distancias de seguridad frente a - = prioridad del peatén/ciclista.
ciclistas en el corredor vial.

estos actores vulnerables.

Regula la circulacion de bicicletas: Fundamenta laimplementacién de

. R uso obligatorio de casco, luces, ciclovias exclusivas, zonas de o . o
Art. 94 -Cddigo Nacional de i ) ., | Priorizar infraestructura ciclista en
. chaleco reflectivo; circulacién por  descanso y miradores con X
Transito (Ley 769 de 2002) . 5 o e coherencia con DOTS.
ciclovias o parte derecha de la condiciones de visibilidad y
calzada. seguridad.
- Qrienta la propuesta hacia un
R L Plantea la movilidad como derecho, y . .
POTBogota (Decreto Distrital 555 , . ) L corredor multimodal, integrando Marco urbano para alinear el
con énfasis en caminata, bicicleta y S
de 2021) L N transporte y espacio publico proyectocon ODS 9y 11
transporte publico sostenible. .
turistico.
- Prioriza proyectos de movilidad baja Refuerza la inclusién de ciclorrutas y Respaldar el cardcter sostenible y
Plan Maestro de Movilidad . o . o .
) en emisiones y la reorganizacion espacios peatonales seguros como de bajoimpacto ambiental del
Sostenible - PMSS (2019-2038) - = = .
vial sostenible. estrategia metropolitana. proyecto.
Regula disefio, mantenimiento y Garantiza que los espacios
. recuperacion del espacio publico planteados (miradores, andenes, Legalizar la intervencién en espacio
Decreto 072 de 2017 -Bogota . ) L L
(andenes, ciclorrutas, plazas, zonas zonas de permanencia) cumplan publico y su mantenimiento.
verdes). estandares de disefio y seguridad.

Sustenta laimplementacion de
mobiliario urbano accesible,
inclusivo y seguro en las dreas de
descanso

Define condiciones técnicas para
Decreto 315 de 2006 -~Bogota zonas de permanencia, mobiliario
urbano y accesibilidad universal.

Tabla 1. Tabla comparativa de normatividad vigente y su alcance en el proyecto. Elaboracién propia

Como ya se indicd, este marco normativo se articula de modo integral con los Objetivos de

Desarrollo Sostenible, principalmente con los ODS 9 (Industria, innovacion e infraestructura) y 11
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(Ciudades y comunidades sostenibles), que promueven la construccién de infraestructuras resilientes, la

planificacion urbana inclusiva y la reduccion de impactos ambientales asociados con la movilidad. La via

Bogota-Peaje Los Patios, dada su importancia y sus tensiones actuales, necesita una intervencion que

atienda simultdaneamente a estos compromisos y al marco legal nacional, para consolidar un corredor

seguro, multimodal y ambientalmente responsable.

Finalmente, aunque la normativa nacional y distrital nos ofrece un soporte verdaderamente
s6lido, su aplicacion en el corredor en la actualidad demuestra vacios muy grandes, la prelacién de

actores viales vulnerables no se refleja en la infraestructura existente, las exigencias del Cédigo de

Trénsito no se cumplen por la ausencia de bicicarriles, y los estandares requeridos de espacio publico no

se llevan a cabo en un corredor vial con alta demanda turistica y recreativa. En este sentido, este
proyecto no solo se sustenta en las disposiciones vigentes, sino que va como una respuesta critica a la

brecha entre normay la actualidad, proponiendo un modelo de implementacion real y operativo que

traduce la ley en disefo, infraestructura y verdaderas experiencias urbanas.

Norma / Instrum ento

Art. 141-Cddigo Nacional de
Policia y Convivencia (2016)

Art. 94 -Codigo Nacional de
Transito (2002)

POTBogota (2021)

Plan Maestro de Movilidad
Sostenible -PMSS (2019-2038)

Decreto 072 de 2017 -Bogota

Decreto 315 de 2006 -Bogota

Alcance en teoria

Prioriza peatones y ciclistas en
cruces y circulacion.

Regula condiciones de circulacion
de bicicletas y exige seguridad
vial.

Reconoce la movilidad activa
como derecho y promueve modos
sostenibles.

Proyecta una red multimodal y
sostenible con baja emision de
carbono.

Define estandares de espacio
publico: andenes, ciclorrutas,
plazasy zonas verdes.

Establece condiciones técnicas de
mobiliario y accesibilidad
universal.

Vacios en la via Bogota -La
Calera)

La via carece de andenes
continuos, sefializacion y carriles
segregados; la prelacién no se
cumple.

Inexistencia de ciclovias y
convivencia forzada con vehiculos
de carga y transporte
intermunicipal; alto riesgo de
siniestros.

Falta de aplicacion en corredores
periféricos; inversion concentrada
en dreas centrales de Bogota.

Implem entacién lenta; poca
atencion a corredores

interm unicipales estratégicos
como La Calera.

Lavia no tiene zonas de
permanencia ni mobiliario urbano
bdésico; espacio publico
inexistente.

Carencia de mobiliario inclusivo y
seguro en la via; ausencia de
criterios de accesibilidad.

Como lo aborda el proyecto
DOTS

Propone andenes sequros, pasos
peatonales y carriles exclusivos
para ciclistas y peatones.

Integra ciclovia exclusiva, zonas
de descanso y miradores con
condiciones de visibilidad y
seguridad.

Traslada principios del POTa un
corredor interurbano, equilibrando
movilidad activa y transporte
publico.

Materializa el concepto
multimodal en un tramo
especifico, con integracion de bici,
peatdn, transporte ptblico y
turismo.

Disefia miradores y dreas de
permanencia con criterios de
accesibilidad, seguridad y confort.

Incorpora mobiliario urbano
accesible en miradores y espacios
de permanencia.

Tabla 2. Tabla critica de normatividad vigente y sus vacios en la via Bogotd-La Calera. Elaboracién propia
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Marco Conceptual

La movilidad urbana ha dejado de entenderse como el simple verbo de desplazamiento de
personas y vehiculos para convertirse en un sistema complejo que articula una infraestructura, espacio
publico, dinamicas sociales y desarrollo territorial. Para Bocarejo (2017), la movilidad precisa existir
como un sistema integrado donde los modos de transportarse, el espacio publico y la estructura urbana
compone una red conectada que favorece la accesibilidad y la igualdad. En la misma linea, Cervero
(2013) dice que el Desarrollo Orientado al Transporte Sostenible (DOTS) propone reorganizar las
ciudades a partir de corredores multimodales que ubican por encima de todo al transporte publico y los
modos de transporte activos, reduciendo la alta dependencia del automavil. Este criterio toma
importancia en corredores como el de Bogota-Peaje Los Patios, en donde la congestion, la
accidentalidad y la evidente escasez del espacio publico dejan conocer la urgencia de incorporar
estrategias que apliquen movilidad sostenible, paisaje y conectividad regional.

En el ambito latinoamericano, Hidalgo y Huizenga (2013) sustentan que los desafios de
movilidad elevan la eficiencia vehicular e implican superar la tipica centralidad del automovil,
promoviendo sistemas multimodales que articulen el transporte publico, las bicicletas y la movilidad
peatonal. Esta postura es esencial para el analisis de la via Bogota-Peaje Los Patios, un corredor donde la
ausencia de infraestructura apropiada para ciclistas y peatones ha provocado altos niveles de riesgo y
exclusidn, situacién que afirma la necesidad de transitar hacia un modelo que ponga en primera lugar la
movilidad activa y garantice mejores condiciones de seguridad vial.

El segundo concepto clave, la segregacidn vial, permite comprender como la ausencia de
infraestructura neutral produce desigualdades de todo tipo. Lefebvre (1978) destaca que el espacio
urbano no es neutral y demuestra relaciones de poder que pueden concluirse en algun tipo de

exclusidn. Jiron (2010) profundiza esta idea al enunciar que la movilidad diaria es un parametro directo
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de desigualdad social, pues quienes requieren del transporte no motorizado enfrentan mayores riesgos
cuando el corredor no esta disefiado para ellos. Por su parte, Sabatini (2003) pone en conocimiento que
la segregacion espacial divide el territorio y delimita la implementacion funcional de las ciudades,
produciendo grietas entre actores viales. En la via que conduce al Peaje Los Patios, estas ideas se
materializan con la ausencia de infraestructura segregada para peatones y ciclistas, obligados a
compartir via con vehiculos pesados, situacién que incrementa la accidentalidad y vulnera el derecho a
la movilidad segura.

El tercer concepto, articulacién, funciona como eje integrador para superar tanto las
inequidades como la ineficiencia del sistema. Ledn (2004) sugiere que la ciudad es una red dinamica
donde movilidad, espacio publico y sostenibilidad deben operar de forma comun para esquivar la
fragmentacion urbana. Borja (2003) suplementa esta vision resaltando que el espacio publico es el
escenario plus para la vida en comunidad, la ciudadania y la unidon social. Desde este punto de vista, los
miradores turisticos y las zonas de permanencia no son Unicamente lugares estéticos, sino nodos de
encuentro que puedan activar diferentes dinamicas sociales, econémicas y culturales en corredores
estratégicos. De Mattos (2010), por su parte, predomina que la articulacién entre transporte,
planificacidn territorial y redes urbanas es muy importante para afrontar los procesos metropolitanos de
la actualidad, especialmente en bordes urbano-rurales como el que conduce de Bogota al Peaje Los
Patios, donde se reunen la movilidad, el paisaje y el turismo.

La relacidn entre estos tres conceptos es muy profunda y complementaria. La movilidad
sostenible como sefalan Cervero (2013) y Bocarejo (2017) requiere reordenar el territorio favoreciendo
modos de moverse seguros, eficientes y de un minimo impacto ambiental. Sin embargo, esta
reorganizacion soélo es llevada a cabo si se reconoce, como plantean Jirén (2010) y Sabatini (2003), que
la segregacion vial es un punto organizacional que controla la equidad y genera riesgos en la circulacién.
La articulacion, en esta linea, no es solamente una accién de disefio, sino una estrategia urbana que
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conecta movilidad, espacio publico y desarrollo territorial, permitiendo volver un corredor totalmente
fragmentado en un sistema acorde que distribuya el espacio de manera justa.

Adicionalmente, los puntos de vista tedricos de Lefebvre (1978), Borja (2003) y De Mattos
(2010) concuerdan en la necesidad de visualizar la movilidad como un fenédmeno social y politico, donde
el espacio publico no solo organiza flujos, sino que distribuye oportunidades y conceptualizan
condiciones de ciudadania. En la via Bogota-Peaje Los Patios, esta articulacidon traduce no solo crear bici
carriles o andenes, sino fortalecer un corredor donde la movilidad activa se integre con el paisaje, el
turismo y la economia local, superando la visidn estrictamente vial que ha caracterizado histéricamente
este tramo.

En sintesis, movilidad, segregacidn vial y articulacién conforman las bases conceptuales para
entender y transformar la via que conduce al Peaje Los Patios. Estos conceptos plantean una actuacion
donde la movilidad sostenible deja de ser solamente un modelo de reorganizaciéon multimodal para
transformarse en una herramienta de igualdad territorial, sostenibilidad ambiental y construccién de
espacio publico seguro. Al combinar estos tres conceptos, la via Bogota-Peaje Los Patios se percibe no
sélo como un corredor eficiente, sino como un espacio urbano-paisajistico inclusivo, resiliente y capaz

de potenciar y elevar una experiencia turistica y la vida comunitaria.
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Marco tedrico

El analisis del corredor Bogota-Peaje Los Patios se basa en tres enfoques tedricos
complementarios que permiten entender y encarar los desafios acoplados a la movilidad, la equidad y el
espacio publico en contextos urbano: la teoria del Desarrollo Orientado al Transporte Sostenible (DOTS),
la teoria de la Movilidad Socialmente Desigual y la teoria del Derecho a la Ciudad enlazada al espacio
publico. Estos puntos de vista arrojan un marco integral que orienta la interpretacién del problemay la
formulacién de estrategias proyectuales para la transformacidn del corredor.

De primera mano, la teoria del Desarrollo Orientado al Transporte Sostenible (DOTS),
desarrollada por Cervero (2013), argumenta que las ciudades deben reorganizarse a partir de corredores
de transporte sostenible, con usos del suelo densificados, compactos y diversos que reducen la
dependencia del vehiculo privado. Segun esta teoria, la movilidad no debe comprenderse como un acto
totalmente ajeno, sino como un sistema que articula el transporte, el espacio publico y el desarrollo
urbano bajo principios de eficiencia y sostenibilidad. En el caso de la via Bogota-Peaje Los Patios, el
modelo de movilidad sostenible resulta oportuno porque permite concebir el corredor no sélo como
infraestructura vial, sino como un eje urbano-paisajistico donde convergen modos activos, movilidad

recreativa y dindmicas econdmicas relacionadas con el turismo.

Figura 10. Grdfico de principios DOTS (c
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En contraste con este punto de vista de caracter técnico-operativo, la teoria de la Movilidad
Socialmente Desigual, formulada por Jirdn (2010), subraya que la movilidad es un reflejo directo de las
desigualdades urbanas. Las practicas de desplazamiento existen por la disponibilidad de infraestructura
segura y accesible, lo que implica que la planificacién vial puede reproducir exclusiones cuando mejora
ciertos modos por encima de otros. De acuerdo con esta perspectiva, la segregacion vial no es un
accidente o un problema funcional, sino un fenémeno estructural que afecta principalmente a los
actores mas vulnerables: peatones y ciclistas. En el caso del corredor Bogota-Peaje Los Patios, esta
teoria nos deja entender porque la falta de carriles exclusivos, sefializacién y zonas de permanencia

genera desigualdad territorial y pone en riesgo la integridad de cientos o miles de usuarios.
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Figura 11. Grdfico de referencia a la Teoria de la Movilidad Socialmente Desigual. Jiron, P. (2010). Elaboracién propia
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Por su parte, la teoria del Derecho a la Ciudad y del Espacio Publico, desarrollada por Borja
(2003), introduce una dimensidn social y politica al analisis de la movilidad. El autor dice que el espacio
publico construye el escenario donde se lleva a cabo la ciudadania y se construye unién social, por lo
cual su calidad afecta directamente en la experiencia urbana y en la igualdad de oportunidades. Desde
este punto de vista, la movilidad no puede desvincularse del derecho a disfrutar, habitar y apropiarse
del territorio. En el corredor Bogota-Peaje Los Patios, esta teoria deja valorar la relevancia de los

miradores turisticos, los andenes, y las zonas de descanso no solo como equipamientos fisicos, sino
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como elementos de integracion social, democratizacion del paisaje y fortalecimiento del vinculo entre

ciudad y territorio.

Figura 12. Grdfico de referencia a la Teoria del derecho a la ciudad y espacio publico. Borja, J. (2003). Elaboracion propia

Estas tres teorias no actuan de manera aislada, sino que se articulan y complementan entre si.
Mientras los principios de movilidad sostenible proporcionan un modelo bien estructurado para
estructurar la movilidad y el uso del suelo (Cervero, 2013), la teoria de la movilidad desigual permite ver
los limites sociales y las desigualdades que salen a relucir cuando aquella planificacién no incluye a los
actores vulnerables (Jiron, 2010). A su vez, el derecho a la ciudad amplia la discusidon al ubicar el espacio
publico y la ciudadania como elementos centrales para garantizar que los cambios territoriales sean
incluyentes y favorezcan a todos los usuarios (Borja, 2003). De esta manera, el marco tedrico combina
eficiencia técnica, justicia social y construccion colectiva del espacio urbano.

En este sentido, la aplicacion del modelo de movilidad sostenible en el corredor Bogota—Peaje
Los Patios no puede solo limitarse a la creacién de modos de transporte segregados o al redisefo
geométrico del corredor, sino que debe incluir las advertencias de Jirén acerca de la vulnerabilidad de
los actores viales y los aportes de Borja sobre del valor del espacio publico como un espacio de

derechos. Solo por medio de la combinacién de estas perspectivas es realmente posible disefiar un
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corredor que cumpla en simultaneo con criterios de seguridad vial, accesibilidad, sostenibilidad
ambiental, inclusidn social y activacion territorial.

Para este caso especifico del corredor urbano Bogota-Peaje Los Patios, la articulacion entre
estas teorias da a entender que el problema no es solo técnico con falta de carriles, de sefalizacion o de
espacio publico, sino directamente estructural: consiste en un corredor que por muchos afios ha
permitido el transito vehicular sobre la movilidad activa, aumentando las desigualdades y
desaprovechando en su totalidad el valor turistico del paisaje y del territorio. Desde el enfoque de la
movilidad sostenible, este corredor debe ser reconfigurado como un eje multimodal de conectividad
intermunicipal y regional; desde la teoria de la movilidad desigual, puede convertirse en un espacio
seguro y equitativo para ciclistas y peatones; y desde el derecho a la ciudad, puede transformarse y
consolidarse en un espacio publico democratico y accesible para la recreacidn, el turismo y la cohesién
social.

Se concluye, que estas tres teorias arrojan un soporte conceptual al presente proyecto, al
adaptar un marco robusto que deja analizar la problematica de movilidad en la via Bogota-Peaje Los
Patios desde una perspectiva integral. Su articulacidon permite replantear un proyecto urbano que
supere las limitaciones histdricas de este corredor y que estimule la transformacion de la via hacia un

gran modelo de movilidad sostenible, justo y territorialmente articulado.

Teoria Autor / Afio Enfoque principal Aportes clave L lacién con el proy
T . - Reduce dependencia del Fundamenta el redisefio
N Reorganizacion de la ciudad a e Puede centrarse en la ) B
Desarrollo Orientado al A automovil. - Promueve . E < multimodal de la via, con
» través de corredores sl 45 dimension técnica y olvidar " "
Transporte Sostenible (DOTS Cervero, R. (2013) " ! oz transporte publico, biciy < . carriles exclusivos, transporte
multimodales, integracion de s desigualdades sociales en la o =
/ TOD) " caminata. - Aumenta e sostenible y miradores como
transporte y usos mixtos. L ) movilidad. R L,
eficiencia urbana. nodos de integracion.
Estudia como la - Evidencia exclusion de Permite analizar como Los
. . infraestructura y el acceso peatones y ciclistas. - Puede quedarse en el plano Patios excluye a usuarios no
Movilidad socialmente L, " . . o . e . . —
deslgiial Jirén, P. (2010) diferenciado al transporte Relaciona segregacion espacial social sin ofrecer herramientas motorizados y justifica la
esigua . . BSANTi . . -
€ reproducen desigualdad con lusidn social. - Llama a de planificacion técnica. necesidad de equidad vial en el
sociales. priorizar actores vulnerables. disefio DOTS.
Refuerza la propuesta de
. - - Derecho a la ciudad como ) prop
El espacio publico como . ) L . , ) miradores y zonas de
. . . . , garantia de inclusién. - Espacio Puede ser mas normativo y 8 .
Derecho ala ciudad y espacio ) escenario de ciudadania, . R L permanencia como espacios
L Borja, J. (2003) » ) o, publico como articulador conceptual que técnico en la L.
publico cohesion social y apropiacion democraticos, seguros y de

social y politico. - Refuerza la  practica urbana.

. o . encuentro ciudadano enel
idea de accesibilidad universal.

corredor.

colectiva.

Tabla 3. Tabla comparativa de marco tedrico y su alcance en el proyecto. Elaboracién propia

48



METODOLOGIA

o I f{\“\mﬁ,\f{\\,‘ AR \
= e
\m_
T ' AL VIR X Z _
5 /@]w '
e

T T



MOVILIDAD SOSTENIBLE Y ESPACIO PUBLICO EN LA VIA AL PEAJE LOS PATIOS - BOGOTA

CAPITULO IlI: Metodologia

Aspectos metodoldgicos

El desarrollo de este proyecto y su investigacidon se mueve en un disefio no experimental, puesto
que no se dominan directamente las variables del entorno, sino que se investigan tal y como suceden en
el contexto real de la via Bogota-La Calera, en el corredor de ascenso hacia el Peaje Los Patios. Esta
condicidn permite observar y comprender los fenémenos de movilidad, accidentalidad y ocupacion del
espacio vial desde la evidencia empirica y la informacion institucional existente.

El enfoque transversal posibilita capturar una visidn general del estado actual del corredor, en
un momento especifico del tiempo, identificando las relaciones entre infraestructura, actores viales y
dindmicas de uso. A partir de este diagndstico, se establecen correlaciones entre los problemas
detectados vy las estrategias derivadas del modelo DOTS (Desarrollo Orientado al Transporte Sostenible),
con el fin de proponer soluciones de disefio y gestidon urbana que mejoren la movilidad, la seguridad y la
habitabilidad del espacio publico.

En cuanto al alcance, el estudio es descriptivo, explicativo y correlacional. Es descriptivo porque
caracteriza las condiciones fisicas, sociales y funcionales del corredor vial; explicativo, porque busca
comprender las causas que originan la congestidn y la accidentalidad; y correlacional, porque relaciona
estas variables con la falta de articulacién multimodal, la segregacion vial y la ausencia de espacios de

permanencia.

Tipo Temporalidad Alcance

Descriptivo -
Explicativo -

No

experimental

Correlacional

Figura 13. Grdfico de referencia al disefio de la investigacion. Elaboracion propia
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La metodologia se divide en cuatro etapas:

1. Diagndstico actual: recopilacidn y analisis de informacién sobre movilidad,
accidentalidad, uso del suelo, infraestructura vial y flujos de transporte.

2. Descripcidn de la problematica: identificacién de los factores criticos que inciden en la
inseguridad vial y la baja eficiencia del corredor.

3. Descripcidn de causas: analisis de relaciones entre variables fisicas, sociales y
normativas, validadas con la teoria de movilidad sostenible y los principios del derecho a
la ciudad.

4. Conexiony propuesta urbano-arquitecténica: utilizacion de los resultados en el disefio y
estructuracion de un corredor sostenible con miradores turisticos y zonas de

permanencia, orientado a la seguridad y reactivacion econdmica local.

Este disefio metodoldgico no solo permite justificar la propuesta del proyecto “Corredor de
movilidad sostenible y espacio publico turistico via al peaje Los Patios — Bogota: estrategias urbanas para
una movilidad eficiente y un espacio publico turistico seguro.”, sino que también ofrece una
herramienta analitica para evaluar el impacto potencial de la intervencion en términos de movilidad

segura, accesibilidad y sostenibilidad.
Descrlpctén de Explicacién de CO"“‘S-'C"‘C;”‘ DOTS
la problematica causas arquURRCtONica
C ———0——

Figura 14. Grdfico de referencia a las etapas del disefio de la investigacion. Elaboracidn propia
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CAPITULO IV: Analisis y discusién de resultados
Andlisis y discusion de resultados

El analisis de los resultados obtenidos después de la investigacion del presente proyecto, el
diagndstico y las encuestas aplicadas a los usuarios frecuentes y los residentes del corredor Bogota-
Peaje Los Patios permite evidenciar una problematica organizacion de movilidad, seguridad vial y
espacio publico en la via de ascenso hacia el peaje Los Patios. Este tramo, que compone un eje de
conexidon metropolitana y turistica que tiene un potencial alto valor, se ha afianzado como un corredor
en estado critico donde se mezclan diferentes actores viales con necesidades diferentes: peatones,
ciclistas, motociclistas, automovilistas y transporte de carga. Sin embargo, su infraestructura actual no
responde de una manera equilibrada a esta diversidad de usos, generando conflictos de circulacién,
siniestralidad y deterioro del entorno urbano.

Desde el punto de vista de la movilidad, los resultados revelan un patrdn clave de
desplazamiento basado en la dependencia del vehiculo privado y la muy escasa oferta de transporte
publico eficiente hacia el municipio de La Calera. El transito mezclado sin separacion fisica entre modos
intensifica es roce entre todos los usuarios vulnerables y automotores, muy especialmente en curvas
cerradas y zonas de pendiente muy pronunciada. De acuerdo con los datos arrojados por las encuestas,
mas del 70 % de los usuarios frecuentes tienen la percepcién de la via como insegura y poco funcional

para la movilidad activa, lo cual se entiende como una poca apropiacién del espacio publico.

. Falta de infraestructura

. Congestion vehicular

‘ Riesgo de accidentes
Ruldo

Figura 15. Grdfico lectura social y cultural. Elaboracién propia
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En cuanto a la seguridad vial, el analisis coincide con las estadisticas y los reportes de
siniestralidad de los afos 2017 a 2024, que evidencian una tendencia constante de accidentes con
victimas mortales, especialmente entre ciclistas y motociclistas. Los usuarios encuestados que son tanto
usuarios de la via como residentes identifican los puntos de mayor peligro en las zonas de ascenso,
curvas y retornos, donde la velocidad, la ausencia de iluminacion y la falta notoria de separadores fisicos
se mezclan con un disefio vial bastante deficiente. Este panorama refleja una debilidad técnica en la
implementacién de politicas de movilidad segura, a pesar de la existencia de normatividad como el
Codigo Nacional de Transito (Ley 769 de 2002) y el Plan Maestro de Movilidad Sostenible (2019-2038).
Dichas normas ponen directrices claras para el cuidado del usuario mas vulnerable, pero su
cumplimiento potencial efectivo en la via al Peaje Los Patios aun sigue siendo limitado.

Con respecto al espacio publico, las encuestas posibilitan evidenciar que la mayoria de los
participantes (mas de un 80 %) visualizan el corredor no solo como un corredor de paso, sino como un
espacio latente de permanencia, admiracién del paisaje y turismo. Este punto importante refuerza el
valor estratégico del paisaje natural del corredor que se caracteriza por sus miradores, vegetaciéon y
vistas hacia la ciudad, el cual ha sido desaprovechado por falta de planificacién. La falta de zonas de
descanso, mobiliario urbano y miradores seguros impide que los usuarios se detengan a disfrutar del
entorno, reduciendo el potencial turistico y la conexion con el territorio. Los comerciantes y residentes
encuestados también resaltan que la falta de espacios adecuados de permanencia y sefializacién

turistica afecta la economia local y genera deterioro en la percepcion del sector.

Restaurantes . _ .- Miradores

Venta de i Ciclismo
piedras Atra,CF|VOS - recreativo
turisticos
Comercio -==""" “*~. Ciclismo
artesanal deportivo

Figura 16. Grdfico lectura social y cultural. Potencialidades. Elaboracion propia
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La comparacion entre los dos grupos encuestados muestra una similitud bastante significativa
en la demanda de la transformacion urbana: el 100 % de los usuarios y el 93,9 % de los residentes
consideran que es necesaria la implementacién de un plan urbano-arquitecténico integral que
reorganice el corredor vial bajo algunos criterios de sostenibilidad, accesibilidad y seguridad. Este
consenso ciudadano es clave para validar la pertinencia de la propuesta basada en el modelo movilidad
sostenible, ya que refuerza la necesidad de percibir el corredor no sélo como infraestructura vial, sino
como espacio publico multifuncional, capaz de articular movilidad, paisaje y desarrollo local.

A partir de los resultados, se puede confirmar que los mas altos desafios del corredor Bogota-
Peaje Los Patios radican en la ausencia de integracién multimodal, la segregacion vial poco eficiente y la
escasa articulacidn del espacio publico con el paisaje y la economia local. En este contexto, la aplicacién
del modelo de movilidad sostenible permitiria transformar la via en un corredor multimodal, con
infraestructura diversa para ciclistas, peatones y automotores, ademas de miradores turisticos como
nodos de permanencia, seguridad y reactivaciéon econdmica. Esta transformacion no solo responde a la
problematica propuesta y el diagndstico, sino que también contribuye al cumplimiento de los Objetivos
de Desarrollo Sostenible (ODS), particularmente los ODS 9 (infraestructura e innovacion) y 11 (ciudades
y comunidades sostenibles).

Los resultados alcanzados permiten ver una clara visién integral del corredor Bogota-Peaje Los
Patios como un sistema urbano que requiere intervencion prioritaria. La evidencia apoyada por la
percepcidn ciudadana y los analisis confirman que la aplicacidn del enfoque del modelo de movilidad
sostenible debe funcionar de manera positiva en la reducciéon de la accidentalidad, el aumento de la
movilidad sostenible y la revitalizacién del paisaje urbano-natural. De esa manera, el corredor podria
pasar de ser un espacio de conflicto y riesgo, a convertirse en un corredor de movilidad eficiente, segura

y turistica, alineado con las politicas de ciudad sostenible y la vision metropolitana de Bogota.
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Analisis arquitectonico

El corredor vial urbano Bogota-Peaje Los Patios, esta basado en entender la relacion entre

movilidad, espacio publico y paisaje como un sistema integral. desde los resultados en el trabajo

realizado en campo, las encuestas y la revisién normativa, se identificd que la actual estructura espacial

y geométrica del corredor muestra ausencia de una estructura articulada que consienta la coexistencia
segura de los diferentes modos de transporte y de los actores viales. El corredor, que es concebido
fundamentalmente como un eje de conexion regional, evidencia una falta de jerarquizacién de flujos,

falta de zonas de permanencia y una fragil integracion con el entorno natural y urbano cercano.

Perfil SViaV-51

Figura 17. Grdfico de pefrfil vial existente. Elaboracion propia

Desde el punto de vista del proyecto, el analisis arquitecténico se encamina a comprender el
corredor como un espacio publico lineal, mas que como una basica infraestructura vial. Esta visidén

conlleva reconocer su capacidad para articular distintas categorias de uso metropolitana, local y
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turistica, integrando el transito vehicular con actividades recreativas, de permanencia y contemplaciony
de movilidad activa. Es por eso, que el modelo DOTS (Desarrollo Orientado al Transporte Sostenible) se
consolida como el marco conceptual mas ideal para orientar la intervencion arquitectdnica y urbana, al
fomentar la proximidad, la conectividad y la sostenibilidad en el disefio urbano.

La lectura de este paisaje demuestra unas condicionantes esenciales, topografia variable y
pendiente bastante pronunciada, que exige una adecuacién formal del disefio a partir de plataformas
escalonadas, taludes perfectamente conformados y estabilizados y elementos de contencidn vegetal,
flujo multimodal problematico, con coexistencia no segura entre automoviles, ciclistas y peatones, que
demanda una segregacidn vial distintiva a partir de carriles exclusivos y separadores paisajisticos de alto
valor ambiental y turistico, que requiere implementar miradores, senderos peatonales y mobiliario

urbano para promover la apropiacidn del espacio y el desarrollo econémico local.

Via compartida sin Finjos simuitiness carvas, ":::.:::'::' Z0mas  conflicte y accidentalidad

Figura 18. Grdfico de usos, flujos y conflictos. Elaboracion propia

El andlisis espacial y territorial del corredor permitid establecer una zonificacion funcional
basada en las condiciones de pendiente, visibilidad y conectividad con zona de acceso urbano (tramo
inicial desde la Av. Circunvalar hasta el Km 2): transicion entre la ciudad y la montafia; predominio del
trafico mixto; oportunidad para introducir paraderos, ciclorrutas y sefalizacion de seguridad vial; Zona
intermedia de ascenso (Km 2-4): mayor concentracidn de siniestros; tramos de riesgo por pendiente;
propuesta de carril exclusivo para bicicletas, separadores vegetales y puntos de descanso intermedios y

por ultimo zona de miradores y llegada (Km 4-7,5): con area de contemplacion paisajistica y conexién
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con los equipamientos turisticos; incorporacion de miradores panoramicos, mobiliario de descanso,
vegetacion y control de accesos vehiculares.

El analisis arquitectonico identifica ademas la necesidad de un sistema jerarquico de flujos
donde el peatdn y el ciclista adquieren prioridad, de acuerdo con los principios del Codigo Nacional de
Policia (Ley 1801 de 2016) y el POT de Bogota (Decreto 555 de 2021). En coherencia con esto, la
propuesta proyectual plantea un corredor multimodal y seguro, compuesto por tres franjas principales,

franja de movilidad activa, franja vehicular controlada y franja paisajistica y de permanencia.

Perfil 13 - Perfil Alameda C

Figura 19. Grdfico de perfil vial propuesto. Elaboracion propia

El andlisis arquitectdnico, evidencia que el valor de la intervencidén no se sitla Unicamente en su
capacidad para estructurar el transito, sino en su capacidad para redisefiar la relaciéon entre movilidad y
paisaje. La aplicacion del modelo de movilidad sostenible, complementada con los principios del
derecho a la ciudad (Borja, 2003) y la movilidad socialmente equitativa (Jirdn, 2010), convierte el
corredor en un escenario de integracion urbana, donde la seguridad, la accesibilidad y el turismo se

articulan en un sistema coherente y sostenible.
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En conclusion a lo anteriormente dicho, el analisis arquitectdonico demuestra que la via Bogota—
Peaje Los Patios facilmente puede convertirse en un corredor multimodal de alta calidad urbana, capaz
de nivelar las funciones de transito, paisaje y permanencia, y de transformarse en un referente de

movilidad sostenible para la regidn, el pais y el mundo entero.
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CAPITULO V: Propuesta y aplicacién proyectual
Estrategias DOTS: Aplicacion de los principios DOTS al corredor Bogota — Peaje Los Patios

La aplicacion del modelo DOTS (Cervero, 2013) en el corredor urbano Bogota-Peaje Los Patios
propone trasladar sus ocho principios -caminar, pedalear, transitar, conectar, mezclar, compactar,
cambiar y gestionar- a un territorio identificado por topografia irregular, flujos viales mixtos, alta presion
turistica y condiciones ambientales sensibles. Las estrategias de movilidad sostenible propuestas se
adaptan especificamente a los cuatro tramos fijados en la etapa del diagnéstico (urbano, transiciény
ecologico), articulando movilidad sostenible, espacio publico turistico y paisaje como infraestructura. A
continuacién, se desarrollan de manera detallada las estrategias y su aplicacién especifica en el

proyecto.

Configuracién del
Interacciones entre

corredor vial.
modos de transporte.

Morfologfa del terrenoy Variables Variables |

perciaes capasiaiee funcionales ~ Coooepne
Franjas laterales ——
cwpopibls: movilidad + actividad

Relacién con el paisajey = econdmica.
miradores naturales. e
g SIS =587
-5
Seguridad vialy
Ecosisterna de percepcion de riesgo.

etacion nativa .
vegetaci i Usuarios matiples:
residentes, ciclistas,

Biodiversidad presente Siratia

(fauna y fiora). Variables
3 Variables secial Normatividad que
Factores de riesgo: hiental eclales y condiciona el proyecto.
erosién, taludes, ambientales
. ] operativas )
drenajes. Viabilidad predial y

fases de ejecucion.

Figura 20. Grdfico de Variables del proyecto. Elaboracion propia

Estrategia 1: Caminar — Consolidacion de andenes y continuidad peatonal Segura
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El principio caminar parte de la premisa DOTS de priorizar al peatéon como base de la movilidad
sostenible (Cervero, 2013). En el corredor via al peaje Los Patios, donde la ausencia de andenes

constituye una de las mayores brechas de seguridad, esta estrategia se materializa en:

Aplicacidn al proyecto

Tramo 1: Se incorpora un viaducto continuo en el
costado occidental, con anchos entre 3.20 y 4.00 metros,
superficies antideslizantes, iluminacién LED continua y
bordes vegetados que actlan como separadores de
seguridad. La continuidad peatonal evita cruces riesgosos y

conecta con paraderos Yy comercios existentes.

Figura 21. Grdfico de Estrategia 1 - C lidacién de and. y

continuidad peatonal Segura. Elaboracién propia (mejorado con IA)

Tramo 2: Se propone una pasarela peatonal en
voladizo en puntos de estrechez, especialmente en curvas
donde el talud impide ampliacion de via. Esta solucién absorbe

la presidn peatonal sin comprometer la calzada vehicular.

I

Figura 22. Grdfico de Estrategia 1 - C ion de and

y

continuidad peatonal Segura. Elaboracion propia (mejorado con IA)
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Tramo 3: El peatén adquiere un rol recreativo:
senderos ecoldgicos ligeros conectan los miradores, con
zonas de sombra y plataformas paisajisticas.

Justificacion DOTS: el peatdn es la base jerarquica
del modelo, y garantizar su seguridad permite
democratizar el corredor y disminuir la segregacién

cotidiana (Jirdn, 2010).

Iid,

Figura 23. Grdfico de Estrategia 1 - C ion de and y

continuidad peatonal Segura. Elaboracion propia (mejorado con IA)

Estrategia 2: Pedalear — Bici Carril segregado y jerarquizada por Riesgo
El principio de pedalear busca fomentar la bicicleta como medio eficiente y no contaminante. En

Los Patios, corredor histdrico del ciclismo bogotano, su aplicacion resulta indispensable.

Aplicacién al proyecto

Tramo 1: Ciclovia bidireccional, segregada por

barreras verdes y con pendiente controlada, destinada a

ciclistas urbanos y deportistas de nivel medio.

Figura 24. Grdfico de Estrategia 2 - Pedalear — Bici Carril segregado y

jerarquizada por Riesgo. Elaboracion propia (mejorado con IA)
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Tramo 2: Ciclorruta elevada o apoyada en talud,
especialmente en los puntos con mayor siniestralidad
(curvas cerradas y estrechez critica). Este tramo recibe el
mayor numero de incidentes segun datos 2017-2024, lo

cual justifica su segregacién absoluta.

Figura 25. Grdfico de Estrategia 2 - Pedalear - Bici Carril segregado y

Jjerarquizada por Riesgo. Elaboracidn propia (mejorado con IA)

Tramo 3: Ciclovia panoramica con bahias de
descanso, ciclo—parqueaderos y puntos de hidratacion
integrados a los miradores turisticos.

Justificacion DOTS: la bicicleta reduce la
dependencia del automovil (Hidalgo & Huizenga, 2013) y

democratiza el acceso a la movilidad (Cervero, 2013).

Figura 26. Grdfico de Estrategia 2 - Pedalear - Bici Carril segregado y

Jjerarquizada por Riesgo. Elaboracidn propia (mejorado con IA)

Estrategia 3: Transitar — Calzada controlada, radios corregidos y velocidades gestionadas
El principio transitar no busca priorizar al automévil, sino gestionar su operacién para minimizar

conflictos con modos vulnerables.
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Aplicacion al Proyecto:

disminucién progresiva de velocidad: Desde 50
km/h (tramo urbano) hasta 30 km/h (tramo peatonal),
aplicada a partir de sefalizacidn inteligente, franjas
tactiles y estrechamientos controlados de calzada.

Correccidn especifica de radios de giro: En 6
curvas criticas identificadas (Km 2.1, Km 2.4, Km 2.9,

Km 3.2, Km 4.0 y Km 4.8), se amplian bermas internas y

se construyen cunetas verdes que retiran escorrentia Yy

Figura 27. Grdfico de Estrategia 3: Transitar — Calzada controlada, radios

corregidos y velocidades gestionadas. Elaboracién propia (mejorado con IA)

)

aumenta campo visual.

Separadores con cobertura vegetal: reducen de manera significativa la actual invasion de carril y
mitigan sonidos de motores en zonas residenciales.

Justificacion DOTS: La accion de transitar conlleva regular flujos para asegurar imparcialidad y
seguridad (Cervero, 2013; Jirén, 2010).
Estrategia 4: Conectar — Sistema intermodal Bogota—La Calera

Este principio refuerza la unificacidnentre modos de transporte y entre centralidades urbanas

(Cervero, 2013).

-

Figura 28. Estrategia 4: Conectar — Sistema intermodal Bogotd—La Calera. Elaboracion propia
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Aplicacion al proyecto:

Acoplamiento con el transporte publico: Se disefian paraderos seguros en los cuatro tramos, con
plataformas universales, techos y sefalizacion vial de ruta.

Interfaz futura con el proyecto en estudio del Cable Aéreo San Rafael: Disposicion del extremo
nororiental (Km 5.0) para recibir senderos y ciclovias conectadas al futuro sistema.

Nodos y zonas de transferencia para ciclistas: puntos con ciclo-parqueaderos, puntos de
reparacion y suministro en los tramos 1, 2 y 4.

Justificacion DOTS: afianzar conexiones consolida accesibilidad universal y reduce segregacion

espacial (Borja, 2003).

Estrategia 5: Mezclar y compactar — Miradores como nodos de actividad urbana y turistica
Los principios mezclar y compactar proponen concentrar usos complementarios en zonas

estratégicas, reduciendo desplazamientos y activando economia local.

Aplicacién al proyecto:

Miradores turisticos activados (tres puntos principales):
mirador 1: nodo principal urbano: gastronomia local, bici-servicio,
bafios ecoldgicos. Mirador 2: nodo intermedio: descanso, sombra,
hidratacion, punto de fotografia. Mirador 4: nodo paisajistico:

contemplacion natural, paneles ilustrativos.

Figura 29. Estrategia 5: Mezclar y compactar — Miradores
como nodos de actividad urbana y turistica.

Elaboracién propia (mejorado con IA)
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Equipamientos ligeros: modulos comerciales
desmontables y kioscos de productos locales.

Articulacion del paisaje: cada mirador funciona
como un tipico “parque de borde” que combina vistas,
transito de ciclistas y comercio.

Justificacion DOTS: los corredores urbanos

multimodales son plataformas de interaccidn social,

econdmica y ambiental (Cervero, 2013; Ledn, 2004).

Figura 30. Estrategia 5: Mezclar y compactar — Miradores como nodos

de actividad urbana y turistica. Elaboracion propia (mejorado con IA)
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Imagenes del contexto — Antes vs. Después

1. Caminar: continuidad peatonal y andenes seguros

La imagen evidencia un tramo del corredor donde el peatdn falta de espacio propio segregado:
bordes desgastados, no existencia de andén, contacto directo con carril vehicular, acumulacién de aguas
pluviales y visibilidad bastante reducida. Las curvas muy cerradas y pronunciadas exigen al peatén a

caminar junto al trafico pegado, generando alto riesgo de siniestro y cero accesibilidades universales.

Figura 31. Tramo 1 antes de la intervencién. Congestion modal, inexistencia de andenes y riesgo por superposicién de flujos. Elaboracion propia

Se evidencia la construccién de un andén continuo con superficies antideslizantes, iluminacién
LED, barreras vegetales como separadores y una franja de proteccion de 70-90 cm. El nuevo borde
peatonal aporta continuidad y permite recorrer el corredor urbano sin invadir la calzada, incluso hasta
en puntos criticos. Las luminarias aportan seguridad en horarios de madrugada, reforzando el uso

deportivo del corredor.

Figura 32. Tramo 1 después de la intervencion. Ciclorruta elevada, andén continuo, separadores vegetales. Elaboracion propia (mejorado con IA)
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2. Estrategia 2 — Pedalear: ciclorruta segregada, elevada y segura por tramo

Se observa la circulacién en paralelo sin segregacidn de ciclistas, motos y vehiculos pesados
compartiendo un mismo carril sin algun tipo de separacion fisica. El borde de la via revela micro
deslizamientos, drenaje completamente deficiente y falta de sefializacién, condiciones que explican de

cierta manera los siniestros recurrentes entre 2017 y 2024.

N\

Figura 33. Tramo 3 antes de la intervencién. Ausencia de espacio publico, alta velocidad y riesgo. Elaboracién propia (mejorado con IA)

Se presenta el bici carril segregado de la siguiente manera:

e entramo urbano, a nivel del suelo, protegida por bordes vegetales.

e entramo de transicidn, elevada o apoyada en talud, disefiada para curvas peligrosas.
® entramo ecoldgico, panoramica, con bahias de descanso y puntos de hidratacion.

® modulos de comercio local,

e Dbici-parqueaderos,

vegetacion nativa en taludes.

Este redisefio permite diferenciar ciclistas deportivos, recreativos y urbanos, reduciendo al

minimo la friccion modal.

Figura 34. Tramo 3 después de la intervencion. Mirador turistico + comercio local + paradero seguro + nodo intermodal. Elaboracion propia
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3. Estrategia 3 — Transitar: gestion de velocidades y correccién de curvas criticas

Es una fotografia de curva cerrada con la visibilidad reducida, sin bermas adecuada, con
escorrentia invadiendo el carril y sin la correcta sefializacidn preventiva. La proximidad entre ciclistas y

vehiculos evidencia el riesgo de accidentalidad demasiado latente.

Figura 35. Tramo 6 antes de la intervencién. Ausencia de espacio publico, alta velocidad y riesgo. Elaboracién propia (mejorado con IA)

La intervencion realizada muestra las bermas ampliadas, cunetas verdes que ayudan a retirar el
agua de la calzada, radios de giro corregidos y una adecuada sefializacién vertical/horizontal visible a

distancia. La iluminacién mas puntual elimina zonas no visibles y soporta la operacién nocturna.

Figura 36. Tramo 6 después de la intervencion. Mirador turistico + comercio local + paradero seguro + nodo intermodal. Elaboracion propia
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4. Estrategia 4 — Conectar: intermodalidad entre Bogota y La Calera

El corredor aparece desconectado del sistema urbano. No hay paraderos seguros, no existen
interfaces para ciclistas, y el flujo turistico no cuenta con puntos de acceso formalizados. Todo

ocurre de manera improvisada en bordes inestables.

Figura 37. Tramo 3 antes de la intervencion. Ausencia de espacio publico, alta velocidad y riesgo. Elaboracion propia

Aparecen paraderos accesibles, bahias de transferencia ciclista (parqueaderos, reparacion
técnica, puntos de recarga), y una preconexion al futuro Cable San Rafael. La franja de movilidad activa

se vincula al borde urbano de Bogotd y al nodo rural de La Calera.

Figura 38. Tramo 3 después de la intervencién. Mirador turistico + comercio local + paradero seguro + nodo intermodal. Elaboracion propia
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5. Estrategia 5 — Mezclar y compactar: miradores como nodos turisticos y econémicos

Se evidencia espacio residual, borde degradado y ausencia total de lugares de permanencia. Los
usuarios se detienen en puntos improvisados sin proteccion, generando riesgo vial y afectando el

paisaje.

Figura 39. Tramo 6 antes de la intervencion. Congestion modal, inexistencia de andenes y riesgo por sobreposicion de flujos. Elaboracién propia

Aparecen los miradores proyectados como parques de borde:

plataformas en madera, zonas de sombra, sefialética interpretativa, ciclo—parqueaderos,
vegetacion nativa en taludes.

Estos nodos son seguros, activos y visibles, fortaleciendo la economia del corredor y su atractivo

turistico.

Figura 40. Tramo 6 después de la intervencién. Mirador turistico + paradero seguro + nodo intermodal. Elaboracion propia (mejorado con IA)
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6. Estrategia 6 — Cambiar y gestionar: implementacion progresiva y mantenimiento

comunitario

La via aparece sin control comunitario, con acumulacién de residuos, drenajes colmatados y

vegetacion invadiendo bordes. Esto demuestra ausencia de gestidn publica y apropiacién ciudadana.

Figura 41. Tramo 1 antes de la intervencion. Congestion modal, inexistencia de andenes y riesgo por sobreposicion de flujos. Elaboracion propia

La imagen muestra un corredor con mobiliario adoptado por deportistas y vecinos: puntos de
hidratacidn, sefializacidn de rutas, bancas mantenidas y vegetacidn cuidada. La intervencion se plantea

en etapas para permitir aprendizaje, ajuste y apropiacién gradual.

Figura 42. Tramo 1 después de la intervencion. C ion modal, inexit ia de and y riesgo por sobreposicion de flujos. Elaboracion propia
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Evaluacién del impacto

La evaluacidn del impacto del proyecto se fundamenta en el andlisis comparativo entre las
condiciones actuales del corredor Bogotd — Los Patios — La Calera y los escenarios proyectados mediante
la propuesta urbano—arquitectdnica basada en los principios del Desarrollo Orientado al Transporte
Sostenible (DOTS). A partir de los tres objetivos especificos, se valoran los efectos potenciales de las
estrategias implementadas sobre la movilidad, la seguridad vial, la sostenibilidad ambiental, el turismo y

la calidad de vida urbana.

1. Impacto en el diagndstico de las condiciones actuales (Objetivo Especifico 1)

El diagndstico identificod un corredor vial caracterizado por altos niveles de accidentalidad, una
infraestructura fragmentada e insuficiente para peatones y ciclistas, falta de espacio publico y una
dependencia generalizada del vehiculo privado. A partir del analisis realizado, la propuesta genera un
impacto verdaderamente significativo al sacar a la luz las brechas existentes entre la normatividad y la
realidad actual, ampliando el entendimiento del problema mas alla de solo el ambito vial para evidenciar
dimensiones sociales, ambientales y de equidad, como lo plantean Jirdn (2010) y Lefebvre (1978).

El impacto principal de este primer objetivo radica en que la investigacion sistematiza y hace
legibles las falencias del corredor, mostrando con claridad cémo la ausencia de infraestructura
multimodal no sélo produce congestion, sino que reproduce desigualdad y limita el derecho al espacio
publico. El diagndstico, por tanto, sirve como linea base cuantitativa y cualitativa para medir los

beneficios de la intervencion propuesta a largo plazo.

2. Impacto del disefio de infraestructura multimodal con miradores (Objetivo Especifico 2)

La aplicacion de las estrategias DOTS (caminar, pedalear, transitar, conectar, mezclar y cambiar)
produce un impacto directo en la configuracién fisica y operacional del corredor. La incorporacién de

andenes continuos, ciclorrutas segregadas, redisefio de curvas criticas, sistemas de senalizacion
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inteligente, y miradores turisticos como nodos articuladores transforma un corredor inseguro y

fragmentado en un sistema multimodal que distribuye el espacio de manera mas justa.

El impacto esperado de este segundo objetivo se expresa en:

1.

Reduccion proyectada del 20-30 % de siniestros viales en un periodo de cinco afios,
debido a la segregacion modal, la mejor visibilidad nocturna y el control geométrico de
puntos criticos.

Incremento del 25 % en el uso de modos activos (bicicleta y caminata), al ofrecer
recorridos seguros y atractivos, en consonancia con Cervero (2013) e Hidalgo &
Huizenga (2013).

Mejora significativa de la accesibilidad universal, en cumplimiento del POT (Decreto 555
de 2021) y del Cédigo Nacional de Transito.

Recuperacion paisajistica y restauracién ecoldgica, mediante corredores verdes que
reducen erosién y mejoran el drenaje pluvial.

Activacidon econdmica local a través de miradores equipados para comercio,
cicloparqueaderos y servicios turisticos.

La integracion de estos elementos re configura la relacion entre movilidad y territorio,
consolidando la via como un eje de desarrollo urbano y social, coherente con Borja

(2003) y De Mattos (2010).

3. Impacto en la movilidad sostenible, el turismo y la calidad de vida (Objetivo Especifico 3)

El impacto esperado del proyecto en términos de movilidad sostenible es ampliamente positivo,

pues establece un cambio estructural en la priorizacidn del espacio vial: los actores vulnerables dejan de
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ocupar un lugar bajo en el corredor y pasan a ser el centro del disefio, lo cual reduce riesgos, optimiza

tiempos de recorrido y mejora la experiencia de transito.

PROPUESTA -
Segregacion de flujos
Ciclorruta + viaducto
Red peatonal continua

RESULTADO -

+ Conflictos viales

+ Uso de bicicleta 'y
caminata

+ Eficiencia del corredor

Figura 43. Grdfico de impacto del proyecto - accidentalidad. Elaboracion propia

En materia turistica, los miradores, zonas de permanencia y espacios de contemplacién del
paisaje funcionan como nuevos atractores urbanos, capaces de dinamizar economias locales
relacionadas con gastronomia, deporte, recreacidn y servicios eco—turisticos. Esta cualidad transforma al
corredor en un escenario de destino y no solo de paso, posiciondndolo como un referente de movilidad

turistica en Bogota.

PROPUESTA -
Espacios seguros
Infraestructura verde (SUDS)
Disefio centrado en el
usuario

RESULTADO -

+ Seguridad

+ Bienestar

+ Apropiacién del espacio

Figura 44. Grdfico de impacto del proyecto - calidad de vida. Elaboracion propia
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El impacto en la calidad de vida se evidencia en condiciones mas seguras, menos conflictivas y
mas balanceadas para todos los usuarios de la via, sobre todo para ciclistas y peatones que antes no
contaban con infraestructura focalizada. El proyecto introduce espacios de encuentro social, descanso y
admiracion del paisaje, alineandose directamente con el derecho a la ciudad y la funcidn social del

espacio publico (Borja, 2003).

PROPUESTA -
Miradores

Espacios de estancia
Activacién del recorrido

RESULTADO -
+ Permanencia de usuarios
+ Flujo turistico =
+ Economia local

Figura 45. Grdfico de impacto del proyecto - Activacion econémica. Elaboracién propia

Finalmente, al disminuir emisiones por congestién, contener el terreno, integrar corredores
verdes y ecoldgicos y fomentar el uso de modos de transportar sostenibles, la propuesta de intervencién
genera un impacto positivo ambientalmente, de la mano con los Objetivos de Desarrollo Sostenible
(ODS 9y 11).

Sintesis general del impacto

La propuesta genera un impacto integral que trasciende todo tipo de ingenieria vial: redistribuye
el espacio, reasigna derechos, reduce las desigualdades y transforma un corredor vial inseguro en un
corredor urbano-paisajistico que sea inteligente, sostenible y socialmente justo. La via Bogotd—Peaje Los
Patios deja de ser un corredor vial de riesgo para llegar a convertirse en un modelo replicable de
movilidad sostenible, en el que el paisaje, la movilidad activa y la economia local se articulan como

catalizadores de transformacién urbana.
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Elemento Zona Estado actual Propuesta Incremento proy Imp perad:
Todo el corredor| Fragmentado 4,5 km continuos Cobertura total + movilidad sostenible
General Escaso Implementacion integral [+100% cobertura + calidad espacial
Zonal O und 75 und Implementacion total + turismoy movilidad activa
Zonal Ound 25und Nueva capacidad + organizacion vehicular
Zonal O und 2 und Implementacion total + articulacion modal
Zonal Baja oferta 6 modulos Reactivacion + economia local
Zonal 1 informal 1formal Consolidacion + seguridad peatonal
Zona?2 O und 120 und Implementacion total + permanencia y accesibilidad
Zona2 Ound 40 und Nueva capacidad + soporte turistico
Zona 2 O und 1und Implementacion total + integracion territorial
Zona 2 Ound 2 und Implementacion total + permanencia
Zona 2 Baja oferta 8 modulos Reactivacion + actividad turistica
Zona2 1 informal 1formal Consolidacion + accesibilidad
1t Zona 3 O und 30 und Implementacion total + conectividad ciclista

=) Zona3 Ound 24 und Nueva capacidad + accesibilidad

[ 5] Zona 3 Ound 1und Implementacion total + conexion multimodal

D) Zona3 Ound Ound Otro enfoque + apropiacion social

® R o Zona 3 8informal 24 modulos 300% + permanencia

a Zona3 1 informal 1formal Consolidacion + conectividad

4 Zona 4 Ound 80 und Implementacion total + uso recreativo del corredor

) Zona 4 60 320 und 433% + capacidad metropolitana

2] Zona 4 Ound 3und Implementacion total + movilidad sostenible

2] Zona 4 1 und informal 3und 300% + actividad econémica

. Zona 4 Oferta dispersa 12 médulos Consolidacion + centralidad

a Zona 4 1 informal 1formal Consolidacion + integracion modal

Tabla 4. Tabla comparativa de impacto de resultados del proyecto. Elaboracion propia
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Conclusiones y recomendaciones

Conclusiones

La aplicacion de este modelo de movilidad sostenible en el actual corredor Bogota—Peaje Los
Patios permitié entender que la movilidad no puede ser afrontada Unicamente desde un punto de vista
vial, sino como un proceso completo e integral donde se articulan el espacio publico, el paisaje, la
seguridad vial y la igualdad territorial. A partir de la valoracién detallada de los cuatro tramos del
corredor vial, fue posible determinar que la falta de infraestructura multimodal y de espacios de
permanencia no solo causaba riesgos constantes para peatones y ciclistas, sino que también impedia la
contemplacion plena del paisaje y la reactivacién econdmica local. La propuesta elaborada, mediante
estrategias como la segregacion segura, la implementacion de miradores turisticos, el redisefio de
corredores ecoldgicos y la articulacion intermodal, manifiesta que es posible transformar un corredor
principalmente vehicular en un corredor urbano-paisajistico mucho mads seguro, accesible y sostenible.

Asimismo, dicha intervencidn permite notar la importancia de los enfoques teéricos de Cervero,
Jirdn y Borja, quienes coinciden en el punto de vista que la movilidad no puede desprenderse de la
justicia espacial, la integracién social y el derecho del ciudadano al espacio publico. De esa manera, el
disefo propuesto no se limita a resolver los actuales conflictos de transito, sino que se orienta a
convertir un territorio mas equitativo, donde los usuarios vulnerables adquieren un verdadero
protagonismo y donde el paisaje deja de ser solo un fondo para convertirse en un producto articulador
de identidad y encuentro. Este punto de vista integral permite confirmar que el corredor Bogota-Peaje
Los Patios tiene el potencial de consolidarse como un proyecto referente regional en cuestiones de
movilidad sostenible y espacio publico de borde urbano.

Finalmente, el proyecto afirma que los corredores suburbanos necesitan modelos de

intervencion que sean flexibles, con la capacidad de adaptarse a diversas condiciones topograficas,
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ambientales y sociales diversas. La propuesta del modelo DOTS aplicada a este corredor pone en
evidencia que, incluso en escenarios de muy alta complejidad, es posible desarrollar soluciones técnicas
coherentes con las politicas nacionales y distritales, al tiempo que se responde a las necesidades reales
de los usuarios cotidianos del corredor. La intervencién de transformacién planteada aporta no solo
mejoras en la funcién, sino igualmente una significacion de reconexién entre ciudad y paisaje

Recomendaciones

Partiendo de los resultados obtenidos, Nace un requerimiento de continuar fortaleciendo la
visién multimodal del corredor urbano a partir de la implementacién de manera progresiva y articulada
de las estrategias aqui propuestas. Se recomienda dar prioridad a las intervenciones de segregacion
segura modal y seguridad vial, puesto que estas afectan de manera directa en la reduccién de siniestros
y en la sensacion de confianza por parte de actores viales como: peatones y ciclistas. Para superarlo, es
importante tener en cuenta la continuidad fisica de los nodos intervenidos, evitando cualquier tipo de
interrupciones o cambios muy bruscos que puedan generar nuevos puntos o zonas de riesgo o
desorientacion.

Asimismo, se propone que las entidades responsables de la gestion de este corredor
introduzcan mecanismos de mantenimiento, monitoreo y actualizacidon que permita una continuidad,
puntualmente en los miradores turisticos, taludes de contencién y planes de sefializacidn inteligente.
Estos puntos clave, al estar directa o indirectamente vinculados con la calidad espacial y paisajistica,
necesitan una gestion que no solo sea técnica, sino también de la comunidad, involucrando y solicitando
la participacién de emprendedores locales, deportistas y usuarios frecuentes para poder garantizar
verdaderos procesos participativos y duraderos. La apropiacion social es esencial para consolidar estos
espacios como nodos activos y no como intervenciones aisladas cada una.

De igual manera, se propone continuar hacia una integracion intermunicipal mucho mas sélida
entre Bogotd y el municipio de La Calera, articulando los sistemas visualizados en el POT y otros futuros
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proyectos de transporte publico que conectan con la ciudad, como el Cable de San Rafael, con el
corredor vial. Esta intermodalidad permitira que la via deje de ser Unicamente un punto de acceso a la
ciudad y se convierta en una red conectiva que dialogue con otros sistemas de movilidad y con el paisaje
circundante. Finalmente, se sugiere considerar este proyecto como un modelo replicable para otros
corredores de borde urbano en la ciudad, promoviendo politicas publicas que reconozcan la importancia
estratégica de estos territorios y la urgencia de transformarlos bajo principios de sostenibilidad,

seguridad y equidad espacial.

81



MOVILIDAD SOSTENIBLE Y ESPACIO PUBLICO EN LA VIA AL PEAJE LOS PATIOS - BOGOTA

Lista de Referencia o Bibliografia

Alcaldia Municipal de La Calera. (s.f.). Plan de desarrollo municipal. https://www.lacalera-
cundinamarca.gov.co

Altamira, A. (2020). Disefio geométrico de caminos de montaia: Retos y criterios técnicos. Revista de
Ingenieria Vial y Transporte, 45(3), 67—-84.

Bazant, J. (1985). Manual de disefio urbano. Trillas.

Bentley, I., Alcock, A., Murrain, P., McGlynn, S., & Smith, G. (1999). Entornos vitales: hacia un disefio
urbano y arquitectonico mas humano. Manual practico. Editorial Gustavo Gili.

Bocarejo, J. P. (2017). Movilidad y transporte en Bogota: Retos y perspectivas. Revista de Ingenieria,
45(1), 7-15. https://revistas.uniandes.edu.co

Borja, J. (2003). La ciudad conquistada. Alianza Editorial.

CAF - Banco de Desarrollo de América Latina. (2021). Movilidad urbana en América Latina: Desafios y
soluciones sostenibles.

Cervero, R. (2013). Transforming cities with transit: Transit and land-use integration for sustainable
urban development. Banco Mundial / BID. https://openknowledge.worldbank.org

Corporacion Auténoma Regional de Cundinamarca (CAR). (2016). Modificacion al plan de manejo de
reserva forestal protectora bosque oriental Bogota.
https://www.car.gov.co/uploads/files/5ac7da95cbf3a.pdf

De Mattos, C. (2010). Globalizacién y articulacién metropolitana en América Latina. CEPAL.
https://repositorio.cepal.org

El Tiempo, El Espectador, Infobae, & Extra. (s.f.). Coberturas periodisticas sobre movilidad y siniestros
viales en Bogota y Cundinamarca.

Gehl, J. (2010). Ciudades para la gente. Reverté.

82



MOVILIDAD SOSTENIBLE Y ESPACIO PUBLICO EN LA VIA AL PEAJE LOS PATIOS - BOGOTA

Gobernacion de Antioquia, & Metro de Medellin. (2021). Metrocable Picacho: un ejemplo de movilidad
sostenible y equidad. IDEA.

Hidalgo, D., & Huizenga, C. (2013). Transporte urbano sostenible en América Latina. CAF.
https://publications.iadb.org

Imagine Consultores. (2016). Plan estratégico rio Fucha — Bogota: UT MOBO + Ecdpolis. Secretaria
Distrital de Planeacién. http://imagineconsultores.co

Jiménez, L. (2011). Unas montafias al servicio de Bogotd. Imaginarios de la naturaleza en la reforestacion
de los cerros orientales, 1899-1924 [Monografia de grado, Universidad de los Andes].
Repositorio Uniandes.
https://repositorio.uniandes.edu.co/server/api/core/bitstreams/7293a52e-4853-47eebb98-
€279849a3f52/content

lirén, P. (2010). Movilidad y segregacién urbana en América Latina. CEPAL. https://repositorio.cepal.org

La Alcaldia Local de Usaquén. (2019). jProhibido construir en los Cerros Orientales!
http://usaquen.gov.co/noticias/prohibido-construir-los-cerros-orientales

Lefebvre, H. (1978). El derecho a la ciudad. Siglo XXI Editores.

Ledn, F. (2004). Metapolis: La ciudad deconstruida. Gustavo Gili.

Meza, C. A. (2008). Urbanizacidn, conservacion y ruralidad en los cerros Orientales de Bogota. Revista
Colombiana de Antropologia, 44(2), 439-480.

Metro de Medellin Ltda. (2024, agosto 6). Metrocable Linea K: 20 afios aportando calidad de vida.
Noticias Metro de Medellin. https://www.metrodemedellin.gov.co

Observatorio de la Secretaria Distrital de Movilidad. (s.f.). Anuario de siniestralidad vial. Secretaria
Distrital de Movilidad. https://observatorio.movilidadbogota.gov.co

Sabatini, F. (2003). La segregacion social en las ciudades latinoamericanas. Revista EURE, 29(87), 21-42.

https://www.redalyc.org

83



MOVILIDAD SOSTENIBLE Y ESPACIO PUBLICO EN LA VIA AL PEAJE LOS PATIOS - BOGOTA

Secretaria Distrital de Movilidad. (s.f.). Portal de datos abiertos — Siniestralidad vial.
https://datos.movilidadbogota.gov.co

Secretaria Distrital de Movilidad de Bogota. (2023). Informe anual de movilidad y seguridad vial en
Bogota.

Secretaria Distrital de Planeacidn. (2017). Rio Fucha - Tomo lll. Disefio de la estrategia de intervencién
integral y multidimensional en materia socioecondmica, ambiental y urbanistica para el rio
Fucha y su drea de entorno. Secretaria Distrital de Planeacion.
http://inventariobogota.sdp.gov.co

Tojar Hurtado, J. C. (2006). Investigacion cualitativa: comprender y actuar. Editorial La Muralla.

YES Innovation, Rama Estudio, Raiz Estudio, GMG Disefio y Construccion, Ziette Disefio, & UrbanaData.
(2020, agosto 10). Corredor Metropolitano — Quito: plan integral y sostenible para articular la
ciudad. ArchDaily. https://www.archdaily.cl/cl/945143/corredor-metropolitano-de-quito-un-
plan-integral-y-sostenible-para-articular-la-ciudad

Yory, C. M. (2015). Disefio urbano y seguridad vial: Aplicaciones en contextos latinoamericanos. Revista

de Urbanismo, 33(2), 23-36

84



MOVILIDAD SOSTENIBLE Y ESPACIO PUBLICO EN LA VIA AL PEAJE LOS PATIOS - BOGOTA

Anexos

85



AW

eurwas 2p sautg

ouei(y

O
O
N O)
O

sen[eD ¥ - proSog B v wzN vpwAN29L b UODy? €

oo O
oupse ()
ouowng @

opwy 7

ST

PPIT
opesanoua [op sa[eaouas sorwe(y Y UGRIS

eid[e) ey - vioSog
BIA B] 9P $33U2N22JJ sorrens) :T VISTINDNA

ono ()
swnpyop ramnastl (@)
ssyproiowysasipp eed oifipd ()
uppezgewo puapey ()

ugnsafuoy ()

;e v 9p vwoqoad pediound 2 omb eiopisuod [pny? 01

ooy ()
N @
s O

sssprotow £ seaspar sauoiead vaed wmpnELU AAYAS Kot anb BPISTOD? 6

z

(opiny Anw

— ¢ ‘opruonsaBuos ANt = 1) ;303995 9150 UD OOYF PP ZIPITY ¥ T OWGD? S ¥ T [9p IS TUN U g

N @
_mO

JIeta 10pa110 2359 U SUSPIIE OpyNs © Operousaxd BE? L

soLe|nwlo4 2|6000)

‘SILNVIGNLS3 031100 BIGUIO[0D UBIY &1 PEPISIZAIN UD 9310 35 OLIRINLLIO} 2153

O}
oN O
15 O

sonnedionsed ouastp o msu02 9p sosxa01d uo edionsed T2 9T

;01895 £ O[PS SIUDWIEPENIDPE EIOLANISY IS TISHNA FINI OWIOD JOPATIOD 2159 TLITPUDIOIN? ST

ourioy ppapuadaq ()
N @
e

21 1352 30d opusuE 0mnFs (oIS 3§ 9

prpiiaow £ peprns op ugrdasaag g uPIIS

opraes ()
apon. ()
prr O
O]

;o1 w12 10d searsuen apns sowioy nb ug? -

om0 O

onpqpd suodsusr. ()

wprE @
esproon ()

seponsed o ()

s 1352 J0d asivz

ow apns auodsues op ofpat pub ug?

aqrson ()
oN O
s @

£10199% [ U 918 prpHNSds ¥] TpTIOfow PRGN UgRUBADIUI TUT a1 991)? T

qrsonN ()
N (O
5 @

s110dsueI 5P 013U 00> TIPIDI ¥ 9 SN > BLIEAULI 0383 21D 217 €T

wodiepon ()
N O
5 @

{[en 1018

£pea eavd PPEDURIYIP TIMIAASIELU] U03 [£1A J0P31O UN 3P UGPIMISOD T] U3 OPINE 3p THEIST? TT

sarson ()
N O
5 @

T ———

(eomspna ugpveyas ‘osuwasap soropeir) v ap svuoz op ugr: 1eonb 22132 11

audwEUoIEIQ)

RIS [ 9094 SELEA

O
e opsouss (@)
O
O

o]

se[eD ¥ - piofog i v wAAR vowN29 b t00y? €

oo ()
oums @
oupouny ()

o g

s

PEPA T
oprasandus [ap saeaauaS soreq 1y QIS
i oganey) vuoio wamy g

eiae) ey - vroSog
BJA B[ 5P $23UdN52Jy soLrens() ;1 VLSTINDNIT



oweioy ppapuba @)
oN O
15 O

;214 0392 30d opursue oinSs 2315 367 9

pepyisow £ peprnos op ugrdasiag g uprag

opres @)
apon ()
L O
wewew ()

seja w399 30 amarsuen apns sopesoy pub u?

ong

ooijqnd suodsuesy

ERpROI0Y

O
O
PO O
®
©)

sejnonsed oy

21 1352 30d asezow opns axodsuzs op orpou yub u? %

sasoN @
oN O
15 O

410125 2 U5 [21 PepLNSos P TLIRIO[W PURAIN UQIUAAINUT PUn o 221737 BT

aqesoN ()
oN O
s O

sov0dsuen 9p OIpaW 003 PRI ¥ 3p Osn 2 TrEARUdL 039 anb 20107 €T

psiepon ()
oN o
5@

$ema g010e

e vard PPEOUBISJIP EIMIONIISOELUL U0D [e1a JOPLIOD UN 3P UPIIMIISUO) ¥ U0 OISNIL 9P TTIS? T [

asoN @
N O
5 O

sepuspdio ¥ pmaofu

usop Saiopei) vy 2p seuoz ap uor repanb 221?11

awsuppuoso ()
vorwnspsoug ()

vrwas v sty ()
omna @

sen[eD ¥ - proSog B v wzn vpwANo9 b U0Dy? €

ono ()
ousN @
)

onwy 7

PP T
oprasanaus [op sorasuaE soreqt 1 QIS

eide) ey - vroSog
BIA B] 9P $33U2N22JJ sorrens) :T VISTINDNA

P e)

ayop vamnassesgr ()
sesyppoiowyssp eed 08pg. (@)
upprapeyss op ey ()

ugnsaBuo ()

;o1 v 9p vwoqoad [ediound p $2 onb eiopisuod [proy? 01

E )
N @
s O

sssprotow £ seaspar sauoread vaed wmanssELU AR Kot anb BPITOD? 6

L

(opin Anw

— ¢ ‘opruonssuos AN = T) ;303995 9159 4D OOYF PP ZIPITY ¥ T OWPO? S [P T [9p IS vUN U g

N @
_mO

It 10p91103 2183 U9 $23UP1E OpLJnS 0 0PI T? L

soLe|nwoS 2|6000)

‘STLNVIGNLS3 031100 BIWIO[0D UBIY £ PEPISIZAIN UD 210 35 OLIRINLIO) 2153

rodepon @)
N O
s O

sonnedionaed ouastp o masu02 op sosxa01d uo edonsed e 2 9T

Endepow ()
N O
s @

;0135  OPrZPSS MUITP9IPE TIOMATISH IS FIRSHIM TANI OO JOPITIOD 2159 FIEPUDOINY? ST

ourioy ppapuadaq ()
N O
18 ©

21 1352 30d opuwasuE 0mnFs oIS 36?9

prpiaow £ peprns op ugrdasaag g ugIIS

oprts (@)
apoN ()
prr (O
vuewely ()

;o1 a2 10d searsuen ns sowioy nb ug? -

oo ()

odnqnd auodsursr - (@)
wppig ()
mappoopy ()

seponsed oy ()

se1a e 10d asreziaow apns aodsuen ap orpaw nb ug?



oo ()
swapypp mnasEL (@)
seaspppotowsespr vied ofipg ()
ugpezewasp s ()

ugnsauod ()

22y v]9p vwolqoad [edipunad [0 53 2nb waopisu0a [pnoy? 0T

wupnrg ()
N @
s O

“souoread eaed empnnsaeur sAYNS ey nb wIPIIOD? G

S

(opmny Ao

= ¢ ‘opruonssBuod ANt = T) 1303995 2159 U2 OIYEI 5P ZIPINY B[ ELEIIED OWGD? S [¢ T [9p ¥[eIsd PN U g

N @
s O

4[E1A J0pD02 2389 U9 $2AUPIE OPLEIRS 0 OpeIUIA T L

solenw.o 2|60osy

‘STLNVIGNLS3 03100 BIGUO|OD UBIY & PEPISIZAIN UB 0310 35 OLINLLIO} 3153

Ensepow ()
oN O
s ©

soanedined ogastp o w303 9p sosp201d 1a redponsed TSI 3T 9T

Ediepan ()
oN O
5 @

5010855 £ OPEZ[EUs S1USLIEPEN3IPE PIIAIS? S TOIILIN TINI OUI03 JOPLI0D 2183 TLTPUSIOIIY? S [

oueioy ppapuba @)
oN O
I O

;214 0392 30d opursue oinSs 2915 367 9

pepyisow £ peprnos op ugrdasiag i urag

oprizs @)
apon ()
L O
wewew ()

e w399 30d amassuen apns sopesoy pub u?

ono

ooyjqnd suodsursp

eRpROIOJ

sepnonsed oy

©)
®
wpoig ()
®)
©)

o1 1352 30d assvzow opms axodsurs op orpou pub u? %

aqrsonN ()
N O
5 @

410128 0 U5 [21 PepLNSos v] TLIIOfW PRI UQIUAAINUT vUn o 221737 BT

qrsoN ()
N O
1§ ©

sov0dsun 3p OIpaW 0WO3 TAPRIC ¥ 3p 0sn 2 TpEARURdL 03 anb 20107 €T

siepon ()
oN o
XO)

Jea so1E

e vaed PEUBISJIP EAMIONIISOELIUL UOD [e14 J0PLIOD UN 3P UQIIMIISUO) ¥] U0 OISNIL 3P TTIST? T [

sarson ()
oN O
®

seuspadio ¥ peaofous

(RORSLIM UQITZI[EUSS “OSUEIIP SHUOPEIILL) By ap seuoz ap uor repanb 2210?11

oo @)
vavassapsoug ()

vuewas v sty ()

omma ()

sen[eD v - proSog v v wzn vpwANa9L b U0Dy? €

om0 O
oupase ()
ououns @)

onwy 7

(24

PPET
oprasanous [op sojesouaf sone y ug9g

eide) ey - vrofog
BIA B] 9P $3)U2N221J sorrens) ;T VISTINDNI

om0 O
swappprmonns @)

sesyPOIoW/5E)

sendodipg ()
uppeapessp s ()

ugnsBuo ()

s v op vwoqoad pediound p 2 onb eiopisuod [pr0y? 01

E )
N @
s O

ssuasgprotouw £ seasy

> souoread vaed wmiansEUL AUAYNS Koy anb BPISTOD? G

z

(opin Anw

— ¢ ‘opruonssuos AN = T) ;303995 9159 4D OOF PP ZIPITY ¥] PRI OWPO? S ¥ T [9p IS TUN UT g

N O
5 @

4t 10pa1103 2383 U9 $23UP1E OpLJnS 0 OprepUsAId T? L



aqrson. ()
oN O
s @

o 09 [eps prprnSHs ] epEsolow TuRqIn ugRADIUL vUN b 2917 HT

asoN @
oN O
Iy o

sau0dsue 5p opaw 0Wwod T B 3p 08N [3 EARUII 035 anb 221737 €]

i ()
oN O
5 @

i 30100

£pe> eavd PPEURIIP TIMANISILIU] U103 [E1A 0310 UN 3P UGINIISHOI T U0> OPIME 3p THEIST? ZT

sason (O
N O
5 ®

wadvo v epesofow

1eonb 221037 1

1[5 “OSUTISIP ‘SAIOPEINL) T2 ap seuoz ap

WUl
euRwds 5p ULy
URWIS B © 9094 SELIEA

oy

® O 0O

se1e0 ¥ - proSog wa v TR TOwAN29 b t0sy? €

oo ()
ouposy ()
ouwowsy (@)

oy 7

z€

PP T
oprasanous [op safeaouas soreq 1y UGS
oy oyaa) Tt vy g

eide) ey - vroSoqg
BIA B[ 9P S9]USNAIy sorrens() i1 VLSTNDNIT

oo ()
swpipp mnaSEL (@)
seaspppotowsesp vied ofipg ()
ugpezewas p s ()

ugnsauos ()

seja v] 9p vwojqoad [edppunad [o 53 2nb wiopisu0a [pnoy? 0T

wperg ()
N @
s O

> souosrad aed exmonnsoeyuy swuapyns £ey anb ExpIsUOs? G

€

(opmy Ao

= G ‘opruonssBuod ANt = T) 1303995 2159 U2 OOYEI 5P ZIPIN B[ ELEIIED OWOD? S [¢ T [9p ¥ PN U g

oN O
¥O)

4[E1A J0PDH02 2359 U9 $21UPIIE 0PN 0 OpeRuId T2 L

solenw.o4 2600y

‘STLNVIGNLST 03100 BIGUO|OD UEIH & PEPISIZAIN UD 0310 38 OLRINLLLIO} 3153

Endepow ()
oN O
IS ©

soanedinied ogastp o w303 9p sosp201d ua redponsed TSI 3T 9T

i ()
N O
5 @

2010525 £ OpEI[PUSS 31USLITPENISPY LIGANISS 1S TN I OLIOD JOP3LI0D 3189 ELIEPUILIONN? S |

oweioy ppapuda @)
oN O
Iy O

;21 0392 30d opursue oindas 2915 367 9

pepyisow £ peprnSas op ugrdasiag i ugrag

oprzs @)
apon ()
el O
wewew ()

o3 w399 30d amarsuen apns sopwsoy pub u?

ono

ooyjqnd auodsursr

eRPROOK

sepnonsed oz

@)
@)
eRPOIG O
@)
@®

o1 7352 30d assezow opms sodsurs op orpo b u?

ason (O
oN ()
O]

410138 0 U5 [11 PepLNSos v TLIIOfW PURAIN UQIUBAINUL PUN a1 221732 BT

sarson ()
N O
5 @

so10dsuTs: 5P 0PI 0102 TI[I2I] 7 P 0N  TTAIIIL 0359 b 22107 €T

psiepon ()
ON O
5 @

Jea s01E

e vird PEUBISJIP EAMIONIISOLLUL UOD [e14 J0PLIOD UN 3P UPIIMIISUO) ¥] U0 OISNL 3P TTIST? T [

aqrson. ()
oN O
@®

sepusidio ¥ profou
(vonspn ugreaeuds ‘osurasap ‘spropearu) erousuewsad 3 seuoz op uorEuRwIdwr 7 20 391037 T



ejnuLIoS 3600

‘SILNVIGNLS3 031100 BIGWO[0D UBIY €11 PRPISIZAIN UD 9310 35 OLIRINLIO} 2153

i ()
oN O
5 @

sonedionsed ouastp o wansu0> op sos2a01d o redionsed a2 9T

Endepow ()
oN O
s ©

;010855 £ OPPZI[PYS ULITPERIIPE LIANISH IS TORSHI TAL OWIOD J0PILI0I 203 ELLPUIWIOING? ‘ST

ourioy ppopuadaq ()
oN ©
s O

21 1352 30d opumsuE 08 1S 967 9

prpisow £ peprn8as op ugpdadiag g U922

opern ()
apoN ()
prer ()
(@)

seja w399 10d seaisuen opons sopeioy anb ug? '

emproon ()

nndoms ()

214 0392 3od asezipiow apns aodsue op orpaw anb ug? %

sarson ()
oN O
5 @

4101995 U 14 prpHNSds ¥] TpTIOfow PRGN UgUOAII TUT a1 991)? T

sarson ()
N O
5 @

sau0dsuen 5p orpaw 0w TBII] B 3p 08N [2 rEARUdL 0382 anb 221737 C T

Esiepan ()
N O
5 @

¢[eIa J01e

£pea eavd PPEURIJIP TIMANASIELU] 03 [£1A 0310 UN 3P UQINIISOD P] UO3 OPIME 3p THEIST? ZT

sarson ()
N O
5 ®

serustiadio o pesofouw

A p—— ap seuoz op ugr: 1eanb 22137 11

awdwpEuoIEI

euRws 5p UL

UBWS P 9094 SELEA

® O 0O

oy

se1eD ¥ - profog A v wAAR TowAN29 b U00y? €

oo O
oups @
oupung ()

o g

PEPA T
oprIsanous [ap sa[eIouaf sore(] 1y uQIINS
0 ooy vusio uamy g

eide) ey - vroSog
BIA B[ 9P S9]USNOAIY sorrens() i1 V.LSINDNIT

oo ()
aawapyop rmanssrgu; ()
segproiowsmsp eed 08pg (@)
uppeewsp ey ()

ugnsduod ()

seja v]9p vwojqoad edppunad [o 52 2nb waopisu0a [pnoy? 0T

gy ()
N @
s O

> “souoread vaed pmipnnsoesjur AuYNS ey anb EPISUON? 6

4

(opmy dnw
— G ‘opruonssBuod ANt = T) 1303995 2159 U OOYEI 5P ZIPINY B ELEIIED OWOD? S [¢ T [9p ¥ vUn U g

N O
5 @

4[P1A J0PDH02 2382 U9 $2AUIPIIE OPLEIRS 0 OperuIIA T L

solenwJo 2600y

‘STLNVIGNLST 03100 BIUIO[OD UEIH &7 PEPISIZAILN UD 310 3S OLIRINLIO) 3153

Endepow ()
oN O
s ©

d ouasp o Tapnsuos 9p sosr01d o sedpnred epresomu 772 9T

e ()
N O
0

;010525 £ OTZI[PUSS 3)USLITPENISPY LIGANISS 1S TN I OLIOD JOP3LI0D 169 ELIEPUILIONN? ‘S|



EEE S O)
wwewasapsous ()

vewas v sty ()

oma ()

sen1eD ¥ - proSog B v wN vowAN29 b UOD? €

e Ne)
ousy @
oumway ()

onwy 7

PPIT
opesanoua [op sa[eaouas sorw(y Y uGWIS

eide) vy - vioSog
BIA B] 9P $33U2N22JJ sorrens) :T VISTINDNA

ono ()
swnpyop sty (@)
ssyproiowysesipn ered oifpd ()
ugpeapeussp s ()

ugnsafuoy ()

;o v 9p vwoqoad [ediound 2 omb eiopisuod [pny? 01

ooy ()
N @
s O

sssprotow £ seaspar sauoiead vaed wmpnELU AAYAS Kot anb BPISTOD? 6

L

(opiny Anw

~ ¢ ‘opruonsaBuoa ANt = T) ;303995 9150 4D OIYF PP ZIPITY ¥ T OWGO? S [P T [9p IS TUN U g

N O
5 ®

2Pt 10pa110 2359 U S2USPIIE OpyNs © Operousaxd BE? L

soLe|nwlo4 2|6000)

‘SILNVIGNLS3 031100 BIGUIO[0D UBIY &1 PEPISIZAIN UD 9310 35 OLIRINLLIO} 2153

psiepa ()
N @
s O

sonnedionsed ouastp o mmsu02 op sos2a01d uo redionsed a2 9T

;01895 £ OPEZI[PLS SIUDIEPENIDPE EIOIANISY IS TISHNA FINI OWIOD JOPALIOD 2153 TLITPUDIOIN? ST

ourioy ppapuadaq ()
N O
1§ @

21 1352 30d opusuE 0nFs oIS 367 9

prpiiaow £ peprnas op ugrdasaag g ugIIS

oprizs (@)
apon. ()
prr O
vuewepy ()

;o1 w1 10d searsuen apns sowioy nb ug? -

om0 (O

ongqpd suodsursr, ()
eopeg ()
aproon ()

rnRd o) (@)

s 1352 J0d asivz

ow apns auodsues op ofpau pub ug?

aqrson. ()
oN O
s @

4101995 U 218 prpHNSds ¥] TpTIOfow PRGN UgUBAIUI TUT a1 991)? T

aqrsonN ()
oN @
s (O

s110dsueI 5P OIpaU 00> TIIDI ¥ 9 SN [ BLIEARULIL 0383 211D 217 €T

Fodiepon ()
N O
5 @

¢[ea J01e

£pea eavd PPEURIIP TIMIANASIELU] U03 [£1A J0P310 UN 3P UGPIMISOD T U03 OPINE 3p THEIST? TT

sarson ()
N O
5 @

P ————

(eomspna gpveyas ‘osuwasap soropeir) v ap svuoz op ugr: 1eonb 221032 11

audwEUoITIQ)

RIS [ S99 SELEA

oy

O
e opsouss (@)
O
O

sess v - pioog via v vy

epuany pnb uoH? ¢

oo ()
s @
oupung ()

o g

se

PEPA T
oprasanous [ap saeaawaS soreq 1y QIS
i oganey) vuoio wamy g

eiae) ey - vroSog
BJA B[ 5P $23UdN52y soLrens() ;1 VILSTINDNI



ouvioy ppapuadaq ()
N @
s O

;214 0392 3od opursue oinSs 2315 367 9

pepyisow £ peprnos op ugrdaiag g ugrag

opruts ()
apoN @)
L O
rwewew ()

seja w399 30 amassuen apns sopesoy pub ug?

ong

ooijqnd suodsuesy

ERpROIOY

©)
®)
PO O
®
©)

sejonned oy

21 1352 30d asezow opns axodsurs op orpow b u? %

sarson ()
N O
5 @©

4101258 [ U [21 PepLNSos v TLIRIOfW PURAIN UQIUAAINUT vUN o 221737 BT

aqesoN ()
N O
0]

sov0dsuen 3p OIpaW 003 PRI ¥ 3p Osn 2 TpEARURdL 039 anb 20307 €T

psiepon ()
oN o
5 @

$ema g0100

e vard PPEIOUBISJIP EIMIONIISOELUL UOD [e1a JOPLIOD UN 3P UQIIMLISUO) ¥ U0 OIS 9P TLTIS? ‘T [

sarson ()
oN O
5 @

sepuspdio ¥ w0l

ursop Saropei) vy p seuoz ap uor repanb 221?11

i ()
wurasop it @)

vewas v sty ()

oma ()

sen[eD ¥ - proSog B v wzn vpwANo9 b U0Dy? €

ono ()
ousN @
ouawng ()

opwy 7

PP T
oprasanaws [op sovasuaE soreq 1 IS

eide) ey - vrofog
®IA B] 9P $33U2N22JJ sorrens) ;T VISTINDNA

oo ()
swapip eonasasur ()
suspopotow/smspr vied ofipg (@)
ugpeapeuss p s ()

ugnsafuo ()

;o1 v 9p vwoqoad pediound p 2 onb eioprsuo [pnoy? 01

E )
N @
s O

sssprotow £ seaspar sauoiead vaed wmansELU YRS Kot anb BPITOD?

z

(opin Anw

— ¢ ‘opruonsauos AN = T) ;303995 9150 4D OOYF PP ZIPITY ¥ P OWGO? S ¢ T [9p IS TN U g

N O
5 @

4P 10p21103 2183 U9 $23UPIE OpLJnS 0 OpepUsAId T? L

soLe|nwo4 2|6000)

‘STLNVIGNLS3 031100 BIGWIO[0D UBIY £ PEPISIZAIN UD 310 35 OLIRINLLIO) 2153

psipa ()
N @
s O

sonnedionaed ouastp o masu02 op sosxa01d uo edonsed e 2 9T

Endepow ()
oN O
s @

;0135 K OPEZPSS UITPEIIPE TIOLATISH IS FIRSHIM TANI OO JOPITIOD 2159 EHEPUDOINY? ST

ourioy ppapuadaq ()
N O
18 ©

21 1352 30d opuwsuE 0mFs oIS 9§ 9

prpiaow £ peprns op ugrdasaag g ugIIS

opeurs (O)
apoN @
prr (O
vuewely ()

;o w12 10d searsuen ns soweioy nb ug? -

o0 (O

oandsvodsumsr. ()
wopeg ()
PR @)

seponsed oy ()

se1a e352 10d asreziaow apns aodsuen ap orpaw nb ug?



oo ()

sawapip mmannsrgu ()
sesgproiow s ed 0Fpg (@)
ugpezewas ap s ()

ugnsauon ()

22y v]9p vwojqoad [edipunad [0 52 2nb waopisu0a [pnoy? 0T

wperg ()
N @
s O

“souoread eaed empnnsaeur sAYNS ey nb TIPIIOD? 6

L

(opmy ko

= ¢ ‘opruonss B0 ANt = T) 1303995 2159 U2 OIYEI [P ZOPINY B ELEIIED OWGD? S [¢ T [9p ¥[eIsd v U g

N O
5 @

4[E1A J0PD0 2359 U9 $23UPIE OpLEIRS 0 OpLRUIA TE? L

solenw.o 2|60osy

‘STLNVIGNLS3 031100 BIGWO|OD UBIY & PEPISIZAIL UB 0310 35 OLINLLIO} 3153

Endiepo (@)
oN o
s O

soanedined ogasip o w303 9p sosp201d wa redponsed TSI T 9T

Ediepan ()
oN O
0

5010855 £ OPEZ[EUs S1USLIEPEN3IPE PIIAIS? S TOIILIN TINI OUI03 JOPLI0D 2183 TLTPUSIOIIY? S [

ouvioy ppapuadaq ()
N @
s O

;214 392 30d opursue oinds 2215 967 9

pepyisow £ peprnos op ugrdasiag i urrag

opries ()
apoN ()
L O
rurgei (@)

o4 w399 30d amagsuen apns sopesoy pub u?

ono

ooyjqnd suodsursp

O
®)
PRI @
®)
©)

eRpROIJ

sepnonsed oy

21 7352 30d aswzow opns axodsurs op orpow yub u? %

aqrsoN ()
N O
5 @

410128 0 U5 [21 PepLNSos v] TLIIOfW PRI UQIUAAINUT vUn o 221737 BT

qrsoN (O
N O
1§ ©

sov0dsun 9p OIpaW 003 PRI ¥ 3p OSN3 TpEARURdL 039 anb 20107 €T

siepon ()
oN o
XO)

Jea so1E

e vaed PEUBISJIP EAMIONIISOELIUL UOD [e14 J0PLIOD UN 3P UQIIMIISUO) ¥] U0 OISNIL 3P TTIST? T [

sarson ()
N O
O]

seuspadio o w0l

(¥ORSLIM UQIEZI[EUSS “OSUEISIP SHUOPEIILL) By 2p seuoz ap uor repanb 2210?11

awupuosno ()
wurwasopsous ()

vuewas v sty ()
omma @

sen[eD ¥ - proSog v v vzn v b U0Dy? €

om0 O
ouosy @
)

onwy 7

85

PPAT
oprasanous [op sojesouaf sone y ug9g

eide) ey - vrofog
BIA B] 9P $3)U2N221J sorrens) ;T VISTINDNI

om0 O
swappprmonns @)

sesyPOIoW/5e)

sendodipg ()
wppeapessp s ()

ugnsaBuo ()

s v op vwoqoad fediound p $2 onb eiopisuod [pr0y? 01

E )
N @
s O

sssiprotow £ seasar sauoread vaed eimpnEU YRS Koty anb BPITOD? G

v

(opin Anw

— ¢ ‘opruonsauos AN = T) ;303995 9159 4D QAP PP ZIPITY ¥ PRI OWPO? S [P T [9p IS TUN U °§

N @
_mo

4t 10pa1103 2383 U9 $23UP1E OpLJnS 0 0PI T? °L



aqrson ()
oN O
s @

o 09 [eps prprnSHs ] epEsolow TuRqIn ugRADIUL vUN b 2917 HT

sarson ()
N @
Iy o

sau0dsue 5p opaw 0Wwod T B 3p 08N [3 EARUII 035 anb 221737 €]

i ()
oN O
5 @

1A 30100

£pe> eavd PPEURIJIP BIMANISILIIU] U103 [E1A 0310 UN 3P UGDIMIISOI T U0> OPIME 3p THEIST? ZT

sason (O
N @
s O

wadvo v epesofow

1eonb o215y? 11

1[5 ‘OSUTISIP ‘SAIOPEINL) T2 p seuozap

adwpEuolEI)
euRwds 5p ULy
UBWIS B © 9094 SELIEA

oy

O ® OO0

se1e0 ¥ - proSog wa v wAAR TOwAN29 b t00y? €

oo ()
oups @
ooy ()

oy 7

9

PP T
oprasanous [op safeaouas soreq 1y UGS
i oyaa) Tt vy g

eiae) ey - vroSog
BIA [ 9P S9]USNAIy sorrens() i1 VLSTNDNT

oo ()

sawapiyop mmanssrguy ()
sespppotowysesp vied ofipg ()
ugpezewas p ey ()

wonsBuoy @

seja v] 9p vwojqoad [edppunad [o 53 2nb wiopisu0a [pnoy? 0T

wuprg ()
N @
s O

> souosrad aed emonnsoeyur swuapyns £ey anb ExpIsuOs? G

L

(opmy Ao

= G ‘opruonssBuod ANt = T) 1303995 2159 U2 OOYEI 5P ZIPIN B[ ELEIIED OWOD? S [¢ T [9p ¥ PN U g

N @
%e)

4[E1A J0PDH02 2359 U9 $21UPIIE 0PN 0 OpeRuId T2 L

solenwJo4 2600y

‘STLNVIGNLST 031100 BIGUO|OD UBIH & PEPISIZAILN UD 0310 3S OLRINLLLIO} 3153

Ensepow ()
N O
IS ©

soanedinied ogastp o T30 9p sosp201d ua redponsed TSI 3T 9T

i ()
N O
5 ®

2010525 £ OpEAI[PUSS 31USLITPENISPY LIGANISS 1S TN I OLIOD JOP3LI0D D189 ELIEPUILIONN? S |

ouvioy ppapuadaq ()
N @
s O

;214 2392 30d opursue oindas 2915 367 9

pepyisow £ peprnSas op ugrdasiag i ugrag

opries ()
apon. ()
e (O
L O)

o34 w399 30d amassuren apns sopwsoy pub u?

ono

ooyjqnd auodsursp

eRPROOK

@)
®
eRPOIG O
@)
@)

senonsed ey

o1 7352 30d assezow opms sodsurs op orpo b u?

ason (O
oN ()
O]

410138 0 U5 [11 PepLNSos v TLIIOfW PUTAIN UQUBAINUL PUN A 221732 HT

aqrson ()
N @
s O

so10dsues: 9P 0PI 003 TI[I2I] 7 P 0N  TTAILIT 0359 b 2217 ET

siepon ()
ON O
5 @

Jea so1E

e vard PEUBISJIP EIMIONIISOELUL U0D [eL4 J0PLIOD UN 3P UQIIMLISUO) ¥] U0 OISNL 3P TTIST? T [

saqrsoN. @)
N O
s O

seuspdo ¥ profou
(vonspnm ugrezeuds ‘osurasap ‘spaopeiru) erusuewsad p seuoz op uorEuAwIdwr 7 20 391037 T



ejnuLIoS 3600

‘STLNVIGNLS3 031100 BIGWO|0D UBIY £ PRPISIZAILN UD 9310 35 OLIRINLIO} 2153

i ()
N @
s O

sonedionsed ouastp o wansu0> op sos2a01d o redionsed a2 9T

Endepow ()
oN O
s ©

;01085 £ OPPZI[PYS USLITPERIIPE LIANISH IS TORSHI TAL OUIOD J0PILI0I 203 ELLPUILIOING? ‘ST

ourioy ppopuadaq ()
ON ©
s O

21 1352 30d opumsuE 08 oIS 9§79

prpisow £ peprn8as op ugpdadiag g U922

opers ()
apoN ()
prer ()
(@)

seja w399 10d seaisuen opons sopeioy anb ug? '

esproon ()

nndoms ()

214 0392 3od asezipiow apns aodsue op orpaw anb ug? %

aqeson. ()
oN O
5 @

4101995 U 14 prpHNSds ¥] TpTIOfow PRGN UgULAIL TUT a1 991)? T

sarson ()
N O
5 @

sau0dsuen 5p orpaw 0w T2II] B 3p 08N [2 rEARUdY 0382 anb 221737 €]

Esiepon ()
N O
5 @

¢[eIn J01e

£pea eavd PPEURIJIP TIMANIASIELU] U103 [£1A 0310 UN 3P UQPINIISOD P] U0> OPIME 3p THEIST? ZT

sarson ()
N O
5 ®

serustiado o eesofow

(eomspna ugpeEyDs ‘osuwIsap Saroprar) vE ap seuoz op ugr: 1eonb 221037 1T

awdwpEuoIEI
euRws 5p $UL]
UBWS P 9094 SELEA

ol

OO0 ®O0

se1eD ¥ - profog A v wAAR TowAN29 b U00y? €

oo O
oups @
oupuny ()

o g

PEPE T
oprIsanous [ap sa[eIouaf sore(] 1y ugIINS
0 ooy vusio uamy g

eide) ey - vroSog
BIA [ 9P S91USNAIY sorrens() i1 VLSTNDNT

oo ()
awpppp EnaSER (@)

sEIsyIPOI0W/5E!

pendosfipg ()
uppeewas p ey ()

ugnsduod ()

seja v]9p vwojqoad edipunad [0 52 2nb waopisu0a [pnoy? 0T

wprg ()
N @
s O

> “souoread vaed pmipnnsoesyur AuYNS ey anb EPISUON? 6

L

(opmy fnw

— ¢ ‘opruonssFuod ANt = T) 1303995 2159 U OOYEI 5P ZIPINY B ELEIIED OWODY? S [¢ T [9p ¥ vUn U g

N O
5 @

4[P1A 10PDH02 2359 U9 $2AUIPIIE OPLEIRS 0 OperuIA T L

solenwJo 2600y

‘STLNVIGNLST 03100 BIUIO[OD UEIH &7 PEPISIZAILN UD 310 3S OLIRINLIO) 3153

SN @
oN O
¥e)

d ouasp o Tapnsuos 9p sosr01d o sedpnred epresomu 772 9T

i @
oN O
I O

2010555 £ OTZI[PUSS S)USLITPENOOPY LIGANISS 1S TSN I OLIOD JOP3LI0D 189 ELIEPUILIONN? S|



awsupeoseo ()
vorwnspsoug ()

wavass e s sty (@)

oma ()

sen1eD ¥ - proSog B v wN vowAN29 b UOD? €

om0 O
ousN @
oumway ()

onwy 7

PPIT
opesanous [op sa[eauas sorw(y Y UGN

eide) vy - vioSog
BIA B] 9P $33U2N22JJ sorrens) :T VISTINDNA

ono ()
swnpyop sl (@)
ssyprotowyssipn ered oifpd ()
ugpeapeuss p s ()

ugnsafuoy ()

;o v 9p vwoqoad [ediound 2 omb eiopisuod [pny? 01

ooy ()
N @
s O

sssprotow £ seaspar sauoiead vaed wmpnELU AAYAS Kot anb BPISTOD? 6

L

(opiny Anw

— ¢ ‘opruonsaBuos AN = T) ;303995 9150 UD OIF PP ZIPITY ¥ T OWGO? S ¥ T [9p IS TUN U g

N @
_mO

[P 10p91103 2162 U9 $23U3PIE OPLLJnS 0 0PI T? L

soLe|nwlo4 2|6000)

‘SILNVIGNLS3 031100 BIGUIO[0D UBIY &1 PEPISIZAIN UD 9310 35 OLIRINLLIO} 2153

O}
oN O
5 O

sonnedionsed ouastp o mmsu02 op sos2a01d uo redionsed a2 9T

;01895 £ OPEZI[PLS SIUSWIEPENIDPE TIOIANISY IS TISFNA FINI OWIOD JOPATIOD 2152 TLITPUDIOIN? ST

ourioy ppapuadaq ()
N @
s O

21 1352 30d opusuE 0Fs oIS 367 9

prpiirow £ peprns op ugrdasaag g ueIIS

oprey ()
apon ()
prr (O
e (@)

;o1 w1 10d searsuen ans sowioy nb ug? -

om0 (O

oqpd suodsursr. ()

wppE @
emproon ()

seonsed oy ()

s 1352 J0d asivz

ow apons axsodsues op orpaw b ug? %

aqrson. ()
oN O
s @

4101995 [ U 118 prpHNSds ¥] TpTIOfow PRGN UgUBAIII TUT a1 991)? T

qrson ()
N O
5 @

s110dsueI 5P OIpaU 00> TIIDI ¥ 9 SN [ BLIEARULIL 0383 211D 217 €T

Fodiepon ()
N O
5 @

¢[ea J01e

£pea eavd PPEDURIJIP TIMANASIELU] U03 [E1A J0PAHO UN 3P UGPIMIISOD T] U3 OPINE 3p THEIST? TT

sarson ()
N O
5 @

P ————

(voSpm UQIEZPYDS ‘OSUBISOP STOPEAIT) p se0z o ugr 1ejanb 221037 11

audwEUoITQ)

RIS [ © 9094 SELEA

oy

®
BUEWIS 9P SHUL] o
@)
@)

sepsy v - piodog via v vy

epuany pnb uoH? ¢

oo ()

ounmose ()

ouwouny (@)

o g

vT

PEPA T
oprasandus [ap saeaauaS soreq 1y UPIIIS
i oganey) vuoio wamy g

eiae) ey - vroSog
BJA B[ 5P $23UdN52y soLrens() ;1 VILSTINDNI



ouvioy ppapuadaq ()
N @
s O

seia 352 10d opurIISUED OIS 1S 962 9
pepyisow £ peprnos op ugrdasiag g uprag
ENO)
apon ()

prer ()
vy ()

seja w399 30 amarsuen opns sopesoy pub ug? g

ong

ooijqnd suodsuesp

eRpPROIOK

©)
®)
PO O
©)
®

sejnonaed oy

21 1352 30d asezo opns axodsurs op orpow b u? %

sarson ()
N (O
5 ©

4101258 [ U [21 PepLNSos v TLIRIOfW PURAIN UQIUAAINUT vUN o 221737 BT

25 oN (@)
N O
s O

sov0dsuen 3p OIpaW 003 PRI ¥ 3p Osn 2 TpEARURdL 039 anb 20307 €T

psiepon ()
oN o
5@

[ema g0100

e vird TPEIOUBISJIP EIMIONIISOELUL U0D [e1a JOPLIOD UN 3P UQIIIIISUO) ¥ U0 OIS 9P TLTIST? T [

sarson ()
oN O
5 @

sepuspdio ¥ w0l

usop Saropei) vy p seuoz ap ur repanb 221?11

awspposo ()
vorwnspsoug ()

N O)

oma ()

sen[eD v - proSog v v wan vpwANa9 b U0Dy? €

oy @)

opwy 7

PP T
oprasanaws [op soeasuad soreq 1 QIS

eid[e) ey - vrofog
®IA B] 9P $33U2N22JJ sorrens) ;T VISTINDNA

oo ()
swapip eonasasur ()
ssyproiowyssipn ered osfpd ()
ugreapeuss p s ()

uonsBio (@)

;o1 v 9p vwoqoad pediound p 2 onb eioprsuo [pnoy? 01

E )
N @
s O

sssprotow £ seaspar sauoread vaed wmanssELU AR Kot anb BPITOD? 6

z

(opin Anw

— ¢ ‘opruonsauos AN = T) ;303995 9159 4D OOFI PP ZIPITY ¥ PRI OWGOY? S ¥ T [9p IS TUN U g

N O
5 ®

[P 10p91103 2183 U9 $23UP1E OpLJnS 0 OprepUsAId T L

soLenwoS 2|6000)

‘STLNVIGNLS3 031100 BIWIO[0D UBIY £ PEPISIZAIN UD 210 35 OLIRINLIO) 2153

psiepa ()
N @
s O

sonnedionaed ouastp o masu02 op sosxa01d uo edonsed e 2 9T

Endepow ()
oN O
s @

;0135 K OPYZPISS UIITPIIPE TIOMATISH IS FIRSHIM TANI OO JOPITIOD 2159 EHEPUDOINY? ST

ourioy ppapuadaq ()
N O
18 ©

21 1352 30d opuwsuE 0mFs oIS 9§ 9

prpiaow £ peprnss op ugrdasaag g ugIIS

oprts (@)
apon ()
prr (O
vuewely (7))

;o1 w2 10d searsuen ns soweioy nb ug? -

o0 (O

oapd suodsursg. ()

eoprg ()
waproon ()

rnrd o) (@)

214 392 30d asezipows apons auodsue op orpaw b ug? %



oo ()

saapiyp mmannsrgu ()
seaspppotowsespr vied ofipg ()
ugpezewasp s ()

wonsBuoy @

22y v]9p vwojqoad [edipunad [0 52 2nb waopisu0a [pnoy? 0T

wpnrg ()
N @
s O

“souoread eaed empnnsaeur sAYNS ey nb EIPIIOD? G

k4

(opmy ko

= ¢ ‘opruonssBuod ANt = T) 1303995 2159 U2 OIYEI [P ZOPINY B[ ELEIIED OWGD? S [¢ T [9p ¥[eIsd v U g

N O
5 @

4[E1A 10pD03 2389 U9 $23UPIE OPLEIRS 0 OpeRuId T L

solenw.o 2|60osy

‘STLNVIGNLS3 03100 BIGUO|0D UBIY B PEPISIZAIN UB 0310 35 OLINLIO} 3153

psiepon ()
oN o
¥O)

soanedined ogastp o T3 9p sosp201d ua redponsed TSI 3T 9T

wdiepan ()
oN O
0

010855 £ OPEZ[EUs S1USLIEPEN3IPE PIIAMIS? S TOIILIM TINI OUI03 JOPLIOd 2183 TLTPUSIOII? S [

ouvioy ppapuadaq ()
N O
5 ®

;214 392 30d opursue oinds 2215 967 9

pepyisow £ peprnos op ugrdasiag i urag

opres @)
apon. ()
prL O
wewew ()

e w399 30d amassuen apns sopesoy ub u? -

ono

ooyjqnd suodsursp

eRPROIOW

sepnonsed oy

©)
®)
wapoig ()
®)
@®

21 7352 30d aswzow opns axodsurs op orpow yub u? %

aqrsonN ()
N O
5 @

410128 0 U5 [21 PepLNSos P TLIIOfW PUTAIN UQIUAAINUT PUn A 221737 BT

qrsoN (O
N O
1§ ©

sov0dsun 9p OIpaW 003 PRI ¥ 3p OSN3 TpEARURdL 039 anb 20107 €T

asiepon ()
oN o
XO)

Jea so1E

e vied PEUBISJIP EAMIONIISOELUL UOD [e14 J0PLIOD UN 3P UQIIIIISUO) ¥] U0 OISNIE 3P TLTIST? T [

sarson ()
N O
®

seuspadio o w0l

(RORSLIM UQIIPZI[EYSS “OSUEIIP SHUOPEIILL) By 2p seuoz ap uor repanb 2210?11

awwpuosno ()
wurwasopsoug ()

vuvass e s sty (@)

omma ()

sen[eD ¥ - proSog v v vzn v b U0Dy? €

om0 O
oupasei ()
ououns @)

onuy 7

PPET
oprasanous [op sojesouaf sore Y ugg

eide) ey - vroSog
BJIA B] 9P $33U2NY2JJ sorrens) ;T VISTINDNI

oo ()
sreyop emnnsoeuy ()

sesyPOIoW/5e)

sendosfipd @)
ugprzeuos p s ()

ugnsBuo ()

s v op vwoqoad fediound p $2 onb eiopisuod [pr0y? 01

E )
N @
s O

sssiprotow £ seasar sauoread vaed eimpnEU YRS Koty anb BPITOD? G

L

(opin Anw

— ¢ ‘opruonsauoa AN = T) ;303995 9150 4D OOF PP ZIPITY ¥] PRI OWPO? S [P T [9p IS PUN UT °§

N @
_mo

4t 10p21103 2383 U9 $23UP1E OpLJnS 0 OpepUsAId T? L



aqesoN ()
oN (O
s @

o 09 [eps prprnSHs ] epEsofow vuRqIn ugruRADIL vUN b 2917 HT

sarson ()
N (O
5 @

sau0dsue 5p opaw 0Wwod T B 3p 08N [3 EARUII 035 anb 221737 €]

i ()
oN O
5 @

i 30100

£pe> eavd PPEURIJIP TIMANISILIIU] U103 [E1A 0310 UN 3P UGPINIISHOI T UO> OPIME 3p THEIST? ZT

sason (O
N O
5 ®

wadvo v epesofow

reonb 02152 11

1[EUSS ‘OSUTISIP ‘SIIOPEI) T ap seuoz ap

adwpEuolEI)
euRwds 5p $UL]

URWS B © 9094 SELIEA

OO0 ®O0

oy

se1e0 ¥ - proSog wa v wAAR TOwAN29 b t00y? €

oo ()
oups @
ooy (0)

oy 7

PP T
oprasanous [op safeaouas soreq 1y UGS
i1 oyaa) Tt vy g

eiae) ey - vroSog
BIA B[ 9P S9]USNAIY sorrens() i1 VLSTNDNIT

oo ()

sawapyop sy ()
sesgproiow s eed 08pg (@)
ugpezewas p ey ()

ugnsauod ()

seja v] 9p vwojqoad [edppunad [o 53 2nb wiopisu0a [pnoy? 0T

wuprg ()
N @
s O

> souosad aed emonnsoeyur swuapyns £ey anb ExpIsuOs? G

(opmy dnur
= ¢ fopruosaBU0 AN = 1) 1101935 2153 U3 3P [2P Z3PIN P LHEILI[ED OO,

G [e [ [P E[easd vun ug °g

oN O
¥O)

4[E1A J0PDH0 2389 U9 $23UPIE 0PN 0 OpeIuId T L

solenwJo 2600y

‘STLNVIGNLST 031100 BIGUO|OD UEIH B PEPISIZAIN UB 0310 35 OLRINLLIO} 3153

siepon ()
N @
s O

soanedinied ogastp o a0 9p sosp201d ua redponsed TSI 3T 9T

i ()
N O
5 ®

2010555 £ OEAI[PUSS 31USLITPENYSPY LIGANISS IS TN I OLIOD JOP3LI0D 3189 ELIEPUILIONN? S |

ouvioy ppapuadaq ()
N @
s O

;214 2392 30d opursue oindas 2915 367 9

pepiisow £ peprndas op ugrdasiag i ugrrag

opries ()
apon. ()
e (O
rurgei (@)

e w399 30d amassuren apns sopwsoy pub ug?

ono

ooyjqnd auodsuesp

O
O
woppig (@)
O
@)

eRpPROOK

senonsed ey

21 1352 30d asezow opns sodsurs op orpow pub u? %

ason (O
oN ()
O]

410138 0 U5 [11 PepLNSos v TLIIOfW PUTAIN UQUBAINUL PUN A 221732 HT

sarsoN. @)
N O
s O

so130dsuTs: 9P 0PI 002 TI[IRI] 7] P 0N P TTANLIL 0359 b 22107 E T

siepon ()
ON O
XO)

Jea so1E

e vard PEUBISJIP EAMIONIISOELUL UOD [e14 J0PLIOD UN 3P UPIIILISUO) ¥] U0 OISNL 3P TTIST? T [

aqrson. ()
N @
s O

sepuspdio ¥ profou
(vonspn ugrezeuds ‘osurasap ‘spaopeira) erpusuewsad p seuoz op uorEuRwIdwt 7 2nb 391037 T



ejnuLIoS 3600

‘STLNVIGNLS3 031100 BIGWO|0D UBIY €11 PEPISIZAIN UD 9310 35 OLIRINLIO} 2153

e ()
oN O
5 @

sonedionsed ouastp o wansu0> op sos2a01d o redionsed a2 9T

Endepow ()
oN O
s ©

;01085 £ OPPZI[PYS USLITPERIIPE LIANISH IS TORSHI TAL OUIOD J0PILI0I 203 ELLPUILIOING? ‘ST

ourioy ppopuadaq ()
ON ©
s O

21 1352 30d opumsuER 08 oIS 967 9

prpisow £ peprn8as op ugpdadiog g U922

oprtA (@)
apoN ()
prer ()
wewey ()

seja w399 10 seaisuen opons soperoy anb ug? '

esproon ()

nndoms ()

214 0392 sod aseziiow apns aodsuei op orpaw anb ug? %

aqeson. ()
oN O
5 @

4101995 U 14 prpHNSds ¥] TpTIOfow PRGN UgULAIL TUT a1 991)? T

sarson ()
N O
5 @

sau0dsuen 5p orpaw 0w TBII] B 3p 08N [2 rEARUdL 0382 anb 221737 C T

Esiepon ()
N O
5 @

¢[eIn J01e

£pea eavd PPEURIIP TIMANASIELU] U103 [E1A 0310 UN 3P UQPIMIISOD P] U0> OPIME 3p THEIST? ZT

sarson ()
N O
5 @

serustiadio o pesofouw

(eomspna ugpeEyDs ‘osuwIsap Saroprar) vE ap seuoz op ugr: 1eonb 221037 T

awdwpEuoIEI
euRws 5p ULy

UBWIS P © 9094 SELIEA

OO0 ®O0

ol

se[e ¥ - piofog A v wAAR TOwAN29 b t00y? €

oo O
oupsN @
oupung ()

o g

PEPE T
oprisanous [ap sa[eIouaf sore(] 1y ugIIS
0 ooy vusio uamy g

eIde) ey - vroSog
BIA [ 9P S91USNAIY sorrens() i1 VLSTNDNT

oo ()
swappp EnaSER (@)

sEIsyIPOI0W/5E!

pendosfipg ()
uppeewsp ey ()

ugnsduod ()

seja v]9p vwojqoad edppunad [o 52 2nb waopisu0a [pnoy? 0T

wuprg ()
N @
s O

oj0w A se:

> “souoread vaed pminnsoesjur YRS ey anb EPISUON? 6

€

(opmp dnw
— G ‘opruonssFuod ANt = T) 1303995 2159 U OOYEI 5P ZIPINY B ELEIIED OWODY? S [e T [9p ¥ vUn U g

N O
5 @

4[P1A 10PDH02 2359 U9 $2AUIPIIE OPLEIRS 0 OperuIA T L

solenwJo 2600y

‘STLNVIANLST 03100 BIGUO|OD UEIH & PEPISIZAILN UD 310 3S OLIRINLIO) 3153

siepon ()
oN O
5 @

d ouasp o0 Tapnsuos 9p sosr01d o sedpnred epresomur 772 9T

e ()
N O
0

;010555 £ OTZI[PUSS S1UGLITPENIOPY LIGANISS 1S TSN I OLIOD JOP3LI0D 3169 ELIEPUILIONN? ‘S|



awsupeoseo ()
vorwnspsoug ()

N O)

oma ()

sen1eD ¥ - proSog B v wN vowAN29 b UOD? €

om0 O
ousy @
ounway ()

onwy 7

k43

PPIT
opesanoua [op sa[eaouas sorw(y Y uGWIS

eide) vy - vioSog
BIA B] 9P $33U2N22JJ sorrens) :T VISTINDNA

ono ()
swapip eonassrsa ()
ssyprotowyssipn ered oifpd ()
ugpeapeuss s ()

uonsBior @

;o v 9p vwoqoad [ediound 2 omb eiopisuod [pny? 01

ooy ()
N @
s O

sssprotow £ seaspar sauoiead vaed wmpnELU AAYAS Kot anb BPISTOD? 6

(opiny Anw

— ¢ ‘opruonsaBuos AN = T) ;303995 9150 UD OIF PP ZIPITY ¥ T OWGO? S ¥ T [9p IS TUN U g

N O
5 ®

[P 10p91103 2162 U9 $23U3PIE OPLLJnS 0 0PI T? L

soLe|nwlo4 2|6000)

‘SILNVIGNLS3 031100 BIGUIO[0D UBIY &1 PEPISIZAIN UD 9310 35 OLIRINLLIO} 2153

pdiepa ()
N O
5 @

sonnedionsed ouastp o mmsu02 op sos2a01d uo redionsed a2 9T

;01895 £ OPEZI[PLS SIUDIEPENIDPE EIOIANISY IS TISHNA FINI OWIOD JOPALIOD 2153 TLITPUDIOIN? ST

ourioy ppapuadaq ()
N @
s O

21 1352 30d opusuE 0Fs oIS 367 9

prpiirow £ peprns op ugrdasaag g ueIIS

opraes ()
apon ()
pr O
ey (@)

;o1 w1 10d searsuen apns sowioy nb ug? -

oo O

onqpd suodsursr. ()
eopeg ()
eaproon ()

rnnd o) (@)

s 1352 J0d asivz

ow apons axsodsues op orpaw b ug? %

aqrson. ()
oN O
s @

4101995 [ U 118 prpHNSds ¥] TpTIOfow PRGN UgUBAIII TUT a1 991)? T

qrson ()
oN O
5 @

s110dsueI 5P OIpaU 00> TIIDI ¥ 9 SN [ BLIEARULIL 0383 211D 217 €T

Fodiepon ()
N O
5 @

¢[ea J01e

£pea eavd PPEDURIJIP TIMANASIELU] U03 [E1A J0PAHO UN 3P UGPIMIISOD T] U3 OPINE 3p THEIST? TT

sarson ()
N O
5 @

P ————

(eomspna gpveyas ‘osuwasap soropeir) v ap svuoz op ugr: 1eonb 221032 11

wwpuosno ()

vurunsopsous (@)

vurwas e sty ()
o ()

sepsy v - piodog via v vy

epuany pnb uoH? ¢

om0 O
s @
oupuny ()

o g

[:14

PEPA T
oprasandus [ap saeaauaS soreq 1y UPIIIS
i oganey) vuoio wamy g

eiae) ey - vroSog
BJA B[ 5P $23UdN52y soLrens() ;1 VILSTINDNI



ouvioy ppapuadaq ()
N @
s O

;214 0392 3od opursue oinSs 20315 367 9

pepyisow £ peprnas op ugrdasiag g ugrag

opres ()
apon ()
L (O
L O)

seja w199 30d amapsuen opns sopesoy pub ug? -

ong

ooijqnd suodsuesy

©)
©)
PRI @
©)
©)

eRpPROION

sejnonaed oy

21 1352 30d asezow opns odsurs op orpow b u? %

sarson ()
N O
5 ©

410125 [ U5 [21 PepLNSos v TLIRIOfW PUTAIN UQUIAINUT vUN A 221737 BT

aqesoN ()
N O
5 @

sov0dsuen 5p OIpaW 003 PRI ¥ 3p OSN3 TrEARUdL 039 anb 20107 €T

siepon ()
oN o
5@

$era 10100

e vard TPEIOUBISJIP EIMIONIISOELUL U0D [e1a JOPLIOD UN 3P UQIIMIISUO) ¥ U0 OISNIL 9P TLTIS? T [

sarson. ()
N @
s O

sepuspdio ¥ a0l

usop Saropei) vy 2p seuoz ap uor vejanb 221?11

i ()
wurasop it @)

varwas v sty ()

omma ()

sen[eD v - proSog v v wan vpwANa9 b U0Dy? €

ouo ()
ousN @
ouowng ()

onwy 7

PP T
oprasanaws [op soeasuad soreq 1 QIS

eid[e) ey - vrofog
BIA B] 9P $3)U2N22JJ sorrens) :T VISTINDNA

oo ()
swnpyop Al (@)
ssyproiowyseasipn ered osfpd ()
ugpeapessp s ()

ugnsafuo ()

;o1 v 9p vwoqoad [ediound p $2 omb eioprsuo [pny? 01

sssprotow £ seaspar sauoiead vaed wamanssELU YRS Kot anb BPITOD?

L

(opiny Anw

— ¢ ‘opruonsauos AN = T) ;303995 9150 4D OOF PP ZIPITY ¥ P OWPO? S [P T [9p IS TUN U g

N (O
5 ®

4P 10p21103 2183 U9 $23UPIE OpLJnS 0 OpepUsAId T? L

soLe|nwlo4 2|6000)

‘STLNVIGNLS3 031100 BIUIO[0D UBIY £ PEPISIZAIN UD 310 35 OLIRINLLIO) 2153

rodepon @)
N O
s O

sonnedionaed ouastp o masu0> 9p sosxa01d uo edonsed s 2 9T

Endepow ()
oN O
IS ©

;01395 K OPEZ[P2S UITPOIPE TIO[ATISH IS FIRSHIM TANI OO JOPITIOD 2159 FHEPUSOINY? ST

ourioy ppapuadaq ()
N @
s O

21 1352 30d opuwsuE 0mnFs oIS 9§ 9

prpiaow £ peprns op ugrdasaag g ueIIS

opers (O)
apon ()
prr (O
e (@)

;o1 w12 10d searsuen ns soweioy nb ug? -

om0 (O

oqpd suodsursr. ()

eoprg ()
waproon ()

rnnd o) (@)

214 392 30d asezipows apons auodsue op orpaw b ug? %



oo ()

saapiyp mmannsrgu ()
seaspppotowsespr vied ofipg ()
ugpenps Ry @)

ugnsauod ()

22y v]9p vwojqoad [edipunad [0 52 2nb waopisu0a [pnoy? 0T

wpnrg ()
N @
s O

“souoread eaed empnnsaeur sAYNS ey nb EIPIIOD? G

¥

(opmy ko

= ¢ ‘opruonssBuod ANt = T) 1303995 2159 U2 OIYEI [P ZOPINY B[ ELEIIED OWGD? S [¢ T [9p ¥[eIsd v U g

N @
s O

4[E1A 10pD03 2389 U9 $23UPIE OPLEIRS 0 OpeRuId T L

solenw.o 2600y

‘STLNVIGNLS3 03100 BIGUO|0D UBIY B PEPISIZAIN UB 0310 35 OLINLIO} 3153

psiepon ()
N @
¥e)

soanedined ogastp o T3 9p sosp201d ua redponsed TSI 3T 9T

wdiepan ()
oN O
0

010855 £ OPEZ[EUs S1USLIEPEN3IPE PIIAMIS? S TOIILIM TINI OUI03 JOPLIOd 2183 TLTPUSIOII? S [

ouvioy ppapuadaq ()
N @
s O

;214 392 30d opursue oinds 2215 967 9

pepyisow £ peprnos op ugrdasiag i urag

opruny ()
poN. @)
prL O
wewew ()

e w399 30d amassuen apns sopesoy ub u? -

ono

ooyjqnd suodsursp

eRpROIOJ

sepnonsed oy

©)
©)
wpoig ()
®
©)

21 7352 30d aswzow opns axodsurs op orpow yub u? %

aqrsoN ()
N O
5 @

410128 0 U5 [21 PepLNSos v TLIIOfW PRI UQIUBAINUT vUn o 221737 BT

qrsoN (O
N O
1§ ©

sov0dsun 9p OIpaW 003 PRI ¥ 3p OSN3 TpEARURdL 0392 anb 20107 €T

psiepon ()
oN o
XO)

Jea s01E

e vaed PEUBISJIP EAMIONIISOELUL UOD [e14 J0PLIOD UN 3P UQIIILISUO) ¥] U0 OISNIL 3P TTIST? T [

sarson ()
N @
s O

sepuspadio o pmaofous

(RORSLIM UQIEZI[EYSS “OSUEIIP SHUOPEIILL) By d ap seuoz 3p ugr repanb 221?11

oo @)
vavassapsoug ()

vuewas v sty ()

omma ()

sen[eD ¥ - proSog v v vzn v b U0Dy? €

om0 O
oupase ()
ououns @)

onuy 7

6L

AT
oprasanous [op sojesouaf sore Y ugg

eide) ey - vroSog
BJIA B] 9P $33U2NY2JJ sorrens) ;T VISTINDNI

om0 O
swappprmonns @)

sesyPOIoW/5E)

sendodipg ()
ugpeapess p s ()

ugnsaBuo ()

s v]op vwoqoad fedivund p 2 onb eiopisuod [pr0y? 01

E )
N @
s O

ssusiproiow £ seaspar sauoiead vaed wampnELU YRS Koy anb BPITOD? G

L

(opin Anw

— ¢ ‘opruonsaBuoa AN = T) ;303995 9159 4D OOF PP ZIPITY ¥ PRI OWPO? S [P T [9p IS TUN UT 5

N @
_mo

4P 10p21103 2383 U9 $23UP1E OpLJnS 0 OpepUsAId T? °L



aqesoN ()
oN (O
s @

o 09 [eps prprnSHs ] epEsofow vuRqIn ugruRADIL vUN b 2917 HT

sarson ()
N O
5 @

sau0dsue 5p opaw 0Wwod T B 3p 08N [3 EARUII 035 anb 221737 €]

i ()
oN O
5 @

i 30100

£pe> eavd PPEURIJIP TIMANISILIIU] U103 [E1A 0310 UN 3P UGPINIISHOI T UO> OPIME 3p THEIST? ZT

sason (O
N O
5 ®

wadvo v epesofow

reonb 02152 11

1[EUSS ‘OSUTISIP ‘SIIOPEI) T ap seuoz ap

adwpEuolEI)
euRwds 5p ULy
URWS B © 9094 SELIEA

oy

® O 0O

se1e0 ¥ - proSog wa v wAAR TOwAN29 b t00y? €

oo ()
ouposy ()
ouwowsy (@)

oy 7

se

PP T
oprasanous [op safeaouas soreq 1y UGS
i1 oyaa) Tt vy g

eiae) ey - vroSog
BIA [ 9P S9]USNAIy sorrens() i1 VLSTNDNT

oo ()

aawapiyop mmanusrguy ()
seasppporowsespr vied ofipg ()
ugpezewas p g ()

uonsBuoy @

seja v] 9p vwojqoad [edppunad [o 53 2nb wiopisu0a [pnoy? 0T

wuprg ()
N @
s O

> souosad aed emonnsoeyur swuapyns £ey anb ExpIsuOs? G

(opmy dnu
= ¢ fopruosaBU0 AN = 1) 1101935 2153 U3 3P [2P Z3PIN P LHEILI[ED OO,

G [e [ [P E[easd vun ug °g

oN O
¥O)

4[E1A J0PDH0 2389 U9 $23UPIE 0PN 0 OpeIuId T L

solenwJo 2600y

‘STLNVIGNLST 031100 BIGUO|OD UEIH B PEPISIZAIN UB 0310 35 OLRINLLIO} 3153

e @)
ON o
S O

soanedinied ogastp o a0 9p sosp201d ua redponsed TSI 3T 9T

i ()
N O
5 ®

2010555 £ OEAI[PUSS 31USLITPENYSPY LIGANISS IS TN I OLIOD JOP3LI0D 3189 ELIEPUILIONN? S |

ouvioy ppapuadaq ()
N @
s O

;214 2392 30d opursue oindas 2915 367 9

pepiisow £ peprndas op ugrdasiag i ugrrag

oprzs @)
apoN ()
fNe)
wewew ()

e w399 30d amassuren apns sopwsoy pub ug?

ono

ooyjqnd auodsuesp

eRPPOON

senonsed ey

O
O
wopeig ()
O]
@)

21 1352 30d asezow opns sodsurs op orpow pub u? %

ason (O
oN ()
O]

410138 0 U5 [11 PepLNSos v TLIIOfW PUTAIN UQUBAINUL PUN A 221732 HT

sarson ()
N O
5 @

so10dsues: 9P 0PI 003 TI[I2I] 7 P 0N  TTAILIT 0359 b 2217 ET

siepon ()
ON O
5 @

Jea so1E

e vard PEUBISJIP EAMIONIISOELUL UOD [e14 J0PLIOD UN 3P UPIIILISUO) ¥] U0 OISNL 3P TTIST? T [

aqrson. ()
N O
@®

seuspdo ¥ profou
(vonspm ugrezeuds ‘osurasap ‘spaopeiru) erousuewsad ap seuoz op uorEuAwIdwt 7 2nb 391037 T



ejnuLIoS 3600

‘STLNVIGNLS3 031100 BIGWO|0D UBIY £ PRPISIZAILN UD 9310 35 OLIRINLIO} 2153

i ()
oN O
5 @

sonedionsed ouastp o wansu0 op sosxa01d o sedionsed a2 9T

Endepow ()
oN O
s ©

;01085 £ OPPZI[PYS USLITPERIIPE LIANISH IS TORSHI TAL OUIOD J0PILI0I 203 ELLPUILIOING? ‘ST

ourioy ppapuadaq ()
oN ©
e

21 1352 30d opumsuE 08 1S 367 9

prpiIAow £ peprnas op urdasaag i UPIIS

opern ()
apoN ()
prer (O
(@)

;o1 w15 10d searsuen apans soweioy nb ug? -

esproon ()

nndoms ()

214 392 3od aseziiow apns aodsue op orpaw anb ug? %

saqeson. ()
oN O
5 @

4101995 U 14 prpHNSds ¥] TpTIOfow PRGN UgULAIL TUT a1 991)? T

sarson ()
N (O
5 @

sau0dsuen 5p orpaw 0w TAII] B 3p 08N [2 LrEARUd; 0382 anb 221737 ¢ ]

Eodiepon ()
N O
5 @

{[en J01e

£pea eavd PPEURIIP TIMANIASIELU] U03 [21A 0310 UN 3P UGPINIISOD P] U0> OPIME 3p THEIST? ZT

sarson ()
N O
5 @

serustado o g0l

(eomspna ugpeEyDs ‘osuwIsap Saroprar) vE ap seuoz op ugr: 1eonb 221037 1

awdwpEuoIEI
euRws 5p $UL]
UBWIS P © 9094 SELIEA

ol

OO0 ®O0

se[e ¥ - piofog A v wAAR TOwAN29 b t00y? €

oo O
oupsN @
oupung ()

o g

PEPE T
oprisanous [ap sa[eIouaf sore(] 1y ugIIS
0 ooy vusio uamy g

eIde) ey - vroSog
BIA [ 9P S91USNAIY sorrens() i1 VLSTNDNT

oo ()
swpyop vamnasoesgur ()

sEIsyIPOI0W/5E!

sendodipg @)
wgprpRsprs ()

ugnsuod ()

seja v]9p vwojqoad edppunad [o 52 2nb waopisu0a [pnoy? 0T

wuprg ()
N @
s O

> “souoread vaed pmipnnsoesjur AuARYNS ey anb EPISUO? 6

4

(opmp dnw
— G ‘opruonssFuod ANt = T) 1303995 2159 U OOYEI 5P ZIPINY B ELEIIED OWODY? S [e T [9p ¥ vUn U g

N @
s O

4[P1A 10PDH02 2359 U9 $2AUIPIIE OPLEIRS 0 OperuIA T L

solenwJo 2600y

‘STLNVIGNLST 03100 BIUIO[OD UEIH &7 PEPISIZAILN UD 310 3S OLIRINLIO) 3153

asiepon ()
oN O
XO)

d ouasp o Tapnsuos 9p sosr01d o sedpnred epresomu 772 9T

e ()
N O
0

;010555 £ OTZI[PUSS S1UGLITPENIOPY LIGANISS 1S TSN I OLIOD JOP3LI0D 3169 ELIEPUILIONN? ‘S|



AW

eurws 3p sautg

ouei(y

O
O
ruas vy s sy ()
®

sen1eD ¥ - proSog B v wN vowAN29 b UOD? €

ouo ()
ousy @
ounwag ()

onwy 7

LS

PPIT
opesanoua [op sa[eaouas sorw(y Y uGWIS

eide) vy - vioSog
BIA B] 9P $33U2N22JJ sorrens) :T VISTINDNA

ono ()
swnpyop vl (@)
sasyproiowysesipn ered oifipd ()
ugpeapeussp s ()

ugnsafuo ()

;o v 9p vwoqoad [ediound 2 omb eiopisuod [pny? 01

swoupeprg ()
N @
s O

ssmsprotow £ seaspar sauoiead vaed wamanEU AAYAS Kot anb BPISTOD? G

L

(opiny Anw

— ¢ ‘opruonsaBuos AN = 1) ;303995 9150 UD OIF PP ZIPITY ¥ T OWGD? S [P T [9p IS TUN U g

N O
5 ®

[P 10p91103 2162 U9 $23U3PIE OPLLJnS 0 0PI T? L

soLe|nwo4 2|6005)

‘SILNVIANLS3 031100 BIGWIO|0D UBIY €] PEPISIZAIN UD 9310 35 OLIRINLLIO} 2153

psiepa ()
oN O
0]

sonnedionsed ouastp o msu02 9p sosxa01d uo redionsed a2 9T

;01895 £ OPEZI[PLS SIUSWIEPENIDPE TIOIANISY IS TISFNA FINI OWIOD JOPATIOD 2152 TLITPUDIOIN? ST

ourioy ppapuadaq ()
N @
s O

;21 1352 30d opursuE 0mFs oIS 967 9

prpiirow £ peprns op ugrdasaag g ueIIS

oprizs (@)
apon. ()
pr O
vuewepy ()

;o1 w1 10d searsuen apns sowioy nb ug? -

oo ()

odnqnd auodsursr - (@)
woppig ()
eappoo ()

seponsed o ()

s 1352 J0d asivz

ow apons axsodsues op orpaw b ug? %

aqrson. ()
oN O
s @

4101995 [ U 118 prpHNSds ¥] TpTIOfow PRGN UgUBAIII TUT a1 991)? T

aqrsonN ()
N (O
5 @

s110dsueI 5P OIpaU 00> TIIDI ¥ 9 SN [ BLIEARULIL 0383 211D 217 €T

wodiepon ()
N O
5 @

¢[ea J01e

£pea eavd PPEDURIJIP TIMANASIELU] U03 [E1A J0PAHO UN 3P UGPIMIISOD T] U3 OPINE 3p THEIST? TT

sarson ()
N O
5 @

P ————

(voSpm UQIEZPYDS ‘OSUBISOP STOPEAIT) p se0z o ugr 1ejanb 221037 11

wwpuosno ()
vuvaos psouts ()

vurwas e sty ()
oma @

sepsy v - piodog via v vy

epuany pnb uoH? ¢

om0 O
oums @
oupung ()

o g

8z

PEPA T
oprasandus [ap saeaawas soreq Y UPIIIS
g ovaeDy vuao] uarey g

eiae) ey - vroSog
BJA B[ 5P $23UdN52y soLrens() ;1 VILSTINDNI



ouvioy ppapuadaq ()
N @
s O

;214 0392 3od opursue oinSs 20315 367 9

pepyisow £ peprnos op ugrdasiag g ugrag

opres ()
apon ()
L (O
. @

seja w399 30d amapsuen opns sopesoy pub ug?

ono ()
oonqpd avodsuesr ()
wpRg @)
woppoion ()

@)

sejnonaed oy

sopa e3> 10d asreziow apns avodsuen op orpows pnb ug?

sarson ()
N O
5 @©

4101258 [ U [21 PepLNSos v TLIRIOfW PURAIN UQIUAAINUT vUN o 221737 BT

aqesoN ()
N O
5 @

sov0dsuen 3p OIpaW 003 PRI ¥ 3p Osn 2 TpEARURdL 039 anb 20307 €T

siepon ()
oN o
5@

$[era g0100

e vard TPEIOUBISJIP EIMIONIISOELUL U0D [e1a JOPLIOD UN 3P UPIIILISUO) ¥ U0 OIS 9P TLTIST? T [

sarson. ()
oN O
5 @

sepuspdio ¥ w0l

usop Saropei) vy 2p seuoz ap uor vejanb 221?11

i ()
wurasop it @)

vewas v sty ()

omma ()

sen[eD v - proSog v v wan vpwANa9 b U0Dy? €

ouo ()
oupase ()
ouung @)

opwy 7

PP T
oprasanaus [op soeasua soreq 1 IS

eid[e) ey - vrofog
®IA B] 9P $33U2N22JJ sorrens) ;T VISTINDNA

oo ()
swapiop eonasasur ()
suspopotow/smspr vied ofipg (@)
ugreapess p s ()

ugnsafuoy ()

;o1 v 9p vwoqoad pediound p 2 onb eioprsuo [pnoy? 01

E )
N @
s O

sssprotow £ seaspar sauoread vaed wmanssELU AR Kot anb BPITOD? 6

€

(opin Anw

— ¢ ‘opruonsauos AN = T) ;303995 9159 4D OOFI PP ZIPITY ¥ PRI OWGOY? S ¥ T [9p IS TUN U g

N O
5 ®

4P 10p21103 2183 U9 $23UPIE OpLJnS 0 OpepUsAId T? L

sole|nwo4 2|6000)

‘STLNVIGNLS3 031100 BIGWIO[0D UBIY £ PEPISIZAIN UD 310 35 OLIRINLIO) 2153

Fodiepon ()
N O
5 @

sonnedionsed ouastp o masu0> op sosxa01d o edionsed s 2 9T

Endepow ()
oN O
s ©

;01395 K OPEZ[P2S UITPOIPE TIO[ATISH IS FIRSHIM TANI OO JOPITIOD 2159 FHEPUSOINY? ST

ourioy ppapuadaq ()
N @
Xe)

21 1352 30d opuwsuE 0mnFs oIS 9§ 9

prpiaow £ peprns op ugrdasaag g ueIIS

oprts (@)
apon ()
prr (O
e ()

seja w399 10 swaisuen apons sopeioy anb ug? s

om0 (O

oapd suodsursy. ()

eoprg ()
waproon ()

rnRd o) (@)

214 392 30d asezipows apons auodsue op orpaw b ug? %



oo ()

swapip mmannsrgu ()
sesgprowowysmsp ud 0Fpg (@)
ugpezewasp s ()

ugnsauos ()

s2ja v]9p vwojqoad [edipunad [0 52 anb waopisu0a [pnoy? 0T

wpnrg ()
N @
s O

‘souoread eaed empnnsaeur sAYNS ey nb wIpIION? 6

k4

(opiny ko

= G ‘opruonssBuod ANt = 1) 1303995 2159 U2 OIYEI [P ZOPINY B ELEIIED OWGD? S [¢ T [9p ¥[eIsd v U g

N @
s O

4[E1A 10pD03 2389 U9 $23UPIE OPLEIRS 0 OpeRuId T L

solenw.o 2600y

‘STLNVIGNLS3 03100 BIGUO|0D UBIY B PEPISIZAIN UB 0310 35 OLINLIO} 3153

psiepon ()
oN o
XO)

soanedined ogastp o T3 9p sosp201d ua redponsed TSI 3T 9T

wdiepan ()
oN O
0

010855 £ OPEZ[EUs S1USLIEPEN3IPE PIIAMIS? S TOIILIM TINI OUI03 JOPLIOd 2183 TLTPUSIOII? S [

ouvioy ppapuadaq ()
N @
s O

;214 0392 3od opursue oinds 2915 367 9

pepyisow £ peprnos op ugrdasiag i urag

oprzs @)
apon. ()
prL (O
wewew ()

e w399 30d amagsuren apns sopesoy pub u?

ono

ooyjqnd suodsursp

eRpROION

sepnonsed oy

©)
®)
wapoig ()
©)
®

21 7352 30d aswzow opns axodsurs op orpow yub u? %

aqrsoN ()
N O
5 @

410128 0 U [21 PEpHNSos P TLIIOfW PUTAIN UQIUIAINUT vUn o 221737 BT

sqrsoN ()
N O
1§ ©

sov0dsun 9p OIpaW 003 PRI ¥ 3p OSN3 TpEARURdL 032 anb 2010 €T

psiepon ()
oN o
XO)

{ea so1E

e vied PEUBISJIP EIMIONIISOELUL UOD [e14 J0PLIOD UN 3P UPIIMIISUO) ¥] U0 OIS 3P TTIST? T [

sarson ()
oN O
O]

seuspadio o pmaofous

(FORSLIM UQITZI[EYSS “OSUEIIP SHUOPEIILL) By d ap seuoz p ugr repanb 221?11

awpuosno ()
wurwasopsoug ()

vuewas v sty ()
omma @

sen[eD v - proSog v v wan v b U0Dy? €

om0 (O
oupase ()
ououns @)

onwy 7

6€

PPAT
oprasanous [op sojesouaf sone y ugg

eide) ey - vroSog
BIA B] 9P $33U2NY2J sorrens) ;T VISTINDNA

oo ()
sreyop emnnsoeu ()

sesyPoIoW/5e)

sendosfipg @)
ugpvzeuos p s ()

ugnsaBuon ()

s v op vwoqoad fediound p $2 onb eiopisuod [pr0y? 01

E )
N @
s O

ssuasyorotouw £ seasy

> sauoread vaed wamanELU AUAYNS Koy anb BIPISTOD? G

L

(opin Anw

— ¢ ‘opruonsaBuos AN = T) ;303995 9159 4D OOF PP ZIPITY ¥] PRI OWPO? S ¥ T [9p IS PUN UT °§

N O
5 @

4P 10p21103 2383 U9 $23UP1E OpLJnS 0 OpepUsAId T? °L



aqesoN ()
oN (O
s @

o 09 [eps prprnSHs ] epEsofow vuRqIn ugruRADIL vUN b 2917 HT

sarson ()
N (O
5 @

sau0dsuen 5p OpaW 0w T B 3p 08N [3 erEARURd] 035 anb 221737 €]

i ()
oN O
5 @

i 30100

£pe> eavd PPEURIIP TIMANISILIIU] U103 [E1A 0310 UN 3P UGPINIISOI T U0> OPIME 3p THEIST? ZT

sason (O
N O
5 ®

wadvo v epesofow

oS osueasap saropear) v ap seuoz op 1eonb 221037 1

oo ()
euvos psouts ()

waraos e s sty ()
oma @

se1e0 ¥ - proSog wa v wAAR TOwAN29 b t00y? €

oo ()
oups @
ououng ()

oy 7

PP T
oprasanous [op safeaouas soreq 1y UGS
oy oyaa) Tt vy g

eiae) ey - vroSog
BIA [ 9P S9]USNAIy sorrens() i1 VLSTNDNT

oo ()

sawapiyop mmanusorguy ()
sesgproiow s eed 08pg (@)
ugpezewasp ey ()

ugnsauos ()

seja v] 9p vwojqoad [edppunad [o 53 2nb wiopisu0a [pnoy? 0T

wperg ()
N @
s O

> souoread eaed pmipnnsoesyur MRS ey onb EPISUOS? 6

L

(opmy Ao

= G ‘opruonssBuod ANt = T) 1303995 2159 U2 O2YEI 5P ZIPINY ¥ ELEIIE OWGD? S [e T [9p ¥ vUn U g

oN O
¥O)

4[E1A J0PDH0 2389 U9 $23UPIE 0PN 0 OpeIuId T L

solenwJo 2600y

‘STLNVIGNLST 031100 BIGUO|OD UEIH B PEPISIZAIN UB 0310 35 OLRINLLIO} 3153

siepon ()
ON o
XO)

soanedinied ogastp o a0 9p sosp201d ua redponsed TSI 3T 9T

i ()
N O
5 ®

2010555 £ OEAI[PUSS 31USLITPENYSPY LIGANISS IS TN I OLIOD JOP3LI0D 3189 ELIEPUILIONN? S |

ouvioy ppapuadaq ()
N @
s O

;21 0392 30d opurasue oindas 2915 367 9

pepiisow £ peprndas op ugrdasiag i ugrrag

oprizs @)
apoN ()
fiNe)
wewew ()

soja w399 30d amarsuen apns sopwsoy pub u?

ono

ooyjqnd auodsuesp

eRPPROON

sepnonsed ey

©)
O
woppig ()
O]
@)

21 1352 30d asezow opns sodsurs op orpow pub u? %

ason (O
oN ()
O]

410138 0 U5 [11 PepLNSos v TLIIOfW PUTAIN UQUBAINUL PUN A 221732 HT

sarson ()
N O
5 @

so10dsues: 9P 0PI 003 TI[I2I] 7 P 0N  TTAILIT 0359 b 2217 ET

siepon ()
ON O
5 @

Jea s01E

e vard PEUBISJIP EAMIONIISOELIUL UOD [e14 J0PLIOD UN 3P UQIIMLISUO) ¥] U0 OISNL 3P LTS T [

aqrson. ()
N O
®

seuspdo ¥ profou
(vonspm ugrezeuds ‘osurasap ‘spaopeiru) erousuewsad ap seuoz op uorEuAwIdwt 7 2nb 391037 T



ejnuLIoS 3600

‘STLNVIGNLS3 031100 BIGWO|0D UBIY £ PRPISIZAILN UD 9310 35 OLIRINLIO} 2153

i ()
N O
5 @

sonedionsed ouastp o wansu0 op sosxa01d o sedionsed a2 9T

Endepow ()
oN O
s ©

;01085 £ OPPZI[PYS USLITPERIIPE LIANISH IS TORSHI TAL OUIOD J0PILI0I 203 ELLPUILIOING? ‘ST

ourioy ppopuadaq ()
oN O
18 ©

21 1352 30d opumsuE 08 1S 367 9

prpisow £ peprn8as op ugpdadiog g U922

opern ()
apoN ()
prer ()
(@)

;o1 w15 10d searsuen apans soweioy nb ug? -

esproon ()

nndoms ()

214 0392 sod aseziiow apns aodsuei op orpaw anb ug? %

sarson ()
oN O
5 @

4101995 U 14 prpHNSds ¥] TpTIOfow PRGN UgULAIL TUT a1 991)? T

sarson ()
N O
5 @

sau0dsuen 5p orpaw 0w TBII] B 3p 08N [2 rEARUdL 0382 anb 221737 C T

Esiepan ()
N O
5 @

¢[eIn Jo1e

£pea eavd PPEURIJIP TIMANASIELU] U103 [£1A 0310 UN 3P UQPIMIISOD P] U0> OPIME 3p THEIST? ZT

sarson ()
N O
5 ®

serustiadio o pesofouw

(eomspna ugpeEyDs ‘osuwIsap Saroprar) vE ap seuoz op ugr: 1eonb 221037 T

awdwpEuoIEI
euRws 5p ULy

UBWS e © 9094 SELEA

® O 0O

ol

se[e ¥ - piofog A v wAAR TOwAN29 b t00y? €

oo ()
ouposy ()
ouwung @)

o 7

PP T
oprasanous [op safeaouas soreq 1y UGS
17 oaa) Tt way g

eIde) ey - vroSog
BIA [ 9P S9]USNAIY sorrens() i1 VLSINDNT

oo ()
swpyop ramnasovsgur ()

sEIsyIPOI0W/5E!

sendosdipg @)
wgprpwsp Rt ()

ugnsduod ()

seja v]9p vwojqoad edppunad [o 52 2nb waopisu0a [pnoy? 0T

wpng ()
N @
s O

oj0w £ se:

> souosrad eaed exmonnsoeyuy awuapyns £ey anb ExpIsUOs? G

€

(opmy dnw
= ¢ “opruosaBU0 AN = T) 1101935 2153 U3 EOYEA1 [9P ZOPINY ¥ LHLILI[ED OWOD? °G [¢ [ [3P L[eds> bun Ug °§

N O
5 @

4[P1A 10PDH02 2359 U9 $2AUIPIIE OPLEIRS 0 OperuIA T L

solenwJo 2600y

‘STLNVIANLST 03100 BIGUO|OD UEIH & PEPISIZAILN UD 310 3S OLIRINLIO) 3153

Endepow ()
oN O
s ©

d ouasp o0 Tapnsuos 9p sosr01d o sedpnred epresomur 772 9T

e ()
N O
0

;010555 £ OTZI[PUSS S1UGLITPENIOPY LIGANISS 1S TSN I OLIOD JOP3LI0D 3169 ELIEPUILIONN? ‘S|



awupeoseo ()
vorwnspsoug ()

vewas v sty ()
oma @

sen1eD ¥ - proSog B v wN vowAN29 b UOD? €

e Ne)
ousN @
oumwag ()

onwy 7

LE

PPIT
opesanous [op sa[eauas sorw(y Y UGIIS

eide) vy - vioSog
BIA B] 9P $33U2N22JJ sorrens) :T VISTINDNA

om0 ()
swapipp eonasava ()
sasyproiowyseasipn ered oifipd ()
ugpeapeuas p s ()

uonsBuoy @

;o1 v 9p vwoqoad [ediound p 2 omb eiopisuod [pny? 01

ooy ()
N @
s O

ssmsprotow £ seaspar sauoiead vaed wamanEU AAYAS Kot anb BPISTOD? G

T

(opiny Anw

~ ¢ ‘opruonsaBuoa AN = 1) ;303995 9150 4D OOYF PP ZIPITY ¥ T OWGO? S ¢ T [9p IS TUN U g

N @
_mO

[P 10p91103 2183 U9 $23UPIE OPLJnS 0 0PI T? L

soLe|nwo4 2|6005)

‘SILNVIGNLS3 031100 BIGWIO[0D UBIY £ PRPISIZAIN UD 9310 35 OLIRINLLIO} 2153

psiepo ()
N O
5 @

sonnedionsed ouastp o msu02 9p sosxa01d uo redionsed a2 9T

;01895 £ OPEZI[PLS SIUSIEPENIIPE EIOLANISY IS TISFNA FINI W09 JOPALIOD 2152 TLITPUDIOIN? ST

ourioy ppapuadaq ()
N @
s O

;21 1352 30d opusuE 0S8 IS 3§ 9

prpiirow £ peprns op ugrdasaag g ueIIS

oprizs (@)
apon. ()
pr O
ey ()

seaa vaso sod amagsuen ajons sopeaoy b ug? °g

om0 O

oqpd suodsursr. ()
eopeg ()
eaproon ()

rnRd o) (@)

s 1352 J0d asivz

ow apons axsodsues op orpaw b ug? %

aqesoN ()
N O
s ©

4101995 [ U 118 prpHNSds ¥] TpTIOfow PRGN UgUBAIII TUT a1 991)? T

aqrson ()
N O
5 @

s110dsueI 5P OIpaU 00> TIIDI ¥ 9 SN [ BLIEARULIL 0383 211D 217 €T

Fodiepon ()
N O
5 @

¢[en J01e

£pea eavd PPEDURIJIP TIMANASIEIU] U0 [E1A J0PAHO UN 3P UGPIMIISOD T] U3 OPINE 3p THEIST? TT

sarson ()
N O
5 @

P ————

(voSpm UQIEZPYDS ‘OSUBISOP STOPEAIT) p se0z o ugr 1ejanb 221037 11

wwpuosno ()
vuraos psouts ()

vurs v s seiey - @)
oma (O

sepsy v - piodog via v vy

epuany pnb uoH? ¢

o)

ounose ()

oupowng ()

o g

8z

PEPA T
oprasandus [ap saeaauaS soreq 1y QIS
i oganey) vuoio wamy g

eiae) ey - vroSog
BJA B[ 5P $23UdN52y soLrens() ;1 VILSTINDNI



soLe|nwlo4 2|6000)

‘STLNVIGNLS3 031100 BIUIO[0D UBIY £ PEPISIZAIN UD 310 35 OLIRINLLIO) 2153

wodiepon ()
N O
5 @

sonnedionaed ouastp o masu0> 9p sosxa01d uo edonsed s 2 9T

Endepow ()
oN O
s @

;01395 K OPEZ[P2S UITPOIPE TIO[ATISH IS FIRSHIM TANI OO JOPITIOD 2159 FHEPUSOINY? ST

sarson ()
N O

) o 0

4301935 [2 U3 [E1A PEpLINS3s ] BLEIOfW PURGIN UQPUAAIUY pun anb 2310)? HT awapyop rmonasaeyur () ooy ppapuada ()
suspopotow/smspr vied ofipg (@) N ®
uoprapuagp s () s O
2qesoN () upnsafuopy (0
e e w159 10d opuexsuEn omSas ML 357 9

s v op vwoqoad [ediound p $2 onb eiopisuos [proy? 01

s @

prpiaow £ peprns op ugrodasaag g ueIIS

sov0dsuen 3p OIpaW 003 PRI ¥ 3p OSN3 TrEARURdL 0392 anb 20307 €T

g () opry @
N @ o)

s O e ()
on O e

® ssusprotow £ seaspar sauoread vaed wmpnsSELU YRS Kot anb BPITOD? G
S

siepon ()

seja w399 10 swaisuen apons sopeioy anb ug? s

$[era g0100

e vaed PPEUBISJIP EIMIONIISOELUL U0D [e1a JOPLIOD UN 3P UQIIIIISUO) ¥ U0 OISNIE 9P TTIS? T [ z

(opin Anw

oo ()
oaqnd auodsursr - ()
7 O
N O wappoo ()
5 ® ponrd o @)

= ¢ ‘opruonsIBu0d AN = T) 101995 2152 U2 0IYE [9P ZIPIM T ELEIGI[ED OWIOD? S [¢ T [PP B[EISD TN UT g

aqesoN ()
oN O

5 @

o)

seouaadio v pesofw
(vonspm usop Saropei) vy dop seuoz ap

or 1epanb saiy? T $Ieia 30po1109 2393 U S93USPIE OpNs 0 OperuAsaid BE? L 21 0392 30d aseziiow apons auodsue op orpaw pnb ug? %




ENCUESTA 1: Usuarios frecuentes de la via
Bogota - La Calera

32 respuestas

Publicar datos de analisis

Seccion A: Datos generales del encuestado

1. Edad: |_D Copiar

32 respuestas

4
4 (125 % 4 (125 % 4 (125 %
(12,5 %) (25%) 640 (12,5 %)
3
2 (6,3 %) 2 (6,3 %)
2
1(3,1 %) 1 (3,119(3,1 %) 1(3,119(3,1 %) 1 (3,1193,1 %) 1 (3,11%(3,119(3,11%(3,1 %) 1 (3,11%3,1 ¢
1
0

19 23 25 30 32 34 36 39 45 58


https://docs.google.com/forms/d/1g1MqYLin64NpRqZfwoiEwE_WMpahRAj69ynuK5fO0zc/edit#start=publishanalytics

2. Género |D Copiar

31 respuestas

@ Femenino

@ Masculino

@ Otro
3. ¢;Con qué frecuencia utiliza la via Bogota - La Calera? |_D Copiar
32 respuestas

@ Diario

@ Varias veces a la semana
@ Fines de semana
@ Ocasionalmente

4. ;En qué medio de transporte suele movilizarse por esta via? |_|:| Copiar

32 respuestas

@ Carro particular
@ Motocicleta

@ Bicicleta

@ Transporte publico
@ Otro

18,8%




5. ¢En qué horarios suele transitar por esta via? |D Copiar

32 respuestas

@ Mafana
@ Tarde
@ Noche
@ Variado
Secciéon B: Percepcion de seguridad y movilidad
6. ¢ Se siente seguro transitando por esta via? |D Copiar
32 respuestas
® sSi
® No

@ Depende del horario

7. iHa presenciado o sufrido accidentes en este corredor vial? |_D Copiar

32 respuestas

® sSi
® No

&



8. En una escala del 1 al 5, ; Cémo calificaria la fluidez del trafico en I_D Copiar
este sector? (1 = muy congestionado, 5 = muy fluido):

29 respuestas

15
10
5
1(3,4 %)
0
3 4 5

9. ;Considera que hay suficiente infraestructura para peatones, ciclistas I_D Copiar
y motociclistas?

32 respuestas

® s
® No

@ Parcialmente

10. ;Cual considera que es el principal problema de la via? |_|:| Copiar

32 respuestas

@ Congestion
@ Falta de Sefializacion

@ Peligro para ciclistas/
motociclistas

@ Infraestructura deficiente
@ Otro

18,8%

&N



11. ;Cree que la implementacion de zonas de permanencia (miradores, ID Copiar
descanso, sefializacion turistica) mejoraria la experiencia?

32 respuestas

® si
® No
@ No Sabe
12. ¢Estaria de acuerdo con la construccién de un corredor vial con ID Copiar
infraestructura diferenciada para cada actor vial?
32 respuestas
® si
® No
@ Me daigual
13. (Cree que esto incentivaria el uso de la bicicleta como medio de I_D Copiar

transporte?

31 respuestas

® Si
® No
a @ No Sabe

80,6%




14. ;Cree que una intervencion urbana mejoraria la seguridad vial en el I8 copiar
sector?

32 respuestas

@ sSi
® No
@ No Sabe
15. ;Recomendaria este corredor como ruta turistica si estuviera I8 Copiar
adecuadamente senalizado y seguro?
32 respuestas
® Si
® No
@ Me daigual
16. ;Le interesaria participar en procesos de consulta o disefio |_|:| Copiar
participativo?
32 respuestas
®si
18,8% ® No
@ Me daigual

59,4%

7

Este contenido no ha sido creado ni aprobado por Google. - Contactar con el propietario del formulario - Términos
del Servicio - Politica de Privacidad



https://policies.google.com/terms
https://policies.google.com/terms
https://policies.google.com/privacy
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ENCUESTA 2: Residentes y Comerciantes en
el corredor vial Bogota - La Calera

33 respuestas

Publicar datos de analisis

Seccién A: Informacién general del encuestado

1. Edad: |D Copiar

33 respuestas

3 (939111%) 3 (23(9111%) 3 (9:11%)
2 (6,26,1 %) 2 (6,1 %)
2
1(3%) 1(3 N3 B3 N3 %) 1(3%) 1(3 93 %) 1(3 91)(3 )3 )3 %
]
0
20 25 27 30 32 34 36 43 48 58
2. Sexo: 10 copiar

33 respuestas

@ Femenino
@ Masculino
@ Otro



https://docs.google.com/forms/d/14wSgbyR1pGCXHNYq5TK1Yd1wgodfMkEstQPhJOhnG8c/edit#start=publishanalytics

3. ¢Usted es: |D Copiar

32 respuestas

@ Residente del sector
@ Comerciante
@ Otro

4. ;Hace cuanto tiempo vive o trabaja en el sector? |_D Copiar

33 respuestas

@ Menos de un afio
@ 1-3 afios

@ 4-6 afios

@ Mas de 6 afios

5. ¢Cual es su medio de transporte habitual? |_|:| Copiar

33 respuestas

@ Carro particular
@ Motocicleta

@ Bicicleta

@ Transporte publico
@ Otro

Seccion B: Percepcién del entorno y necesidades



6. ;Considera que la via al peaje de Los Patios afecta su calidad de vida I_D Copiar
o actividad comercial?

33 respuestas

® Si
® No
@ Me daigual

7. iCual es el principal problema que identifica en la zona? |D Copiar

33 respuestas

@ Congestion vehicular
@ Riesgo de accidentes
@ Ruido

@ Contaminacion

@ Falta de infraestructura

@ Otro
8. ¢ Se siente seguro transitando a pie o en bicicleta por esta zona? ID Copiar
33 respuestas

® sSi

® No

@ Aveces

81,8%




9. ;Cree que el aumento del trafico ha impactado negativamente el ID Copiar
comercio o el entorno residencial?

33 respuestas

® si
® No
@ Me da igual

10. ;Cree que el disefio actual de la via responde adecuadamente a las ID Copiar
necesidades del sector?

33 respuestas

® Si
® No
@ Me daigual

11. ;Estaria de acuerdo con la implementacién de un plan urbano- I_D Copiar
arquitecténico que reorganice la via e incluya espacios de descanso,
ciclorrutas y zonas verdes?

33 respuestas

® si
® No
@ Me daigual

Ll




12. ;Considera importante la construccion de zonas de permanencia o ID Copiar
miradores para fortalecer el turismo local?

33 respuestas

® Si
® No
@ Me da igual
13. (Cree que estas intervenciones podrian mejorar la seguridad vial y I8 Copiar
la movilidad?
33 respuestas
® Si
® No
@ Me daigual
14. ;Estaria dispuesto(a) a participar en procesos de socializacién o |_|:| Copiar

mesas comunitarias para aportar a la planificacién del sector?

33 respuestas

® si
42,4% ® No
@ Me daigual

¢



15. ;Qué elementos considera prioritarios en una intervencion urbana I_D Copiar
en esta zona? (puede marcar varios)

33 respuestas

lluminacion —10 (30,3 %)

Ciclorrutas 29 (87,9 %)
Espacios verdes 6 (18,2 %)
Sefializacion —10 (30,3 %)
Controles de velocidad —10 (30,3 %)
Espacios de descanso —26 (78,8 %)

Otro

Este contenido no ha sido creado ni aprobado por Google. - Contactar con el propietario del formulario - Términos
del Servicio - Politica de Privacidad

¢Parece sospechoso este formulario? Informe
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