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Resumen

Las estructuras viales han sido un recurso fundamental y ha servido para el desarrollo de la humanidad
desde la edad media, época en la que se empezd la creacidon de elementos y estructuras que facilitan
labores y la conexidn de las civilizaciones. El presente trabajo se desarrolla en uno de los segmentos viales
de la urbe de la ciudad de Bogotd D.C. En lalocalidad de San Cristdbal en el sector (20 Julio), comprendida
desde la AV. KR 8 hasta la DG. 25C Sury KR 3 entre la CL 302 Sur, CL 30G Sur hasta CL 222 Sur.

Este trabajo parte de la recopilacién de informacién primaria y secundaria antecedentes e inspecciones,
para el desarrollo de andlisis de una mejor forma de movilizacién en la cuidad en busca minimizacién de
contaminacién, accidentalidad, congestion de transito ; impulsando el desarrollo de movilidad activa y
movilidad de cuidado como meta principal para la movilidad exclusiva del peatén, de acuerdo a las
jerarquia de las necesidades de la infraestructura peatonal; dando amplitud al aprovechamiento de la
malla vial como zonas de mejor desarrollo de comercio y espacios para las actividades habituales de la

Zona.

Movilidad activa, movilidad de cuidado, accidentalidad, jerarquia.
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Abstract

Road estructures have been a fundamental resource and have served for the development of humanity
since the Middle Ages, a time in which the creation of elements and structures that facilitate work and
the connection of civilizations began. This work is developed in one of the road segments of the city of
Bogotd D.C. In the town of San Cristdbal in the sector (July 20), included from the AV. KR 8 to DG. 25C
South and KR 3 between CL 302 South, CL 30G South to CL 222 South.

This work is based on the collection of primary and secondary background information and inspections,
for the development of analysis of a better form of mobilization in the city in search of minimization of
pollution, accidents, traffic congestion; promoting the development of active mobility and care mobility
as the main goal for exclusive pedestrian mobility, according to the hierarchy of pedestrian infrastructure
needs; giving scope to the use of the road network as areas for better development of commerce and

spaces for the usual activities of the area.

Active mobility, care mobility, accidents, hierarchy
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1. Introduccion

En los Ultimos afios en nuestro pais, hay un notable crecimiento de participacion y de propuestas
innovadoras en la cultura ciudadana que ha modernizado el pensamiento en sus habitantes, lo cual
permite que se tengan diversas posiciones, perspectivas y visiones en las problematicas sociales,
econdmicas, politicas y en especial en la movilidad vehicular y peatonal en las ciudades y la cual afecta
directa e indirectamente a toda la poblacién. Todo esto, ha generado nuevas formas de actuar frente a
las situaciones de movilidad vehicular y peatonal, que se presentan en la cotidianidad de nuestras
ciudades (UPL —localidades-, barrios, manzanas, cuadras, etc.) en el dia a dia; lo cual, representa un reto
importante para las personas involucradas en el proceso, es por ello que la movilidad y la cultura
ciudadana trascendio las aulas, para incorporarse de manera concreta en las politicas publicas.

De acuerdo con él (Informe de Estadistica Sociodemografica Aplicada, 2023) tomamos como base
a Bogotd que es considerada una urbe y la cual tiene una alta concentracidn de habitantes “cerca de 6.800
habitantes por km2 con un crecimiento poblacional promedio anual de 1% aproximadamente y un
desarrollo urbano que va creciendo Proporcional mente”

Con este contexto nosotros como estudiantes, Ingenieros, y especialistas no estamos ajenos a
esta problematica real y critica de la ciudad; es por esta razdén que quisimos generar una propuesta que
involucre alternativas en pro de aportar al mejoramiento de la movilidad vial y peatonal especificamente
en la UPL 21 de San Cristdbal, la UPL 20 de julio y puntualmente entre la Kr 8A y Kr 9 entre la CL 23 Sur
hasta la Kr 5 con Kr 2B, hasta la CL 26 Sur hasta la KR 2A con CL 30A Sur y Kr 3 con CL 30 B Sur hasta la Kr
5 A con CL 31 Sur (area de estudio), por contar con problematicas, nodos o invasiones importantes por
vehiculos, comerciantes entre otros.

Para el desarrollo de la propuesta se inicia con una investigacién informal de observacion y

cuestionamiento a la poblacion de diferentes sectores y actividades econédmicas de diversas areas de
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acuerdo con (Secretaria de Medio Ambiente, 2023) “La movilidad, sefializacién, comparendos,
accidentalidad, alteracidon del medio ambiente, deficiencia en el espacio publico, ciclo rutas, vias de
movilidad para poblacidn con limitaciones o discapacidades”; con el fin de poder enmarcar o delimitar las
areas con mas dificultades; posteriormente se procedié a indagar en la Secretaria de movilidad a cerca de
estos escenarios, para iniciar la recopilacion de la informacién en la zona y poder asi disefiar y proponer
alternativas de mejora para disminuir la accidentalidad, los comparendos, mejorar la sefializacidn, la
movilidad vehicular y peatonal, las condiciones medio ambientales ideales, utilizacion adecuada de ciclo

rutas y espacios accesibles a cualquier tipo de poblacion.
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2. Objetivos

2.1. Objetivo General

Disefiar una propuesta de mejoramiento para la movilidad activa en el Barrio 20 de Julio en

Bogotd (UPL 21 San Cristdbal).

2.2. Objetivos Especificos

Caracterizar el estado actual de la movilidad en el entorno de los corredores y espacios en la

UPL 21- San Cristébal, a partir de la informacién primaria y secundaria.

Realizar un analisis de las condiciones y caracteristicas del espacio publico, para una movilidad

activa y segura a partir de la jerarquia de las necesidades de la infraestructura peatonal.

Plantear las posibles alternativas de movilidad a partir del uso de software de transito.
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3. MARCO DE REFERENCIA

3.1. Marco tedrico.

De acuerdo con (Secretaria Distrital de Planeacién Bogota, 2015) La renovacién urbana es seguir
de una u otra forma una serie de lineamientos que se llevan a cabo para devolver a los espacios urbanos
deteriorados unas condiciones dptimas para el adecuado uso, cuidado y apropiacién de cada ser humano
como actor social activo de dicho entorno o comunidad; En algunos casos para llegar a este objetivo de
entorno urbano sostenible y amigable con la comunidad se implica la proyeccion de un nuevo
planteamiento del entorno urbano lo cual lleva a un proceso de redisefio, demolicién, reordenacién y
reconstruccion de un area de estudio. Como indica (AMARILO, 2021) “El objetivo de la renovacidn urbana
es identificar partes de la ciudad que no estdn siendo aprovechadas o estan deterioradas y transformarlas
con laintencién de mejorar la calidad de vida de las personas que viven en o alrededor de la zona afectad”

Teniendo en cuenta (AMARILO, 2021) La renovacién urbana puede ser tanto a pequefia escala,
enfocada en el cambio de una Unica infraestructura, que en determinado momento todos estos cambios
a pequefias escalas generaran un gran cambio en la urbe general de la ciudad y en cada uno de sus
aspectos de vida, como a gran escala, a proyectos de mayor envergadura

Como dice (Minvivienda, 2022) “En el proceso de renovacién urbana, es importante promover el
didlogo y la concertacién entre los diferentes actores involucrados de la sociedad y entidades del distrito,
para garantizar un desarrollo urbano sostenible y equitativo” ya que la forma mas acertada y eficiente
para el mejoramiento continuo de la urbe de una ciudad es la concientizacién dado que el buen uso,
cuidado y mantenimiento de dichas zonas ya sean nuevas, antiguas, o en proceso de construccién
generaran un mejor avance como pais si esta labor es respaldada por cada uno de los seres humanos que

le dan un uso o se benefician de alguna forma de estas.
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De acuerdo con (Ana & Gabriel, 2010) sirviendo a una funcionalidad debemos tener presente que,
en términos de aspecto de disefio, este tiene que modificarse de tal manera que favorezca el progreso de
las actividades por las cuales se va a destinar al barrio 20 de Julio en la Ciudad de Bogota.

La Ciudad de Bogotd a partir de la segunda mitad del siglo XX, se transformd en una ciudad vasta
y moderna, alejada del centro colonial y las comunidades circundantes, creando nuevas dinamicas
sociales. De esta manera, el norte se convirtié en un area para la clase rica, el sur se convirtié en un area
para la clase trabajadora, el oeste se convirtid en un area para la clase media y el este se convirtié en un
area para los agricultores que entraban y salian de las ciudades. (Bogotd Te Escucha, 2017).

El 20 de Julio es un barrio de Santafé de Bogotd que tiene su propia historia. Su desarrollo estuvo
estrechamente influenciado por la dindmica de la iglesia y el trabajo de los sacerdotes salesianos, como
el sacerdote italiano Juan del Risso en 1935, quien trabajo con los jesuitas en la comunidad de Villa Javier.

Segun (Sefial memoria, 2022) Las actividades misioneras de estos laicos estan estrechamente
relacionadas con el continuo progreso del barrio. El 20 de julio, era el hogar de un gran niumero de
trabajadores de Bogotd, no trabajadores migrantes como la mayoria de las comunidades aledafias en el
sur de la ciudad. En aquella época, la arquitectura de la zona era similar a la que hoy se encuentra en
barrios como La Candelaria ubicada en el centro de la capital, aunque las casas eran menos fastuosas,
construidas al estilo espafiol, con adobe y ladrillos de barro. Asistir a la iglesia el 20 de julio es un paseo
para los bogotanos y alrededores, ya que este barrio tiene la sensacidon de un pequefio pueblo adherido
a la ciudad, y se pueden encontrar diferentes elementos en su ambiente, espacio y atmédsfera religiosa.
su gente. Es de ahi que emerge una presencia y una identidad que poco a poco van tomando forma con
el tiempo, y es a partir de ahi que el espacio adquiere cierta personalidad, vinculando las actividades
comerciales con las religiosas. La zona en torno al actual Santo Nifo ha sido, desde su nacimiento, lugar

de venta de diversos productos, tanto religiosos como en un ambiente de ferias, tertulias, paseos y
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entretenimiento. Desde entonces, los vecinos de este lugar aprovechan esta ocasion y el espacio publico
para vender sus productos caseros: papas fritas, tacos, té negro, masato o calzado artesanal y otra
cantidad infinita de productos.

De acuerdo con (Plan Bogota, 2022) Esto tiene que ver con la presencia de la plaza de mercado
central, al que asisten todos los vecinos de los alrededores y los propios bogotanos. En la década de 1970,
una de las mejores salidas de los estudiantes del departamento era el teatro o la iglesia el 20 de julio, lo
gue se convirtié en un atractivo punto de referencia para los jévenes. Este microespacio siempre ha sido

considerado el corazén de la zona, lugar de encuentro y espacio comercial mas importante.

3.2. Marco Conceptual

En Bogota, el fomento de la movilidad activa se apoya en una estrategia integral de seguridad vial.
Para ello, se implementan diversas medidas que buscan garantizar el transito seguro de peatones y
ciclistas. La comunicacidn visual juega un papel crucial, empleando la sefializacion vial y la demarcacion
peatonal para guiar y advertir a todos los usuarios de la via. La instalacién de dispositivos de regulacién y
el uso de la fase semafdrica ayudan a gestionar el flujo vehicular y peatonal. Ademas, la regulacién de
trafico en dareas especificas y la implementacion de acceso controlado para vehiculos contribuyen
directamente a la reduccion de velocidad en zonas de alta afluencia peatonal, lo que, en conjunto, se
traduce en una significativa reduccion de accidentes y la promocién de un entorno urbano mas amigable

y seguro para todos.

Esta propuesta de investigacion se centra en la movilidad activa y la mejora del entorno urbano.
Aborda la seguridad vial, la planificacién y el disefio de infraestructura, con el objetivo de priorizar al

peatdn en zonas de alta afluencia. Para ello, se plantean mejoras como la sefializacién exclusiva para
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cruces peatonales, el disefio de nuevos sistemas de regulacién del transito y semaforizacion, con el fin de
reducir accidentes y mitigar el impacto del trafico vehicular, mejorando asi la calidad de la movilidad y del

medio ambiente en la zona.

Técnica Delphi

La técnica Delphi es un método sistematizado en el que se emiten juicios de la informacion
suministrada por el investigador, este, es empleado desde hace tiempo en diversas disciplinas como
herramienta de exploracién util para obtener consensos de especialistas sobre determinado tema por
medio de validaciones articuladas en fases o ciclos, lo cual, sirve como aval de la actual vigencia del mismo

(Lépez, 2018).

Las personas que emiten los juicios son conocidos por ser expertos en el drea donde se realiza la
investigacion. Esta técnica, puede ser aplicada tanto a datos cuantitativos como a cualitativos (Jorm,
2015), ademas, se considera importante la experiencia en el tema que puedan tener los que emitiran los
juicios, asi como el idioma y la cultura comun para evitar interpretaciones distintas a causa de las

diferentes percepciones sociales (Castro & Rezende, 2009).

3.3. Marco Geografico.

De acuerdo (Revisién del POT Plan de Ordenamiento territorial Decreto 555 2021, 2021) La UPL 21
San Cristébal se compone de 82 barrios que equivalen a 243Ha, con barrios dentro de la zona de estudio,
Calvo Sur, Veinte de Julio, suramericana, Cordoba, pero principalmente el 20 de Julio que se inicié en 1937
y en la construccion del templo del Divino Nifio; generando mas concurren y popularidad a esta zona de

la cuidad. Localizada en la zona Sur oriental de Bogotd; la localidad de San Cristdbal; colindando con la
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localidad del Santa FE, al sur con la localidad de Usme, al occidente con la localidad de Antonio Narifio y
Rafael Uribe y al oriente con el municipio de Ubaque. Consolidada entre 1890 y 1905 donde inicia el

desarrollo de esta al sur oriente de la Cuidad.

Asi mismo se planea implementar el nuevo Plan de Ordenamiento Territorial (POT) Bogota Reverdece
2022 — 2035, el cual define la mejor ubicacion para los diferentes equipamientos, infraestructura, y
servicios sociales de primera necesidad. Saldando la deuda social y ambiental, ya que se tiene

contemplado garantizar una vida digna, movilidad sostenible.
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Figural
Localizacion General UPL 20 de Julio

Nota: en la figura se encuentra la localidad de San Cristébal; a la cual corresponde la zona de andlisis del proyecto en el barrio
20 de Julio.

Elaboracién: https://mapas.bogota.gov.co/#

Figura 2
Localizacion Barrios y zona de estudios UPL 20 de Julio

S

N (=] B¢ HILLO HORIZONTY 29 4 ]
Nota: En la figura se muestran los limites de los barrios que se encuentran dentro del poligono de andlisis del proyecto

Elaboracién: modificacidn propia. Imagen tomada de (https://mapas.bogota.gov.co/#).
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Desde entonces el barrio 20 de julio se convirtié en un sector de alta afluencia comercial, actividad
principal, la religiosa y la econdmica; la cual con el paso de los afos conlleva a una alta demanda de
usuarios y una gran invasién del espacio publico sobre la CL 27 sur hasta la KR6 y de la KR 6 entre la CL 27
Sur hasta la CL 25 Sur, zonas de actividades de comercio informal dentro del barrio UPL 20 de Julio

colindante con el Barrio Suramérica Serafina, Cordoba, Sosiego, Montebello y Granada Sur .

Uso del Suelo

De acuerdo con la clasificacion del suelo en Bogota D.C., la zona analizada predomina el uso de suelo

tipo residencial, colegios, comercio, oficinas y otros; como se aprecia en la Figura mapa uso del suelo.

Ademas, cuenta con equipamientos de uso distrital Super-CADE 20 Julio, instituciones educativas

Distritales y plaza de mercado en la zona de andlisis.

Figura 3
Mapa uso del suelo en la zona de estudios UPL 20 de Julio

Uso Predominante por Manzana.
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Nota: La figura representa la clasificacién del uso predominante del suelo; delimitada por el poligono de andlisis del proyecto.
Elaboracién: Uso Predominante por Manzana. Bogota D.C. Afios 2012 al 2020 (https://mapas.bogota.gov.co/#) /#).
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En el drea de andlisis (20 de Julio, suramericana, Montebello y Granada Sur), solo se presenta
manzanas de estrato 3, 2 y O; el estrato 0 asociado a industrial; como se evidencia en la Figura

estratificacion de los barrios.

Figura 4
Mapa de estratos UPL 20 de Julio

Nota. En la figura se encuentra la estratificacion de la zona de andlisis la cual se encuentran los estratos 2 y 3 en gran parte de la
zona de influencia.
Elaboracién: (https://mapas.bogota.gov.co/#) modificacion propia.

3.4. Marco Legal y normativo

Dentro del marco normativo se instauran politicas, requisitos y directrices que organizany

direccionan la investigacion de acuerdo con temas focales del espacio publico y corredores viales

generando una relacion de las personas con el entorno urbano, su uso, ocupacién, cuidado y
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mantenimiento; respaldada por el estado con una serie de normas las cuales rigen tanto a el estado como

protector y garante de estas zonas como a la comunidad que se va a ver beneficiada de dichos espacios.

La Constitucion Politica de 1991, como norma maxima colombiana, resalta que es deber del estado
velar por la proteccion de la integridad del espacio publico y por su destinacién al uso comun, el cual
prevalece sobre el interés particular. (Asamblea constituyente de Colombia de 1991, 1991)

La ley 388 de 1997 o Ley de Desarrollo Territorial, En relacidon con el componente urbano sefiala la
obligatoriedad de localizar los equipamientos colectivos y espacios publicos para parques y zonas verdes
publicas y el sefialamiento de sesiones urbanisticas gratuitas correspondientes a dicha infraestructura y
tipologia urbana (Congreso De Colombia, 1997)

Ley 9 de 1989: Esta ley establece normas sobre la sustitucién, justificacion y uso del espacio publicoy
su marco legal estableciendo normas las cuales dan una estructura, organizacién y funcionamiento de
estos espacios publicos (Congreso De Colombia, 1989)

Decreto 1469 de 2010 “Por el que se reglamentan las posiciones que se relacionan con las licencias
urbanisticas; al reconocimiento de construcciones, a la funcionalidad publica que desempefan los
curadores urbanos y se expiden otras posiciones.” Dando disposicion para la destinacion y construccion
del espacio publico. (Presidencia De La Republica De Colombia, 2010)

Decreto 555 de 2022 Actualizacion del Plan de Ordenamiento del territorio Ley 388 de 1997 para la
ciudad para la cual se da el cumplimiento a las posiciones importantes y sus procedimentales de las leyes
288 de 1997, 810 de 2003,902 de 2004 y ademas reglas reglamentarias. Implanta y define el sistema
preventivo de cuidado y mantenimiento de servicios sociales, redes de cuidado, asi como sus tacticas,
requerimientos de equipamiento segun sus superficies construidas, estandares de calidad espacial para
la prestacidn de dicho servicio. Es un grupo de ocupaciones de planeacidn fisica la cual se centra en

ordenar de manera eficiente la distribucion de la ciudad. (Presidencia De La Republica De Colombia, 2022)
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El espacio publico no puede ser determinado por la voluntad individual sino por diversas entidades
reguladas por leyes y reglamentos, como los ayuntamientos y las juntas locales. En cuanto al uso del
espacio publico, los alcaldes tienen el poder legitimo de imponer restricciones y restablecer su uso
adecuado, como lo establece el Codigo de Policia Nacional. (Cédigo Nacional policia convivencia, 2016)

(Eudardo & Pg39, 2001) sugiere que el problema de la escasez de mano de obra en Colombia se debe
a una variedad de factores que restringen la demanda laboral. De conformidad con el articulo 334 de la
Constitucion, el Estado debe ayudar a brindar oportunidades laborales adecuadas a todas las personas,
en particular a aquellas con recursos financieros limitados, y garantizar el acceso a las necesidades y
servicios fundamentales.

Los salarios inflexibles, las leyes laborales hostiles a los trabajadores y la eliminacidn de beneficios han
llevado al abuso de los empleados a través de salarios bajos y contratos limitados. Como resultado, las
personas se ven obligadas a buscar empleos informales, a menudo invadiendo los espacios publicos de la
ciudad. Las normas de la legislacién sobre salario minimo han hecho poco para frenar esta tendencia.

Por medio de la creacién del Fondo de Ventas bajo el (Concejo de Bogotd Acuerdo 25, 1972) el Concejo
de Bogota dio el visto bueno a Populares, que encargé a la entidad ayudar, apoyar, educar y reubicar a los
vendedores ambulantes que utilizaban las dreas publicas. Aunque se implementd con éxito en ciertos
lugares, como el 20 de julio, en la mayoria de los casos no se alined con las reglas establecidas por el

Acuerdo que lo instituyé.
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No NOMBRE FUENTE DESCRIPCION O SINTESIS
1 RESOLUCION 20243040045005 DE Ministerio de Manual de Sefializacién Vial 2024 de
2024. Transporte Colombia. Cuenta con una amplia
actualizacion de sefales, con enfoque
en peatones, motociclistas, ciclistas y
tecnologias inteligentes
2 Manual de Planeaciéon y Disefio SDM Lineamientos necesarios para analizar
para la un disefio de transito, cumpliendo con
Administracion del Transito y el los pardmetros de obtencidon de
Transporte de Bogotda, de la muestreo de datos, la medicion, analisis
Secretaria de Transito de capacidad y niveles de servicio para
y Transporte de Bogota, 2005. las infraestructuras de circulacion
3 Manual de Sefializacion Vial 2024 SDM Define cada uno de las especificaciones
técnicas de disefio y ubicacion de los
(Nu.evo.r,nanyal de diferentes tipos de dispositivos de
sefializacion Vial 2024 regulacion del transito.
Colombia, 23/01/2025)
4 NTC 4695 https://www.min Requisitos minimos que deben tener las
cit.gov.co/ sefales de transito peatonal
horizontales y verticales localizados en
areas de uso publico, ya que permite
visualizar, cuantificar, controlar,
transferir los datos para tomar
decisiones estratégicas. Para que la
gestion integral y efectiva del proyecto
y contribuya al cumplimiento de los
objetivos,
5 Técnica Delphi Revista Latino | Es una técnica de recopilacién de
Americana de Ciencias | informacion de varias personas
Sociales y Humanidades | teniendo como referente la opinion de
file:///C:/Users/usuario | varios a partir de preguntas
/Downloads/Dialnet- establecidas, desarrollado un proceso
EIMetodoDELPHIComo | reproducible que permitiera mejorar el
HerramientaDelnvestig | empleo de las opiniones de los expertos
acionUnaRev-
9540968.pdf
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6 Informe de Gestion secretaria
Distrital de Movilidad -2013

https://www.movilidad
bogota.gov.co/web/sit
es/default/files/Paginas

Es el resultado de implementaciones de
diferentes medidas para incentivar el
uso de la bicicleta e impulsar proyecto

/06-09- de mejora en la movilidad
2019/informe_de_gesti
on_y_resultados_sdm_
2013.

Nota: Se anexa la descripcidn y los documentos de soporte usados como informacion secundaria para el respectivo desarrollo
de este documento, figuras y datos base para modelo a desarrollar.

Creacion propia: Elaboracién propia

3.5. Marco metodoldgico.

Esta propuesta de investigacidn desarrolla una metodologia general de observacién y analisis de
estudios de graficas, estadisticas basados en la una problemdtica vial en el sector del 20 de Julio; para
ello se realizan inspecciones visuales en campo e investigacidon externa, analizando a cada uno de los
factores que se desarrollaran en documento con la finalidad de generar un soporte con el cual presentar
una alternativa certera a esta problematica y el cual pueda ser tomado no solo como referencia

especifica para otros tipos de proyectos al que se ajuste esta investigacion.

Al ser uno de los barrios mas antiguos de la ciudad el cual tiene infraestructuras religiosas, hace
que sus alrededores tengan un notable crecimiento en el comercio informal, la falta de organizacién para
dar espacios a estas personas, se han generado una serie de conflictos de movilidad peatonal y movilidad
reducida (discapacitados); el objetivo es implementar un disefio para mejorar la movilizaciéon peatonal,
semaforizado y delimitaciéon los corredores. disminuyendo la siniestralidad de la zona, teniendo como
informacién secundaria suministrada por parte de la secretaria de movilidad, donde tenemos una
caracterizacién vehicular; ya que dentro de la zona de influencia se encuentra centros atractores

(mercados, iglesias, colegios; entre otros) y alta zona residencial. el cual demuestra que los mas afectados
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son los peatones y bici usuarios. obteniendo informacion del IDECA (Mapas Bogotd) registra realizando
una serie de visitas y tomando registros fotograficos y foros se llega a la conclusidn que se deben realizar
espacios adecuados para disminuir la movilidad en la zona, sin afectar el comercio
Son el conjunto de variables que permiten ubicar el problema de investigacidon planteado desde su
naturaleza epistemoldgica, tedrica y disciplinar. Son componentes esenciales todos los marcos que dan
sustento tedrico a la literatura selectiva de publicaciones recientes nacionales e internacionales que tocan

con el tema elegido para el desarrollo de una investigacién.

Figura 5
Metodologia del Proyecto
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Nota. Se representa las etapas de desarrollo de la investigacidn, identificacion de la actividad de la fase de la metodologia
desarrollada.

Creacion propia: Elaboracién propia
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Organizacion de los datos:

Una vez recogidos todos los datos se debe realizar la organizacion estos segun la necesidad del
estudio, para este caso organizaremos inicialmente todos los datos encontrados en las plataformas
mencionadas anteriormente, es decir se organizara los datos de siniestralidad, transito, semaforizaciény
sefializacion. Por ultimo, se organizara el documento consolidado de los datos encontrados en campo
inspeccidn con registro fotografico.

° Revisidn, andlisis y modelacion con el uso de programas (ArcGlIS, Vissim)
Tabla 2

Informacidn Secundaria - Bases de Datos Usadas.

INFORMACION PARA LA CARACTERIZACION DE TRANSITO Y MOVILIDAD

7 Red semafdrica Datos Abiertos — | Coordenadas de la red
SIMUR semafdrica de las localidades
de San Cristébal, ademas de
su direccion, localizacion,
tipo de intervencion
(vehicular, peatonal), y el tipo
de operacion.

8 Siniestralidad Datos Abiertos — | Registros de siniestros viales
SIMUR ocurridos en de la zona de
influencia del proyecto desde
2008 hasta lo transcurrido del

Accidentalidad

ano 2023.
9 Red Vial Datos Abiertos — | Datos de la malla vial en
SIMUR Bogota como tipo de via,

nombre, sentido, nivel,
estado, numero de carriles,
ancho de calzada, estado
funcional, velocidad.

10 Red Peatonal Datos Abiertos— | En el archivo sale se
SIMUR encuentra longitud y area de
andenes en Bogota.

11 Calzada Datos Abiertos— | En el archivo shape se
SIMUR encuentra ancho, longitud y
area de la calzada de Bogota.
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12 Inventario de SIMUR Capa disefio movilidad vy
Sefializacion disefios eliminados

13 Red Ciclorruta SIMUR Registros de la red de
ciclorruta con informacidn
acerca de la clase (espacio
compartido, ciclorruta, bici
carril, sentido, superficie,
localizacidn

14 | Equipamientos y centros XLS Mapas Bogotd

atractores de viajes
15 | Poblaciéon y usos del suelo SHP, XLS DANE
16 Encuesta de movilidad CSV, XLSX, PDF, DATOS ABIERTOS - SIMUR
2019 SHP
17 Paraderos SITP SHP SIMUR
18 Rutas nuevas del SITP SHP SECRETARIA DE MOVILIDAD

Nota: Se anexa la descripcidn y los documentos de soporte usados como informacién secundaria para el respectivo desarrollo

de esta documento, figuras y datos base para modelo a desarrollar.

Creacion propia: Elaboracién propia

Con base en lo anterior, la caracterizaciéon se llevd a cabo a partir del procesamiento de

informacién secundaria. Como resultado de esos componentes de caracterizacién se obtuvo un las

inspecciones visuales y conocimiento de la zona del proyecto; dando una idea detallada de la operacién

en la zona por los diferentes actores y se logré tener una idea a grandes rasgos de lo que se propondria

para priorizar la movilidad activa en corredores de alta demanda de peatones y afluencia comercial.
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Figura 6

Puntos de registro fotogrdfico, Inspecciones de Campo
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Nota. Se representa los puntos donde se posiciono cada persona para la realizacion del
2024.
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Imagen tomada de: (https://mapas.bogota.gov.co/#) modificacion propia.

Se realizé la caracterizacidn fisica de la zona por la informacién inicial correspondiente al Anexo
de Inspecciones de campo; la cual correspondid a un analisis la infraestructura vial, peatonal, los
equipamientos y los centros de traccidon. Se contempld todo lo relacionado a las vias arteriales,
intermedias y locales existentes que cruzan la zona de influencia validad por la informacién segundaria
suministrada por las diferentes plataformas de entidades. Esta caracterizacion fisica fue la base para la
identificacion de los principales elementos que componen la infraestructura vial de la zona para identificar
las problematicas y la afectacién de ella, para comprender posteriormente su interaccidn de los usuarios
que circulan por la estacidn proyectada. Desde esta perspectiva, interesé conocer aspectos como: el tipo

de vias que componen la zona, las secciones transversales, los equipamientos, la cantidad de
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intersecciones, entre otros. Se determind la caracterizacidn del transito (sefializacién vertical y horizontal,
semaforizaciéon) de la zona por lo que fue de suma importancia realizar un andlisis con base a la
informacién primaria y secundaria para comprender y caracterizar el comportamiento del transito de la

Zona.
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4. ANALISIS DE INFORMACION SECUNDARIA

4.1. Accidentalidad

Conforme a la informacién suministrada del sitio web de la secretaria Distrital de Movilidad
(SDM), se obtuvo la informacién en cuanto a la cantidad de eventos de siniestralidad vial presentes en el

sector. A continuacién, en la Figura eventos de siniestralidad, se evidencia dentro de la zona del disefio

los siniestros viales por tipo de gravedad.

Figura 7

Eventos de siniestralidad dentro del drea de influencia
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Nota. Se presenta la zona delimitando de andlisis, filtrando la siniestralidad en los ultimos 15 afios clasificandolos por dafios,
cantidad de heridos y puerto en la zona de estudio.

Elaboraciéon: Mapa interactivo SIMUR
https://movilidadbogota.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html|?id=b9447a7a61f441d8b071e8150a8a371c
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4.2. Transito

En cuanto al trdnsito vehicular en esta zona, se pudo apreciar mediante una inspeccion visual, e
una informacidn capturada a partir de aforos de transito, que en su mayor proporcion estd compuesto
por vehiculos livianos particulares tipo automdévil, en camiones livianos tipo C2 menores a 7 toneladas,
por ultimo motocicletas con una proporcién media-alta en horas pico; encontrando que gran parte de la
malla vial tiene sentido bidireccional por las cuales transita en gran parte el sistema integrado de
transporte SIPT. En la Figura de Flujos viales, se muestran sentidos viales que se presentan en la zona para
la movilidad de vehiculos mixtos y el sistema SIPT; en la siguiente Figura rutas y paraderos, se muestran
las rutas y paraderos que se encuentran en la zona y los aledafios.

Figura 8

Flujos Viales de las calles en la zona de andlisis para la UPL 20 de julio

CONVENCIONES
* UNIDIRECCIONAL

BIDIRECCIONAL

Nota. Se presenta el sentido que actualmente tiene la malla vial dentro de la zona de estudio.

Elaboracién: Mapas Bogota ( https://mapas.bogota.gov.co/#) modificacion propia.
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Tabla 3

Informacion Rutas y Paraderos en la UPL 20 de Julio.

CODIGO PARADERO DIRECCION PARADERO
209A13 KR 9 - CL 30D Sur
428A13 CL 302 Sur — KR 7A
048A13 KR 5—CL 31 Sur
538A13 KR 52 — CL 272 Sur
543A13 CL27 Sur—KR5
022A13 CL27 Sur—KR 7B
095A13 KR 18 - CL 26 Sur
544A13 CL 23 Sur—KR 7B
094A13 KR 18 — CL 212 Sur
211A16 KR 6—CL21 ASur
092A13 KR 6 — CL 24 Sur

Nota. Se identifica el nimero del paradero y la direccién donde se encuentra ubicado el paradero que estdn dentro de la zona
de analisis.
Creacion propia: Elaboracidn propia

En la zona no se presentan tramos de ciclo ruta, como se presenta en la Figura las ciclo rutas

mas cercanas se encuentran sobre KR 10 hasta la CL 31 Sur.
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Figura 9

Transito de red de Ciclo ruta

§

Nota. En la figura se presenta la red actual de ciclorrutas cercanas a la zona del area de influencia
Elaboracion: Transporte Alternativo, Ciclorrutas ( https://mapas.bogota.gov.co/#)modificacion propia.

En la inspeccidn a esta zona se identificd alta concentracion de poblacién vulnerable sobre el corredor de
la KR 8 Sur, CL 272 Sur, CL 27 Sur, CL 24 Sur, CL 6 Sur, CL 22 Sur, KR 6, donde predomina el transito de

peatones, ciclistas, motociclistas y vehicular.


https://mapas.bogota.gov.co/
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Figura 10

Trdnsito de ciclistas y peatones
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San Cristobal iy - San Cristobal
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Nota. En la Foto 1y Foto 2 tomada sobre la CL 22 Sur con Kr6; ilustran la diferentes formas de transito y el uso de los usuarios de

la malla vial en la zona
Creacion propia: Elaboracién propia

4.3. Senalizacion

En la zona de inspeccion se identificd que en las vias locales la presencia de sefializacién vertical
es deficiente, o en algunos casos esta en mal estado, esto se presenta entre los tramos a lo largo de la KR
6 entre la CL22 Sur hasta la CL 27 Sur, de la KR 8 entre CL 22 hasta la CL 25 Sur, CL 22 Sur con KR 8, CL24
Sur entre la Kr 83 hasta la KR 8, sobre el tramo de la CL 26 y la CL 25Sur entre CL 24 hasta la KR 8, la CL

272 Sur entre la KR 7 hasta la Kr 8.
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Figura 11

Inspeccidn visual, estado de sefializacion vertical y horizontal
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272" W g San Cristébal
8

Numero de indice: 33

Nota. En la foto 1 tomada sobre la CL 22 Sur con Kr 8, foto 2. Tomada sobre la KR 8 con CL 22 Sur, foto 3. Sobre la KR 8 con CL 25
Y Foto 4. Tomada sobre la KR 8 con CL 52; ilustran la deficiencia que se presenta en esta zona de sefializacién vertical sobre la
malla vial y la demarcacion sobre el andén en estado regular

Creacion propia: Elaboracién propia

En los tramos donde la sefializacion estd en regular estado o necesita mantenimiento es en los
tramos de la KR 8 hacia el sur de la CL 27 Sur, la TV 8 con CL 272 Sur, algunos sectores de la CL30y CL

302 con KR 7, donde se encuentra zona residencial.
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Figura 12

Inspeccidn visual, estado de sefializacion vertical y horizontal
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Nota. En la Foto 1 tomada en la CL23 Sur con KR 7, en la Foto 2. Tomada sobre la CL27 Sur con Kr 52 se identifica la sefializacion
que se encuentra en estado regular a reponer para el mejoramiento de la zona.
Creacion propia: Elaboracion propia

La zona que se encuentra en mejor estado cuenta con la sefializaciéon horizontal y vertical
actualizada es la zona donde se encuentran los colegios y el Super-CADE del 20 Julio, en los tramos desde
la CL 27 Sur entre la KR 52 hasta la CL 30D Sur de la KR 52 hasta la KR 72 colindando con el supermercado
Jumbo y la estacidn del 20 de Julio; garantizando la priorizacidn que ha generado SDM (secretaria distrital

de movilidad). en los ultimos 2 afios donde presentan mejoras en la sefializacién para las zonas escolares.



PROPUESTA DE MEJORAMIENTO PARA IMPLEMENTACION DE MOVILIDAD ACTIVA EN EL BARRIO 20 JULIO

39

Figura 13

Inspeccidn visual, estado de sefializacion vertical y horizontal

29 jul. 2023 9:08:13 &:m = 29}ul. 20239.04:39a.m
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Nimero de indice: 97

Nota. En la Foto 1 tomada en la CL 27 Sur con KR 7 y la Foto 2 tomada sobre las KR 7 con CL 302 Sur, se presenta el sector que
cuenta con sefializacion actual y en mejor estado de la zona.
Creacion propia: Elaboracion propia

Se puede determinar por medio de la inspeccién de la zona que la parte, es critica donde la
movilidad es mds reducida para los peatones, el espacio publico se encuentra invadido y las vias donde
transitan las rutas de SIPT cuenta con un déficit de sefializacién vertical y horizontal actual para una

mejora de calidad para los usuarios de la zona.

4.4. Espacio Publico

Aunque el espacio publico en el area de analisis no es deficiente si se identifica la gran
problematica en la Calle 22 sur con la KR 6 y cobre la Calle 27 sur, donde diariamente es constante la
presencia de comercio informal el cual, han tratado de demarcarlo por espacios, pero esta alternativa no
es suficiente ya que el peatdn no tiene el espacio adecuado en esta zona para transitar y tampoco tiene

el suficiente espacio para realizar las labores de comercio sin realizar afectacién en la malla vial o afectar
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al peatdn. En otras zonas donde el comercio no se encuentra en el espacio publico este estd en

restauracién o cuenta con el espacio minimo para la movilidad reducida.

Figura 14

Inspeccidn visual, estado del Espacio Publico
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Nota. En la Foto 1y Foto 2. Tomadas en los dos costados del espacio publico en la KR 6 con CL 22 Sur se puede visualizar que no
se cuenta con mobiliario ni zonas libres para el transito de los peatones.
Creacion propia: Elaboracion propia

4.5, Infraestructura Vial

Dentro de la zona de andlisis se presentan vias de malla intermedia en los tramos desde la CL 27
Sur desde la KR 8 hasta la DG 25C Sur, desde la KR 7 entre CL 302 Sur hasta CL 27 Sur, desde la CL 25 Sur
entre la KR 8 hasta la KR 6, desde la DG 25C Sur entre la KR 6 hasta CL 27 Sur, sobre la KR 52 entre la CL 27

Sur hasta la CL 302 Sur, sobre la KR 82 entre la CL 30D Sur hasta la KR 8, sobre la KR 8 entre la CL 30D Sur
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hasta CL 222 Sur, sobre la KR 3 entre la CL 302 sur hasta la DG 25C Sur, sobre la KR 72 entre la CL 302 Sur
hasta CL 30D Sur y sobre la CL 30D Sur entre la KR 82 hasta la KR 6; la malla local el resto de tramos dentro
de la zona de andlisis, permitiendo el acceso y fluidez de los habitantes de este sector tanto a las unidades
de vivienda, el transito de peatones y los accesos vehiculares. En la Figura, se muestra la clasificacion vial

para la zona de estudio.

Figura 15

Malla Vial de la UPL 20 de Julio

Malla Vial Integral. Bogotd D.C. Ao 2018

“

Nota. En la siguiente figura se muestra la malla vial integrada de la zona de analisis, categorizada por el nivel de servicio de la
cuidad.
Elaboracion: Transporte, Malla vial Integral ( https://mapas.bogota.gov.co/#) modificacidén propia.

Al realizar la inspeccidn visual de la zona se identificé que la malla vial cuenta con un pavimento
flexible en estado bueno (70%) regular (20%); y el tramo en que se encuentra la mayor parte del comercio

informal sobre la KR 6 entre la CL 25 Sur hasta la CL 27 Sur, se presenta en adoquin buen estado (10%); en


https://mapas.bogota.gov.co/
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general la malla vial presenta zonas de reparcheos reciente en las vias intermedias que son las que tiene

mayo trafico en la zona, como se aprecia en las siguientes figuras.

Figura 16

Inspeccidn visual de estado de la Malla Vial de la UPL 20 de Julio
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Nota. En la Foto 1. Tomada en la KR 8 con CL 25 Sur y la Foto 2 tomada en la CL 26 Sur con KR 8 se evidencia que la malla vial se
encuentra con reparcheos y diferencia de espesores en el pavimento.

Creacion propia: Elaboracion propia
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5. CONDICIONES Y CARACTERIZACION INFORMACION PRIMARIA

A partir de la informacién primaria obtenida mediante inspecciones visuales en campo, se ha
realizado la caracterizacidn de la zona de estudio. Se identificaron tres dreas especificas, que serviran
como tramos de trabajo para la calificacion del estado actual de las condiciones del estado actual de la
semaforizacién, sefializacion, espacio publico e infraestructura vial. Este proceso se desarrollara de la

siguiente manera:

e Tramo 1 sobre la KR 8 entre las CL 25 Sur hasta la CL 22A sur hasta la KR 6
e Tramo 2 sobre la KR 8Ay la KR 8 entre las CL 30A Sur CL 25 Sur

e Tramo 3 Sobre CL 30A Sur entre KR 8A hasta KR 52

5.1. Tramo 1

sobre la KR 8 entre las CL 25 Sur hasta la CL 22A sur hasta la KR 6, donde se encuentra el transito de calles
principales con flujo vehicular mixto, transito alto por ser red principal del sitp para el ingreso de la zona;
ademas cuenta con variacidn del espacio publico dimensional en estado medio regular al igual que la

sefializacion vertical e horizontal en la zona.

5.2. Tramo 2

Entre la KR 8Ay la KR 8 entre las CL 30A Sur CL 25 Sur, donde continua parte de la red principal de rutas
del sitp pero con un flujo mas bajo, malla vial secundaria, espacio publico mas amplio para tener dentro

de su zona partes de actualizacidn de sefializaciéon y mantenimiento de espacio publico.
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5.3. Tramo 3

Sobre CL 30A Sur entre KR 8A hasta KR 52, esta zona es la que mejor estado se encuentra ya que por las
entidades publicas en la zona y lo colegios es la que se encuentra en éptimas condiciones para uso de
prioridad peatonal, con mejor malla vial con actualizacidn de sefializaciéon vertical y horizontal, menos
flujo vehicular por tener mas vias secundarias, pero de igual forma de carriles mixtos, en su totalidad en
estado bueno.

Figura 17

Tramos de evaluacion de Inspecciones Visuales
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Nota. Identificacién de los tramos para la calificacidn de los indicadores y los puntos del registro fotografico en campo.

S
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Creacion propia: Elaboracion propia

Basados en la Técnica Delphi que consiste en la recopilacién de informacién por varias personas
y estructurada, se realizan los cinco puntos a evaluar dentro del formato de inspecciones de campo; en el
cual partir de ellos, se establecen los riesgos e impactos que se encuentran en la zona a evaluar. Esta
técnica nos permite realizar rondas de analisis; que en nuestro caso fueron tres rondas, las cuales rednen

la recopilaciéon de informacién para llegar a un criterio unificado.
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Figura 18
Calificacion del riesgo inspeccionado
PUNTAIE
REGULAR 3 a4
BUEMD 4a5

Nota. Informacién cuantitativa usada para la calificacidn de los criterios inspeccionados en las inspecciones de campo, teniendo
de soporte en el uso de matriz de riesgos.
Creacion propia: Elaboracion propia

Para nuestra evaluacién cuantitativa se toma referente la matriz de riesgos como herramienta clave para
dar calificacién al riesgo que analizaremos dentro de la ficha calificada entre 1 a 5 y se le da identificacion
por color para la gravedad del riesgo asociado en la zona.

Figura 19
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Nota. Formato realizado para medicion de indicadores desarrollados por tramos establecidos y al detalle en el Anexo de
Inspecciones.
Creacion propia: Elaboracion propia

5.4. Aspectos medidos para los indicadores

5.4.1. Accidentalidad

Se realizd un andlisis de la zona sobre la informacidn disponible en el mapa interactivo de la SDM
(secretaria Distrital de Movilidad 2008), evaluando la accidentalidad en los ultimos 15 afios. PESO EN LA

EVALUACIO" N =0.2

5.4.2. Transito

Promedio de Peatones

Con base en la informacidon secundaria aforos vehiculares en las zonas especificas,
determinando los actores viales en relacion a la demanda peatonal existente en el drea de andlisis y la
ubicacién de intersecciones de centros de generacion de viajes como colegios, centros comerciales,

entre otros. PESO EN LA EVALUACION = 0.1 (SDM 2008)

Promedio de Usuarios

Con base en la informacion secundaria aforos vehiculares en las zonas especificas,
determinando los actores viales en relacién con la demanda en 5 zonas donde se tiene malla
intermedia con conexién de malla vial local donde se moviliza los diferentes flujos vehiculares y que
ellos generan la maxima accidentalidad en la zona el andlisis y la ubicacién de intersecciones

identificando zonas de gran flujo con todo tipo de actores viales. PESO EN LA EVALUACION =0.98

5.4.3. Semaforizacion

Partiendo de la informaciéon primaria inspeccion de campo, se caracterizar tramos donde se
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presente los estados actuales de la zona; donde se identificara el estado o ausencia de ella, la falta de
semaforizacion de prioridad es regular, pero el estado de los dispositivos es bueno. PESO EN LA

EVALUACION = 0.1

5.4.4. Estado de Senalizacion

Partiendo de la informacidn primaria inspeccién de campo, se caracterizar tramos donde se
presente los estados actuales de la zona; donde se identificard la usencia de ella, la falta de

mantenimiento o las zonas mas actuales que existan en el area de andlisis y la importancia que tengan

para la reduccién de accidentalidad de la zona. PESO EN LA EVALUACION = 0.98

5.4.5. Integraciéon movilidad en Espacio Publico

de acuerdo con la informacién primaria inspecciones de campo se identificara las zonas donde
la movilidad es reducida, donde no se encuentra en éptimas condiciones el espacio de transito del

peatdn dentro del drea de estudio De acuerdo con el porcentaje general del estado que existan en el

area de andlisis y la importancia sera. PESO EN LA EVALUACION =0.2

5.4.6. Malla Vial

Integracion con el Sistema SITP

De acuerdo con el nimero de paraderos que existan en el area de andlisis y la importancia que

tengan dicha ruta. PESO EN LA EVALUACION =0.1
Promedio de Bici Usuarios
Con base en la informacidon secundaria aforos vehiculares en las zonas especificas,

determinando los actores viales en relacion con la demanda de bici usuarios que generan viajes como

colegios, centros comerciales, entre otros. PESO EN LA EVALUACION = 0.1
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5.4.7. Calificacion

Partiendo de la informacién primaria, determinada en la Ficha de inspecciones de campo se
revisaron e identificaron tres zonas de trabajo que se presentan dentro del area de analisis las cuales se
determinan por el estado en el que se encuentra la malla vial, sefalizacidn, estado de andenes; los cuales
son medidos por medio de los indicadores, con una calificacion determinada en un rango; el cual se

encuentra explicada en la Figura 19 . siendo de 1 a 3 malo, de 3 a4 regulary de 4 a 5 bueno.

las inspecciones visuales se realizan especificamente para medir la calidad y las condiciones a
partir de la medicién del riesgo por el impacto directo que se tiene al usuario en si uso diario, estas como
anteriormente se especifica el uso y la calidad que tienen como impacto principal se usaran para
identificar el estado actual del Espacio publico, infraestructura vial, sefalizacién, siniestralidad y

accidentalidad.
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Figura 20
Inspeccion de campo Tramo 1 sobre la KR 8 entre las CL 25 Sur hasta la CL 22A sur hasta la KR 6
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Nota. Inspeccidon Tramo 1 en formato realizado para medicion de indicadores desarrollados por tramos establecidos y al detalle
en el Anexo de Inspecciones.
Creacion propia: Elaboracion propia
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Figura 21
Inspeccion de campo Tramo 2 sobre la KR 8A y la KR 8 entre las CL 30A Sur CL 25 Sur
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vendedoresinformales, invadiendo los andenes,
FACTORES DE AMBIAZA O provocando desplazamientos de los peatonesenla
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reparcheo en las vias, desrendimiento de material
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s la sefializad on verticar se encuentraenbuen
ESTADO SEIAUZACION estado es dara y entendible , la sefializadon
horizontal presenta desgate por uso
HALLAZGOS

Identiticando la zona encontramos invasion del e spaccio peatonal con vendedores
informales, camiones de cargue y descrgue parqueads enlaviatando de oriente a
occidente, como de norte a sur, aun encontrando sefalizacion de prohibido parquear.
Pavimento flexible presentareparcheo y piel de cocodrilo por falta de mantenimiento.

RECOMBHMDACION

se recomienda instalacion de senalizacion horizontal, recuperacion del espacio
peatonal, control con vehiaulos de cargue y des@rgue.

3
=

R4CTO RES DEA WIERAZS
ESTRDO

Nota. Inspeccidn Tramo 2, en formato realizado para medicion de indicadores desarrollados por tramos establecidos y al detalle
en el Anexo de Inspecciones.
Creacion propia: Elaboracién propia

Figura 22

Inspeccion de con informacion secundaria analizada
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Nota. Inspeccidn en formato realizado para medicién de indicadores de forma general a partir de informacién secundaria.
Creacion propia: Elaboracion propia

los items restantes de semaforizacién y trdnsito se desarrollardn a partir de la informacion

secundaria y se presentaran su desarrollo en el Andlisis de resultados del documento a partir de andlisis y

graficas de la informacion.
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6. ANALISIS Y RESULTADOS

6.1. Resultados con recopilacién de informacién secundaria y primaria

6.1.1. Siniestralidad

Con la base de datos obtenida de la pagina web de la SDM para la zona de influencia se han
presentado Ochocientos trece (813) eventos de siniestros viales entre el afio 2008 a lo trascurrido del afio
2023. Seiscientos cincuenta y tres (653) siniestros viales presentaron lesionados, y de esos; los actores
viales mds recurrentes el pasajero, peatén vy ciclista como lesionados; por lo cual se evidencia la

importancia para la elaboracion del disefio de mejora de sefializacién vial en este lugar.

6.1.2. Siniestros viales por clase de evento

De acuerdo con los datos de siniestralidad obtenidos por el mapa de movilidad de Bogot3, se
evidencia en la Tabla Resumen de siniestros por evento, el resumen por evento desde el afio 2008 a lo
trascurrido del afio 2023, con un total de Ochocientos trece (813) siniestros conforme al tipo de evento
en la zona a intervenir. Acorde a la base de datos de siniestros con lesionados obtenida en el sitio web de
la secretaria Distrital de Movilidad, en la Tabla Resumen de heridos, por evento se evalla este tipo de
siniestros por clase de evento desde el afio 2008 a lo trascurrido del afio 2023, siendo estimado cada tipo
de actor vial y donde se percibe que el pasajero, peatén y motociclista los mas afectados por el siniestro
de lesionados en el evento de choque. En la Figura de clase de eventos, se aprecia los siniestros viales por

tipo de actor vial en la zona de influencia
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Figura 23

Clase de evento dentro del drea de influencia

Siniestros con Lesionado
>, \\f © Peaton
S & O Ciclista
Q© rasajero

© wotocicista

Nota. Se presenta la zona delimitada de andlisis, filtrando la siniestralidad en los Gltimos 15 afios clasificandolos por peatdn, bici usuarios, pasajero, motociclista y conductor.
Elaboracién: Mapa interactivo SIMUR https://movilidadbogota.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html|?id=b9447a7a61f441d8b071e8150a8a371c

Tabla 4
Resumen de siniestros por evento en los ultimos quince afios

53

Clase de Evento 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 Total

ATROPELLO 8 6 11 15 18 14 11 6 7 15 10 16 10 9 9 7 172

AUTOLESION 2 1 3
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CAIDA DE 5 2 1 3 5 6 1 2 2 2 1 1 2 33
OCUPANTE
CHOQUE 26 28 35 30 37 47 40 18 38 45 50 41 51 50 31 19 586
OTRO 1 2 3 1 1 2 1 1 12
VOLCAMIENTO 2 1 1 1 1 1 7
Total 42 36 48 48 59 70 58 26 47 62 63 61 62 62 43 26 813
Nota. Se presenta la zona delimitada de andlisis, filtrando la siniestralidad en los ultimos 15 afios
Creacion propia: Elaboracion propia
Tabla 5
Resumen de heridos por evento en los ultimos quince afios de siniestro con lesionado
Siniestro con 200 200 201 201 201 201 201 201 201 201 201 201 202 202 202 202 Tota
Lesionado 8 9 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 1 2 3 I
ATROPELLO 7 6 10 16 19 15 12 7 11 16 11 17 12 11 15 13 198
AUTOLESION 2 1 3
CAIDA DE OCUPANTE 5 2 1 4 7 6 1 2 1 2 1 1 2 35
CHOQUE 6 19 12 19 18 42 18 9 15 19 25 25 40 58 39 33 397
OTRO 3 2 2 1 1 2 1 1 13
VOLCAMIENTO 3 1 1 1 1 7
Total 24 27 24 38 42 67 37 18 28 36 39 46 52 72 57 46 653

Nota. Tabla con el resumen por afio de los accidentes con lesionados, clasificado con tipo de dafio ocurrido
Creacion propia: Elaboracion propia.
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De acuerdo con la base de datos obtenida de la pagina web de la SDM se aprecia que el total
general de siniestros de la Tabla 4. Resumen de siniestros es diferente al de la Tabla 3 Resumen de heridos
ya que la diferencia se encuentra en los siniestros en los cuales hubo heridos, en cambio que para la Tabla
4 se presenta un resumen de siniestros Unicamente con lesionados en los diferentes tipos de actores

viales.

6.1.3. Por gravedad del siniestro

En la zona de influencia en los ultimos quince anos los siniestros con heridos, con muertos y solo
dafios se ha generado un total de Ochocientos trece (813) siniestros como se evidencia en la Tabla
resumen de gravedad del siniestro; presentandose diecinueve (19) siniestro vial con muerto sobre la KR 8
entre la CL 26 Sur hasta CL 23 Sur, KR 3 entre CL 29 Sur hasta la CL 27 Sur, en la CL 222 Sur con KR 6 dentro

de la zona de influencia.

Tabla 6

Resumen de gravedad del siniestro en los ultimos quince afios

Grave dad del 200 200 201 201 201 201 201 201 201 201 201 201 202 202 202 202 Tot
Siniestro 8 9 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 1 2 3 al
Con Heridos 18 15 19 31 31 40 31 13 19 31 30 29 36 38 30 24 435
Con Muertos 2 1 1 1 1 2 1 1 1 4 2 2 19
Solo Dafios 22 20 28 16 27 30 27 11 27 30 32 28 24 22 13 2 359
Total 42 36 48 48 59 70 58 26 47 62 63 61 62 62 43 26 813

Nota. Tabla con el resumen por afio de los accidentes presentados por tipo de dafio ocasionado, herido, solo dafio o fallecido.

Creacion propia: Elaboracion propia
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Figura 24
Siniestros con heridos por afio en la zona de influencia
Cantidad de Heridos
60
50
E 40
B 30
S 20
* il
0 l_-._-_-__ .
ATROPELLO AUTOLESION CAIDA DE OCUPANTE CHOQUE OTRO VOLCAMIENTO
H 2008 8 5 26 1 2
W 2009 6 2 28
m 2010 11 2 35
m2011 15 1 30 2
W 2012 18 3 37 1
w2013 14 1 5 47 3
w2014 11 6 40 1
w2015 6 1 18 1
w2016 7 2 38
2017 15 2 45
w2018 10 2 50 1
m 2019 16 1 41 2 1
2020 10 51 1
2021 9 1 50 1 1
2022 9 2 31 1
2023 7 19

Nota. La grafica relaciona los datos descargados en el SIMUR presentando el resumen de los Ultimos 15 afios los accidentes que se presenta en relacion el tipo de usuario y el
accidente presentado atropello, caida, autolesionado, choque, volcamiento, otros.

Creacion propia: Elaboracién propia

A continuacidn, en el Figura siniestros con heridos, se evidencia la cantidad de heridos en los ultimos quince afios, siendo los afios 2012,

2013, 2020, 2021, 2022 y 2023, los que presentan mayor lesionados en el drea de inspeccién.
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Figura 25
Clase de evento por afio en la zona de influencia
Cantidad de Heridos
30
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Ciclista |Conductor: MOt::IChS Pasajero | Peaton |Conductor MOt:):IdIS Pasajero | Peaton Ciclista |Conductor MOt:)aCICIIS Pasajero | Peaton Motto:lclls Pasajero | Peaton Ciclista |Conductor: MOtf:ldls Pasajero | INFORMA
CION
ATROPELLO AUTOLESION CAIDA DE OCUPANTE CHOQUE OTRO VOLCAMIENTO
2008 7 4 1 1 1 3 1 1 2 1 1 1
m 2009 1 5 1 1 1 4 2 10 2
= 2010 1 9 2 1 5 5 1
2011 1 15 1 1 3 6 8 1 2
m2012 19 4 1 10 5 2 1
m2013 1 1 13 1 7 1 3 8 26 4 1 1
w2014 1 11 6 1 2 8 4 3 1
2015 2 5 1 1 5 2 1 1
w2016 2 1 8 2 6 7 2
2017 1 15 1 1 13 5
m2018 1 10 2 2 1 13 7 2 1
2019 1 1 15 1 1 2 7 15 2 1
2020 1 1 10 3 6 19 12
2021 1 10 1 4 11 18 24 1 1 1
2022 1 3 2 9 2 3 12 11 13 1
2023 4 1 8 3 7 15 5 3
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Nota. La grafica relaciona los datos descargados en el SIMUR presentando el resumen de los Gltimos 15 afios los accidentes que
se presenta en relacidn el tipo de usuario peatdn, bici usuario, motociclista, pasajero, conducto; en las diferentes clases de
incidentes que se han generado en la zona.

Creacion propia: Elaboracién propia

6.1.4. Accidentalidad

Como se observa en la Figura clase de evento, la mayoria de los siniestros viales ocurren sobre la KR 8
entre la CL 26 Sur hasta CL 23 Sur, KR 3 entre CL 29 Sur hasta la CL 27 Sur, en la CL 222 Sur con KR 6, se
han presentado siniestros viales con heridos en los ultimos 15 afios.

En la Figura clase de evento por afio, se aprecia que el 52% de los siniestros se presentan son atropello
con siniestro (muerto), siendo para este tipo de evento, el afio 2011, 2012, 2013, 2017 y 2020 los que
presentan mayor siniestralidad en el evento. Se evidencia que los demds tipos de eventos no se presentan
comunmente en el area de influencia. Como se muestra en Grafica. Gravedad de siniestro por afio, el 2013
presenta mayor registro; pero en los ultimos 5 afios del 2017 al 2021 se presenta un registro alto casi
constante sin tanta variacidn de siniestralidad y los ultimos afios 2021 a lo transcurrido del 2023 en los

cuales se ha presentado registro de siniestralidad con variacion en los ultimos 15 afios.

Figura 26

Clase de evento por afio

Tipo de Evento en los ultimos 15 afios

B ATROPELLO
M AUTOLESION

= CAIDA DE OCUPANTE
62% CHOQUE
— m OTRO

Nota. En la gréfica se aprecia el porcentaje del evento que se presenta en los Ultimos 15 afios.
Creacion propia: Elaboracion propia
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Figura 27

Gravedad de siniestro en los ultimos 15 afios

80

Total general en los ultimos 15 afios

60

40

Cantidad

20

Vs

26

Nota. En la grafica se muestra el resumen total de los ultimos 15 afios de accidentes que se han presentado por afio.

Creacion propia: Elaboracion propia

En la Figura siniestro por intervalo de tiempo se muestra que la mayoria de todos los siniestros

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

59

se presentan entre las 6:00 a 12:00 pero no hay gran variacion entre las 12:00 a 18:00 — 18:00 a 0:00, asi

mismo como se muestra en la Grafica 6 la mayoria lesionados se presentan entre las 06:00 a 12:00, de

12:00 a 18:00 y 18:00 a 0:00; siendo el actor vial peatdn, pasajero y motociclista los mas recurrentes en

el evento de choque y atropello.

Figura 28

Siniestro por intervalo de tiempo

250
200
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50
0

Cantidad

Siniestro / Hora

00:00-06:00

06:00-12:00

12:00-18:00

18:00-00:00

M Total general

46

214

195

198

Nota. En la grafica se aprecia los intervalos de horarios donde se presenta accidentalidad en los Gltimos 15 afios.
Creacion propia: Elaboracion propia.
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Figura 29

Tipo de actor con respecto a los intervalos de tiempo (siniestros con lesionados)
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Motociclista

Pasajero

Peaton

SIN INFORMACION

00:00-06:00

14

11

16

5

06:00-12:00

11

17

60

65

60

112:00-18:00

9

9

46

58

73

18:00-00:00

5

20

56

62

55

Nota. En la grafica se presenta los actores viales con la accidentalidad presentada en los intervalos de tiempo analizados.
Creacion propia: Elaboracidn propia.

6.1.5. Transito

60

Con base a la informacién secundaria aforos realizados en los meses de marzo a mayo en el afo

2023, para analizar el flujo vehicular y en algunos puntos peatonales se puede apreciar en la Figura

localizacion de aforos las intersecciones que se encuentra dentro de la zona de analisis.
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Figura 30

Localizacion de aforos

8 CONCL 25 Sur

red |
KR8 CON CL 27 Sur
Aforo3

KR 6 CON CL 27 Sur

Aforo1
KR 52 CON CL 302 Sur

\Aforoz [
KRSCC%I CL302 Sur
Nota. En la imagen se presenta la localizacién de toma de las intersecciones de la informacién secundaria aforos.
Creacion propia: Elaboracion propia.

Aforo 1 (Kr 5a con CL 30A Sur)

Interseccién tipo cruz semaforizada por el cortado del acceso norte, y su acceso oriente; con un
flujo de vehicular de livianos, buses, camiones y motocicletas en la zona.
Figura 31

Localizacion Aforo 1 (Kr 5a con CL 30A Sur

&

Nota. En la imagen se presenta la interseccidon KR 52 con CL 302 Sur de toma de informacién secundaria aforos.



PROPUESTA DE MEJORAMIENTO PARA IMPLEMENTACION DE MOVILIDAD ACTIVA EN EL BARRIO 20 JULIO

62

Creacion propia: Elaboracion propia.

El volumen que se presenta en esta interseccion es de 8.031 vehiculos que transita en esta zona;
compuesto por vehiculos livianos de un 51%, buses 29.30%, camiones 2.03% y motocicletas un 18.02; el
acceso norte que es sobre la KR 52 es el mas transitado con un 60.40% en la interseccion; la hora en la
gue se presenta la maxima demanda es entre las 6:45pm a las 7:45 pm (1 hora) en la que transitan 715
vehiculos mixtos. También se presenta una hora pico por donde se presenta mas afluencia peatonal entre

las 11:00 am a la 1:15pm; en el cruce de sus accesos siendo un total en esta franja de 1.342 peatones.

Figura 32

Localizacion Aforo 1 (Kr 5a con CL 30A Sur)
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Creacion propia: Modificacion propia, suministra de informacién secundaria de Anexo aforos
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Aforo 2 (Kr 3 con Cl 302 Sur)

Interseccién tipo cruz no se encuentra semaforizada por sus accesos se presenta mas afluencia
peatonal y de bici usuarios por la calzada; con un flujo de vehicular de livianos, buses, camiones y

motocicletas en la zona.

Figura 33

Localizacion Aforo 1 (Kr 3 con CL 30A Sur)

Nota. En la imagen se presenta la interseccién KR 3 con CL 302 Sur de toma de informaciéon secundaria aforos.
Creacion propia: Elaboracion propia.

El volumen que se presenta en esta interseccién es de 20.017 vehiculos que transita en esta zona;
compuesto por vehiculos livianos de un 52.38%, buses 8.23%, camiones 1.94% y motocicletas un 37.45;
el acceso con mas afluencia es el sur, que es sobre la KR 3 es el mas transitado con un 91.02% en la
interseccion; la hora en la que se presenta la maxima demanda es entre las 6:00 am a 7:00am (1 hora) en
la que transitan 2.589 vehiculos mixtos. También se presenta una hora pico para bici usuarios y peatones

ya que cerca se encuentra un colegio con una afluencia de peatones de 1.979 y 114 ciclistas.



PROPUESTA DE MEJORAMIENTO PARA IMPLEMENTACION DE MOVILIDAD ACTIVA EN EL BARRIO 20 JULIO

64
Figura 34
Aforo 2 —Composicidon Vehicula horaria
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Creacion propia: Modificacidon propia, suministra de informacion secundaria de Anexo aforos

Aforo 3 (Kr6 con CL 27 Sur)

Interseccién tipo te; con acceso peatdn exclusivo sobre la KR 6 pero que no es respetado y se
utiliza mas los domingos de esta forma; con un flujo de vehicular de livianos, buses, camiones y

motocicletas en la zona.
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Figura 35

Localizacion Aforo 3 (Kr 6 con CL 27 Sur)

Nota. En la imagen se presenta la interseccién KR 6 con CL 27 Sur de toma de informacion secundaria aforos.
Creacidn propia: Elaboracion propia.

El volumen que se presenta en esta interseccién fue tomado en un periodo de 6:00am a 8:00pm,
con 7.224 vehiculos que transita en esta zona; compuesto por vehiculos livianos de un 32.38%, buses
19.4%, camiones 3.2% y motocicletas un 23.6%, la hora en la que se presenta la maxima demanda es entre

las 11:00 am a 12:00m (1 hora) en la que transitan 3.506 vehiculos mixtos con un flujo constante.
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Figura 36

Aforo 3 —Composicidon Vehicula horaria
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Creacion propia: Modificacién propia, suministra de informacion secundaria de Anexo aforos

Aforo 4 (KR8 con CL 27 Sur)

Interseccidn tipo cruz con acceso peatdn exclusivo sobre la KR 6 pero que no es respetado y se
utiliza mds los domingos de esta forma; con un flujo de vehicular de livianos, buses, camiones y

motocicletas en la zona.



PROPUESTA DE MEJORAMIENTO PARA IMPLEMENTACION DE MOVILIDAD ACTIVA EN EL BARRIO 20 JULIO

67

Figura 37

Localizacion Aforo 4 (Kr8 con Cl 27 Sur)

Nota. En la imagen se presenta la interseccién KR 8 con CL 302 Sur de toma de informacién secundaria aforos.
Creacion propia: Elaboracion propia.

El volumen que se presenta en esta interseccion fue tomado en un periodo de 5:00am a 8:00am
y de 5:00pm a 8:00pm con 12.159 vehiculos que transita en esta zona ya que por esta via transita el SITP;
compuesto por vehiculos livianos de un 24.36%, buses 3.0%, camiones 1.9% vy ciclistas de 4.15%la hora
en la que se presenta la maxima demanda es entre las 6:30 am a 7:30m(1 hora)en la que transitan 1.818
y en el otro periodo de maxima de manda 5:45 pm a 6:45pm transitan 2.885 vehiculos con un flujo

constante y bici usuarios transitan en estos dos periodos de maxima demanda 209 .
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Figura 38

Aforo 4 — Composicion Vehicular
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Creacion propia: Modificacién propia, suministra de informacion secundaria de Anexo aforos

Aforo 5 (KR8 con CL 25 Sur)

Interseccion tipo cruz con acceso, sobre la KR 8 compuesta de Tres carriles para transito mixto

semaforizada en sus tres accesos principales.
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Figura 39

Localizacion Aforo 5 (Kr8 con Cl 25 Sur)

Nota. En la imagen se presenta la interseccion KR 8 con CL 25 Sur de toma de informacidn secundaria aforos.
Creacion propia: Elaboracion propia.

El volumen que se presenta en esta interseccion fue tomado en un periodo de 6:00am a 8:00pm
con 26.305 vehiculos que transita en esta zona ya que por esta via transita el SITP; compuesto por
vehiculos livianos de un 62.4%, buses 14.5%, camiones 4.6% y motociclista 18.6%la hora en la que se
presenta la maxima demanda es entre las 7:00 pm a 8:00pm (1 hora) en la que transitan 2.077 y en el otro

periodo de maxima de manda 5:45 pm a 6:45pm transitan 2.885 vehiculos con un flujo constante.
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Figura 40
Aforo 5 — Composicion vehicular horaria
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Creacion propia: Modificacién propia, suministra de informacion secundaria de Anexo aforos

3.1.Espacio Publico

Se evidencio con la inspeccion realizada; que los senderos peatonales (andenes), solo se
encuentra en una zona en optimas condicidon y con un drea de acceso para personas de movilidad reducida
la cual se encuentra ubicada sobre la KR 52 entre la CL 30 Sur hasta la CL 31 Sur donde finaliza la estacion
Portal 20 de Julio; por lo que esta zona es la mas reciente en actualizacién y mantenimiento de la zona;
como se muestra en las figuras los diferentes andenes, presentan variacién en el uso de su materiales, no

cuenta con la normativa establecida por la Cartilla de Andenes del IDU; teniendo deficiencia en la
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circulacidn de los diferentes usuarios que diariamente circular por ellos;: adicional a esto no cuentan con

un buen estado de ellos ni un mantenimiento.

Figura 41

Inspeccion de andenes - Estado actual de la zona
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Nota. Foto 1 tomada, Foto 2 tomada, Foto 3 tomada, Foto 4 tomada; se identifican los diferentes tipos de andenes que se
encontraron en la zona el estado en el cual se presentan actualmente
Creacion propia: Elaboracién propia

Como se ha mencionado anterior mente el comercio informal principalmente sobre la CL 27 Sur
hasta la KR 6 y sobre la KR 6 entre Cl24 Sur hasta la Cl 27 Sur, tramos dentro del area de analisis donde la

circulacién del peatén es mas critico y espacial mente los di as Domingo donde por la Iglesia del 20 de
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Julio la afluencia es mas alta se hace ,as dificil el acceso a la zona afectando la movilidad de los transetintes
y cambiando la afluencia vehicular en la zona para darle prioridad a este dia en esos dos corredores; como
se muestra en la figura el comercio se ubica sobre el andén delimitado por unas dreas que demarcado
para uso de cada puesto; pero es deficiente esta demarcacion ya que no las cumplen los comerciantes y
generan mas obstruccidn en la zona ocasionando poca visibilidad, dificultad en la movilidad y poco acceso

a los usuarios de movilidad reducida.

Figura 42

Inspeccion Ocupacion de Espacio Publico —Comercio Informal

20 jul. 2023 9
4*34'11.02422°N -74°539
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Bogotd o ) B
Namero de indice: 214 Namero deindice: 19

Nota. En la Foto 1 tomada sobre la KR 6 con CL 25 y Foto 2 tomada sobre la KR 6 con CL 24 Sur se muestra la ubicacidn de
comercio informal y sobre el espacio publico.
Creacion propia: Elaboracién propia.

La zona de estudio contempla una alta influencia comercial, dificultando la movilidad en el sector,
generando malestar entre los peatones, aumentando la contaminacion, inseguridad y ocupacién del
espacio publico, la intervencién del comercio informal y formal con problemas; el cual no se tiene en

cuenta senderos para ciclistas, ni personas con algun tipo de discapacidad, al ser una zona de alta



PROPUESTA DE MEJORAMIENTO PARA IMPLEMENTACION DE MOVILIDAD ACTIVA EN EL BARRIO 20 JULIO

73

demanda de peatones, limitando con las zonas donde se encuentra entidades publicas, lugares
emblematicos al ser un punto central para diferentes necesidades, aun asi también cuenta con zonas
residenciales en sus alrededores, la comercial, también podemos identificar varios colegios tanto publicos

como privados, areas verdes y parques.

Figura 43

Equipamientos atractores y Colegios
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¥
Nota. Se presenta las entidades como alcaldias, superadas, plaza de mercado, colegios que presentan mayor concurrencia e
importancia en la zona de estudio y cerca de la zona.

Elaboracion: Modificacién propia, Mapas Bogota ( https://mapas.bogota.gov.co/#)

En la zona de estudio se puede encontrar un espacio publico variable entre los 2.0m a 3.50m con
diferentes materiales , sobre las calles principales (vias intermedias) como la CL 27 Sur esta compuesto de
zonas mixtas concreto, losas de concreto y adoquines en franjas variable al llagar a la plaza del 20 de julio
y desde la plaza sobre la KR 6 con un espacio publico de gran afluencia de comercio informal de menor

dimension en sus dos costado con materiales de adoquin en concreto o arcilla y el resto de los tramos


https://mapas.bogota.gov.co/
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de la zona de analisis correspondiente a viales locales en concreto, concreto o adoquin; con dimensiones

diferentes.

Figura 44

Red de senderos peatonales (Andenes)

Nota. En la siguiente figura se muestra la red de andenes de la zona de analisis, donde en algunas partes el andén cuenta con
un espacio adicional para la movilidad.

Elaboracion: Modificacién propia, Transporte, Malla vial Integral, anden ( https://mapas.bogota.gov.co/#)

El espacio publico de la zona donde se presentan vias locales cuenta con el minimo de espacio
establecido en la cartilla de andenes, sin tener accesos con prioridad las personas de movilidad reducida;
a adicional a esto las zonas de gran afluencia peatonales se presentan sobre la CL 27 sur con KR 6 hasta la
CL 222 Sur y sobre la CL27 Sur con KR 52 hasta la CL 302 Sur donde se presenta la gran parte de comercio

informal.


https://mapas.bogota.gov.co/
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Figura 45

Esquema invasidn de espacio publico KR 6 hasta la AV. 1 de mayo

Av_lra

de mayo

Nota: en la figura se muestra un esquema sobre la KR 6 — KR 7 donde se presenta la afluencia sobre el espacio publico de la
cantidad de comercio informal sobre esta parate del barrio 20 Julio. Las zonas rojas que se presentan en la imagen es la afluencia
comercial que se presenta sobre el espacio publico (andenes); donde se obstruye la movilidad peatonal.

Elaboracion: Renovacidn Urbana 20 de Julio, Diego Steven Tenjo, Universidad de Bogota Jorge Tadeo Lozano, 2017.

En el articulo donde Sandra Acosta y Sandra Carolina Bautista hacen referencia a comunidades
resilientes: tres direcciones integradas, (2017). De acuerdo con (Duque & Quintero, 2013) “La poblacion
en Bogotd se ha expandido considerablemente en los Ultimos cincuenta afios. De acuerdo con el DANE,
en 1964 el total de habitantes llegaba a 1.697.311, mientras que en 2010 las proyecciones establecian
que la ciudad albergaba al menos 7.563.782, en un proceso que mostro las mayores tasas de crecimiento
en los afios setenta y ochenta. Tal situacién ha generado multiples asentamientos en Vigilada Min
educacién Agora del conocimiento 9 Cuenca Valery 2019 4reas con diversidad de recursos, pero que no
cuentan con condiciones de habitabilidad. Los bordes de la ciudad actual obedecen a limites naturales, es
decir a la estructura ecoldgica principal (EEP). La cantidad de poblacion y asentamientos, tanto informales
como formales, en estos territorios crece y con ella la destruccidn del ambiente. Esta desarticulacidén entre

medio-sociedad es una de las problematicas esenciales del momento en la ciudad.”
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Este crecimiento, genero mala organizacion en el barrio 20 de Julio; irrespetando el correcto uso
de espacio publicos generando invasidn de este, que actualmente se continua presente en el comercio
informal y la aglomeracion de vendedores ambulantes; que aunque se encuentra delimitadas las zonas
en los andenes, aproximadamente un vendedor ocupa en promedio entre 1.20 a 1.0m del espacio publico;
adicional si se usa complementos para estos como sillas, mesas o mueble que utilicen para el desarrollo
de esta actividad; ocasionando la disminucion de movilidad, espacio de circulacién, dafio en inmuebles,

zonas verdes y deterioro del medio ambiente contaminacién visual y audita en toda la zona.

Figura 46

Ocupacion De espacio publico por Comercio informal sobre la KR 6 con KR 22

» f‘
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Nota. En la Foto se aprecia el comercio informal sobre el espacio publico del corredor de la KR 6.
Creacion propia: Elaboracién propia
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Figura 47
Comercio sobre el espacio publico e invasion de malla vial KR 6 con 24 Sur

DAN

-
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San Cristébal
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159 Numero de indice: 151
Nota. En la Foto se aprecia el comercio en la zona de la plaza el cual se encuentra sobre el espacio publico y la malla vial de la
zona de la KR 6.
Creacion propia: Elaboracion propia
Actualmente se evidencia el modelo de cuidad dispersa y difusa de Modelos Urbanos vy
Sostenibilidad que expone (Rueda, 1997) “Se comprueba que la ciudad difusa actual tiene cierta tendencia
a diluir la complejidad en la mayor parte de su territorio. Las diversas funciones de la ciudad (universidad,
residencia, industria, comercio, etc.) se separan fisicamente, dando lugar a amplios espacios ciudadanos
con funciones urbanas limitadas, en muchas ocasiones mono funcionales” (pg. 37) “A través de la
expansion de la ciudad y a través de la especializacidn funcional — grandes espacios dedicados a una Unica

actividad - se incrementan las distancias que se tienen que recorrer, las velocidades para consumir el

Vigilada Min educacién”, (pg. 32)

Este modelo cuidad difusa no solo se hace presente en este barrio; sino es una constante realidad
de diferentes zonas concurridas o antiguas de la cuidad de Bogotd; evidenciando cada vez mds una

problematica que no ha sido atendida con los mejores controles y regulaciones exigentes para un mejor
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desarrollo socioeconémico, mobiliario y urbanistico para una mejor visibilidad de cuidad con prioridad

mas humana y jerarquica a las necesidades de los usuarios.

6.1.6. Malla Vial

Actualmente en la zona por ser una malla vial que presenta en su mayoria vias locales
bidireccionales se ocasiona accidentalidad por maniobras incorrectas, poco uso de direccionales en los
vehiculos y esto debido a la cultura de los conductores que generan alteracion en las horas pico de gran

afluencia vehicular.

Figura 48

Incidentes vehiculares en la zona
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Sur, zona en la cual se presenta flujo mixto vehicular.
Creacion propia: Elaboracion propia.
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7. MODELO Y ALTERNATIVA DE MOVILIDAD

7.1. Modelo

Para llevar a cabo la simulacion del estado actual en el perimetro de estudio de la UPL 21 del
barrio 20 de Julio de la ciudad de Bogota con el programa de PTV Vissim, se realizé de la siguiente

forma:

e Recopilacién de informacidn: Recolectar informacion acerca del trafico vehicular, incluyendo
datos de volumenes de trafico, tiempos de recorrido, velocidad y otros indicadores relevantes.

e Modelacién del escenario base: Usando el programa PTV Vissim, se modela el escenario actual
sobre la Cl. 27 sur y la Kr 6 entre la Cl. 22 sur de la UPL 20 de Julio, incluyendo la definicién de la
red de carreteras, la ubicacidn y caracteristicas de los vehiculos y peatones, y los semaforos y

sefializaciones viales existentes.

7.2. Alternativa

Disefio del escenario alternativo: Se propone un nuevo escenario de movilidad que incorpore
medidas para mejorar la circulacién peatonal y bici usuario, como la implementacién de un corredor con
prioridad al ciclista, la eliminacién de obstaculos en la via, esto para la actualizacién y mejora de malla vial

y actualizacidon de sefalizacidn vertical y horizontal para toda la zona.

nuestra alternativa propone zonas de mayor uso peatonal sin la afectacién del transito mixto y
rutas del sitp de la zona esta medida tomada ya que el enfoque de este trabajo no es alterar la movilidad

de la zona sino incluir al peatdn de forma segura en ella.
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Figura 49

Alternativa para la movilidad sin afectacion de trdnsito
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Nota. En la Imagen se aprecia las velocidades de la malla vial sin afectacidn de las zonas rojas donde se plantea mayor
frecuencia peatonal.
Creacion propia: Elaboracién propia.

7.3. Estrategia de mejoras

Barrio Vital

Esta estrategia actual vigente que estd desarrollando la Secretaria de Movilidad en la cuidad de
Bogotd, es una muestra de la priorizacidon de los espacios para el uso principal de peatones como
priorizacion en zonas o barrios donde actualmente se quiere la disminucion el vehiculo, reduccion de
accidente y resaltar la implementacién de la malla vial para el peatdn en zonas de comercios especiales
0 como en nuestro caso informales para que sea presente y tenga mayor frecuencia de los usuarios de

forma segura.
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Figura 50

Ejemplo Barrio Vital, San Cristébal

‘, » ' ‘ -Foto.

Nota. En la Imagen se aprecia el disefio de una de las nuevas estrategias de movilidad para el barrio San Cristébal.
Elaboracion: secretaria de Movilidad
https://bogota.gov.co/mi-ciudad/movilidad/san-cristobal-se-convierte-en-el-cuarto-barrio-vital-de-bogota

Es por ello por lo que nuestra alternativa contempla una zona para bici usuarios principalmente y
una prioridad para el peatdn que no solo sea implementada un domingo, sino que sea constante ya que
en esta zona el comercio informal esta presente todos los dias y por seguridad de los usuarios de esta
zona ayuda a la mejora de la movilizacidn en las zonas escolares y en la mejora de la activacién del

comercio.

Es asi como esta estrategia de mejora prioriza el uso de la malla vial para el uso de bici usuarias y
espacios para el peaton (movilidad reducida) de forma segura, mejor distribucion del espacio publico ya
qgue este por el uso del comercio es deficiente en algunas zonas donde no ha tenido intervencién o
ampliacidn; asi como la actualizacién de la sefializacién horizontal para toda la zona de estudio ya que no

esta de la misma forma en todas las calles.
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8. Conclusiones y Recomendaciones

Los analisis realizados buscan plantear alguna alternativa con estrategias que garantizan la mejora
de la zona minimizando las amenazas de los usuarios; generando actividades seguras, mejorando las
disposicidn de espacios desarrollando las funcionalidad de corredores verdes, movilidad activa o barrio
vital iniciativas que se hainiciado a desarrollar en algunas zonas de Bogota para la descongestién y reducir
la accidentalidad del drea de influencia como una alternativa de impacto a bajo costo; o el desarrollo de
corredores seguros de uso exclusivamente peatonales y de bici usuarios como otra forma de alternativa
para la reduccion de accidente e incentivando la movilidad activa en la zona de estudio. La zona de estudio
cuenta con un area de comercio la cual también se veria beneficiada debido a que mejorara el afluente
de corredores peatonales, con el mejoramiento del espacio publico; esto también refleja un cambio
positivo en el impacto ambiental ya que disminuira gracias a la implementacion de corredores verdes y la
movilidad activa. Un claro ejemplo al que hacemos referencia son los corredores implementados en

Barcelona que permitieron mejorar la calidad de vida de los peatones en diferentes zonas de la ciudad.

Finalizada esta propuesta se puede evidenciar la necesidad de implementar mejoras en los
diferentes temas acd expuestos para contribuir en mejorar la calidad de vida de la poblacién del drea de

estudio, dando una solucién amigable y respetuosa con lo ya existente.

En segundo lugar, los andlisis presentados parecen confirmar que efectivamente es importante y
relevante optar por implementar espacios mas especializados y mejor disefiados para la movilidad de la

poblacién habitual y transeunte del drea estudiada.
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