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Resumen

Debido alanecesidad de comunicacion entre ciudades y municipios, lamovilizacion
terrestre ha aumentado considerablemente desde laindustrializacion y con ello ha aumentado
lacompray venta de vehicul os que cada vez son mas féciles de adquirir, eso ha hecho que
aumenten también |os accidentes de transito que son la segunda causa de muerte en e mundo.

Aproximadamente desde |os afios 80 en Ameéricadel Sur se empezo aestudiar la
posibilidad de crear un seguro de vida para las personas que fallecieran en accidentes de
transito, debido al aumento de éstos. Asi, en Colombia en 1986 se cred e Seguro Obligatorio
de Accidentes de Transito SOAT, gue cubre los gastos de movilizacion, gastos médicos,
gastos funerarios y unaindemnizacion alos familiares si |a persona accidentada muere a causa
del accidente de trénsito, ya que es un seguro obligatorio todos |os vehicul os que transiten por
el territorio nacional deben adquirirlo.

Laindemnizacién por muerte se encuentraen $16.108.500 para e afio 2015 en
Colombia.

Pero surge un interrogante: ¢Realmente ese valor que paga la compafiia aseguradora es
lo que vale lavidade la persona fallecida? Muchos autores han hablado sobre el tema,
concluyendo que € valor de lavida humana esincalculable, pero se puede |legar aun valor
aproximado teniendo en cuenta que pertenecemos a un sistema financiero en donde dejamos
de producir ala sociedad durante nuestravida atil. Claramente €l valor que se pagaen
Colombia no es cercano alo que una personalograria producir alo largo de su vida, y eso sin

tener en cuenta que el dafo moral causado alos familiares no tiene precio.
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Abstract

Due to the necessity of communication between cities and municipalities, ground
movement has increased considerably since industrialization and thereby increased the
purchase and sale of vehicles which are becoming easier to acquire; for that reason have also
increased traffic accidents which are the second cause of desth in the world.

Approximately since the 80s in South Americahas begun to be studied the possibility
of creating alife insurance for people who were killed in traffic accidents due to their increase.
Thus, in Colombiain 1986 was created the Compulsory Insurance for Traffic Accidents
(SOAT) that covers transportation expenses, medical expenses, funeral expenses and a
compensation to the family if the injured person dies due to the accident. So long asitisa
compulsory insurance, al vehicles transiting the country should acquireit.

The death benefit is $16.108.500 in 2015 in Colombia.

But a question arises: that value paid by the insurance company is really worth the life
of the deceased person? Many authors have discussed thisissue and concluded that the value
of human lifeisincalculable. In fact, an approximate value can be reached considering that we
belong to a financial system where we stop producing for the society during our lifetime.
Clearly, the amount paid in Colombiais not close to what a person would manage to produce

throughout their life regardless of the moral damage caused to the families which is priceless.
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Palabras Clave

Accidentalidad Vial: Hechos o siniestros que toman lugar en la via publica y que tienen
gue ver con vehiculos de distinto tipo. Los accidentes viales son una de las principales causas
de muerte anivel mundial.

Accidente de transito: Segun el Ministerio de Transporte es un evento generalmente
involuntario, generado a menos por un vehiculo en movimiento que causa dafios a personas y
bienes involucrados en é e iguamente afecta la normal circulacién de los vehiculos que se
movilizan por laviao vias comprendidas en € lugar o zona de influencia del hecho.

Costo Social: Desutilidades que se producen por causa de externalidades y pérdidas
privadas que afectan un gran nimero de personas, generalmente son determinados por
problemas sociales que conllevan menores ingresos para una sociedad.

Indemnizacién: Se denomina a una compensacidn econdmica que recibe una persona.

Para este caso laindemnizacion por muerte lareciben los beneficiarios de la personafallecida.

SOAT: Segun la aseguradora Mapfre, el SOAT es un seguro el cual tiene como objetivo
que las victimas de accidentes de transito, sean peatones, conductores y/o ocupantes del
vehiculo obtengan una rapida atencién médica por las |esiones que haya originado €
accidente, ademas indemniza alas personas o beneficiarios que del accidente les quede alguna

incapacidad o la muerte.
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Key Words

Road Accidents: Facts or accidents that take place on public roads and have to do with
vehicles of different types. Road accidents are one of the main causes of death in the world.

Traffic Accident: According to the Ministry of Transport is agenerally involuntary
event usually generated at least by one moving vehicle causing damage to people and property
involved in it and also affects the normal movement of vehicles that move on the road or roads
inside the site or the area of influence of the fact.

Social Cost: Disutilities that occur because of externalities and private |osses that affect
alarge number of people; are generally determined by socia problems that lead to low-income
society.

Compensation: The name to financial compensation received by a person. In this case,
the compensation for death is received by the beneficiaries of the deceased.

SOAT: According to the Mapfre insurance, SOAT is an insurance which ams victims
of traffic accidents, either pedestrians, drivers or occupants, get prompt medical attention for
the injuries which caused the accident, a'so compensates persons or beneficiaries for any

disability or death caused by the accident.
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I ntroduccién

Debido ala necesidad constante de comunicacién entre las personas situadas en
distintos lugares, la movilizacion terrestre através de las vias del pais ha crecido durante los
ultimos afos, acompafada a su vez, del crecimiento en la compra de automoviles y vehiculos
en general paratransportarse. Por estarazon lainfraestructuravial hatenido y tiene
programadas grandes inversiones por parte del gobierno colombiano, para evitar al maximo
los accidentes de transito que constituyen una de las principal es causas de muertes en €l paisy
el mundo. Sin embargo, actualmente las vias colombianas no cuentan con sefializacion, ni
disefios geométricos adecuados que ayuden areducir la accidentalidad, tampoco existe la
concientizacién adecuada sobre seguridad vial en conductores y peatones, hoy en dia a pesar
de todas las camparias que hay para evitar accidentes, las multas por €l no uso del cinturén de
seguridad, por mangar en estado de embriaguez, por no usar |0s puentes y cebras peatonal es,
etc., no se han podido reducir los accidentes de trénsito a punto deseado.

Para evitar que las personas en un evento inesperado, como un accidente, tengan
pérdidas econdmicas significativas, en Colombia existe e SOAT, Seguro Obligatorio de
Accidentes de Transito, €l cual sirve como respaldo paralas personas que se vean
involucradas con accidentes de transito, todos |os vehicul os deben tenerlo. Adicionalmente
existen seguros para vehicul os, que no sélo amparan la atencion médica de | as personas, sino
gue respaldan los gastos de reparaciones del vehiculo, entre otros. EI SOAT como un seguro
ofrecido por |as aseguradoras de Colombiatiene varios amparos: gastos médicos (hasta 800
salarios minimos diarios legales vigentes SMDLV), incapacidad permanente (hasta 180
SMDLYV), muerte (750 SMDLV, anteriormente eran 600 SMDLV, mas 150 SMDLV de
gastos funerarios, desde 2011 gracias ala Ley Antitramite se unid en uno solo) y gastos de

transporte y movilizacion (10 SMDLV).
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El valor de laindemnizacion por muerte que ofrece el seguro obligatorio SOAT en
Colombiapara el afo 2015 se encuentraen $16.108.500 correspondientes alos 750 salarios
minimos diarios legales vigentes, este valor es cal culado con base en estadisticas de |os afios
pasados y de model os actuariales (propios de las compariias de seguros), sin embargo este
valor no tiene en cuenta la edad de fallecimiento de la persona, el estrato socioeconémico, €l
nivel de educacion, las probabilidades que tenia de ser profesional, €l salario que podria
devengar; esaindemnizacion larecibe cualquier personaindependientemente de cud haya

sido su edad y/o situacién econdmica.

El cdlculo de unaindemnizacion depende en gran parte de | as posibilidades futuras que
tiene cada persona. No esigual el valor econdmico que deberiarecibir una persona de estrato
alto que una de estrato bajo, puesto que la de estrato alto tiene més posibilidades de ser
profesional que el otro. También influye e entorno en donde resida la persona. Se espera que
una persona de una ciudad grande en donde hay més inversiones tenga més posibilidades de
salir adelante que una persona de un municipio donde no hay una buena administracion.

Este trabajo pretende mostrar |as diferencias entre los cél culos teniendo en cuentala
edad, el estrato socioecondmico, |os salarios dependiendo de los estudios realizados y otras
variables, que aunque no contemplan €l valor en dinero por dafio moral, que evidentemente es

incalculable, se observara que se encuentra por encima de o que actualmente se paga.
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Objetivos

Objetivo general
Determinar las diferencias economicas de indemnizaciones por fallecimiento, entre la
formade calculo de la aseguradora LA PREVISORA S.A., y € modelo de calculo propuesto

con base en & modelo del economista Angel Emilio Mufioz Cardona.

Obj etivos especificos
Describir el modelo de célculo para pago de indemnizaciones del ramo SOAT dela

aseguradoray su estado actual en pagos del mismo.

Describir el modelo de célculo para pago de indemnizaciones del economista Angel

Emilio Mufioz Cardonay lateoriaacercadel valor delavida.

Determinar la diferencia entre |o que se paga actualmente por €l seguro SOAT y €

model 0 propuesto.
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Capitulo 1
Describir e Modéelo de Calculo de Indemnizaciones del Ramo SOAT dela

Aseguradoray su Estado Actual en Pagos del Mismo

Antecedentes de Accidentalidad Vial en Colombia

Es importante tener encuenta las estadisticas en cuanto a accidentalidad vial en
Colombia, son muchos los estudios que existen sobre este tema. En lafiguraly 2 se puede
observar que segun € Instituto Nacional de Medicinay Ciencias Forenses, la mortalidad por
accidentes de trénsito es més alta en hombres que en mujeres, asi mismo, € tipo de personas

gue més se accidentan son los conductores, seguidos por 1os peatones y por ultimo los

pasajeros.
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Figura 1Gréfico estadistico mujeres muertas seguin condicion y edad. Instituto Nacional de Medicinay

Ciencias Forenses 2013.
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Figura 2Gréfico estadistico hombres muertos segin condicion y edad. Instituto Nacional de Medicinay

Ciencias Forenses 2013.

Segun € articulo Evolucién de lamortalidad por accidentes de tréfico en Andalucia

desde 1975 hasta 2001 y prediccion para el 2004
L os accidentes de trafico son un problema de salud publica de primera
magnitud en el mundo que produce graves perjuicios sociaes, laborales y
personales. Entre |os factores asociados a | os accidentes de trafico destacan el
tipo de vehiculo, condiciones atmosféricas y las caracteristicas personales del
conductor Asi, las mujeres presentan menor riesgo de morir por esta causa que
los varones y existen estudios gque lo relacionan mas con el nimero de
kilémetros conducidos que con otras variables; e uso de teléfonos moviles
durante la conduccién aumenta el riesgo relativo de colision acifras similares a
las de la conduccion con unatasa de acohol en sangre en €l limite legal .
En los jovenes, e grado de acoholemia, € consumo de drogasilegales, €
exceso de velocidad y no usar € cinturon de seguridad ocupan un lugar

destacado en |los factores relacionados. Los accidentes son mas frecuentes
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durante los meses de verano, fines de semanay por la noche. En |as personas
mayores, |os factores mas relacionados son las condiciones fisicas y latoma de
medicamentos, produci éndose principa mente durante el diay los dias entre
semana.

En las siguientes gréficas se puede observar el porcentaje de muertes segln tipo de

usuario y segun edades:
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Figura3Nifios muertos por accidentes de transito, segun tipo de usuario. Colombia 2013. Fondo de

Prevencion Via FPV.
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Figura4 Jovenes muertos por accidentes de trénsito, segdn tipo de usuario. Colombia 2013. Fondo de

Prevencion Via FPV.
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FiguralAdultos mayores muertos por accidentes de transito, segun tipo de usuario. Colombia 2010.

Fondo de Prevencion Vial FPV.

Ademés, la Organizacion Mundia dela Salud OMS estimé que:
En el afo 2000 fallecieron 1,26 millones de personas en e mundo por
accidentes de tréfico (el 2,2% del global de muertes), constituyendo la novena
causa de mortalidad. Sin embargo, en las personas de 15-29 afos es |a segunda
causa de muerte, tras el sida. Cada dia pierden lavida 3.000 personas en las

carreteras de todo e mundo y 30.000 presentan diversas secuelas.

Antecedentes de los Seguros Obligatorios

En € inicio de la industrializacién, transitaron pocos vehiculos, y éstos pertenecian a
personas pudientesgue tenian medios para responder por |os dafios causados. Pero €l aumento
en la adquisicion de vehiculos hizo necesario alos paises que empezaran a plantear soluciones

para el problema que tenia el aumento de accidentes de transito.

La creacion de los seguros obligatorios para vehicul os nace desde 1928 en Australiay

Nueva Zelanda, en Europa los primeros paises fueron Finlandia, Noruega, Suecia, Austria,
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Reino Unido, Luxemburgo, entre 1928 y 1939. En 1980 en Portugal. En China el seguro llego
hasta 2004.
En AméricaLatinad primer pais en implantar el seguro fue Venezuela, como se

observaen lasiguiente tabla:

Tabla 1.Seguros Obligatorios en América Latinay afio de creacion.

Pais Afio Nombre Seguro
Venezuela 1.985 Seguro Accidentes de Transito
Chile 1.986 SOAP Seguro Obligatorio de Accidentes Personales
Brasi 1986 DPVAT Seguro Obligatorio de Dafios Personales Causados por V ehiculos
Automotores Terrestres
Colombia 1.988 SOAT Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito
Costa Rica 1.993 SOA Seguro Obligatorio Automotor
Argentina 1.994 Seguro Obligatorio de Responsabilidad Civil
Ecuador 1996 SOAT Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito
Pera 1999 SOAT Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito
Balivia 2.001 SOAT Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito
Panama 2.007 Seguro de Responsahilidad Civil

Actuamente se discute la creacion de seguro obligatorio en México, Paraguay y
Uruguay.De los 20 paises con més circulacion de vehiculos sdlo México y Rusia carecen de
Seguro.

Al crearse el Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito SOATen Colombia con la
ley 33 de 1986, 35 aseguradoras |o of recieron incluyendo en éste el amparo para gastos
médi cos de incapacidad y muerte y también funerarios. Todos |os propietarios de vehicul os
automotores deben adquirir e seguro (pdliza) y en caso de algun accidente la pdliza cubre
tanto los dafios causados alas personas que se encontraban dentro del vehiculo como los

peatones que se vean involucrados.
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El Seguro indemnizaba a la persona por pérdidas de partes del cuerpo, por
incapaci dades permanentes y por muerte, pero cuando después de un accidente la persona

moria, alaindemnizacion por muerte se le deducian los costos de |os gastos médicos.

Asi, en abril de 1991 se expidié € decreto 1032 que modifico esos inconvenientes y
gue empezd aregir € 1 dejulio de ese afio. La norma separd |os val ores asegurados por
amparo de muerte y de gastos médicos, incrementando el de gastos médicos a 500 salarios
minimos diarios. Este decreto también adicioné un amparo nuevo denominado: gastos de
transporte y movilizacion de las victimas, buscando se conduzca de forma oportuna alos
heridos hasta el centro de salud.

Con la creacion de este decreto nacié El Fonsat, e Fondo del Seguro Obligatorio de
Accidentes de Transito, €l cual se cred para atender alas victimas de vehiculos no
identificados o fantasmas, y garantizar alos centros médicos la oportuna cancelacion de los
gastos por los servicios prestados.Este fondo se financiabainicialmente con € 20% de las
primas generadas por SOAT de las empresas aseguradoras, y por las multas generadas por los
vehiculos que tuvieran vencidalapdliza. La multa por no tener e SOAT vigente son 30
salarios minimos diarios legales vigentes e inmovilizacion de vehiculo.

Al principio cuando se implanté la obligatoriedad del seguro, no se llegé acumplir con
el objetivo inicia de atender en forma ampliay oportunalos dafios debidos a accidentes
automovilisticos.El primer inconveniente que encontraron fue no haber “convencido” a todos
los conductores de adquirir € seguro, no fue lo suficientemente convencedor para que todos lo
aceptaran y entendieran que adquirir €l seguro significaba salvar muchas vidas. Parala
mayoria se convirtid en una obligacién, y solo se logré que el 50% de |os propietarios

adquirieran e seguro. En ese momento la proporcion de accidentes provocados por vehiculos
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no identificados o vehiculos que no habian comprado & seguro crecieron, lo cual conllevo a
gue los centros de salud atendieran a muchas personas y luego no fuera remunerada esa
atencion.

Ese fue otro de los inconvenientes al crearse el seguro ¢por qué también deberia ser
una obligacion paralos centros de salud atender a los heridos de un accidente? Varios centros
de salud argumentaron que su presupuesto no incluia esta clase de accidentes y que tenias
muchas cuentas de cobro que no habian sido pagadas por aseguradoras. De todas formas con
el nuevo decreto puesto en marcha sin importar la naturaleza juridica de las entidades
hospitalarias, todas estan obligadas a atender |as victimas de un accidente.

No todo fue positivo con las modificaciones del decreto, puesto que no hizo rentable el
negocio paralas empresas aseguradoras, de las 35 que inicialmente empezaron con este ramo,
24 se retiraron del mercado, ya que del 100% de la primarecibida por €l seguro, debian
transferir el 20% al Fonsat y las tasas de siniestralidad iban aumentando, |o cual generaba
pérdidas.

SAlo 11 entidades quedaron habilitadas para seguir expidiendo el seguro y fueron
aquellas que antes de la puesta en marcha del decreto 1032 demostraron que habian cumplido
con todas | as obligaciones derivadas del seguro obligatorio de hospitales, clinicasy centros

meédi cos.

Principales Articulos del Decreto 1032 de 1991
Articulo 1 Obligatoriedad. Paratransitar por €l territorio nacional todo vehiculo
automotor debe estar amparado por un seguro obligatorio vigente que cubralos dafios

corporal es que se causen alas personas en accidentes de transito.



COSTO ECONOMICO POR FALLECIMIENTO EN ACCIDENTES DE TRANSITO23

Quedan comprendidos dentro de o previsto por este articulo |os automotores
extranjeros en transito por € territorio nacional.

Articulo 4 Atencion obligatoria de las victimas. Los establecimientos hospitalarios o
clinicosy las entidades de seguridad y prevision social de los subsectores oficial y privado del
sector salud estén obligados a prestar |a atencion médica, quirdrgica, lafarmacéutica u
hospitalaria por dafios corporal es causados a las personas en accidentes de transito.

Articulo 5 Funcion social del seguro. El seguro obligatorio de dafios corporales que
se causen en accidentes de transito tiene |os siguientes objetivos:

Cubrir lamuerte o los dafios corporales fisicos causados a las personas; 10s gastos que
se deban sufragar por atencioén médica, quirdrgica, farmacéutica, hospitalaria, incapacidad
permanente; los gastos funerarios y |os ocasionados por el transporte de las victimas a las
entidades del sector salud.

La atencion de todas las victimas de |os accidentes de transito, incluso | as de causados
por vehicul os automotores no asegurados o no identificados, comprendiendo a conductor del
vehicul o respectivo;

Contribuir al fortalecimiento de lainfraestructura de urgencias del sistema nacional de
saud;

Laprofundizacion y difusion del seguro mediante la operacion del sistema de seguro
obligatorio de accidentes de transito por entidades aseguradoras que atiendan de manera
responsable y oportuna sus obligaciones.

Articulo 6 Coberturasy cuantias. La pdlizaincluiralas siguientes coberturas:

Gastos médicos, quirargicos, farmacéuticos y hospitalarios por lesiones con una
indemnizacion maxima de quinientas (500) veces € salario minimo legal diario vigente al

momento del accidente;
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Incapacidad permanente, entendiéndose por tal la previstaen los
articulos 209 y 211 del Codigo Sustantivo del Trabajo, con unaindemnizacion maximade
ciento ochenta (180) veces & salario minimo legal diario vigente al momento del accidente, a
lacual sele aplicaran los porcentajes contenidos en Las tablas respectivas,

Muerte de la victima como consecuencia del accidente, siempre y cuando ocurra dentro
del afio siguiente alafecha de éste, en cuantia equivalente a seiscientas (600) veces €l salario
minimo legal diario vigente al momento del accidente;

Gastos funerarios, si |a muerte ocurriere como consecuencia del accidente y dentro del
lapso sefialado en € literal anterior, con unaindemnizacion méaxima de ciento cincuenta (150)
veces € salario minimo legal diario vigente al momento del accidente;

Gastos de transporte y movilizacion de las victimas a los establ ecimientos hospital arios
o clinicosy las entidades de seguridad y prevision socia de los subsectores oficial y privado
del sector salud, en cuantia equivalente adiez (10) veces el salario minimo legal diario vigente
a momento del accidente.

Articulo 13. Fondo del seguro obligatorio de accidentes detransito ""Fonsat”.
Créase € Fondo del Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito "Fonsat”" como una cuenta
especial delaNacion, con independencia patrimonial, administrativa, contable y estadistica,
con fines de interés publico, para e pago de siniestros ocasionados por vehiculos no
identificados 0 no asegurados y como instrumento de apoyo parala Red de Atencién de

Urgencias del Sistema Nacional de Salud.

Liquidacién de Indemnizaciones
Para la liquidacion de indemnizaciones se tomé como base €l salario minimo detal

manera que nunca quedara atras en valor asegurado mientras se incrementa la inflacion.
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L os valores establecidos como indemnizaciones por dafios del seguro, inicialmente fueron:

Tabla 2. Amparos e indemnizacionesiniciales

Amparo | ndemnizacion
Gastos Médicos 300 SMLDV
Gastos Funerarios 150 SMLDV
Incapacidad Permanente 180 SMLDV
Muerte 600 SMLDV

Actualmente |os valores se encuentran de la siguiente manera:

Tabla 3. Vaores actual es de indemnizacion

. Gastos de
Gastos | neapacidad M uerte Gastos Funerarios Transporte y
Afio SMLDV M édicos Permanente e
M ovilizacion
Hasta 800 Hasta 180 750 0 10
2015 21.478,00 17.182.400,00 3.866.040,00 16.108.500,00 - 214.780,00
2014 20.533,00 16.426.400,00 3.695.94000 15.399.750,00 - 205.330,00
2013 19.650,00 15.720.000,00 3.537.000,00 14.737.500,00 - 196.500,00
2012 18.890,00 15.112.000,00 3.400.200,00 14.167.500,00 - 188.900,00
Afio SMLDV Hasta 500 Hasta1l80 Hasta 600 Hasta 150 10
2011 17.853,00 8.926.500,00 3.213.540,00 10.711.800,00 2.677.95000  178.530,00
2010 17.166,00 8.583.000,00 3.089.880,00 10.299.600,00 257490000  171.660,00
2009 16.563,00 8.281.500,00 2.981.34000 9.937.800,00 2.484.45000  165.630,00

Notas sobre |os datos anteriores:

El Decreto 019 del 2012 modificé e monto de las coberturas del SOAT.

El monto de la cobertura maxima de gastos médicos se modificd de 500 a 800 segin

decreto 019 de 2012.

Entendi éndose como incapacidad permanente la prevista en los articulos 209 y 211 del

Codigo Sustantivo del Trabgjo.
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Muerte de lavictima siempre y cuando ocurra dentro del afio siguiente alafecha del
accidente.

L as coberturas de muerte y gastos funerarios fueron unificadas por €l Decreto 019 del
2012.

El transporte y movilizacion de | as victimas alos establecimientos hospitalarios o
clinicos se debe hacer preferiblemente en ambulancias o vehicul os adecuadamente dotados

para este tipo de servicios, garantizando la atencion oportunay efectiva de lavictima.

RUNT y funciones

Como se veramas adelante el RUNT hace parte de |a prima cal culada para €l seguro
obligatorio. De conformidad con los articulos 8 y 9 delaLey 769 de 2002, el RUNT esun
sistema de informacion que permite registrar y mantener actualizada, centralizaday validad la
misma sobre |os registros de automotores, conductores, licencias de transito, empresas de
transporte publico, infractores, accidentes de transito, seguros, remolques, maguinaria agricola
y de personas naturales o juridicas que prestan servicio a sector. Este sistema debe estar
enmarcado en el cumplimiento de los requerimientos para el intercambio de informacion,
confiabilidad, seguridad, privacidad, uso de lainformacion, validez, normatividad vigente y
oportunidad.

El RUNT mangjalainformacion de:

1 Registro Naciona de Automotores RNA.

2. Registro Nacional de Conductores RNC.

3. Registro Naciona de Empresas de Transporte Publico y Privado RNET.

4. Registro Nacional de Licencias de Transito RNLT.

5. Registro Naciona de Infracciones de Transito y Transporte RNLTT.
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6. Registro Nacional de Centros de Ensefianza Automovilisticos RNCEA.

7. Registro Nacional de Seguros RNS.

8. Registro Nacional de Personas Naturales y/o Juridicas que prestan servicios al
sector del transito RNPNJ.

0. Registro Naciona de Remolquesy Semiremolques RNRY S.

10. Registro Nacional de Accidentes de Transito RNAT.

11.  Registro Nacional de Maguinaria Agricolay de Construccion Autopropul sada

RNMA.

Modelo Actuarial
Para el calculo de las primas se tiene en cuenta de cada una de las 35 categoriasde

vehiculos existentes |o siguiente:

L as frecuencias anual es de reclamacion.

NUmero de siniestros.

Valor promedio del siniestro en salarios minimos diarios legales vigentes.

Factores de seguridad.

Tasaanual de descuento asociadaalaDTF.

Factor de gastos de |a aseguradora.

Tasa Fonsat.

TasaFPV.

Tasa RUNT apartir del 3 dejulio de 2015.
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Distribucion de los Recur sos
Se deben tener en cuenta las siguientes definiciones:
Prima pura: Eslaprimade riesgo y se obtiene de forma actuarial (con los factores
explicados en € punto anterior).
Prima de la compariia: Prima pura + factor de seguridad (que incluye gastos de la
compafiia).
Prima comercial: Prima compariiia + 20% Fonsat + 3% Fondo Prevencion Via

Primafinal: Primacompafiia* 1,5 de contribucién al Fosyga.

En el momento de adquisicion del SOAT, el propietario esta aportando recursos para
atender alas victimas de accidentes de transito, realizar camparias de prevencion de este tipo
de eventos y para contribuir con unareserva que permita atender eventos terroristas, y eventos
catastroficos.

Lacircular externa 048 de 2002, define las cuotas de contribucién al Fosyga, son 3:

Laprimeraes el 50% de la prima comercial.

La segunda es una cuota destinada a la subcuenta del Fosyga llamada Fonsat, la cua

equivale a 20% de la primacomercial.

Latercera es una cuenta destinada a Fondo de Prevencion Vial, lacual equivae a 3%

delaPrimacomercidl.

Ejemplo:
Una persona paga $151.400 por € SOAT de su vehiculo.

Ladistribucion de esos $151.400 se hace asi:
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La Superintendencia Financiera de Colombia establecio una prima de seguros de

$100.000.

LaLey 100 de 1993 establ ece una contribucién adicional que equivale al 50% del valor

delaprimay que se cobraen adicién a ella con destino al FOSY GA es decir, $50.000.

LaLey 1005 de 2006 establece una contribucion adicional parael RUNT y que

actualmente esté en $1.400.

De la prima de $100.000 la compariia de seguros debe transferir el 20% del valor a
FONSAT y e 3% parael FPV. Por o cua delos $100.000 de prima registrados, solo dispone
de $77.000 para atender |as reclamaciones de centros hospitalarios por accidentes de transito y
las reclamaciones por indemnizaciones por accidentes fatales.

En adicién alo anterior, el SOAT tiene incorporado un esguema de cobertura por capas
gue se activa para aguell as victimas graves que requieren atencion médicay cuyo costo excede
los 500 SMLDV.

Cuando esto sucede:

- La compariia de seguros paga los primeros 500 SMLDV, y € hospital debe continuar
brindando la atencion que requieralavictima.

- La segunda capa de cobertura esta a cargo del FOSY GA, la entidad reconoce hasta 300
SMLDV en adicion alos primeros 500.

- Si estacifrano es suficiente, €l hospital debe efectuar € cobro antelaEPS o la ARP
segun sea €l caso, por e costo de laatencién adicional que requieralavictimay sin limite en

Su cuantia
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¢Cuanto cuesta e SOAT y quién define el precio?

Lacartillade SOAT disponible en la pagina de Fasecolda dice |o siguiente:

“Para efectos de financiar la atencion de las victimas, la Superintendencia
Financiera de Colombia es la entidad que define latarifa para cada una de las
categorias de vehiculos. En la actualidad |as tarifas son diferenciales para 35
categorias de vehiculos, segun uso, cilindraje o capacidad de carga y/o edad.
Para definir latarifa, ademas del analisis del riesgo, se incorporo un esquema de
subsidios cruzados, de tal formaque e costo del riesgo de ciertos vehicul os sea
subsidiado por otros vehiculos, en funcién de la capacidad adquisitiva de unosy

otros propietarios.”

Ademas que:

“Las diferencias que se observan en el precio entre un vehiculo y otro,
obedecen aun andlisis de riesgo, en donde se estudia el nimero de victimas
involucradas en un accidente de transito, lafrecuencia con la que ocurren los
eventos de accidentes de transito y la gravedad de |las lesiones 0 muerte de las
victimas de accidentes de transito. Igualmente, en dicho andlisis resulta

importante establecer el nimero de vehiculos que componen cada categoria.”
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Estado Actual dela Compafia 2015

Se solicité informacion acerca de |os pagos realizados por la compafiia La Previsora

S.A. en €l ramo de SOAT y lainformacion suministrada fue de los pagos hechos en € afio

2015, de enero ajulio, lo més actualizada posible y éstaincluialos siguientes datos:

Tabla 4. Informacién suministrada por La PrevisoraS.A.

ftem Concepto
1 M ESDE PAGO
2 GRUPO
3 CONCEPTO ESTIMACION
4 M ONEDA
5 RAM O COM ERCIAL
6 RAMO TECNICO
7 ASEGURADO
8 NRO DOC ASEGURADO
9 SUCURSAL EMISION
10 SUCURSAL ATENCION
11 COD INTERM EDIARIO
12 NOM BRE INTERM EDIARIO
13 TIPO COASEGURO
14 COD PTOVTA
15 NOM BRE PTO VTA
16 DIRECCION SINIESTRO
17 DEPARTAM ENTO SINIESTRO
18 CIUDAD SINIESTRO
19 SINIESTRO
20 ANO
21 POLIZA
22 ENDOSO
23 ITEM
24 INICIO DE VIGENCIA
25 FIN DE VIGENCIA
26 COD CLASE VEHICULO
27 COD TARIFA SOAT
28 NRO DOC VICTIMA
29 NOM BRE VICTIMA
30 OCURRIDO
31 FECHA INGRESO IPS

N

FECHA EGRESO EPS

item Concepto
33 FECHA MUERTE
34 FECHA AVISO
35 FECHA FORMALIZACION
36 FECHA SOLICITUD DE PAGO
37 NRO COM PROBANTE
38 FECHA COM PROBANTE
39 FECHA ENTREGA
40 DIASDIFERENCIA
41 TIPO DE PAGO
42 SOLICITUD DE PAGO
43 USUARIO
44 ORDEN DE PAGO
45 FECHA ORDEN DE PAGO
46 CAUSA
47 RIESGO
48 AM PARO
49 BIEN SINIESTRADO
50 NIT BENEFICIARIO
51 NOM BRE BENEFICIARIO
52 LUGAR GIRO
53 ESTADO
54 VALOR RECLAMADO
55 PAGADO CIA
56 PAGADO COASEGURO
57 IMPORTE DE CAMBIO
58 PAGO TOTAL
59 M ONEDA NACIONAL
60 REASEGURO
61 NETO
62 TOTAL CIA PESOS
63 INVESTIGADOR/AJUSTADOR
64 NIT INVESTIGADOR/AJUSTADOR
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En total se suministraron 79.373 registros con informacion de pagos de este afio desde

enero ajulio, en los cuales se incluian |los siguientes amparos:

Gastos de transporte y movilizacion.
Gastos funerarios.

Gastos medicos.

Incapacidad Permanente.

Muerte de lavictima.

Muerte y gastos funerarios.

El consolidado de |os pagos realizados hasta el momento de esos amparos son:

Tabla 5. Total pagos Enero — Julio 2015.

Amparo Totales

Gastos de Transporte y Movilizacion de Victimas 665.678.014,10
Gastos Funerarios 4.602.999,50
Gastos Médicos 36.658.031.594,08
Incapacidad Permanente 1.246.012.550,00
Muerte de la Victima 3.005.220.142,67
Muerte y Gastos funerarios de la Victima 242.435.000,00

Total general 41.821.980.300,35

Como se observa el item que mas peso tiene entre € total es e de gastos meédicos,

teniendo en cuenta el nivel de accidentalidad via en Colombia

A continuacion se presentan las causas por las que se han producido las muertesy los

montos de indemni zaciones pagadas, solo se estan teniendo en cuenta los amparos de Muerte

y gastos funerarios:
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Tabla 6.Indemnizaciones pagadas Enero a Julio 2015 por causa de accidente

Causa M ujeres Hombres Total
Adelantar en forma indebida 66.159.125,00 456.183.487,00 522.342.612,00
Embriaguez del conductor 30.800.000,00 30.800.000,00
Exceso de velocidad 73.059.250,00 73.059.250,00
Fallas mecanicas 875.000,00 875.000,00
Falta de visibilidad 14.737.500,00 14.737.500,00
Imprudencia de ciclistas 30.801.000,00 30.801.000,00
Imprudencia de otro vehiculo 109.416.248,50 538.131.955,00 647.548.203,50
Imprudencia del conductor 209.003.076,00 1.161.813.630,67 1.370.816.706,67
Imprudencia de otro ocupante 15.400.500,00 16.108.500,00 31.509.000,00
I mprudencia del peaton 77.001.000,00 90.792.372,50 167.793.37250
Mal estado de la via 16.108.747,50 46.201.500,00 62.310.247,50
No mantener la distancia 61.600.000,00 238.065.250,00 299.665.250,00
Total 600.227.197,00 2.652.030.945,17 3.252.258.142,17

A continuacion se presentan | os resultados anual es de la compafiia desde 1988 hasta

2013 en valores constantes, informacion tomada de la pagina principal de Fasecolda, entidad

encargada de reunir y analizar lainformacion suministrada por las compafiias de seguros en

Colombia
RESULTADO TECNICO ANUAL PREVISORA SA.
VALORES CONSTANTES 1988 - 2013
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Figura 5Resultado técnico 1988 — 2013
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Como se observa en la gréfica no existe una tendencia marcada para las ganancias y
pérdidas de este ramo debido a que esta directamente relacionado con el nimero de vehiculos

gue se accidenten y personas gue resulten heridas, algo que no se puede calcular.
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Lastarifasdel SOAT para €l afio 2015 son las siguientes:

™ i ~Fiy:
A A A [ ] . rRg .
L ) L B L U
LES L)
L) 1 P A

111 |MENOS DE 100 CC 177,400 88,700] 1,400 267,500
121 |ENTRE 100-200 CC 238,100 119,050 1,400 358,550
131 |MAS DE 200 C.C. 268,600 134,300] 1,400 404,300
141 |MOTOCARRD 268,600 134,300] 1,400 404,300
211 |MENOS DE 1500 CC HASTA 9 AfOS 285,400 142,700 1,400 429,500
221 |ENTRE 1500 Y 2500 CC HASTA 9 ANOS 341,000 170,500 1,400 £12,500
231 |MAS DE 2500 CC HASTA 8 ANOS 400,100 200,050 1,400 601,550
212 |MENOS DE 1500 CC 10 ANOS & MAS 343,400 171,700| 1,400 516,500
222 |ENTRE 1500 Y 2500 CC 10 ANQS & MAS 404,200 202,100| 1,400 607,700
232 |MAS DE 2500 CC 10 ANDS & MAS 459,400 229,700 1,400 690,500
311 |MENOS DE 5 TONELADAS 320,000 160,000] 1,400 481,400
321 |ENTRES Y 15 TONELADAS 462,400 231,200] 1,400 695,000
331 |MAS DE 15 TONELADAS 584,800 262,400 1,400 878,600
411 |MENOS DE 1500 CC 360,100 180,050( 1,400 541,550
421 |ENTRE 1500 ¥ 2500 CC 454,200 227,100 1,400 682,700
431 |MAS DE 2500 CC 544,600 272,300] 1,400 818,300
511 |MENOS DE 1500 CC HASTA & ARIOS 160,600 80,300] 1,400 242,300
521 |ENTRE 1500 ¥ 2500 CC HASTA 9 ARDS 195,800 97,900] 1,400 295,100
531 |MAS DE 2500 CC HASTA 9 AROS 228,900 114,450 1,400 344,750
512 |MENOS DE 1500 CC 10 AROS & MAS 213,200 106,600 1,400 321,200
522 |ENTRE 1500 ¥ 2500 CC 10 ARIOS 6 MAS 243,700 121,850 1,400 366,950
532 |MAS DE 2500 CC 10 AROS & MAS 271,700 135,850] 1,400 408,950
611 |MENOS DE 2500 CC HASTA 9 AROS 287,100 143,550] 1,400 432,050
621 |2500 CC & MAS HASTA 9 ANOS 384,600 192,300| 1,400 578,300
612 |MENOS DE 2500 CC 10 ANOS & MAS 366,800 183,400 1,400 551,600
€22 |2500 CC & MAS 10 ANOS 6 MAS 461,900 230,950 1,400 694,250
711 |MENDS DE 1500 CC HASTA 9 AROS 199,300 90,650] 1,400 300,350
721 |ENTRE 1500 ¥ 2500 CC HASTA 9 AROS 247,800 123,900 1,400 373,100
731 |MAS DE 2500 CC HASTA 8 AROS 320,000 160,000 1,400 481,400
712 |MENOS DE 1500 CC 10 ARIOS & MAS 249,100 124,550| 1,400 375,050
722 |ENTRE 1500 ¥ 2500 CC 10 ANDS 6 MAS 306,400 153,200 1,400 461,000
732 |MAS DE 2500 CC 10 ANDS 6 MAS 375,600 187,800 1,400 564,800
811 |BUSES Y BUSETAS 468,400 234,200] 1,400 704,000
911 |MENOS DE 10 PASAJEROS 472,700 736,350 1,400 710,450
921 |10 & MAS PASAJEROS 686,400 343,200] 1,400 | 1,031,000

Figura 6Tarifas SOAT 2015
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Capitulo 2
Describir el Modelo de Célculo para Indemnizaciones del Economista Angel Emilio

Mufoz Cardonay la Teoria Acercadel Valor delaVida

El Valor dela Vida

Son diversos |os autores que se han pronunciado y han creado teorias acerca del valor
delavida. Aunque lavidano tiene un precio, es algo incalculable, se puede llegar mediante
modelos a calcular cuanto se dej6 de producir econdémicamente hablando en la sociedad por
una muerte inesperada.

El doctorViscus es Licenciado en Ciencias Economicas de la Universidad de Harvard.
Recibio los premios alamejor tesis de licenciaturay mejor tesis de doctorado en economiaen
Harvard. Viscus también recibio el Mejor Articulo del Afio de la Asociacion Econémica del
Oeste en 1988 y de la Real Sociedad Econdmica en 1999, en su trabgjo redizado para
determinar €l costo de una vida humana en este primer articulo, indica que dicho costo esta
determinada por la cantidad de dinero que se esta dispuesto a pagar a las aseguradoras para
gue indemnicen a los sobrevivientes con la cantidad de dinero que se proveeria si estuviese

Vivo.

Tabla 7. Variables paraindemnizaciones segun Viscusi. TheValue of Life.

Variables explicativas M étodo de estimacion Resultados del estudio
L os trabajadores en puestos de trabajo de muy alto riesgo
tienden a tener valores mas bajos de la vida ya que ellos

Ingreso Marginal

. . Encuestas de valoracion mismos han autoseleccionado la ocupacion sabiendo los
Utilidad Marginal . .
contingente o encuestas de  riesgos que asumen.
Costo de Seguro valoracién declaradas. L os paises mas ricos del mundo como EEUU, Japdn
Estado de Salud ' b 2Py

Canada tienen un valor estimado de la vida mucho mayor al
de los demas paises.
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El profesor Joseph E. Aldyde politicas publicas e investigador de la facultad de
investigacion econdémica de la Universidad de Harvard en un trabajo realizado con el profesor
Kip Viscus se plantean el costo de una vida humana a partir de la siguiente pregunta: ¢De qué
manera € valor de la vida varia con la edad en la poblacion? El costo de la vida esta
relacionado con la reduccion o aumento de riesgos a los que estan expuestos los diferentes

grupos analizados dependiendo de la etapa de vida en la que se encuentren.

Tabla 8.Variables de riesgo segun edad. Adjusting the Value of Statistical Life for Age

and Cohort

Variables explicativas M étodo de estimacion Resultados del estudio

Probabilidad de morir en el trabajo.
Utilidad de consumo.

Activos del individuo. Estudios realizados en cinco paises desarrollados

Estimaciones empiricas. determinaron que estimaciones estadisticas con
Ingreso laboral. . - - . . .
-, Regresiones especificas por  coeficientes de interaccion de la edad y el riesgo
Funcion de descuento. . : . .
. . . rangos de edad. de morir en accidentes reinciden méas en
Probabilidad de supervivencia. . - ~
o . Regresiones especificas por personas de 21 a 27 afios.
Restriccion presupuestaria. _ .
salarios. L os datos de mortalidad que se basan en
Raza. . . s .
Sexo promedios de la industria tienen posibles sesgos.
Estado civil.

En otro articulo escritopor Aldy y Viscusi € estudio se aborda como un complemento a
los dos articulos anteriores y la definicion del costo de una vida humana desde la perspectiva
delaedad y el sdario: el costo de lavida depende de la edad en que fallezca el individuo y del

salario devengado por € individuo en ese momento.
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Tabla 9.Caracteristicas y conclusiones del articulo. AgeDifferencesin theVaue of

Statistical.

Variables explicativas M étodo de estimacion Resultados del estudio

El valor de una vida se incrementa con la edad.

Probabilidad de muerte. . . ) .
" ! El pico mas alto en la valoracion de una vida es

Ingreso laboral. Regresiones especificas

Probabilidad de supervivencia.  (edad y salarios). laedadde 46 afios. ,
. . . El valor de una vida disminuye con la edad mas
Salario actuarialmente justo. ~
alta que es 62 afios.

M odelo de Célculo del Economista Angel Emilio Mufioz

El autor es un economista de la Universidad de Antioquia, Especialista en Economia
del Sector Publico dela Universidad Auténoma, Magister en Filosofia de la Universidad de
Antioquia. Doctor en Filosofia de laUniversidad Pontificia Bolivarianay Ph.D de Economia
Publica de la Universidad de Amsterdam. Docente de tiempo completo de la Escuela Superior
de Administracion Publica, E.S.A.P, Coordinador del érea de sociohumanistica e investigador
delaUniversidad de Antioquia, Grupo de Ingenieriay Sociedad. Fundador de la Revista
MiPyMe,

Explicaque € articulo y modelo propuesto nacio araiz de la necesidad de una victima
por accidente de transito de defenderse ante un abogado de una firma aseguradora el cual
pretendia reconocer unatercera parte del monto estipulado en compensacion monetaria; para
estos casos e monto econdmico asignado para cirugia de tercer grado en partes no visibles era
de $10.000.000. En la primera audiencia el abogado de la aseguradora pretendia transar ala
victima con $2.500.000 maximo $3.000.000, desconociendo |os informes médicos de gasto de
intervencion quirdrgicay de tratamiento futuro presentados en la audiencia. El abogado de la
compariia aseguradora subval oraba muy habilmente el dafio. A raiz de su cercaniacon la

victima, se vio en la necesidad, parala segunda audiencia, de elaborar un modelo para el
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calculo econdémico de resarcimiento. Despueés de ser presentado y argumentado el modelo
econdémico, €l juez reconocio el dafo presente y futuro, ordenando ala compafia aseguradora
hacer un pago Unico de $9.000.000.

En su articulo hace referencia a que la vida humana tiene un valor incalculable, por 1o
tanto no tiene precio. Sin embargo podria decirse que la vida humanatiene un valor estadistico

o financiero que sirve paraemitir un juicio de indemnizacion.

El ggemplo con & que & propone e modelo es € siguiente:

Datos paratener en cuenta:

Lamuerte es de un nifio de 10 afios.

Segiin el DANE €l nivel de vida promedio de un colombiano son: 70 afios.
Probabilidad promedio de educacién profesional en Colombia: 30%.
Probabilidad promedio de educacién técnica en Colombia: 10%.
Probabilidad promedio de educacién béasicaen Colombia: 60%.
Salario promedio de un profesional: $1.500.000.

Salario promedio de un tecndlogo: $1.000.000.

Salario promedio de mano de obra no calificada: $496.900.

Vidadtil laboral delos 18 a 65 afios.

Inicio vidalaboral profesional: 23 afios.

Inicio vida laboral técnico: 21 afios.

Inicio vidalabora educacion bésica: 18 afios.

Inflacion proyectada o estimada: 5%.



COSTO ECONOMICO POR FALLECIMIENTO EN ACCIDENTES DE TRANSITO40

En el valor presente a pagar se debe tener en cuenta la edad de fallecimiento, es decir
10 aios.

Le faltaban 8 afios para empezar su vidalaboral como trabajador no calificado. Como
tecndlogo le faltaban 11 afios. Y paraser profesional le faltaban 13 afios. Con los salarios y
probabilidades descritas anteriormente.

De esamanera se calcula el valor futuro de lo que seran esos salarios en |os afios en

que el nifio hubiera cumplido esa edad asi:

VF=P*(1+) A n
VF = $1.500.000 * (1 +5%) A 13 =$2.828.473,71
VF = $1.000.000 * (1 +5%) A 11=$1.710.339,36

VF =$496.900 * (1 +5%) " 8=$734.147,61

Lo anterior indica que en 13 afios el sueldo de un profesional pasara de $1.500.000 a
$2.828.473,71, el salario de un técnico pasara de $1.000.000 a $1.710.339,36, y € saario
minimo pasara de $496.900 a $734.147,61.

Unavez calculados |os valores futuros de los salarios se calcula €l valor mensual que
se debe pagar hastalavigenciadelavidautil del trabajador. Para este ejemplo se calcul 6 hasta
los 65 afios, y luego se calcula por la probabilidad que tenia de ser profesional, técnico o de

educaci6n basica.

Lainflacion que estaba anualizada se calcula mensual, es decir 5% / 12 = 0.00416. Se

calcula el nimero de meses que hubiera trabajado la persona asi:
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Profesional: 65 anos — 23 anos = 42 anos * 12 meses = 504 meses.
Técnico: 65 anos — 21 anos = 44 anos * 12 meses =528 meses.

Educacién basica: 65 anos — 18 afnos = 47 anos * 12 meses = 564 meses.

Para el calculo de este modelo se tendrén en cuenta los dos pagos de prima, 1o cua
sumaun salario a afo. No se tendran en cuenta otros parafiscales como cesantias,

deducciones para pago de EPS, pension etc. De esta manera:

Profesional: 504 meses + 42 meses de primas = 546 meses.
Técnico: 528 meses + 44 meses de primas = 572 meses.

Educacion basica: 564 meses + 47 meses de primas = 611 meses.

Calculando los salarios con |as probabilidades:
Profesional: $2.828.473,71 * 30% = $848.542,11
Técnico: $1.710.339,36 * 10% = $171.033,94

Educacion bésica: $734.147,61 * 60% = $440.488,57

El cdlculo se haria de la siguiente manera teniendo en cuentale ecuacion para hallar el

VF deunaserie

VE=A* ((1+) n-1)/i
VF = $848.542,11* ( (1 + 0.00416 ) A 546 ) / 0.00416 = $1.768.100.188,82
VF = $171.033,94* ( (1 + 0.00416 ) A 572) / 0.00416 = $401.755.947,08

VF = $440.488,57 * ( (1 + 0.00416 ) ~ 546 ) / 0.00416 = $1.235.472.442,17
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VF =$1.768.100.188,82 + $401.755.947,08 + $1.235.472.442,17 =$3.405.328.578,07.

Ese valor futuro final deberatraerse avalor presente, es decir 55 afios atras. Es decir de

la edad de jubilacion 65 afios a la edad cuando el nifio murié alos 10 afios.

VP=VF/(1+i)"n
VP = $3.405.328.578,07 / (1+ 5%) 55

VP = $232.673.849,01.

Asi se tiene que laindemnizacion por la muerte del nifio actualmente equivaldriaa

$232.673.849,01.

El autor hace referenciatambién a que €l valor final pagado alos familiares por la

muerte del nifio seria:

VP =$232.673.849,01 + Vaor intangible.

A esevalor delo que € nifio dgé de devengar alo largo de su vida hace faltaincluirle
el valor que causa €l dafio moral a sus padres por ya no tenerlo, por no verlo crecer. El calculo
de una indemnizacién depende en gran parte de | as posibilidades futuras que tiene cada
persona. No esigual el valor econdémico que deberiarecibir una persona de estrato alto que
unade estrato bajo, puesto que la de estrato alto tiene més posibilidades de ser profesiona que

el otro. También influye € entorno en donde resida la persona. Se espera que una persona de
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una ciudad grande en donde hay mas inversiones tenga mas posibilidades de salir adelante que

una persona de un municipio donde no hay una buena administracion.

El modelo propuesto por e autor fue recreado en una hoja de calculo de Excel en

donde las celdas sombreadas son |os datos de entrada que €l propone (que pueden ser

modificados), y donde al final se calcula el valor presente a pagar teniendo en cuentalos

parametros que € indica

Edad fallecimiento persona 10
Afios desde fallecimiento hasta vida util laboral: 35
Nivel promedio de vida colombiano {afios): 70
Vida ntil laboral 18 a 63 afios: 47
Inflacion (promedio 10 dltimos afios): 3%
Inflacion mensual (promedio 10 ltimos afios): 0.4167%
Prohabilidad Salario Comienzo | Afios faltantes | Asios Laborados
Educacidin Nivel de Promedio Vida para comenzar | (Faltantes hasta | Meses
Educacidn Lahboral vida laboral | vida atil laboral)
Profesional 30% 1.500.000.00 23 13 42 304
Tecnilogo 10% 1.000.000.00 21 11 4 328
Educacion Basica 60%% 496 900,00 18 8 47 564
Figura 7.Parte 1. Hojade cdculo autor.
SO T Valor F1.1turu Valor l-"u.turu Talut: Futuro Total VALOR
osluyende Salarm.s Salns‘m (Con mimero de meses PRESENTE DEL
Primas Auabes) Promedio Promedio con totales) CALCULO
VF=P(1+i)"n | Probabilidad | VF=A*((i+1)*n-1)/i

346 282847371 84834211 1.768.100.188_82

in2 1.710.339.36 171.0335.04 401.733.947.08

611 73414761 44048857 1235472442 17

Figura 8. Parte 2. Hoja de célculo autor.

3.405.328.578,07 el pak.2KI)]
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Capitulo 3
Determinar lavariacion entrelo que se paga actualmente por €l seguro SOAT y €

modelo propuesto

En este capitulo se mostrara la diferencia entre o que actualmente se paga por
indemnizaciones por fallecimiento por parte del seguro SOAT, y lo que deberia pagarse
teniendo en cuenta el modelo estudiado en € capitulo 2.

Al modelo propuesto se e hicieron | as siguientes modificaciones:

En una hoja de calculo de Excel se hizo un modelo en donde seincluye el calculo de
indemnizaciones para hombres y para mujeres teniendo en cuenta la edad de jubilacion de
cada uno. Segun €l articulo 33 delaLey 100 de 1993, modificado por la Ley 797 de 2003,
establece que una persona afiliada a Régimen de Prima Media— RPM, tendra derecho ala
Pension de Ve ez siempre y cuando relina los siguientes requisitos: Haber cumplido cincuenta
y cinco (55) anos de edad si es mujer o sesenta (60) afios si es hombre.A partir del 1 de enero
del afo 2014 la edad seincrementara a cincuentay siete (57) afos parala mujer, y sesentay
dos (62) afos parael hombre.

Segun el DANE y sus indicadores de mortalidad de 1985 a 2015 la expectativa de vida
en afnos para el hombre es 70,95, y la expectativa de afos de vida paralamujer es 77,1.

Paralatasa de inflacion en este modelo se tuvo en cuenta el promedio de inflacion de

|os ultimos 10 afos en Colombia, asi:
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Tabla 10. Inflacién en Colombia Gltimos 10 anos

Afo Inflacion
2004 5,50%
2005 4,85%
2006 4,48%
2007 5,69%
2008 7,67%
2009 2,00%
2010 317%
2011 3,73%
2012 244%
2013 1,94%
2014 3,66%

Promedio 4,10%

El modelo con las modificaciones calculalos valores de indemnizacién para personas
fallecidas desde 0 a 57 afos en el caso de las mujeresy de 0 a 62 afnos en el caso de los
hombres, esto debido a que el modelo sdlo tiene en cuenta la produccion generada hasta los
anos de vida util laboral en Colombia que es la edad en que las personas ya estan autorizadas
pararecibir pension sin tener en cuenta otros requisitos como semanas de cotizacion etc.

Por lo anterior se realizé otro modelo en donde se calcula el valor que deberia ser
pagado para una persona pensionada, en donde el célculo esta en funcion del valor dela
pension que la personarecibe, €l sexo, ya que paralas mujeres se calcula hasta los 77 afios de
esperanza de viday paralos hombres hastalos 71.

Por lo tanto la propuesta no incluye calculos para mujeres después de los 77 afios ni
hombres después de los 71.

L os salarios tomados para el modelo modificado se tomaron con base en la

informacion suministrada por la pagina www.tusalario.org en donde se redinen | as estadisticas
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de salarios en Colombia. La pagina hace parte de www.wageindicator.org que es una
fundacion que se dedica desde hace 15 afios a recopilar informacion acercade los salarios,
prestaciones sociales y derechos |aborales de | os trabajadores en cada uno de los 80 paises
donde hace presencia.

Lainformacion para Colombia, y que fue tomada como informacion de entrada para el

modelo, se encuentra en lasiguiente tabla:

Tabla 11.Promedio de salarios en Colombia segiin www.tusalario.org

Individual COP por mes
Linea de pobreza - Banco Mundial 72.500,00
L inea de pobreza nacional 202.277,00
Salario minimo legal 644.350,00
Salario necesario para vivir 572.000,00
Salario de trabajadores poco calificados 722.500,00
Salario de trabajadores medianamente calificados 1.100.000,00
Salario de trabajadores altamente calificados 2.500.000,00

El comienzo de lavidalaboral como profesional se tuvo en cuentateniendo en cuenta
varios articulos encontrados en lared, en donde se hablaba acerca de latasa de desercion de
los estudiantes universitarios y la edad promedio en que se estaban graduando los que
lograban culminar. En un articulo encontrado en www.portafolio.co se haciareferencia que
sblo 28 de cada 100 estudiantes se graduan y de éstos en promedio se cal culaban 7 afios para
terminar una carrera que tenia una duracién de 5 afios, esto debido a que lamayoriade ellos
estudiaban en jornada nocturna'y muchas veces aplazaban € siguiente semestre mientras
trabgjaban y ahorraban para € siguiente semestre, son muy pocas las personas gque logran
entrar ala universidad inmediatamente terminan el colegio y se gradian en €l tiempo que

realmente duralacarrera. En otro articulo se encontré que lamayoria de los profesionales se
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gradua cercaalos 30 afos. Por lo cual se estimo que la edad en que una persona empieza a

gjercer labores como profesional son los 25 afios. Se estimo 22 afios como tecndlogo y 18 afios

para educacion basica.

Modelo Propuesto para Hombresy Mujeres Hasta su Edad de Jubilacién

MODELO PARA: HOMBRES HASTA 62 ANOS Y MUJERES HASTA 57 ANOS

Edad fallecimiento persona: ]
Sexo persona fallecida: Mugjer
Vida Gl laboral hasta: 37
Afios desde fallecimiento hasta vida atil laboral: 37
Meses desde fallecimiento hasta vida itil laboral: 684
Inflacion (promedio 10 Olfimos afios): 4.1%
Inflacion mensual (promedio 10 Altimos afios): 0,34%
Probabilidad Salari Comienzo| Anos faltantes | Afos Laborados
Educacién Nivel de P 5 E;E_' Vida para comenzar | (Faltantes hasta
Fducaciin e Lahoral vida laboral | vida ntil laboral)
Profesional 30% 2.300.000,00 23 23 32
Tecnologo 10% 1.100.000.00 22 2 33
Educacion Basica 60% 6544.330.00 18 18 39
Figura 9.Parte 1. Hojade calculo modelo propuesto
Valor Futuro | Valor Futuro Valor Futuro Total i
Meses Laborados Salari Salari (© i d VALOR
Alarios Alario O NUMERND dE MESES
Meses {Incluyendo 2 [ PRESENTE DEL
; Promedio Promedio con totales) .
Primas Anuales) 5 i ; . CALCTULO
VE=P(1+i}"n | Probabilidad | VF=A*((it1)"n-1)i
384 416 6.826.639.38 2047007 87 1.877.734215.98 182145247 .00
420 455 266261721 26626172 280046 482 08 28.125.585.16
468 307 1325811281 796867 68 1.081.413.785.84 10490003295

3.249.094.483,90

315.170.865,10

Figura 10Parte 2. Hoja de calculo modelo propuesto.

El modelo funciona de la siguiente manera:

En las celdas sombreadas se introducen los pardmetros considerados para e momento

en que se vayan arealizar los calculos, es decir, s € modelo vaa ser utilizado deberdn
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actualizarse los valores de salarios, probabilidades de educacion, edades de jubilacion,

comienzo de vidalaboral como profesional, inflacion, etc.

MODELO PARA: HOMBRES HASTA 62 ANOS Y MUJERES HASTA 57 ANOS

Edad fallecimiento persona: 0

Sexo persona fallecida: Mujer

WVida util laboral hasta: 57

Afios desde fallecimiento hasta vida util laboral: 57

Meses desde fallecimiento hasta vida util laboral: 684

Inflacion (promedio 10 ultimos afios): 4.1%

Inflacion mensual (promedio 10 ultimos afios): 0.34%

Probabhilidad Salario Comienzo
Educacion Nivel de PiinsciBio Vida
Educacion Laboral

Profesional 30% 2.500.000.00 25
Tecnologo 10% 1.100.000.00 22
Educacion Basica 60% 644 350,00 18

Figura 11. Celdas paraintroducir parametros de célculo.

Lahojade calculo permite seleccionar si € valor que va a ser calculado es para

hombres o para mujeres y actualiza autométicamente las edades de jubilacién:

Edad fallecimiento persona:
Sexo persona fallecida:
Vida util laboral hasta:

Afios desde fallecimiento hasta vida util laboral:
Meses desde fallecimiento hasta vida util laboral:

Inflacion (promedio 10 dltimos afios):

Inflacion mensual (promedio 10 dltimos afios):

Figura 12.Seleccién sexo personafallecida
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Edad fallecimiento persona: 0
Sexo persona fallecida: Hombre [~ ]
Vida ttil laboral hasta %m‘
Afios desde fallecimiento hasta vida util laboral:

Meses desde fallecimiento hasta vida util laboral: T44
Inflacion (promedio 10 ultimos afios): 4.1%
Inflacion mensual (promedio 10 ultimos afios): 0.34%

Figura 13. Seleccidn sexo personafallecida.

Si seintroduce un valor mayor alaedad de jubilacion 63 afios aparecera el siguiente

mensaj e de informacion, que le indica que debe cambiar de modelo al de pensionados.

Edad fallecimiento persona: | 63!
Sexo persona fa.Eec&da_

i N

@ Para el calculo de indemnizacion de la edad que esta introducdiendo debe hacer uso del modelo de calculo de pensionados.
k.

- Gradas,

E Aceptar § [ Cancelar ] [ Ayuda l

l! de ha sido Gl esta informacdion? !I

Figura 14.Mensgje deinformacion para cambio de modelo.

Cuando ya se han establecido los parametros y puesto la edad de |a persona fallecida,
lahojade célculo calcula todo automaticamente dando como resultado € valor presente que

debe pagarse como indemnizacion, sombreado en azul:
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Valor Futuro Total
(Con namero de
meses totales)
VF= A*((i+1)"n-1)/i

VALOR
PRESENTE
DEL CALCULO

2.492 569 484 87 197.039.082 27
381.254 540,66 30.138.395.44
1.407.712.022 51 111.280.462 47

4.281.536.045,04 ki owRIE 1R

Figura 15.Valor presente a pagar como indemnizacion.

Modelo Propuesto para Per sonas Pensionadas

MODELO PARA: HOMBRES DESDE 62 ANOS Y MUJERES DESDE

57 ANOS
Edad fallecimiento persona: 57
Sexno persona fallecida: Mujer
Vida iital laboral hasta: 57
Esperanza de vida en Colombia 17
Afips faltantes de vida: 20
Meses faltantes expectativa de vida: 240
Inflacién (promedio 10 ltimos atios): 4%
Inflacion mensual (promedio 10 Gltimos afios): 0.34%
Pension recibida en el momento del accidente T00.000.00
Valor Futuro Pension VE=P(1+H)"n 1.563.5353.08
Valor Futuro Total VF= A*{(i+1}"n-1)1 47.0435.682 41
VALOR PRESENTE DEL CALCULO

Figura 16. Modelo para calcular indemnizaciones a pensionados.

Lahojade calculo permite seleccionar € sexo de lapersonay actuaiza

automati camente la edad de esperanza de vida para hombres y para mujeres:



COSTO ECONOMICO POR FALLECIMIENTO EN ACCIDENTES DE TRANSITO51

Edad fallecimiento persona: 70

Sexo persona fallecida:

Vida util laboral hasta:

Hombre

Esperanza de vida en Colombia 7

Aiios faltantes de vida: 7

Meses faltantes expectativa de vida: 84

Inflacion (promedio 10 dltimos afios): 4%

Inflacion mensual (promedio 10 ultimos afios): 0.34%
Figura 17. Seleccion para sexo personafallecida.

Edad fallecimiento persona: 70

Sexo persona fallecida- Hombre |

VaUEh ol ek E r—

Esperanza de vida en Colombia

Afios faltantes de vida: 1

Meses faltantes expectativa de vida: 12

Inflacion (promedio 10 dltimos afios): 4%

Inflacion mensual (promedio 10 ultimos afios): 0.34%

Figura 18.Seleccién para sexo persona fallecida

Si seintroduce una edad menor alaedad de jubilacion aparecera el siguiente mensaje

de informacién indicando dirigirse a otro modelo:

Edad fallecimiento persona: | 56‘|

Sexo personafaﬂemda_

@ Para el calculo de indemnizaciones para la edad que esta introdudendo debe hacer uso del modelo de calculo para personas hasta su edad de jubilacion.
|

Gracias.

[ Aceptar | [ Cancelar ] [ Ayuda ]

£Le ha sido (il esta informacidn?
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Figura 19.Mensaje de informacion para cambio de modelo.

Cuando ya se han establecido |os parametros de edades, inflacion, salarios,
probabilidades, 1o Unico que queda variable es la edad y en la celda sombreada en azul se

calcula e valor presente que debe pagarse como indemnizacion:

Edad fallecimiento persona: 70
Sexo persona fallecida: Hombre
Wida vtil laboral hasta: 62
Esperanza de vida en Colombia 71
Afios faltantes de vida: 1
Meses faltantes expectativa de vida: 12
Inflacion (promedio 10 dltimos afios): 4%
Inflacion mensual (promedio 10 1dltimos afios): 0.34%
Pension recibida en el momento del accidente 70000000
Walor Future Pension VF=P{1+)'n 72870000
Valor Futuro Total VF= A*((i+1)'n-1)i 728.700,00
VALOR PRESENTE DEL CALCULO

Figura 20.Valor presente a pagar como indemnizacion.

Cuando ya se hayan definido todas las variables y sélo quede la edad del fallecido, se
introduce y se calculan los valores a pagar.

A continuacion se muestra el comportamiento de los calculos con las diferentes edades:

Tabla 12. Vaores de indemnizacion 2015 por edades.

Edad Hombre Mujer

0 338.457.940,18  315.170.865,10
338.711.312,46  315.406.804,50
338.964.874,43  315.642.920,53
339.218.626,21  315.879.213,31
339.472.567,95  316.115.682,98

A WDN P
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339.726.699,80
339.981.021,89
340.235.534,37
340.490.237,38
340.745.131,06
341.000.215,56
341.255.491,01
341.510.957,57
341.766.615,37
342.022.464,56
342.278.505,27
342.534.737,67
342.791.161,88
343.047.778,05
341.991.741,36
340.904.739,80
339.785.405,53
338.632.313,75
337.033.742,73
335.387.863,36
333.692.607,25
328.930.487,49
324.033.095,95
318.994.564,21
313.808.779,41
308.469.374,04
302.969.715,31
297.302.894,01
291.461.713,04
285.438.675,30
279.225.971,21
272.815.465,61
266.198.684,22
259.366.799,38
252.310.615,35
245.020.552,92
237.486.633,37
229.698.461,76
221.645.209,58
213.315.596,63
204.697.872,10
195.779.794,96
186.548.613,42

316.352.329,68
316.589.153,53
316.826.154,68
317.063.333,24
317.300.689,35
317.538.223,16
317.775.934,78
318.013.824,35
318.251.892,01
318.490.137,89
318.728.562,13
318.967.164,85
319.205.946,19
319.444.906,28
318.206.311,24
316.929.308,47
315.612.220,71
314.253.300,86
312.384.727,96
310.457.597,86
308.469.374,04
302.969.715,31
297.302.894,01
291.461.713,04
285.438.675,30
279.225.971,21
272.815.465,61
266.198.684,22
259.366.799,38
252.310.615,35
245.020.552,92
237.486.633,37
229.698.461,76
221.645.209,58
213.315.596,63
204.697.872,10
195.779.794,96
186.548.613,42
176.991.043,67
167.093.247,56
156.840.809,49
146.218.712,28
135.211.312,03
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48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62

176.991.043,67
167.093.247,56
156.840.809,49
146.218.712,28
135.211.312,03
123.802.311,90
111.974.734,90
99.710.895,38
86.992.369,52
73.799.964,40
60.113.685,91
45.912.705,27
31.175.324,17
15.878.938,39

123.802.311,90
111.974.734,90
99.710.895,38
86.992.369,52
73.799.964,40
60.113.685,91
45.912.705,27
31.175.324,17
15.878.938,39

Gréficamente el comportamiento de esos pagos se ve asi:

Indemnizacion

| ndemnizaciones Hombresy M ujeres por

400.000.000,00
350.000.000,00
300.000.000,00
250.000.000,00
200.000.000,00
150.000.000,00
100.000.000,00

50.000.000,00

Edad

—&—Hombre

Mujer

1 4 7 101316192225 28 31 34 37 40 43 46 49 52 55 58 61

Figura 21.Comportamiento indemnizaciones por sexo y edad 2015.

Como se observa en la gréficalos valores de indemnizacion cal culados paralos

hombres siempre estan por encima que & de las mujeres debido a que la edad de jubilacién de

ellos es 5 afios después que € de las mujeres.
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El comportamiento de la gréfica anterior deja marcadas dos tendencias que se

analizaran a continuacion:

a. El comportamiento de las indemnizaciones desde |os O afios hasta los 18:

Indemnizacién

350.000.000,00
345.000.000,00
340.000.000,00
335.000.000,00
330.000.000,00
325.000.000,00
320.000.000,00
315.000.000,00
310.000.000,00
305.000.000,00
300.000.000,00

| ndemnizaciones 0 a 18 anos

E-a-E-E--E-E-E-E-E-a-E-E-a-E-S-a-T

== Hombre

| A Mujer

123 456 7 8 91011121314151617 1819

Figura 22.Indemnizaciones 0 a 18 afios

El comportamiento creciente desde los 0 alos 18 afios se debe a que entre méas joven

fallezcala persona més afos haran falta parallegar alaedad de jubilacion, por lo tanto en el

calculo del valor presente e nimero de periodos sera mayor y asi € resultado sera menor

debido a que ese nimero se encuentraen el denominador de la ecuacion.

b. Comportamiento de las indemnizaciones delos 18 a |os 62 afios.
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| ndemnizaciones 18 a 62 anos

400.000.000,00

350.000.000,00

300.000.000,00 F——""ys

250.000.000,00
== Hombre

200.000.000,00 _
Mujer

150.000.000,00

Indemnizacién

100.000.000,00

50.000.000,00

Figura 23.Indemnizaciones 18 a 62 afios

El comportamiento de las indemnizaciones va disminuyendo cada afio debido a que

entre cada afo que pase se va descontando |0 que |a persona deberia haber devengado ese afio.

Variaciones Entre Pagos Actuales y Pagos Calculados

Para el calculo de estas variaciones se tomé como referencia el valor pagado
actualmente por e Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito en caso de muerte que son
$16.108.500 independientemente de la edad que tenga la persona fallecida. En el porcentaje de
variacion se dividio € valor calculado con €l modeloy se dividio entre $16.108.500 para ver

cuantas veces menos se esta pagando por la muerte:

Tabla 13. Variaciones entre val ores pagados actualmente y valores cal culados.

Edad Hombre Mujer Variacion H Variacion M
0 338.457.940,18  315.170.865,10 21,01 19,57
1 338.711.312,46  315.406.804,50 21,03 19,58

2 338.964.874,43  315.642.920,53 21,04 19,59
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339.218.626,21
339.472.567,95
339.726.699,80
339.981.021,89
340.235.534,37
340.490.237,38
340.745.131,06
341.000.215,56
341.255.491,01
341.510.957,57
341.766.615,37
342.022.464,56
342.278.505,27
342.534.737,67
342.791.161,88
343.047.778,05
341.991.741,36
340.904.739,80
339.785.405,53
338.632.313,75
337.033.742,73
335.387.863,36
333.692.607,25
328.930.487,49
324.033.095,95
318.994.564,21
313.808.779,41
308.469.374,04
302.969.715,31
297.302.894,01
291.461.713,04
285.438.675,30
279.225.971,21
272.815.465,61
266.198.684,22
259.366.799,38
252.310.615,35
245.020.552,92
237.486.633,37
229.698.461,76
221.645.209,58
213.315.596,63
204.697.872,10

315.879.213,31
316.115.682,98
316.352.329,68
316.589.153,53
316.826.154,68
317.063.333,24
317.300.689,35
317.538.223,16
317.775.934,78
318.013.824,35
318.251.892,01
318.490.137,89
318.728.562,13
318.967.164,85
319.205.946,19
319.444.906,28
318.206.311,24
316.929.308,47
315.612.220,71
314.253.300,86
312.384.727,96
310.457.597,86
308.469.374,04
302.969.715,31
297.302.894,01
291.461.713,04
285.438.675,30
279.225.971,21
272.815.465,61
266.198.684,22
259.366.799,38
252.310.615,35
245.020.552,92
237.486.633,37
229.698.461,76
221.645.209,58
213.315.596,63
204.697.872,10
195.779.794,96
186.548.613,42
176.991.043,67
167.093.247,56
156.840.809,49

21,06
21,07
21,09
21,11
21,12
21,14
21,15
21,17
21,18
21,20
21,22
21,23
21,25
21,26
21,28
21,30
21,23
21,16
21,09
21,02
20,92
20,82
20,72
20,42
20,12
19,80
19,48
19,15
18,81
18,46
18,09
17,72
17,33
16,94
16,53
16,10
15,66
15,21
14,74
14,26
13,76
13,24
12,71

19,61
19,62
19,64
19,65
19,67
19,68
19,70
19,71
19,73
19,74
19,76
19,77
19,79
19,80
19,82
19,83
19,75
19,67
19,59
19,51
19,39
19,27
19,15
18,81
18,46
18,09
17,72
17,33
16,94
16,53
16,10
15,66
15,21
14,74
14,26
13,76
13,24
12,71
12,15
11,58
10,99
10,37

9,74
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46 105.779.794,96  146.218.712,28 12,15 9,08
47 186.548.613,42  135.211.312,03 11,58 8,39
48 176.991.043,67  123.802.311,90 10,99 7,69
49 167.093.247,56  111.974.734,90 10,37 6,95
50 156.840.809,49 99.710.895,38 9,74 6,19
51 146.218.712,28 86.992.369,52 9,08 5,40
52 135.211.312,03 73.799.964,40 8,39 4,58
53 123.802.311,90 60.113.685,91 7,69 3,73
54 111.974.734,90 45.912.705,27 6,95 2,85
55 99.710.895,38 31.175.324,17 6,19 1,94
56 86.992.369,52 15.878.938,39 5,40 0,99
57 73.799.964,40 - 4,58

58 60.113.685,91 3,73

59 45.912.705,27 2,85

60 31.175.324,17 1,94

61 15.878.938,39 0,99

62 -

Promedio 16,13 15,14

Al final de todos los calculos se tuvo que en promedio se esta pagando 16.13 veces menos por

la muerte de los hombres y 15.14 veces menos por la de las mujeres.

| ndemnizaciones calculadas vs | ndemnizaciones actuales
400.000.000,00

350.000.000,00

300.000.000,00

250.000.000,00

200.000.000,00 —#—Hombre
Mujer

150.000.000,00 o pago Actd

100.000.000,00
50.000.000,00

1 4 7 1013161922 25 28 31 34 37 40 43 46 49 52 55 58 61

Figura 24. Indemnizaciones calculadas vs indemnizaciones actual es.
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Conclusiones

Teniendo en cuenta lalinea de investigacion con la cual se direcciond este proyecto:
Desarrollo Econémico y Calidad de Vida, se puede concluir que la discusién sobre € valor de
vida humana seguira siendo debatido por |as distintas disciplinasdebido a que no es posible
calcular € costo que tendria para unafamiliay la sociedad |a pérdida de ésta.

El valor econdémico que una persona degjade producir alo largo de su vida para una
sociedad esincalculable, €l desarrollo econémico de un pais depende en gran parte de las
personas que viven en é y de las cosas que realizan paramejorar su calidad deviday ladelas
personas cercanas a ellos. Cuando una personafallece inesperadamente y de ésta dependen
otras personas como sus hijos y/o familiares, ellos quedan desprotegidos econdémicamente,
muchas veces viéndose forzados a dgjar sus estudios y trabajar para encontrar 10s ingresos que
degj6 de producir |a persona que respondia por €llos.

En Colombiay en muchos paises del mundo se estableci6 un seguro obligatorio para
accidentes de trénsito con lo cual se espera solventar econdmicamente la pérdida de unavida
de formainesperada, este afio 2015 €l valor de la pérdida de la vida por un accidente de
transito es de $16.108.500, valor hallado por medio de modelos actuariales y teniendo en
cuenta varios factores determinados por la Superintendencia Financiera de Colombia.Es
posible aproximarse a un célculo paralaindemnizacion, pero existen muchas variables que
pueden ser tomadas en cuenta y que la mayoria de las veces son muy dificiles de medir, como
las probabilidades de que esa personallegaraa cierto nivel educativo, de que esa persona
ganara algun juego del azar que pudiera beneficiar asu familia, la probabilidad de que esa
persona muriera antes de su vida Util laboral, €l estado del pais, la situacién politica, la

expectativade vida, etc.
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Después del andlisisy actualizacion del modelo desarrollado por e economista Angel
Emilio Mufioz,se pudo observar que llevado avalor presente, lo que una persona en Colombia
deja de producir econdmicamente hablando es una cifra 16,13 veces menor en promedio para
el caso delos hombres, y 15,14 veces menor para el caso de las mujeres en comparacion con
el pago que realizan |as aseguradoras por medio del seguro SOAT.

Sin embargo si 1as aseguradoras pagaran €l valor que se calcul 6 es claro que afectaria
altamente sus intereses econdmicos, por g emplo, segun los datos suministrados por la
aseguradora La Previsora S.A., ha pagado $3.252.258.142 este afio entre los meses de enero ajulio
por muerte y gastos funerarios, es claro que si pagaran las 16,13 veces cal culadas més para los hombres
y las 15,14 veces cal culadas para los hombres no habrian pagado esa suma durante esos meses sino
aproximadamente 16 veces més que eso, 1o cual no haria ese negocio rentable, y aumentarian las

primas del seguro para todos |os vehicul os notablemente.

Las ganancias y pérdidas no son predecibles paralas empresas aseguradoras en este
ramo especificamente, existen afios en donde se ganay otros en donde hay pérdidas, no existe
una tendencia marcada como se observo en lafigura 5.Con el transcurrir del tiempo aumenta
el parque automotor en todas las ciudades y paises del mundo debido alas facilidades de
adquisicion, especiamente €l de las motocicletas, teniendo en cuenta las estadisticas
nombradas en € capitulo 1 es posible que la prima de |os seguros de motocicletas aumenten si
modifican las ecuaciones actuariales para el calculo incluyendo las altas tasas de siniestralidad

de este tipo de vehiculo.

L os accidentes de transito ocurren todos los dias en todas las ciudades y carreteras del
pais, € seguro obligatorio es una herramienta para ayudar de ciertaformaalas victimas de los
accidentes, aunque no compense totalmente el dafio causado si es un aliciente paralas

victimas y familiares de |os mismos. Actualmente no se cuenta con mecanismos o sistemas de



COSTO ECONOMICO POR FALLECIMIENTO EN ACCIDENTES DE TRANSITO61

control que permitan establecer con exactitud el valor econdmico de la vida de un ser humano,
en algunas oportunidades se lleva estos casos a procesos internos en juzgados en busca de
indemnizaciones mas altas que las que ofrece & seguro SOAT, pero lamayoria de |as personas
prefieren no iniciar estos procesos que pueden durar muchos afios y que a final no obtienen e
resultado deseado porque 10s jueces no tienen en cuenta todas las variables necesarias para el

célculo de laindemnizacion.

El costo socia para un pais por la pérdida de vidas humanas en accidentes de trénsito
es bastante significativo, no Unicamente porgue las empresas aseguradoras que hacen parte del
sistema econdmico del pais “enriquezcan” a los dolientes de la victima del accidente, o porque
las personas fallecidas dejen deudas de préstamos a los bancos, sino porque una persona
muerta ya no contribuira al desarrollo social del pais, sobre todo las muertes de las personas

jovenes que estaban en plena capacidad productiva.

Es claro que hablar de nimeros sin estar en €l lugar de la personao familiar dela
victima es mas facil, pero ¢cuanto estaria dispuesto arecibir si |a persona que muriera debido
aun accidente de transito fuera un familiar muy cercano a usted? Seguro que si la
indemnizacion fueran los 338 millones que es la mas alta, no seria suficiente para solventar el

dafio moral causado.

Es importante continuar concientizando alas personas sobre la seguridad vial, sobre
conducir sobrios, respetar las sefiales de transito, respetar a los peatones, y por supuesto
concientizar alos peatones de usar |0s puentes peatonal es, |0s seméaforos para peatones, las

cebrasy s es el caso imponer multas mas atas para que se respete la vida de todos.
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