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Resumen

El proyecto consiste en el disefio de una terminal terrestre en la localidad de Usme, al suroriente
de Bogota, destinada a mejorar la conexién entre la capital y los municipios del sur de Cundinamarca. El
objetivo es crear un espacio funcional que responda a las necesidades de transporte intermunicipal,
promoviendo la eficienciay fluidez en los desplazamientos. El disefio se basa en criterios fundamentales
como la accesibilidad, garantizando una circulacién agil de pasajeros, la funcionalidad, para optimizar los
flujos y operaciones de la terminal, y la conectividad, favoreciendo la integracidn con otros sistemas de
transporte urbano. Ademas, se prioriza la sostenibilidad a través de estrategias de reduccion del
impacto ambiental, como la optimizacién de los recursos energéticos, recolector de aguas lluvias y la
integracion de espacios verdes que fomenten el bienestar de los usuarios. La terminal busca convertirse
en un eje estratégico para el desarrollo del transporte intermunicipal en la localidad de Usme.

El proyecto consiste en el disefio de la terminal terrestre en la localidad de Usme, al suroriente
de Bogota, destinada a mejorar la conexion entre la capital y los municipios del sur de Cundinamarca. El
objetivo es crear un espacio funcional que responda a las necesidades de transporte intermunicipal,
promoviendo la eficienciay fluidez en los desplazamientos. El diseiio se basa en criterios fundamentales
como la accesibilidad, garantizando una circulacién agil de pasajeros, la funcionalidad, para optimizar los
flujos y operaciones de la terminal, y la conectividad, favoreciendo la integracidn con otros sistemas de
transporte urbano. Ademas, se prioriza la sostenibilidad a través de estrategias de reduccién del
impacto ambiental, como la optimizacion de los recursos energéticos, recolector de aguas lluvias.

Palabras claves: Transporte municipal, terminal de autobuses, movilidad municipal terrestre,

terminal de pasajeros.
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Abstract

The project consists of designing a ground transportation terminal in the locality of Usme, in the
southeastern area of Bogotd, aimed at improving the connection between the capital and the
municipalities of southern Cundinamarca. The objective is to create a functional space that responds to
the needs of intermunicipal transportation, promoting efficiency and fluidity in passenger movement.
The design is based on key criteria such as accessibility, ensuring smooth passenger circulation;
functionality, optimizing the terminal’s flows and operations; and connectivity, enhancing integration
with other urban transport systems. Additionally, sustainability is prioritized through strategies to
reduce environmental impact, including energy resource optimization, rainwater harvesting systems,
and the incorporation of green areas that promote user well-being. The terminal seeks to become a
strategic hub for the development of intermunicipal transport in the locality of Usme.

The project focuses on designing the ground transportation terminal in the locality of Usme, in
southeastern Bogota, intended to improve the connection between the capital and the municipalities of
southern Cundinamarca. Its goal is to create a functional space that responds to intermunicipal
transport needs, enhancing efficiency and fluidity in mobility. The design relies on essential criteria such
as accessibility, guaranteeing smooth passenger circulation; functionality, ensuring efficient operational
flows; and connectivity, supporting integration with other urban transport systems. Sustainability is also
prioritized through environmental impact reduction strategies, including energy resource optimization

and a rainwater harvesting system.

Keywords: Municipal transport, bus terminal, urban ground mobility, passenger terminal.
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Introduccion

La localidad de Usme, ubicada en el suroriente de Bogotd, ha sido histéricamente una de las
zonas mas distantes del centro de la ciudad. Sus habitantes enfrentan largos tiempos de desplazamiento
hacia otras dreas urbanas, lo que impacta negativamente en su calidad de vida y limita su acceso a
oportunidades laborales, educativas y de servicios.

La implementacidn de un sistema de transporte intermodal en Usme ofreceria una solucién
integral a estos desafios. Este sistema combinaria diferentes modos de transporte, como buses,
bicicletas y sistemas de movilidad no motorizados, permitiendo a los usuarios elegir la opcidén mas
eficiente y conveniente segln sus necesidades especificas. Ademas, facilitaria una conexién mas rapida y
eficiente con los municipios del suroriente de Cundinamarca, mejorando significativamente la
accesibilidad y reduciendo los tiempos de viaje.

La creciente demanda de transporte publico en Bogota, especialmente en zonas periféricas
como Usme, ha evidenciado las limitaciones del sistema actual. La cobertura y frecuencia del servicio
son insuficientes para satisfacer las necesidades de la poblacidn, lo que conduce a la saturacién de las
rutas existentes y a una experiencia de viaje poco satisfactoria.

La creacién de una terminal de transporte en Usme no solo ofreceria un punto de acceso
centralizado a multiples modos de transporte, sino que también contribuiria a descongestionar el
sistema actual. Al distribuir el flujo de pasajeros de manera mas equitativa y eficiente, se evitaria la
saturacidn de las estaciones centrales y se mejoraria la fluidez del transito en toda la ciudad.

Ademas, la construccion de infraestructura vial y la mejora de la movilidad en el suroriente de
Bogotd han sido prioridades en los ultimos afios. Proyectos como la construccion de vias en 7.5
hectareas para facilitar la movilidad del sector, asi como la construccion de viviendas de interés social y

parques, han buscado transformary revitalizar la zona.
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La implementacion de una terminal de transporte en Usme complementaria estos esfuerzos,
integrandose con otras iniciativas urbanisticas y de movilidad para crear un entorno mas cohesivo y
accesible. La experiencia de otras ciudades que han adoptado sistemas de transporte intermodales y
han construido terminales en zonas periféricas demuestra los beneficios de estas intervenciones. No
solo se mejora la eficiencia del sistema de transporte, sino que también se promueve el desarrollo
econdmico y social de las dreas circundantes. La creacion de empleos durante la construcciéon y
operacion de la terminal, asi como el impulso al comercio local, son algunos de los efectos positivos
asociados a este tipo de proyectos.

En conclusidn, la implementacidn de un sistema de transporte intermodal y la construccién de
una terminal de transporte en Usme representan pasos fundamentales hacia la mejora de la movilidad y
la calidad de vida de sus habitantes. Estas iniciativas no solo abordan las necesidades actuales de

transporte, sino que también sientan las bases para un desarrollo urbano mas equitativo y sostenible en

el futuro.
Figural

Ubicacién donde se desarrolla el proyecto.

i -

COLOMBIA I CUNDINAMARCA I BOGOTA I LOCALIDAD DE USME

Nota. Laimagen corresponde a la ubicacidn del proyecto en la localidad de Usme en la ciudad de

Bogota. Elaboracidn propia
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Formulacién de la problematica

Planteamiento del problema

Se evidencia un déficit de equipamiento de transporte terrestre en la localidad de Usme, en el
barrio Yomasa ya que los usuarios cuentan con la necesidad de dirigirse a los municipios cercanos en el
departamento de Cundinamarca ubicados al suroriente del pais, teniendo en cuenta que al contar con
una terminal de transporte informal se genera congestidon vehicularenla zonaya que se detienen sobre
la vial principal ya que no cuentan con una zona en la cual puedan aparcar mientras abordan los
usuarios y desembarcan. Por lo tanto, al tener en cuenta la problematica de no contar con un espacio
adecuado los usuarios y empleados de transporte no tienen un lugar en cual se sientan seguros y
comodos con el espacio que se cuenta.

Por otro lado, se identifica que en la zona no se cuenta con espacio el cual los usuarios puedan
tener su tiempo de espera de manera comoda y no cuentan con areas sociales (social y privado) donde
se puedan establecer ciertas actividades que se generaen el equipamiento como: Sala de espera, bafios,

taquillera, aparcamiento, zona de comida, espacio de abordar y desbordar del autobus, etc.
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Figura 2

Problemiticas de la localidad de Usme relacionado con el transporte
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Nota: Elaboracidn propia

Pregunta Problema

¢Cémo puede una terminal de transporte ayudar a los usuarios del drea urbana en el barrio

Yomasa de la localidad de Usme a dirigirse a los municipios al sur oriente de la ciudad de Bogota?

Justificacion

El disefio de la terminal de transporte terrestre al suroriente de la ciudad de Bogota debe
abordar una serie de problemas interrelacionados, desde la seguridad y accesibilidad hasta la
sostenibilidady la eficiencia operativa. Un disefio exitoso multifuncional, flexible y capaz de adaptarse a
las necesidades de los pasajeros y del entorno urbano.

La idea del proyecto de disefio de la terminal terrestre al suroriente de la ciudad de Bogota se
plantea para dar una mejora en la conectividad de los usuarios y asi no tengan que realizar un traslado
de mayor trayectoria. El proyecto de la terminal de transporte funcionaria como un punto de conexién

centralizada para diversos modos de transporte (servicio publico taxis y autobuses SITP, vehiculos
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particulares), teniendo en cuenta que esto reducira la necesidad del usuario que utilice el transporte
para poder desplazarse hasta la terminal de salitre. Por lo tanto, se genera una alternativa mds rapida,

comoda y accesible para reducir tiempos de desplazamiento.

Figura3

Problematicas del sector a intervenir

MOVILIDAD EQUIPAMIENTO CONFORT

Nota. Laimagen corresponde los puntos de problematica que se identifican segln el andlisis.

Hipétesis

La terminal de transporte terrestre intermunicipal en el suroriente de Bogota puede mejorar
significativamente la movilidad urbana y regional mediante un disefio arquitecténico que integre
funcionalidad, accesibilidad, sostenibilidad y articulacidn con el entorno urbano, permitiendo reducir
tiempos de desplazamiento, descentralizar la operacidn delsistema de transporte y mejorar la calidad del

servicio ofrecido a los usuarios.

Objetivos

Objetivo general

Disefiar la terminal de transporte suroriental en la ciudad de Bogotd, ubicada en la localidad de Usme,

promoviendo la activacidon de un sistema intermunicipal.
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Objetivos Especificos

e Diagnosticar las problematicas actuales del transporte municipal en el sector de
Yomasa, con énfasis enlas condiciones de conectividad, accesibilidad y flujo de usuarios.

e Analizar las necesidades de movilidad de los usuarios que se desplazan hacia los
municipios del suroriente de Cundinamarca, identificando patrones de uso, horarios
pico y condiciones del servicio actual.

e Plantear estrategias de integracion de la terminal con la infraestructura urbana
existente, buscando mitigar impactos negativos ambientales, sociales y de movilidad, y
promoviendo una articulacién con el entorno.

e Disedar una terminal de transporte como equipamiento urbano, fundamentada en
principios de arquitectura bioclimatica, confort ambiental, seguridad y funcionalidad,

gue responda eficientemente a las necesidades operativas y sociales de los usuarios.

Metodologia

La metodologia del proyecto estd enfocada en el disefio y desarrollo de una terminal de
transporte terrestre ubicada en el suroriente de la ciudad de Bogot3d, se fundamenta en una
metodologia integral y multidisciplinaria que permite abordar el fendémeno desde una perspectiva
holistica. La metodologia se estructura con el fin de comprender las dimensiones fisicas, funcionales,
sociales y urbanas que intervienen enla operaciény disefio de la terminal, integrando la complejidad del
sistema de transporte en su contexto.

La estrategia metodoldgica combina técnicas cualitativas y cuantitativas a través de las

siguientes etapas:
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Exploratoria:

Se inicia con una exploraciéon preliminar del drea de intervencidon mediante el registro
fotografico y la observacion directa, permitiendo identificar las condiciones actuales, los flujos de

usuarios y las problematicas existentes.

Descriptiva:

Se realiza un andlisis detallado de los elementos fisicos, funcionales y urbanos presentes en el
sitio, incluyendo infraestructuras existentes, accesos, conexiones viales, asi como aspectos sociales y

econdmicos vinculados al entorno.

Analitica:

Se descomponey estudia el funcionamiento operativo de la terminal, el comportamiento de los
usuarios, y la interaccién con el entorno, con el propésito de identificar variables clave para el disefio

arquitectdnico.

Comparativa:

Se realiza una revisién y andlisis de terminales de transporte terrestre similares en contextos

urbanos analogos, con el fin de identificar buenas practicas, estandares y posibles mejoras aplicables.

Explicativa:

Se establecen relaciones causales entre las variables identificadas, permitiendo comprender las
dinamicas que condicionan la operacién y el impacto urbano de la terminal.

Predictiva y Proyectiva: Se desarrollan escenarios futuros considerando tendencias de movilidad,
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crecimiento urbano y demanda, los cuales sustentan las propuestas de disefo y planificacion

arquitecténica.

Interactiva:

Se integran procesos de consultay participacién con actores clave, como usuarios, comerciantes
y operadores del transporte, asegurando la pertinencia social y funcional del proyecto.
Confirmatoria: Se validan hipdtesis y resultados mediante la triangulacién de datos y la evaluacion de

prototipos o modelos conceptuales.

Evaluativa:

Finalmente, se realiza un anlisis critico de las propuestas arquitectdnicas considerando criterios
de sostenibilidad, accesibilidad, eficiencia operativa y contribucién al entorno urbano.

Esta metodologia permite abordar el proyecto desde una vision integral, garantizando que el
disefio de la terminal no solo responda a necesidades funcionales y técnicas, sino también a criterios

sociales, ambientales y urbanos propios del contexto del suroriente de Bogota.

Figura 4

Diagrama de problematica
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EQUIPAMIENTO

Nota. Elaboracién propia

Marco conceptual

Por medio de un analisis de un marco conceptual se obtiene la informaciéon tedrica de los
diferentes conceptos pertinentes para dar un soporte de la investigacién del proyecto arquitecténico.
Asimismo se da un argumento de las distintas ideas que se compone el desarrollo pertinente para la
elaboracién de la investigacién y asi poder aplicarlo para los parametros de implantacién y disefio y una
vez de los diferentes puntos dar resultados de una terminal de transporte terrestre con la teoria
muestra el camino del planteamiento a una solucién estratégicamente en el lugar donde se evidencia
una problematica.

A través del andlisis del marco conceptual se recopila y estructura la informacién teédrica
necesaria sobre los distintos conceptos clave que fundamentan la investigacién del proyecto
arquitectoénico. Esta base tedrica no solo permite comprender los elementos técnicos, espaciales y
sociales involucrados en el disefio de una terminal de transporte terrestre, sino que también

proporciona el sustento argumentativo para la formulacién de ideas y decisiones proyectuales.
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De este modo, el marco conceptual se convierte en una herramienta esencial que orienta el
desarrollo de la investigacidon, permitiendo establecer criterios claros para la implantacion urbana, la
funcionalidad del programa arquitecténico, y la sostenibilidad del disefio. A partir de esta estructura
conceptual, se identifican las problematicas existentes en el contexto especifico del proyecto —en este
caso, el suroriente de Bogotd— y se trazan lineamientos que conducen a una propuesta estratégica,

coherente con las necesidades del territorio y sustentada en principios tedricos sdlidos.

Terminal de Transporte Terrestre

Una terminal de transporte terrestre es una infraestructura estratégica que funciona como
punto de encuentro, distribucidn y trasbordo de pasajeros y carga en sistemas de transporte por
carretera. Su funcion principal es facilitar la movilidad interurbana (taxis y SITP) y regional, organizando
y regulando el flujo de vehiculos y personas para optimizar el servicio y garantizar la seguridad,

comodidad y eficiencia en los desplazamientos (Gonzalez, 2015).

Importancia Urbana y Social

Las terminales no solo cumplen un papel funcional en la movilidad, sino que también son nodos
urbanos que impactan directamente en la estructuray dinamica de la ciudad. Ubicadas generalmente en
zonas estratégicas, actian como motores de desarrollo econdmico local, generando actividad comerecial,
empleo y conexiones sociales. Su disefio debe responder a las necesidades de accesibilidad, inclusiény

sostenibilidad urbana (ONU-Habitat, 2013).

Transporte intermunicipal

El transporte intermunicipal desempefia un papel estratégico en la articulacion territorial y la
integracion regional, al facilitar la movilidad de personas y bienes entre centros urbanos y poblaciones

periféricas. En contextos metropolitanos como elde Bogota, el desarrollo de infraestructuras adecuadas
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para este tipo de transporte resulta fundamental para garantizar una conectividad eficiente, seguray
sostenible entre la ciudad de Bogotd y suzona de influencia, especialmente con municipios al suroriente

de Cundinamarca.

Componentes Arquitectdnicos y Funcionales

Desde el punto de vista arquitectdnico, una terminal de transporte terrestre se compone de
areas diferenciadas como zonas de espera, taquillas, dreas de embarque y desembarque, oficinas
administrativas, servicios complementarios (bafios, restaurantes), zonas de carga y descarga, y espacios
de circulacién peatonal y vehicular. La correcta disposicion y disefio de estos espacios garantizan el

confort del usuario, la eficiencia operativa y la seguridad (Cervero, 1998).

Sostenibilidad y Disefo Integral

El disefio de terminales modernas debe integrar criterios de sostenibilidad ambiental y social,
considerando aspectos como el uso eficiente de recursos, la integracidn con sistemas de transporte
publico masivo, el fomento de la accesibilidad universal y la minimizaciéon de impactos negativos en el
entorno urbano. El enfoque holistico en el disefio asegura que la terminal funcione como un espacio

publico inclusivo y resiliente (Banister, 2005).

Ventilacion por diferencia térmica

La ventilacion por diferencia térmica constituye una estrategia pasiva fundamental dentro del
disefio bioclimatico de edificaciones, y su aplicacién resulta especialmente pertinente en proyectos
como una terminal de transporte terrestre, donde se generan altas concentraciones de calor debido al
flujo constante de personas, vehiculos y la exposicion solar directa. Este tipo de ventilacidén se basa en

un principio fisico simple: el aire caliente, al ser menos denso, tiende a ascender, mientras que el aire
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frio, mas denso, desciende, generando asi un flujo natural de aire en el interior del espacio (Givoni,
1998).

En el contexto especifico de una terminal, el aprovechamiento del efecto chimenea permite
evacuar eficazmente el aire caliente acumulado, mejorando las condiciones térmicas y de confort
interior sin recurrir a sistemas mecanicos. Para ello, el disefio arquitectdnico incorpora elementos como
aberturas superiores —lucernarios, claraboyas operables, rejillas altas— que permiten la salida del aire
caliente, y aberturas inferiores —puertas, ventanas bajas o celosias— que facilitan la entrada de aire
fresco desde el exterior.

Asimismo, la propuesta arquitectdnica contempla una cubierta curva elevada, espacios amplios,
espacios de doble altura y abiertos, y el uso de materiales con alta inercia térmica, lo que contribuye a
estabilizar la temperatura interior y optimizar el rendimiento del sistema pasivo. Esta estrategia no solo
mejora la eficiencia energética del edificio, sino que también aporta a la sostenibilidad y resiliencia
climatica delproyecto, reduciendo elconsumo energéticoy favoreciendo el bienestar de los usuarios del

proyecto.

Ventilacion cruzada

La ventilacidn cruzada es una estrategia pasiva fundamental en el disefio arquitecténico
orientado al confort térmico y la eficiencia energética, especialmente en edificaciones de alta ocupacion
como una terminal de transporte terrestre. Esta técnica consiste en generar corrientes de aire natural
que atraviesan el edificio mediante la ubicacién estratégica de aberturas en fachadas opuestas o
adyacentes, facilitando asi la renovacién del aire interior, la disipacion del calor acumuladoy el aumento
de la velocidad del aire a nivel del usuario.

Segun Olgyay (1992), la efectividad de la ventilacién cruzada depende de variables como la

direccion predominante del viento, la ubicacidn, tamafio y proporcién de las aberturas, asi como la
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configuracion espacial interna, que debe permitirel paso libre delaire. Esta estrategiano solo mejoralas
condiciones térmicas internas, sino que también contribuye a la calidad del aire y al bienestar generalde
los ocupantes, reduciendo la necesidad de sistemas mecanicos de climatizacién.

En el caso de una terminal de transporte terrestre, donde se concentran grandes flujos de
personas y se genera calor por la operacion de vehiculos, la ventilacion cruzada se convierte en una
solucion efectiva para mantenertemperaturasinteriores adecuadas y renovar constantemente el aire. El
disefio arquitectdnico, en este sentido, debe considerar fachadas permeables al viento, espacios
abiertos, circulaciones amplias y elementos arquitectdnicos que guien el flujo de aire de forma natural,

optimizando asi el comportamiento térmico del edificio con un bajo impacto ambiental.

Relacion con el Entorno Urbano

Las terminales deben estar integradas armdnicamente en el tejido urbano, fomentando
conexiones peatonales y multimodales con otros sistemas de transporte. Su insercién urbana es clave
para evitar problemas como congestion vial, contaminacion y fragmentacion del espacio publico,

promoviendo una movilidad sostenible y eficiente (Alexander, 1979).

Flujos de movilidad

Un disefio integrado de los flujos peatonales y vehiculares no solo mejora el rendimiento
operativo de la terminal, sino que también reduce el estrés del usuario, incrementa la seguridad vial y
contribuye a una movilidad urbana mas ordenada y sostenible. De igual manera deben ser
cuidadosamente planificados para garantizar la seguridad, eficiencia operativa, accesibilidad universaly

una experiencia de usuario fluida.
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Flujo peatonal

En el caso de los flujos peatonales, es fundamental considerar la legibilidad espacial, la
sefalizacion, las conexiones entre areas clave (taquillas, salas de espera, zonas de embarque y
desembarque), asicomo la integracién con el transporte publico urbanoy sistemas de movilidad blanda.
De acuerdo con Fruin (1971), la planificacion de flujos peatonales debe considerar el nivel de servicio
(LOS) peatonal, que se basa en la densidad de personas por metro cuadrado y la velocidad promedio de

desplazamiento, para evitar cuellos de botella, zonas de congestién y situaciones de riesgo.

Flujos vehiculares

Por su parte, los flujos vehiculares incluyendo buses intermunicipales, taxis, vehiculos de carga y
servicios deben disefiarse en circuitos claramente diferenciados y jerarquizados, evitando interferencias
con el transito peatonal. Esto implica laimplementacidn de zonas exclusivas de circulacion, plataformas
de abordaje, bahias de parqueo, accesos y salidas independientes, asi como sistemas de control y
sefalizacion vial que optimicen el tiempo de permanencia de los vehiculos y mejoren la eficiencia

general del sistema terminal (Gonzélez, 2015).

Marco Tedrico

Para el desarrollo de la propuesta donde se plantea un disefio de la terminal de
transporte terrestre en el barrio Yomasa en la localidad de Usme el cual se establece por varias
categorias sobre los cuales se apoya en el estudio de la problematica. Por otro lado, el
lineamiento de estructuracion de un proyecto tiene como objetivo principal definir las pautas y
directrices que guiaran todo el proceso de disefio y ejecucién del proyecto arquitectdnico. Este
lineamiento establece los aspectos fundamentales que deben ser considerados durante el

desarrollo del proyecto, desde la planificacidon hasta la implementacién, asegurando que se
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cumplan los requisitos técnicos, funcionales y estéticos.

El lineamiento busca ordenar y sistematizar todos los elementos del proyecto para
lograr un resultado coherente y efectivo. Esto implica una adecuada distribucion de los
espacios, la correcta eleccién de materiales, la implementacion de soluciones innovadoras y
sostenibles, y el respeto por los principios de seguridad y confort. Asimismo, se busca optimizar
los recursos disponibles para garantizar la eficiencia y la viabilidad del proyecto en términos

econdmicos, sociales y ambientales.

Figura 5

Diagrama de marco tedrico
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Nota. Elaboracidn propia

Densificar

La densificacién en arquitectura se refiere al proceso de aumentar el nimero de edificaciones o
la ocupaciéon de un drea determinada, con el objetivo de optimizar el uso del suelo disponible sin

necesidad de expandir las fronteras urbanas. Este concepto se aplica principalmente en areas urbanas,
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donde el espacio es limitado y se busca maximizar el aprovechamiento del terreno mediante la
construccion de edificios mas altos, la subdivisidn de lotes existentes o la transformacion de estructuras
ya construidas.

En un contexto urbano, la densificacidon puede implicar tanto un aumento de la densidad
poblacional como un incremento en la cantidad de actividades econdmicas, culturales o recreativas que

se desarrollan en un determinado espacio.

Usos Mixtos

Los usos mixtos en un proyecto de terminal de transporte terrestre se enfocan ala integraciéon
de diversas funciones y actividades dentro del mismo espacio arquitecténico. Ademas de las
instalaciones destinadas al transporte, como plataformas, areas de espera, y servicios asociados, el
proyecto incluye espacios destinados a otras actividades como comercios, oficinas, restaurantes, zonas
comidas y servicios publicos.

En este tipo de proyectos, los usos mixtos buscan fomentar la convivencia de diferentes
funciones urbanas que se complementan y optimizan el uso del espacio, mejorando tanto la
funcionalidad como la accesibilidad. Estos proyectos se enfocan en crear un entorno urbano dindmico y
multifuncional, en el cual, las personas puedan realizar diversas actividades dentro del mismo espacio, lo

gue genera un flujo constante de usuarios y contribuye a la vitalidad del proyecto.

Movilidad

La movilidad en relacién con el peatén hace referencia al conjunto de condiciones y sistemas
que permiten a las personas desplazarse a pie de manera segura, eficiente y cdmoda dentro de un
espacio urbano o territorial. Este concepto no solo engloba la infraestructura y el disefio de los espacios

publicos, sinotambién la interaccidon entre el peatdnylos demdas modos de transporte (como vehiculos,
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ciclistas o transporte publico). La movilidad al peatdn se centra en promover el acceso vy la circulacion
segura, priorizando al caminante dentro del sistema de transporte urbano, y buscando una integraciéon

armonica con el entorno.

Transporte

El transporte sostenible hace referencia a un sistema de transporte que satisface las
necesidades de movilidad de las personas de manera eficiente, accesible y segura, al mismo tiempo que
minimiza el impacto ambiental, mejora la calidad de vida urbana y promueve la equidad social. En lugar
de depender exclusivamente de vehiculos motorizados, el transporte sostenible aboga por una
combinacién de modos de transporte que reduzcan la huella de carbono, el consumo de energiay la
congestidn vehicular, priorizando el uso de recursos renovables, la reduccion de la contaminaciény la

mejora de la infraestructura publica.

Ventilacion cruzada

La implementacidn de ventilacion cruzada en el proyecto es un recurso fundamental dentro del
disefio bioclimatico, ya que permite mejorar la calidad del aire interior, reducir la acumulacion de calory
minimizar el consumo energético asociado a sistemas mecdnicos de climatizacion. Se basa en el
principio de permitir la entrada de aire fresco por un lado del equipamiento y su salida por el lado
opuesto, generando un flujo natural constante que renueva el aire interior.

Teniendo en cuenta el caso especifico de una terminal, donde hay una alta concentracién de
personas, emisiones de vehiculosy constante movimiento, laventilacidn cruzada se vuelve esencial para
mantener un ambiente confortable.

Se deben considerarestratégicamente la orientacidén del equipamiento, la ubicacién de aberturas (muro
cortina, rejillas y lucernarios), y la forma del volumen arquitecténico, de manera que se aprovechen los

vientos predominantes del sitio.
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Ademds, el disefio integra patios interiores, corredores abiertos, y techos elevados o con ventilacién

cenital que favorezcan el efecto chimenea, lo que potencia el movimiento del aire.

Ventilacion por diferencia térmica

La ventilacidn por diferencia térmica como estrategia pasiva fundamenta el disefio bioclimatico
de la terminal de transporte terrestre. “Este tipo de ventilacién aprovecha el principio fisico segun el
cual el aire caliente, al ser menos denso, tiende aascender, mientras que elaire frio desciende” (Olgyay,
1998, p. 45)

En la terminal de transporte, donde se concentran grandes cantidades de personasy fuentes de
calor como motores de buses y radiacién solar, el uso del efecto chimenea resulta especialmente
eficiente. Mediante laincorporacién de elementos como aberturas superiores (lucernarios, rejillas altas,
claraboyas operables) y aberturas inferiores (puertas, ventanas bajas o celosias), se facilita el
movimiento ascendente del aire caliente hacia el exterior, permitiendo al mismo tiempo la entrada de
aire fresco desde niveles mas bajos.

Para maximizar este efecto, el disefio arquitectdnico se plantea una cubierta alta, espacios abiertos y

materiales que favorezcan la inercia térmica.

Marco Normativo

Esta norma define las condiciones esenciales que deben cumplir tanto la infraestructura como
los servicios de las terminales de transporte terrestre de pasajeros. Su propdsito es asegurar que estas
instalaciones operen de manera adecuada y ofrezcan espacios funcionales, seguros y confortables para
todos los usuarios, garantizando asi un servicio eficiente y acorde con los estandares establecidos

(Norma Técnica Colombiana 5454).
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En el planteamiento deldisefio de la terminal de transporte terrestre, es fundamental tener en
cuenta los diferentes criterios normativos aplicables al contexto especifico donde se desarrollara el
proyecto. Asimismo, resulta indispensable considerar tanto los aspectos normativos como espaciales,
asegurando que el diseiio responda adecuadamente a las necesidades y caracteristicas de los usuarios

que haran uso de dicho espacio.

- Constitucioén politica de Colombia.

- Ley 105 de 1993. Estatuto Nacional de transporte.

- Ley 769 de 2002. Codigo Nacional de transito terrestre.

- Ley 335 de 1996. Reglamento de servicio publico de transporte terrestre y automotor.
- Decreto 2811 de 1974. Cédigo Nacional de Recursos Naturales Renovables.

El marco legal colombiano constituye un elemento fundamental para la formulacidn del disefio
arquitectdnico y urbano de la terminal.

El disefio de la terminal de transporte terrestre debe alinearse no solo con principios
arquitectdnicos y urbanos, sino también con el marco legal vigente en Colombia, el cual establece
directrices claras sobre la organizacidn, funcionamiento y regulacion del transporte publicoy la
infraestructura asociada. En este sentido, el presente proyecto se fundamenta en una serie de normas
nacionales que permiten articular el componente fisico con el institucional y garantizar la viabilidad
técnicay legal de la propuesta.

En primer lugar, la Constitucion Politica de Colombia (1991) reconoce en su articulo 365 que los
servicios publicos son inherentes a la finalidad social del Estado, y que su prestacion debe estar
regulada, controlada y supervisada para garantizar su eficiencia y acceso universal. Esto justifica la
necesidad de desarrollar equipamientos publicos de transporte como infraestructura fundamental para

la garantia de derechos asociados a la movilidad, la equidad territorial y la calidad de vida urbana.



TERMINAL DE TRANSPORTE TERRESTRE 31

Ley 105 de 1993. Estatuto Nacional de transporte.

La Ley 105 de 1993, conocida como el Estatuto Nacional de Transporte, establece los principios
que rigen la planeacién, organizacidn y control del transporte terrestre. Esta ley refuerza la importancia
de estructurar proyectos que promuevan la intermunicipal, la descentralizacion del sistema de
transporte y la articulacién regional, principios que guian la concepcidn de la terminal terrestre en el

suroriente de Bogotd como una solucién estratégica para mejorar la movilidad metropolitana.

Ley 769 de 2002. Cadigo Nacional de transito terrestre.

Por su parte, la Ley 769 de 2002, que constituye el Cédigo Nacionalde Trdnsito Terrestre, define
las condiciones técnicas y de seguridad que deben regir en la infraestructura destinada al transito de
vehiculos y peatones. El cumplimiento de esta normativa es clave en el disefio de la terminal,
especialmente enlo que respecta a accesos vehiculares, sefializacién, circulacion interna, parqueaderos

y accesibilidad peatonal, garantizando asi un espacio seguro y funcional para todos los usuarios.

Ley 336 de 1996. Reglamento de servicio publico de transporte terrestre y automotor.

La Ley 336 de 1996, que reglamenta el servicio publico de transporte terrestre y automotor,
orienta aspectos relacionados con la operaciéon, cobertura y organizacién del servicio, estableciendo
parametros sobre el tipo de transporte permitido, las condiciones de operacion y la infraestructura
requerida. Esta ley sustenta la tipologia funcional de la terminal como un nodo intermedio entre el

transporte urbano y el intermunicipal, promoviendo una oferta eficiente y regulada del servicio.

Decreto 2811 de 1974. Codigo Nacional de Recursos Naturales Renovables.

Segun el Decreto 2811 de 1974, que constituye el Cédigo Nacional de Recursos Naturales
Renovables en Colombia, el articulo 83 establece que las rondas hidricas deben contar con una franja

protectora de hasta 30 metros de ancho paralela a la linea de mareas maximas o al cauce permanente
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de rios y lagos. Ademas, la normativa sefiala que estos limites pueden ampliarse cuando las condiciones
ambientales lo requieran, con el fin de garantizar la preservacion y proteccién de los cuerpos de agua

(Decreto 2811, 1974).

En conjunto, este marco normativo proporciona el sustento legal que respalda las decisiones
arquitecténicas del proyecto, asegurando su coherencia con la politica nacional de transporte, su
compatibilidad con el ordenamiento territorial, y su viabilidad dentro de los lineamientos legales
vigentes en Colombia.

Tabla 1

Tabla correspondiente a la normatividad

Contenido Aplicacion en el
Norma
Principal Proyecto Arquitectéonico
Establece que los Justifica el disefio
servicios publicos son de la terminal como un
Constitucion | esenciales para la equipamiento publico que
Politica de comunidad y deben ser garantiza el derecho ala
Colombia prestados bajo principios de movilidad, mejora la calidad
eficiencia, continuidad y de vida y promueve la
universalidad (Art. 365-366). equidad territorial.
Regula la Fundamenta la
planeacion, gestiony control creacion de una terminal
Ley 105 de
del transporte publico zonal para descentralizar la
1993 — Estatuto
terrestre. Promueve la movilidad, promover la
Nacional de
descentralizacién, intermodalidad y mejorar la
Transporte
integracién modal y conexion entre zonas
articulacién regional. rurales y urbanas.
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Ley 769 de
2002 — Cédigo

Nacional de Transito

Establece normas
para la seguridad vial,
circulacién de vehiculos y

diseno de infraestructura vial

33

Aplica en el disefio
de accesos vehiculares,
sefalizacidon, parqueaderos,

rutas de buses, cruces

Terrestre peatonales seguros y zonas
y peatonal.
de embarque/desembarque.
Determina la
Ley 336 de Regula el servicio tipologia funcional de la
1996 — publico de transporte terminal, los servicios que

Reglamentacién del
Servicio Publico de
Transporte Terrestre

Automotor

terrestre, condiciones de
operacion, tipos de
transporte y requisitos de

infraestructura.

puede ofrecery las
condiciones para su
operacion legal dentro del
sistema de transporte

publico.

Nota. Elaboracién propia

Marco Contextual

El proyecto se ubica en la ciudad de Bogota, especificamente en la localidad de Usme, en el

sector de Yomasa, una zona que presenta problematicas evidentes de desorden fisico, ambiental y

espacial. Este territorio se caracteriza por la falta de planeacién urbana articulada, la ocupacién informal

delsueloy la carencia de infraestructura adecuada que responda a las dindmicas de movilidad actuales.

A pesarde ser un punto estratégico de conexién entre la ciudad y las regiones del suroriente del pais, el

area carece de un equipamiento de transporte que satisfaga las condiciones minimas de confort,

accesibilidad y seguridad para los usuarios. Por lo tanto, el planteamiento del proyecto busca responder
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a estas deficiencias mediante el diseiio de la terminal de transporte terrestre que se adecue a las
necesidades.

El lote donde se propone el equipamiento especificamente se encuentra en el barrio Yomasa
juntoala quebradagran Yomasay que segun el Plan de ordenamiento Territorial (POT) en desarrollo es
un area destinada para equipamientos; limita al norte con un parqueaderoinformal, al oriente con la via

a Villavicencio y al sur con la via a Usme pueblo y barrio Monteblanco. Ducales.

Figura 6

Diagrama de contexto del lote de intervencion

Nota: Elaboracién propia

Marco espacial

La Resolucion 3700 de 2016 establece los lineamientos para la construccion, adecuacion y
funcionamiento de los terminales de transporte terrestre en Colombia, con el objetivo de garantizar la

seguridad de los usuarios y el adecuado desempeiio del sistema de transporte. Esta normativa es
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fundamental para asegurar que los terminales cumplan con los estandares exigidos en materia de
seguridad, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad y calidad del servicio, promoviendo asi un entorno
funcional y seguro para todos los actores del transporte terrestre en el pais (Ministerio de transporte,
2016).

La Resolucién 3700 de 2016, expedida por el Ministerio de Transporte de Colombia, constituye
un instrumento normativo esencial en la planeacion, disefio, construccién y operacién de terminales de
transporte terrestre a nivel nacional. Esta resolucion establece los lineamientos técnicos y funcionales
gue deben cumplir estos equipamientos con el fin de garantizar condiciones dptimas de seguridad,
accesibilidad, eficiencia y calidad del servicio para los usuarios, operadores y demas actores
involucrados en el sistema de movilidad.

Desde la perspectiva arquitectdnica, esta normativa cobra especial relevancia al definir
parametros obligatorios que orientan la organizacién espacial, la funcionalidad de los flujos, la
infraestructura de soporte y la accesibilidad universal. El cumplimie nto de estos lineamientos no solo
asegura la viabilidad legal del proyecto, sino que también fortalece su desempefio operativo,
garantizando que la terminal funcione como un nodo eficiente, seguro y adaptable dentro de la red de
transporte nacional.

Asimismo, la resoluciéon promueve principios de sostenibilidad ambiental y eficiencia energética
en el disefio y funcionamiento de las terminales, elementos clave que se articulan con los nuevos
enfoques proyectuales de la arquitectura contemporanea. La implementacion de estas directrices
permite proyectar un equipamiento moderno y alineado con las politicas publicas de movilidad
sostenible.

En el contexto del presente proyecto, la Resolucion 3700 de 2016 sirve como base normativa
para definir aspectos fundamentales como: el dimensionamiento de areas de embarque y

desembarque, el disefio de circulaciones internas, laimplementacion de sefializacién adecuada, la
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gestion de accesos vehiculares y peatonales, y la inclusidon de espacios accesibles para personas con
movilidad reducida. Su aplicacién permite garantizar que el disefio propuesto responda a criterios
técnicos verificables, elevando el estandar funcional y operativo del proyecto.

En conclusidn, estaresolucidon no solo constituye un requerimiento normativo, sino también una
herramienta proyectual que orienta el disefio de terminales hacia entornos arquitecténicos seguros,
eficientes, incluyentes y sostenibles, contribuyendo al fortalecimiento de la infraestructura de

transporte terrestre en Colombia.

Marco referencial

Como planteamiento de la terminal de transporte terrestre embarca ciertas directrices entre la
conectividad de los municipios de Cundinamarca con la ciudad de Bogot4 facilitando el flujo de los
usuarios con los transportes que se encuentran en elsector. El disefio, funcionamientoy gestidn no solo
afectan la eficiencia de los transportes, sino que también el bienestar de los usuarios y el impacto que
puede generar en la sociedad.

Se tiene como objetivo analizar el disefio y funcionamiento de una terminal de transporte
terrestre tomando en cuenta diversas variables, como la normativa, el disefio arquitecténico,
sostenibilidad y los sistemas de gestidn.

En un primer momento, la Terminal de buses Los Lagos es una estacion de buses interurbanos
en la Regién de Los Rios en Chile. El Terminal de Los Lagos abrié en el afio 2012 y cuenta con una

extensién que supera los 500 metros cuadrados (Municipalidad de Los Lagos, 2012).
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Terminal de buses los lagos

Se toma como referencia la terminal de buses los lagos en chile, teniendo en cuenta la
conectividad y la funcionalidad del equipamiento en el sector, analizando ciertos factores de interés
como se puede evidenciar en la siguiente imagen.

El lugar de implantacién juega un papel clave en la planificacion. Las caracteristicas geogréficas,
el entorno urbano, la infraestructura existente y las condiciones socioecondmicas del area deben ser
tomadas en cuenta para asegurar que el terminal sea adecuado tanto para los usuarios como para el
entorno circundante. Esto implica que el disefio y la ejecucion del proyecto deben considerar los
requerimientos especificos de cada ubicacion.

En resumen, el planteamiento idéneo de un terminal de transporte terrestre debe contemplar
tanto las regulaciones y normas del lugar de implantacidn como las caracteristicas del tipo de proyecto,
con el fin de crear una infraestructura eficiente, legalmente adecuada y adaptada a las necesidades del
entorno.

Figura7

Referencia terminal de buses de los lagos
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Elaboracién propia. Tomado de “Terminal de buses los lagos” de ArchDaily Colombia. 2012.

(https://www.archdaily.co/co/02-218668/terminal-de-buses-los-lagos-tng-arquitectos. Adaptado a analisis
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Terminal Dalapa

Por otro lado, se establece el analisis tomando como referente de la terminal da lapa en Brasil
identificando los espacios internos y externos teniendo en cuenta la funcionalidad en cuanto a acceso y
salida de los vehiculos los cuales transportan a los pasajeros.

De igual manera, se logra identificar varios aspectos de importancia en el proyecto el cual se
toma como referencia para la funcionalidad y confort del equipamiento. Este proyecto nace del didlogo
con el contextoen elque se inserta, con su entorno fisico inmediato, con su historia y, sobre todo con su

vocacion como foco urbano de sociabilidad popular.

Figura 8
Referencia terminal Da Lapa
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Elaboracién propia. Tomado de “Terminal de buses los lagos” de ArchDaily Colombia. 2012.

(https://www.archdaily.co/co/02-218668/terminal-de-buses-los-lagos-tng-arquitectos. Adaptado a andlisis

Propuesta de diseiio

El disefio de la terminal terrestre intermunicipal representa un reto arquitectdnico complejo que

exige una respuesta integral basada en la funcionalidad, la eficiencia operativa, la comodidad del
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usuario, accesibilidad y la sostenibilidad, todo ello enmarcado en el contexto urbano y social donde se
implanta. Este tipo de infraestructura no solo debe facilitar el intercambio de pasajeros entre diferentes
municipios, sino también convertirse en un nodo estratégico del sistema de transporte regional y un

espacio publico de calidad.

Ejes y tensiones

Teniendo en cuentala localizacién estratégicadel proyecto, se identifican una serie de tensiones
urbanas generadas por la interaccidn con las principales vias arteriales del sector, como la Avenida
Boyaca (via a Villavicencio) y la Avenida Caracas. Estas vias no solo determinan el flujo vehicular de
caracter metropolitano e intermunicipal, sino que también influyen directamente en la dindmica

funcionaly el acceso al proyecto.

Figura 9

Diagrama de ejes y tensiones
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Nota: Elaboracién propia
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Conectividad

El disefio arquitecténico se fundamenta en la argumentacion de criterios funcionales, sociales y
urbanos. Se propone unadistribucién clara de flujos de entrada y salida, zonas de espera confortables y
espacios comerciales, todo ello articulado con una propuesta arquitectdnica que respeta el contexto
urbano y mejora la experiencia del usuario.

La terminal no solo se concibe como un nodo de transporte, sino como un espacio publico que
potencia la integracién urbana, fomenta la seguridad y aporta al desarrollo territorial sostenible del
suroriente de Bogota.

Integracion efectiva con el sistema de transporte urbano y regional (SITP, vehiculo privado,
bicicletas, taxis).

Accesos peatonales seguros y accesibles para personas con movilidad reducida.

Il Conexiones con vias principales y zonas aledafias.

En términos de eficiencia operativa, el disefio debe permitir operaciones logisticas agiles, con

zonas de maniobra amplias, espacios de aseo de buses, zona de desembarque de busesy zona de

abordaje de buses, donde se establece zona vehicular.
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Figura 10

Diagrama de andlisis vehicular

Nota. Elaboracidn propia

Propuesta volumétrica

La propuesta arquitectdnica se fundamenta en una cubierta curva que surge como respuesta
directa al paisajismo del entorno, orientando su disefio hacia la visual privilegiada de las montafias
ubicadas al suroriente de la ciudad. Esta forma organica no solo establece un didlogo armdnico con el
paisaje natural, sino que también enmarca y potencia las vistas panoramicas, creando una experiencia
espacial que conecta a los usuarios de la terminal con el entorno circundante.

La cubierta curva actia como un elemento emblematico y funcional dentro del proyecto,
generando un simbolo arquitecténico que refleja la identidad del lugar, mientras que su geometria
permite optimizar aspectos bioclimaticos como la captacidn de aguas lluvias y la ventilacién natural. Asi,
la forma disefiada responde tanto a criterios estéticos como sostenibles, integrando el proyecto con su

contexto ambiental y urbano.
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Figura 11

Diagrama de cubierta

Nota: Elaboracion propia

Flujo peatonal y vehicular

Se identificar los flujos de entrada y salida de pasajeros y vehiculos.
Desde la perspectiva funcional, el disefio debe priorizar la organizacion clara y jerarquizada de los flujos
de entrada, salida y circulacion de pasajeros, vehiculos y equipaje. La separacién entre zonas operativas
(buses, carga, mantenimiento) y zonas de usuarios (espera, compra de tiguetes, servicios) garantiza una
experiencia segura y fluida. Ademas, es fundamental contemplar la accesibilidad y la integracién con

otros modos de transporte local (taxis, bicicletas, transporte urbano).

Figura 12

Andlisis de circulacién vehicular y peatonal
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Se identifica los flujos de entrada y salida de pasajeros y vehiculos.
El sistema de conectividad peatonal y vehicular propuesto de la terminal de transporte terrestre se
fundamenta en una lectura integral del lugar, priorizando el disefio urbano como herramienta de
articulacion entre el espacio arquitecténico y su contexto inmediato. El acceso peatonal se concibe no
solo como una condicién funcional, sino como una experiencia espacial segura, claray jerarquizada, en
la que se consolidan zonas de transicidn como pasos peatonales amplios, areas de esperay puntos de
acceso que permiten una relacion fluida entre el usuario y la infraestructura.

Por otra parte, el acceso vehicular de la terminal se plantea en funcidn de su conexién con
corredores viales de alto impacto como la via al pueblo de Usme y la via al Llano. Estos ejes estructurales
permitenintegrar la terminal con el sistema vial, facilitando el flujo eficiente de buses intermunicipales,

servicios zonalesy transporte particular, sin interferir negativamente con la dindmica urbana del sector.

Figura13

Andlisis de conectividad
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Nota. Elaboracién propia

La terminal debe estar estratégicamente ubicada para facilitar la conexién con otros modos de

transporte (como buses, taxis, etc).
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Se debe priorizar la accesibilidad universal, asegurando que personas con discapacidad o
movilidad reducida puedan acceder a todas las dreas sin obstaculos.
Por lo tanto, el disefio de una terminal de transporte debe equilibrar aspectos funcionales, estéticos,
sostenibles y tecnoldgicos para crear un espacio eficiente, accesible y confortable tanto para los

usuarios como para el entorno urbano.

Organizacion de funcionalidad del proyecto

Se plantea el siguiente organigrama espacial teniendo en cuenta las distintas areas que
componen elfuncionamiento integralde unaterminal de transporte terrestre. Entre ellas se encuentran
el drea de maniobra, el drea administrativa, el espacio publico, el area de servicios y el area destinada a
los pasajeros. Cada una de estas zonas responde a criterios especificos de circulacién, operatividad,

confort y accesibilidad.

Figura 14

Organigrama de proyecto

1) Area de maniobra 2) Espacio publico  3) Area de pasajeros 4) Area administrativa 5) Area de servicio
Plataforma de acceso Acceso peatonal Vestibulo de Acceso Taquillas Batios
Area de estacionamiento Arceso vehicular Salade espera de taquilla  Administracion del terminal ~ Panta eléctrica
Plataforma de aparcamiento  Andenes Sala de espera abordaj Administracion d Cuarto de basuras
Plazoleta Comercio transportadora Bodegas/ almacenamiento
/ almacenamiento.
Puesto de control y seguridad
Salén de transportadores

Zona de aseo

Aparcamiento

Zona de maniobra Zona de seguridad

Administracion Zona de abordaje Zona de desembarque —

Servicio
Sala de espera Sala de descanso
Servicio Taquillas Comercio
Punto de control Sala de espera / Taquillas Punto de control
Acceso

Nota. Elaboracién propia
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Vestibulo de bienvenida:

Se caracteriza por ser un espacio de recepcién principal, donde cumple la funcién de recibir un
volumen de usuarios donde se contemplan de varios espacios como zona de espera de taquilla,
mobiliario, comercio, zonas de servicio y principalmente una doble altura que permite laluzy

percepcién de amplios espacios.

Figura 15

Recepcion

Nota: Elaboracidn propia

Taquillas:

El drea de taquillas permite la compra de su tiquete para el uso de las diferentes empresas

transportadoras municipales y de igual manera un espacio de despacho de encomiendas.
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Figura 16

Taquillas

Nota: Elaboracidn propia
Sala de espera:

Posteriormente a la compra del tiquete y haber esperado el tiempo determinado y
pasar el puesto de control, se encuentra un espacio de permanencia para abordar con facilidad
el autobus municipal.

Figura 17

Sala de espera - Taquillas

Nota: Elaboracidn propia
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Patio de maniobras:

Un espacio el cual cuenta con rangos de giro establecidos por el ministerio de transporte para el

desplazamiento correspondiente de los buses atras de la terminal de transporte.

Figura 18

Zona de maniobra

Nota: Elaboracién propia
Plataforma de descenso:

Permite con mayor facilidad y no generar una combinacién de usuarios los cuales van abordar el
autobus el cual los desplazara de un punto A a un punto B.
Figura 19

Zona de descenso
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Nota: Elaboracidén propia

Areas de servicio:

Se puede encontrar bafios, comercio (cafeteria, restaurante, golosinas), almacenaje donde se

encuentran en vestibulo de acceso y sala de espera.

Figura 20

Zona de servicio

Nota: Elaboracidn propia

Area administrativa:

Planteamiento de genera un espacio adecuado para los funcionarios donde se dispone de

espacios apartados de las zonas publicas.

48
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Figura 21

Area administrativa

Nota: Elaboracién propia

Comercio:

Es necesario el planteamiento de un espacio organizadoy formal que puedadar una perspectiva

diferente alos usuarios.

Figura 22

Comercio

Nota: Elaboracidn propia
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La siguiente imagen se puede evidenciar cdmo se articula la distribucion espacial en la primera

planta, estableciendo relaciones funcionales claras entre los distintos usos.
Esta organizacidon permite comprender de manera visual la jerarquia y conexidn entre los espacios,

asegurando un flujo eficiente tanto para los usuarios como para el personal operativo, garantizando una

infraestructura de transporte de caracter intermunicipal.

Figura 23

Zonificacidon de primera planta

AREAS DE PRIMER PISO
ACCESO

SALA DE ESPERA
TAQUILLAS

RECEPCION
COMERCIO
TAQUILLAS
9 ENFERMERIA
PLAZOLETA DE COMIDA
B9 CUARTO DE UTENSILIOS
[ PARQUEADERO
B BANOS
DISPEN. TIQUET
Y SALA DE DESEMBARQUE
e SALA DE ABORDAJE
OFICINAS
ZONA SOCIAL
CUARTOS DE MAQUINAS
PUNTO FIJO
COMEDOR

Nota: Elaboracién propia

Figura 24

Zonificacidon de segunda planta

© ® ® (o] 2} ®

COMERCIO

B BANOS

OFICINAS

PUNTO FLJO
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Nota: Elaboracién propia

Eficiencia operativa

Uno de los ejes fundamentales en el desarrollo del disefio arquitecténico de la terminal de
transporte terrestre es la eficiencia operativa, entendida como la capacidad del proyecto para optimizar
los flujos, recursos y funciones.

Para ello, se propone una zonificacidn funcional clara y jerarquizada, en la que se diferencian
areas como maniobras, embarque/desembarque, servicios, administracion y espacio publico.

La organizacién permite garantizar recorridos fluidos, seguros y eficientes tanto para usuarios
como para operadores.

Se contemplan una circulacidn independiente para peatones y vehiculos, lo cual minimiza
conflictos entre actores y mejora los tiempos de desplazamiento dentro del proyecto.

Los diferentes espacios como las dreas de espera, sanitarios, zonas comerciales y puntos de informacién
han sido disefiados para ofrecer confort, accesibilidad universal.

Por lo tanto, el proyecto responde a una vision integral del disefio como herramienta para
facilitar la gestidn operativa, mejorar la experiencia del usuario y asegurar la sostenibilidad del sistema

en el tiempo.
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Figura 25

Analisis de circulacidon vehicular

Nota. Elaboracidn propia

Funcionalidad y circulacién eficiente

El disefio debe facilita una circulacidn fluida de personas generando ciertos espacios en los
cuales los usuarios pueden generar ciertas actividades acorde a las zonas de permanencia y zonas de
circulacidon. Por parte de la circulacién vehiculos se genera una zona de accesos y zona de maniobra en

la cual pueden hacer el descenso y aborda de los pasajeros.
Figura 26
Anadlisis de proyecto - circulacién peatonal primera planta

:_PRIMERA PLANTA |

CIRCULACION
PRIVADA

CIRCULACION
PUBLICA

Nota. Elaboracidn propia
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Figura 27

Andlisis de proyecto - Circulacion peatonal segunda planta

:_SEGUNDA PLANTA :

CIRCULACION
PRIVADA

CIRCULACION
PUBLICA

Nota. Elaboracidn propia

Confort del usuario

Confort del usuario es un aspecto esencial, ya que la terminal implanta tiempos de espera
prolongados. Porlo tanto, el Proyecto genera espacios donde obtenga buena iluminados naturalmente,
ventilacién natural, con control climatico pasivo.

De igual manera, implementar servicios adecuados (bafios, zonas comerciales, alimentacion,

informacién en tiempo real.



TERMINAL DE TRANSPORTE TERRESTRE 54

Figura 28

Zonas de interés del proyecto para los usuarios

BAHIAS DE PARQUEO

PARQUEADERO PRIVADO

PUNTO DE CONTROL DE
AUTOBUSES

EQUIPAMIENTO
TERMINAL DE TRANSPORTE

ZONA DE ASEO

ZONA DE
DESCANSO

Nota. Elaboracién propia
Integracion

Incluir soluciones tecnoldgicas que mejoren la experiencia del usuario, como sistemas de
informacién en tiempo real, acceso y plataformas para los diferentes medios de transporte. Considerar
el uso de tecnologias avanzadas para la gestidn de flujos de pasajeros y vehiculos.

En la planta principal de la terminal de transporte se propone una distribucién funcional que
distingue claramente las zonas de uso publico y los espacios administrativos, con el objetivo de
garantizar el orden operativoy la seguridad en el funcionamiento de la infraestructura. El disefio plantea
una zonificacién estratégica donde el drea destinada al publico incluye espacios de espera, circulacién,
informacioén y servicios complementarios, mientras que la zona administrativa se ubica en un sector

delimitado y controlado, con acceso restringido.
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Figura 29

Diagrama de andlisis de zona privada y zona publica

ZONA PUBLICA

ZONA
ADMINISTRATIVA

Nota: Elaboracién propia

Entre ambos sectores se incorpora un parqueadero de uso privado, destinado exclusivamente al
personal administrativo y operativo de la terminal. Esta franja de transicidon no solo funciona como una
barrera fisica que separa lo publico de lo privado, sino también como un elemento de controly
regulacién del acceso, respondiendo a criterios de eficiencia y jerarquia espacial. Desde la arquitectura,
esta disposicidon permite garantizar un flujo controlado, minimizar interferencias entre usuarios y

operadores, y facilitar el mantenimiento y supervision del funcionamiento interno de la terminal.
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Figura 30

Diagrama de areas de interés del proyecto como integraciéon

TR (—
Elﬁ.‘ll

ZONA ADMINISTRATIVA

PARQUEADERO PRIVADO

PUNTO DE CONTROLDE
AUTOBUSESY VEHICULO
PARTICULAR

ZONA PUBLICA

ZONA DE ASEO

ZONA DE
DESCANSO

Nota: Elaboracién propia

En cuanto a la relacién con el contexto urbano inmediato, el proyecto mantiene un enfoque
respetuoso hacia su entorno natural y vial. En el costado oriental se conserva el aislamiento visual y
fisico generado por la presencia de una quebrada, la cual se protege mediante una franja de retiroy
tratamiento paisajistico que refuerzala integracién ambiental del proyecto. Esta estrategia responde no
solo a una condicién técnica de proteccion hidrica, sino también a una visidon arquitectdnica que valora

el paisaje como parte del sistema espacial de la terminal.

Figura 31

Diagrama de arquitectura simbidtica

Arquitectura simbiosis

Relacign

e Elementos

Integrando
7

Nota. Elaboracién propia
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Por su parte, el costado sur del predio limita con una via principal que conduce al pueblo de
Usme, lo cual refuerza la conectividad del proyecto con la red vial del sector. Esta condicidn se
aprovecha para ubicar los accesos vehiculares principales, facilitando la llegada de transporte
intermunicipal y zonal sin generar congestién sobre el resto del entorno urbano.

En conjunto, la planta principal se configura desde un enfoque arquitectdnico funcional,
contextual, garantizando un equilibrio entre operacion, experiencia del usuario, y respeto por las
condiciones naturales y urbanas del lugar.

Las taquillas que integra las salas, con geometrias interesantes en sutecho apreciando el disefio
de todo el lugar. Es un ejemplo de la integracién del paisaje exterior con un entorno interior basado en

un disefio fisico y funcional del lugar.

Sistema estructural

En el proyecto arquitectdnico de la terminal de transporte se plantea un sistema estructural de
portico en los cuales se componen de columnas de concreto y vigas tipo cercha ya que se basa en
cuanto a la funcionalidad y eficiencia constructiva del proyecto.

Desde el punto de vista funcional, el sistema de pérticos permite generar espacios amplios, modulares,
lo cual es esencial para el proyecto terminal de transporte donde hay un volumen de pasajeros. Las
areas de abordaje, salas de espera, zonas comerciales y de servicios requieren configuraciones flexibles
que garanticen la movilidad continua de grandes flujos de usuarios.

Como conclusidn el sistema estructural en poérticos constituye la alternativa mas adecuada para la
terminal de transporte proyectada, al integrar en una sola solucidn la funcionalidad espacial, la
compatibilidad constructiva y la eficiencia operaria, garantizando asi la solidez y pertinencia del disefio

propuesto.
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Figura 32

Porticos

Nota. Elaboracidn propia

Estructura - la materialidad combinada

En la propuestaarquitectdnica de la terminal de transporte terrestre, se plantea una estructura
compuesta por columnas circulares dispuestas estratégicamente en el espacio. Esta decisién de disefio
no es solo estructural, sino también espacial y sensorial, ya que busca generar un lenguaje
arquitecténico que exprese fluidez, apertura y movimiento, en consonancia con la dindmica propia de
un nodo de transporte.

Las columnas circulares, a diferencia de las ortogonales o cuadradas, permiten una mayor
permeabilidad visual y contribuyen a una sensacién de continuidad en los recorridos. Su geometria
suave reduce la percepcién de obstaculos y facilita la orientacidn de los usuarios dentro del edificio,
promoviendo recorridos intuitivos y cémodos. Asimismo, refuerzan la lectura de los grandes espacios
abiertos, aportando ligereza visual y dotando al proyecto de una estética contemporaneay amable.

Desde el punto de vista compositivo, estas columnas se convierten en elementos moduladores
del espacio, organizando zonas de espera, circulacidn y transicidn sin necesidad de muros o divisiones
rigidas, lo cual es fundamental en un edificio de alta afluencia. Ademas, su disefo facilita la integracion
con sistemas de iluminacidn cenital, ventilacion y cubiertas de gran luz, permitiendo que la estructura

responda a criterios tanto funcionales como sostenibles.
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Por lo tanto, se plantea una estructura combinada, un sistema constructivo que integra
elementos de concreto reforzado (losas, cimentaciones, columnas) y elementos metdlicos (cerchas,
vigas, cubiertas, conexiones).

La combinacién busca aprovechar lo mejor de cada material:

Concreto:

Resistencia a la compresién, durabilidad, control de vibraciones.

Acero:

Resistencia a la traccidn, ligereza, rapidez de montaje.
Teniendo en cuanta lo anterior mencionado se plantea que la terminal de transporte terrestre

aborda ciertos conceptos para su desarrollo como:

Capacidad estructural:

Una terminal recibe grandes flujos de personas y vehiculos; el concreto asegura estabilidad y

capacidad de carga en cimentaciones, plataformas y areas rigidas.

Cubrir grandes luces:

El acero permite estructuras ligerasy amplias para cubiertas de andenes, salas de esperay zonas

de circulacion, evitando columnas intermedias.

Flexibilidad arquitectonica:

El sistema metalico facilita formas abiertas y modulares, importantes en terminales.
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Figura 33

Estructura combinada

Nota. Elaboracién propia

Figura 34

Estructura combinada desde el interior

Nota. Elaboracidn propia
Sostenibilidad

El proyecto arquitectdnico basado en el criterio bioclimatico se plantea a partir de varios
factores fundamentales, entre los que se destacan: la orientacién del equipamiento, el

aprovechamiento de la luz natural, la ventilacién cruzada, y la integracién armadnica con el entorno

60



TERMINAL DE TRANSPORTE TERRESTRE 61

(arquitectura simbiosis). Estos elementos permiten optimizar el confort térmico y luminico en el interior
del espacio, reducir el consumo energético. Asimismo, se consideran las condiciones climdticas locales, y
las necesidades especificas de los usuarios, con el objetivo de generar una arquitectura sostenible,

funcional y adaptada al contexto.

Figura 35

Diagrama de sostenibilidad

Nota: Elaboracidn propia

Confort térmico

El confort térmico se complementa con estrategias bioclimaticas de bajo consumo energético,
tales como la captacién de iluminacién natural indirecta, la utilizacion de colores claros en fachadas para
reducir absorcién de calor y la incorporacidn de vegetacidn en areas exteriores que contribuye al
microclima y a la reduccién de islas de calor.

En conjunto, estas medidas garantizan que la terminal proporcione un ambiente confortable
para los usuarios, reduciendo la dependencia de sistemas mecanicos de climatizacién y respondiendo de

manera sostenible a las condiciones climaticas propias del sector.

Cubierta — recoleccion de aguas lluvias

En el planteamiento de la cubierta no solo cumple una funcién estructural, sino que se convierte

en un componente clave dentro de las estrategias de sostenibilidad del proyecto. En este caso, se
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propone unacubierta curva de gran escala, disefiada como un gesto arquitectdnico que contrasta con el
paisaje urbano del suroriente de la ciudad de Bogotd, generando un hito visual y una relacion armdnica
con el entorno inmediato.

La forma curva de la cubierta cumple un rol funcional estratégico al favorecer la captacién y
recoleccién eficiente de aguas lluvias. El sistema de recoleccidn se integra al disefio mediante canaletas
y bajantes ocultas que conducen el agua hacia tanques de almacenamiento subterraneos, permitiendo
su posterior reutilizacion en distintos servicios no potables dentro de la terminal.

El agua recolectadase destina especificamente al abastecimiento de sanitarios, al riego de zonas
verdes interiores y exteriores, asi como al lavado de autobuses, reduciendo significativamente el
consumo de agua potable y disminuyendo la huella hidrica del proyecto. En este sentido, la cubierta se

concibe como un elemento multifuncional que articula disefio, tecnologia y sostenibilidad.

Figura 36

Cubierta con su respectiva canal para recoleccidn de aguas lluvias

Nota: Elaboracién propia

Ventilacion cruzada

La implementacion de ventilacidon cruzada en el proyecto es un recurso fundamental dentro del
disefio bioclimatico, ya que permite mejorar la calidad del aire interior, reducir la acumulacién de calory

minimizar el consumo energético.
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Se planted estratégicamente la orientacion del equipamiento, la ubicacién de aberturas (muro
cortina, rejillas y lucernarios), y la forma del volumen arquitecténico, de manera que se aprovechen los
vientos predominantes del lugar.

Ademas, el disefio integra patios interiores (parqueadero privado), corredores abiertos (zona de
embarque y desembarque), y techos elevados o con ventilacién cenital que favorezcan el efecto

chimenea, lo que potencia el movimiento del aire.

Figura 37

Diagrama de ventilacidn cruzada

Nota: Elaboracién propia

lluminacidn natural

La iluminacién natural constituye un factor determinante en el disefio arquitecténico de la
terminal de transporte terrestre, no solo por su impacto en el confort visual de los usuarios, sino
también por su contribucidn a la eficiencia energética y la sostenibilidad del proyecto.

En el proyecto ubicado al suroriente de Bogota, se plantea una estrategia integral de
aprovechamiento de la luz natural, mediante la incorporacién de elementos arquitecténicos como
lucernarios, fachadas acristaladas, patios de luz y claraboyas operables. Estos dispositivos permite n una

distribucion homogénea de la iluminacién en zonas como salas de espera, zona de embarque y areas
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administrativas, reduciendo el deslumbramiento y controlando la ganancia térmica excesiva.

Figura 34 lluminacién natural

Figura 38

Diagrama de iluminacién natural con ventilacién

Nota: Elaboracion propia

Ventilacion diferencia térmica

La ventilacidn por diferencia térmica como estrategia pasiva fundamenta el disefo bioclimatico
de la terminal de transporte terrestre. “Este tipo de ventilacién aprovecha el principio fisico segun el
cual el aire caliente, al ser menos denso, tiende a ascender, mientras que el aire frio desciende”.

En la terminal de transporte, donde se concentran grandes cantidades de personas y fuentes de calor
como motores de buses y radiacién solar, el uso del efecto chimenea resulta especialmente eficiente.

Mediante la incorporacion de elementos como aberturas superiores (lucernarios, rejillas altas,
claraboyas operables) y aberturas inferiores (puertas, ventanas bajas), se facilita el movimiento
ascendente del aire caliente hacia el exterior, permitiendo al mismo tiempo la entrada de aire fresco
desde niveles mas bajos.

Para maximizar este efecto, el disefio arquitecténico se plantea una cubierta alta, espacios

abiertos.
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Figura 39

Ventilacién por diferencia térmica

Nota: Elaboracién propia

Materialidad de proyecto

En el desarrollo del proyecto se incorporan diversas materialidades que responden tanto a las
necesidades funcionales delespacio como a los criterios estéticos y definidos como disefio. La seleccidn
de cada material se fundamenta en su capacidad para mejorar la experiencia del usuario, garantizar la
durabilidad de las dreas mas expuestas y contribuir a la coherencia visual del conjunto arquitecténico.
De esta manera, se logra un equilibrio entre funcionalidad, confort y calidad espacial, fortaleciendo la

identidad del proyecto.

Estructura:

Concreto armado: En cimentaciones, columnas, nucleos rigidos (escaleras, ascensores) y losas
de piso. Acero estructural (perfiles laminados, cerchas, vigas): En cubiertas y elementos de grandes
luces.

Conexiones mixtas acero—concreto: Mediante pernos de anclaje y placas de acero galvanizado,

protegidas con pintura.
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Muro cortina

En el desarrollo del disefio arquitectdnico de la terminal de transporte terrestre, los muros
cortina se integran como un elemento fundamental tanto desde el punto de vista funcional, sostenible
como estético.

Su implementacién responde a la necesidad de generar espacios transparentes, luminosos y
energéticamente eficientes, propios de una infraestructura con alta afluencia de personas. Esta
condicidn es esencial en espacios como zonas de espera, circulacion y dreas administrativas, donde se
prioriza el confort visual y térmico de los usuarios.

Se utilizan vidrios con control solar y capas de baja emisividad (low-e) que filtran los rayos UV y
minimizan las ganancias térmicas, lo cual contribuye a mantener condiciones interiores estables y
agradables, sin recurrir excesivamente a climatizacién mecanica. Esta decisién proyectual esta alineada
con las estrategias de disefio bioclimatico aplicadas en el conjunto, como la ventilacién cruzaday el

efecto chimenea.

Figura 40

Muro cortina

Nota: Elaboracién propia
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Cubierta

La eleccion del sistemade cubierta en la terminal de transporte terrestre constituye un aspecto
determinante para garantizar el confort de los usuarios, la eficiencia energética y la durabilidad de la
infraestructura.

En este proyecto, se opta por una cubierta tipo sdndwich, conformada por dos ldaminas
metalicas con un nucleo aislante intermedio, debido a sus ventajas en términos de desempefio térmico,

resistencia estructural y adecuacién a las condiciones climaticas.

Figura 41

Materialidad de Cubierta - tipo sandwich

—4
=~

Nota: Elaboracién propia
Vegetacion

La implementacion de vegetacién en la terminal de transporte terrestre cumple una funcién
fundamental tanto ambiental como urbana. Diversos estudios sefialan que la integracién de areas
verdes en infraestructuras publicas mejora la calidad del aire, regula la temperatura y contribuye a
disminuir la contaminacién acustica causada por el flujo vehicular (McDonough & Braungart, 2002).

Ademds, la presencia de vegetacidn incrementa el confort de los usuarios al proporcionar sombra,
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reducir el efecto de isla de calor y generar una percepcién mas agradable del entorno construido
(McDonough & Braungart, 2002). Finalmente, la incorporacién de especies nativas fortalece la relacién
del proyecto con el paisaje local y contribuye a una infraestructura mas sostenible y resiliente

(McDonough & Braungart, 2002).

Tabla 2

Tipo de vegetacién

. Diametro Usosenel L L. ,
Nombre comin Tipo Altura aprox. Caracteristicas principales Imagenes
de copa proyecto

Rapido crecimiento,

. Perimetroy |[tolerante al frio, mejora el
Aliso (Alnus

acuminata) Arbol nativo 10-20m 6-10m dreas verdes |suelo (fijador de
amplias nitrégeno), sombra
abundante

Andenesy [Resistente al clima frio,
Arbol mediano 5-12m 4-6m accesos follaje denso, ornamental,
peatonales |generasombraintermedia

Arrayan (Myrcianthes
leucoxyla)

Especie nativa, copa

Nogal cafetero Plazoletasy |amplia parasombra,

Arbol de gran porte Hasta 25 m 8-12m
(Juglans neotropica) granp parqueaderos [aporta biodiversidad y
valor paisajistico
o, Follaje estacional con
Liquidambar Plazoletasy colores rojizos y amarillos
(Liquidambar Arbol ornamental 15-20m 6-8m zonas ) v ’
) . ornamental, aporta
styraciflua) representativas|. ) N
identidad visual
Floracién amarilla vistosa,
. Arbusto/arbol Jardineras resistente al entorno
Chicala (Tecoma stans) /~ 4-6m 3-4m Y
pequefio separadores [urbano, atrae aves e
insectos polinizadores
Especie nativa de los
Sauco (Sambucus Andes, resistente al frio,
R p Zonas de borde
peruviana / Sambucus |Arbol/arbusto grande 6-10m 4-6m . flores blancas y frutos
. y franjas verdes . )
nigra) comestibles, atractivo
para aves
Floracion amarilla vistosa,
, Arbusto/arbol Jardineras resistente al entorno
Chicala (Tecoma stans) /~ 4-6m 3-4m y
pequefio separadores urbano, atrae aves e

insectos polinizadores

Nota: Elaboracidn propia
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Pisos

La seleccién de los distintos tipos de pisos de la terminal de transporte terrestre es esencial para
garantizar la seguridad, durabilidad y funcionalidad del espacio. En zonas de alto transito, como areas de
abordaje, circulaciones principales y accesos, se requieren materiales resistentes al desgaste,
antideslizantesy de facil mantenimiento, ya que estas superficies deben soportar cargas constantes de
peatones, equipajey vehiculos de apoyo (Ching, 2014). Asimismo, en espacios interiores destinados a la
espera o circulacion de usuarios, es recomendable utilizar pavimentos con propiedades acusticas que
reduzcan la reverberacién y mejoren el confort ambiental, especialmente en infraestructuras con alto
flujo de personas (Ching, 2014). Por otra parte, en dreas exteriores se deben emplear pisos permeables
o dedrenaje adecuado parafavorecer el manejo sostenible del agua y evitar encharcamientos, aspecto
importante en proyectos urbanos contemporaneos (Gibbons, 2011). En conjunto, la seleccion de pisos
debe responder a criterios técnicos, ambientales y de accesibilidad, asegurando superficies seguras,
eficientes y acordes con las necesidades del proyecto y sus usuarios.

Tabla 3

Tipo de pisos
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Espacio Material recomendado

Caracteristicas / Justificacion

Imagen

Losa de concreto reforzado
con acabado pulido y/o
estampado antideslizante

Andenes y plataformas de
buses

Alta resistencia al tréfico pesado, superficie durable,
bajo mantenimiento, resistencia a humedad y
abrasidn.

Baldosas ceramicas o

Interiores de alto transito
porcelanato de alta

(salas de espera, pasillos)

Facil limpieza, superficie antideslizante, buena
durabilidad, estética uniforme.

resistencia
Areas comercialesy Porcelanato o piso vinilico de |Buena apariencia estética, facil mantenimiento,
administrativas trafico pesado resistencia a alto uso, variedad de acabados.
Zonas exteriores Adoquin de concreto o losa  [Favorece el drenaje pluvial, resistente a intemperie,
peatonales prefabricada permeable reemplazable en caso de dafio.

Concreto rigido con juntas de

Parqueaderos vehiculares | L,
dilatacion y refuerzo

Soporta carga pesada, buena durabilidad frente a
desgaste por busesy automdviles.

Gravilla compactada y/o

Favorece infiltracion de agua, integra paisajismo, bajo

Areas verdes y senderos ) L X X

adoquin ecoldgico impacto ambiental.
Zonas de servicioy Concreto afinado con Alta resistencia a impactos y quimicos, superficie fécil
mantenimiento endurecedor superficial de limpiar.

Nota: Elaboracién propia

Zona social — Area administrativa

Considerando la materialidad propuesta para los diferentes espacios de la terminal de

transporte, se incorpora una pérgola en madera en la zona social destinada al drea administrativa. Este

elemento no solo aporta un caracter calido y acogedor, sino que también mejora la calidad ambiental

del espacio al generarsombra, conforttérmico dentro de un entorno predominantemente funcional. La

madera, como material natural, contribuye a crear un ambiente de descanso y bienestar para los
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trabajadores, favoreciendo la interaccién, la permanencia y la recuperacién durante las jornadas

laborales.

Figura 42

Materialidad de zona social

Nota: Elaboracién propia

Comercio — cafeteria

En la zona de cafeteria ubicada en la primera planta del proyecto se incorpora una plataforma
en madera que genera un sutil cambio de nivel. Esta implementacidn permite enfatizar la transicion
espacial y delimitar el drea destinada al servicio y permanencia de los usuarios. Ademads, el uso de
madera aporta un confort espacial. El cambio de nivel no solo cumple una funcién estética, sino que
también contribuye a organizar el flujo de personas y a otorgar identidad propia a este espacio,

diferenciandolo del resto de las circulaciones generales y sala de espera de taquillas.
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Figura 43

Materialidad de zona de cafeteria

Nota: Elaboracién propia

Conclusiones

El desarrollo de este proyecto permitié concluir que la localidad de Usme, ubicada al sur de
Bogota, requiere urgentemente una infraestructura de transporte que responda al desplazamiento
poblacional eficientemente esta zona con el resto de la ciudad y la regidn. Plantear la construccién de
una terminal de transporte en Usme no solo es viable, sino necesario, ya que actualmente existe una
necesidad de movilidad que no esta siendo atendida de manera éptima.

Para ejecutar una terminal en esta localidad es indispensable realizar estudios previos como
analisis del sector, analisis de movilidad, diagnéstico social e impacto ambiental. Ademas, se requiere
una planificaciéon integral que involucre la participacion. Igualmente, se deben tener en cuenta las
condiciones topograficas, el ordenamiento territorial y la articulacidon con otros medios de transporte
como el servicio publico (SITP, taxi), rutas alimentadoras y transporte intermunicipal.

Durante la realizacion del proyecto, aprendila importancia de abordar la infraestructura desde
una mirada técnica, social y ambiental. El proceso me permitid fortalecer habilidades en planificacion

urbana, andlisis de datos y disefio de soluciones reales para contextos complejos. También entendi que
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los proyectos de transporte no solo resuelven problemas de movilidad, sino que pueden transformar
territorios y mejorar la calidad de vida de personas.

Finalmente, la proyeccidn de una terminal de transporte en Usme representa una oportunidad
para dinamizar la economia local, generar empleo, y convertir a esta localidad en un punto estratégico
para la conexidn sur de la ciudad con el resto del pais. Esta experiencia me dejé como aprendizaje
principal que, para lograr cambios estructurales en las ciudades, se requiere visidn, compromiso y un
enfoque integral que articule las necesidades de la poblacién con la capacidad técnica con una

planificacion territorial sostenible, participativa y coherente con las dindmicas urbanas actuales.
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