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Resumen

La movilidad de Soacha y sus problematicas asociadas pertenecen a multiples variables
Socioecondmicas y politicas que convergen y por consiguiente afectan las comunidades y su
calidad de vida. Los sistemas integrados de transporte son un esquema de funcionamiento, que
permite dar respuesta a los problemas anteriores desde la arquitectura y el urbanismo. El
planteamiento de un intermodal para el sistema de tranvia se genera desde la necesidad de
integrar los modos de transporte de forma adecuada para la facilidad de intercambio de los

usuarios

Palabras Clave: Intermodal, Movilidad, Soacha, Tranvia, Transporte.
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Abstract

Soacha mobility and his associated problems comes from economic, social, and political
variables that converge and affect the people quality life. Integrated Transport Systems are an
operating scheme that try to resolve the mentioned problems before with solutions that comes
from the architecture and urbanism. The approach of an Intermodal for the tram system comes
from the necessity that the integration of all the transport modes in a simple a kind exchange of

the users

Keywords: Intermodal, Mobility, Soacha, Tram, Transportation.
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Introduccion

El transporte en Soacha funciona bajo los esquemas de la troncal principal de

Transmilenio y los sistemas asociados que derivan la movilidad al resto del municipio, muchos de

estos de forma no regulada. Adicionalmente, la Autopista Sur, en el tramo que se encuentra entre

Soacha y Bogota este se puede caracterizar como el conector principal entre estos dos territorios.

Esta via en Soacha se convierte en la via Avenida del Sur como parte de la Troncal NQS en

Bogota. Asi se puede decir que la autopista Sur la Unica via metropolitana de Soacha que ademas
conecta con Bogota (Lopera Pérez & Moncada Sanchez, 2017)

Multiples autores refieren a Soacha como la consecuencia del crecimiento de las urbes

como lo es Bogota, sin la regulacién necesaria para el adecuado funcionamiento Urbano. Lo

anterior sin embargo es un fendmeno que ocurre de forma espontanea, y de larga duracion, de

tal manera que su medicion se hace a través de los afnos.
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Objetivos

Objetivo General

Disenar un intermodal de transporte que permita observar la integracion de diferentes

tipos de movilidad y facilite el intercambio entre estos.

Objetivos Especificos

1.

Establecer un diagndstico del municipio de Soacha en sus diferentes escalas que
permita entender el funcionamiento de su movilidad actual.

Disenar un sistema de Integracion de modos de transporte para el municipio que
permita multiples modos de acuerdo con la configuracion urbana y geografica del
territorio.

Establecer mediante el andlisis de la movilidad un lugar para la implementacion de un

Intermodal de transporte.
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Problematica — Pregunta Problema

¢ Qué estrategias permitirian mejorar la movilidad en la ciudad de Soacha?

14
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1. Antecedentes

1.1 Situacién Geografica

Soacha es un municipio de Cundinamarca. Se encuentra dentro del borde
Suroccidental de la Sabana de Bogota. Posee una estrecha relacion con Bogota debido
a su cercania. En Cundinamarca, es el municipio con la mas alto numero de poblacion
con una cantidad estimada entre 660.000 habitantes (Departamento Administrativo
Nacional de Estadistica. [DANE], 2010). Pero segun Osorio Hernandez (2017), la alcaldia
afirma tener mas de un millén de habitantes segun; esto en contraste con Bogota que
tiene 7,412,566 habitantes (DANE, 2019a). Posee un area urbana de 19 Km? (Alcaldia
Municipal de Soacha, 2021). Bogota en comparacion tiene 384 km? de area urbana
(Alcaldia Mayor de Bogota, 2010). Esto nos indica que la densidad en el area urbana es

mayor en Soacha (52.631 habitante/km?) que en Bogota (19.302 habitante/km?)

1.2 Autopista-Sur

El area urbana posee una relacion central con la Autopista Sur, siendo esta el eje
desde donde se desarrollan los diferentes barrios hacia ambos costados de la via. Este
corredor se desempefia como elemento de relacion entre la Sabana de Bogota y el
suroccidente del pais, esto ha marcado que historicamente Soacha sea el punto de salida
de la Sabana hacia el Sur. Actualmente la Autopista Sur de Bogota hace parte de la ruta
40 que comunica el municipio de Buenaventura y su puerto en el océano Pacifico hasta

Puerto Carrefo, frontera con Venezuela (Instituto Nacional de Vias [INVIAS], 2016)
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En el tramo que se encuentra entre Soacha y Bogota este se puede caracterizar
como el conector principal entre estos dos territorios. La autopista sur en Soacha se
convierte en la via Avenida del Sur como parte de la Troncal NQS en Bogota. Asi se
puede decir que la autopista Sur la Unica via metropolitana de Soacha.

Por las multiples escalas territoriales que maneja, la via es muy diversa en tipos y
modos de transporte. Este tramo tiene diariamente 1,142,604 viajes aproximados (Steer
& CNC, 2019). En la actualidad el Transmilenio ha sido establecido como elemento
principal de la movilidad. Este sistema masivo de transporte de Bogota diariamente
mueve aproximadamente 1.200.000 usuarios y recibe en las 4 estaciones de la extension
del sistema en Soacha aproximadamente 57.000 usuarios (Transmilenio S.A, 2021).
También existen 6 rutas de transporte urbano de pasajeros cubiertas por 27 empresas

privadas con 1900 vehiculos (Alcaldia Municipal de Soacha, 2014).

1.3 Funcionamiento Urbano

La construccion urbana de Soacha tiene sus origenes en las comunidades
prehispanicas que habitaban la regién. Con la invasion espafola y sus procesos de
colonizacién, el pueblo de Soacha fue fundado el 15 de agosto de 1600 (Alcaldia
Municipal de Soacha, 2012) y desde entonces la ubicacién de su plaza fue el centro del
desarrollo urbano del municipio. Sin embargo, es a partir de la década de 1950 cuando
se inicia un proceso de crecimiento urbano acelerado debido a la rapida dispersion de la

mancha urbana de Bogota. Estos procesos fueron consecuencia del alargado conflicto
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interno del pais configurado a través de varios encuentros violentos especificos, los
cuales atrajeron gran cantidad de poblacidn desplazada por la magnitud de la violencia.

Por lo anterior, Soacha, como otros territorios de periferia de Bogota, se convirtio
en un lugar ideal para el asentamiento de poblacion desplazada o en condicién de
vulnerabilidad. Estos fendmenos dieron lugar a que el desarrollo urbano estuviera dirigido
por dos formas especificas de urbanizacion: El desarrollo informal y el desarrollo
planeado por grandes empresas constructoras.

Actualmente el area urbana del municipio esta dividida en 6 comunas. Es plausible
de observar por la trama urbana la division entre estas comunas y su forma de
urbanizacion.

Las comunas 4 y 6 (Cazuca y San Humberto) muestran un desarrollo informal que
indica asentamientos sobre pendientes elevadas y de autoconstruccion

Las comunas 3 Y 5 (La Despensa y San Mateo) son comunas desarrolladas por
constructoras como Amarillo, Constructora Bolivar, Odinsa, las cuales establecieron
edificios residenciales de alta densidad organizados en urbanizaciones de
supermanzanas.

La comuna 1 (Compartir) Posee desarrollos mixtos que no son uniformes. Por
ultimo, la comuna numero 2 (Soacha Central) es la estructura original de fundacién y alli

estan ubicadas la gran mayoria de instituciones estatales
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Figura 1

Plano de comunas de Soacha.

1 ,,Comgagrtir
2. Soacha Central

3. La Desﬁéc‘-sa .

4.Cazuca '
5.SanMateo N

Adaptado de “Mapa Topografico de Colombia”. Instituto Geografico Agustin Codazzi [IGAC], 2012.

(https://www.colombiaenmapas.gov.co/?e=-74.0163482980649,6.942731541838988,-

73.60916751193263,7.177827806194858,4686&b=igac&|=168&u=0&t=23&servicio=5#)
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1.4 Movilidad

La comunidad que vive en Soacha se enfrenta diariamente a las incomodidades
derivadas de la situacion urbana en la que se encuentra. La movilidad es solo una de las
dinamicas que forman las relaciones urbanas.

De esta forma se espera que con el planteamiento del plan de movilidad se
encuentre mejoria en este problema.

Los problemas asociados a la lejania de los asentamientos estan relacionados
principalmente con la desigualdad social y la segregacion de comunidades vulnerables.

La formulacién de planes de esta escala requiere de multiples actores como la
comunidad, la academia, el gobierno, las instituciones, el sector empresarial entre
muchos otros y también de diferentes disciplinas que dinamicen los procesos desde
multiples puntos de vista. Esta integracién ayudaria a los procesos de cohesion social
desde sus actores y problematicas.

Los problemas actuales de movilidad estan orientados por los modos de transporte
usados. El crecimiento del sistema de movilidad esta basado en el automaovil motorizado,
y este modelo basado en el automovil tiene consecuencias negativas en la sociedad
aumentado la desigualdad.

También aumenta la contaminacion por emisiones de gases contaminantes
producto de la combustidn. La disminucién de la ocupacion promedia por automovil es
un indice del aumento de la cantidad de automdviles en uso.

El actual funcionamiento del sistema a nivel global del sector transporte es el

causante de la mayor parte de los problemas de sostenibilidad en temas de energia e
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implica la insostenibilidad urbana. Los sistemas de transporte que se usa actualmente
funcionan a través del gasto de recursos naturales (a través de muchas escalas). Esto lo
hace "depender en un 98% de energias fésiles no renovables y la degradacion ambiental
asociada a tal produccion, transformacion y consumo final de esa energia.” (Mollinedo,
2006, p. 7)

El consumo de petroleo fue de 10.500 millones de toneladas para 2003. Aqui
podemos resaltar que el transporte consume el 60% aproximado de esos productos de
petréleo. Adicionalmente es de resaltar que paises con el 15% poblacion mundial
consume 60% de esa energia.(Mollinedo, 2006)

De todo esto, el transporte terrestre motorizado consume el 80% de la energia;
dentro de esto, los vehiculos de pasajeros gastaron el 80% de la gasolina disponible. Los
camiones utilizaron el 75% de Diesel disponible.

La proyeccion es que para 2050 habra un incremento de consumo de 250% en

combustibles fosiles.
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2 Soacha: Territorio
2.1 Sabana de Bogota. Escala Macro
La Sabana de Bogota es un territorio altiplanicie en Cundinamarca en Colombia.
Figura 2
Localizacion de la Sabana de Bogota en Colombia
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Tomado de “Geologia de la Sabana de Bogota”. D. Montoya Arenas & G. Reyes Torres, 2005.

(https://choconta.files.wordpress.com/2007/12/informe_geologia_sabana_bta.pdf)
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2.1.1. Estructura Ambiental

La Sabana hace parte de una serie de altiplanicies en la parte axial de la cordillera central
y como estructura ambiental se comprende como la cuenca alta del rio Bogota. La estructura de
montafas que la rodean puede alcanzar altura de hasta 3600 m.s.n.m., pero la gran mayoria de

su planicie se encuentra entre los 2560 y 2800 m.s.n.m.(Montoya Arenas & Reyes Torres, 2005)

Figura 3

Seccion de la Sabana de Bogota indicando su posicion como planicie entre montanas.

VALLE INTERANDNO DEL
CORDILLERA ORIENTAL — T omihTALES ™

MAGDALENA e = =

Tomado de “Historia de clima y vegetacion del Pleistoceno Superior y del Holoceno de la Sabana de

Bogota”. T. Van Der Hammen & E. Gonzales. 1963. (https://revistas.sgc.gov.co/index.php/boletingeo/article/view/202)

En la Sabana se presentan dos pisos térmicos principales: Frio con temperaturas entre
12°c y 18°c (alturas entre 2000 y 3000 m.s.n.m.) y de Paramo con temperaturas debajo de los
12°c (alturas de mas de 3000 m.s.n.m.). Aqui se pueden encontrar precipitaciones entre los 600

y 1200 mm. (Instituto Geografico Agustin Codazzi [IGAC], 1992)


https://revistas.sgc.gov.co/index.php/boletingeo/article/view/202
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Figura 4

Elementos de la Estructura Ecoldgica Principal de la Sabana de Bogota.

Adaptado de “Mapa Topografico de Colombia”. Instituto Geografico Agustin Codazzi [IGAC], 2012.
(https://www.colombiaenmapas.gov.co/?e=-74.0163482980649,6.942731541838988,-

73.60916751193263,7.177827806194858,4686&b=igac&I=168&u=0&t=23&servicio=5%#)

El Rio Bogota es el cauce fluvial principal de la estructura hidrica de la Sabana. Tiene su
nacimiento a una elevacion de 3400 m.s.n.m. y desemboca en el rio Magdalena a una elevacion
de 280 m.s.n.m. Tiene un recorrido de 270 km y un caudal de 10 m?/s antes de ingresar al area

urbana de Bogota. Aqui se le son agregados 22 m?/s de aguas residuales.(World Bank, 2009)
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2.1.2. Estructura Fisico-Espacial

La Sabana Comprende un area de aproximadamente 1400 km? que se encuentran
ubicados geograficamente entre los 4,5° y 5° norte y los 74° y 74,5° oeste a una altura promedio

de 2560 m.s.n.m.(Van Der Hammen & Gonzales, 1963)

Figura 5

Provincias del Departamento de Cundinamarca
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Tomado de “Mapa de Cundinamarca (subregiones)”. Milenioscuro, 2022.
(https://es.wikipedia.org/wiki/Provincias_de_Cundinamarca#/media/Archivo:Mapa_de_Cundinamarca_(subregiones).s
vg)

Cundinamarca se divide en 15 provincias de las cuales Sabana Centro, Sabana de

Occidente, Soacha mas el Distrito Capital ocupan la Sabana de Bogota. Los Municipios son:

e Provincia Sabana Centro: Cogua, Tocancipa, Nemocén, Chia, Zipaquira, Cota, Sopo,
Tabio, Cajica, Tenjo y Gachancipa.

e Provincia Sabana Occidente: El Rosal, Subachoque, Facatativa, Zipacon, Funza,
Mosquera, Madrid y Bojaca.

e Provincia Soacha: Soacha y Sibaté. (IGAC, 2012)

Por la importancia del Distrito Capital, la sabana tiene vias que hacen parte de la red

primaria de la red nacional de carreteras. Estas son administradas por el Estado Colombiano.
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Figura 6

Mapa de Vias en la Sabana de Bogota

Vias Nacionales

Vias Departamentales

Adaptado de “Mapa Topografico de Colombia”. Instituto Geografico Agustin Codazzi [IGAC], 2012.
(https://www.colombiaenmapas.gov.co/?e=-74.0163482980649,6.942731541838988,-
73.60916751193263,7.177827806194858,4686&b=igac&I=168&u=08&t=23&servicio=5#)

e Ruta Nacional 45A o Troncal Central, comunica Bogota desde la Autopista Norte con calle
236 hasta el municipio de San Alberto, departamento del Cesar donde conecta con la ruta
nacional 45.(INVIAS, 2022)

¢ Ruta Nacional 55 o Troncal Central del Norte, comunica Bogota desde la Carrera 7ma con
calle 236 hasta la frontera con Venezuela en el puente Pedro de Hevia. Conecta la Sabana
con Boyaca y Santanderes.(INVIAS, 2022)

o Ruta Nacional 50 o Avenida Troncal de Occidente. Esta Atraviesa Bogota. Desde el
occidente conecta Bogota desde dos puntos distintos (Calle 80 en el Puente de Guadua

y Calle 13 en el Rio Bogota) con el puerto de Nuqui en el Chocé. Desde el Oriente conecta
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Bogota desde el alto de Patios hasta el municipio de Guasca en donde se conecta con la
ruta nacional 65.(INVIAS, 2022)

e Ruta Nacional 40. También atraviesa la ciudad, pues conecta Buenaventura en el Valle del
Cauca con Puerto Carreiio en la frontera con Venezuela.(INVIAS, 2022)
En el tramo que conecta Bogota desde Bosa hacia el suroccidente del pais se le conoce
como Autopista Sur. En el tramo que conecta Bogota desde Usme con el suroriente y los

llanos orientales se le conoce como Autopista al Llano.

2.1.3. Estructura Socioeconémica

Para los 19 municipios de la sabana se cuenta una poblacion de 2’160.000
habitantes.(Infraestructura de Datos Espaciales Cundinamarca [IDEC], 2020) Para el Distrito
Capital se cuentan 7’900.000 habitantes. En total existen aproximadamente 10°060.000

habitantes en la Sabana.(DANE, 2019)
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Figura 7

Clasificacion de Municipios de la Sabana por habitantes
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Adaptado de “Mapa Topografico de Colombia”. Instituto Geografico Agustin Codazzi [IGAC], 2012.
(https://www.colombiaenmapas.gov.co/?e=-74.0163482980649,6.942731541838988,-

73.60916751193263,7.177827806194858,4686&b=igac&I=168&u=0&t=23&servicio=5%#)

Como se menciond anteriormente, la divisidon administrativa se establece entre la Sabana
Centro hacia el Norte, y la Sabana Occidente. Estas dos provincias son las que mas aportan al

PIB del departamento con una participacion 19,6% para Occidente y 19,2% para Sabana Centro.
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Para la provincia de Soacha la participacion del PIB es de 17,1%. Esto convierte a la Sabana en
la mayor estructura econémica del departamento.(Camara de Comercio de Bogota [CCB], 2015)

Para la Sabana Centro se destaca el desarrollo de industria manufacturera durante los
ultimos 30 afios, aunque parte de las actividades principales también son la construccion y obras
de ingenieria civil. También se presenta el asentamiento de diferentes instituciones académicas,
tecnoldgicas y cientificas.

En la Sabana de Occidente se encuentra el eje Funza — Mosquera- Madrid — Facatativa,
el cual también tiene una vocacion de Industria debido al corredor vial. Aunque es importante
resaltar la vocacion agricola que posee debido a la conformacién plana e inundable de la cuenca
del rio Bogota.(CCB, 2015)

La Comisién Regional de Competitividad establecio en el 2007 que la Logistica Regional
es un factor importante en el desarrollo de la Regién. Bajo estos términos se establecen las
Plataformas Logisticas, las cuales son “infraestructura especializada para la prestacién de
servicios logisticos en la que se proyecta la consolidacién y desconsolidacién de flujos de
carga”(Alcaldia Municipal de Soacha, 2022, p. 113). Aqui se pueden encontrar empresas de
transporte y puntos de distribucion urbana.

Se indica que factores como la alta congestién vehicular, la falta de oferta en transporte
multimodal, desorden de la gestion en el sector representan retos actuales que afectan la

poblacion.
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2.2. Municipio de Soacha. Escala Meso

2.2.1. Estructura Ambiental

El Municipio de Soacha esta ubicado en la punta sur de la Sabana de Bogota. Esto lo ubica

como el ultimo paso del Rio Bogota antes de salir de la Sabana.

Figura 8

Soacha en el extremo sur de la Sabana de Bogota
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Adaptado de “Mapa Topografico de Colombia”. Instituto Geogréafico Agustin Codazzi [IGAC], 2012.
(https://www.colombiaenmapas.gov.co/?e=-74.0163482980649,6.942731541838988,-

73.60916751193263,7.177827806194858,4686&b=igac&I=168&u=0&t=23&servicio=5#)

Adicionalmente al terminar la planicie, se juntan las estructuras montanosas que funcionan
como limite de la Sabana. Esto también influye en el territorio ya que acorta la distancia plana a

unos 7 km en el area urbana.

Figura 9
Elevacion de Terreno del Municipio El perfil resaltado en un tono oscuro representa el

area urbana.

Adaptado de “Perfil de Elevacion de Terreno”. Google Earth Pro, 2022.

(https://earth.google.com/web/search/soacha/@4.57544745,-

74.2136921,2571.6688703a,11586.46442876d,35y,0h,45t,0r/data=CnEaRxJBCiUweDhIM2Y 3NTdkM GNjMzUOMDM®6

MHg5ZWQxMThjYWI5N2Q4ZTg0GRgMbEK1VBJAIbciMUGN|VLAKgZzb2FjaGEYAIABIiYKJAnEVWDOTMoiQBETwaW

ABf4_wBmiU_jOqUAwWwWCGZfPfWMOpgwCgC)



https://earth.google.com/web/search/soacha/@4.57544745,-74.2136921,2571.6688703a,11586.46442876d,35y,0h,45t,0r/data=CnEaRxJBCiUweDhlM2Y3NTdkMGNjMzU0MDM6MHg5ZWQxMThjYWI5N2Q4ZTg0GRqMbEK1VBJAIbciMUGNjVLAKgZzb2FjaGEYAiABIiYKJAnEvWDOTMoiQBETwaWABf4_wBmiU_jOqUAwwCGZfPfWMOpgwCgC
https://earth.google.com/web/search/soacha/@4.57544745,-74.2136921,2571.6688703a,11586.46442876d,35y,0h,45t,0r/data=CnEaRxJBCiUweDhlM2Y3NTdkMGNjMzU0MDM6MHg5ZWQxMThjYWI5N2Q4ZTg0GRqMbEK1VBJAIbciMUGNjVLAKgZzb2FjaGEYAiABIiYKJAnEvWDOTMoiQBETwaWABf4_wBmiU_jOqUAwwCGZfPfWMOpgwCgC
https://earth.google.com/web/search/soacha/@4.57544745,-74.2136921,2571.6688703a,11586.46442876d,35y,0h,45t,0r/data=CnEaRxJBCiUweDhlM2Y3NTdkMGNjMzU0MDM6MHg5ZWQxMThjYWI5N2Q4ZTg0GRqMbEK1VBJAIbciMUGNjVLAKgZzb2FjaGEYAiABIiYKJAnEvWDOTMoiQBETwaWABf4_wBmiU_jOqUAwwCGZfPfWMOpgwCgC
https://earth.google.com/web/search/soacha/@4.57544745,-74.2136921,2571.6688703a,11586.46442876d,35y,0h,45t,0r/data=CnEaRxJBCiUweDhlM2Y3NTdkMGNjMzU0MDM6MHg5ZWQxMThjYWI5N2Q4ZTg0GRqMbEK1VBJAIbciMUGNjVLAKgZzb2FjaGEYAiABIiYKJAnEvWDOTMoiQBETwaWABf4_wBmiU_jOqUAwwCGZfPfWMOpgwCgC
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Figura 10

Planta indicativa de la ubicacion de la elevacion de terreno en el municipio

Adaptado de “Perfil de Elevacion de Terreno”. Google Earth Pro, 2022.

(https://earth.google.com/web/search/soacha/@4.57544745,-

74.2136921,2571.6688703a,11586.46442876d,35y,0h,45t,0r/data=CnEaRxJBCiUweDhIM2Y3NTdkMGNjMzUOMDM6

MHg5ZWQxMThjYWI5N2Q4ZTg0GRgMbEK1VBJAIbciMUGN|VLAKgZzb2FjaGEYAIABIiYKJAnEVWDOTMoiQBETwaW

ABf4_wBmiU_jOqUAwwWCGZPfWMOpgwCgC)

Debido al “encogimiento” de la Sabana, el municipio cuenta un perfil de elevacién que
tiene alturas desde 2540 m.s.n.m. hasta los 3320 m.s.n.m. Esto indica que se encuentran
diferentes pisos térmicos desde el Bosque Andino Bajo (entre 2500 y 2800 m.s.n.m.) y el Paramo

Alto (Entre 3300 y 3800 m.s.n.m.).(Reyes Guarnizo et al., 2018)


https://earth.google.com/web/search/soacha/@4.57544745,-74.2136921,2571.6688703a,11586.46442876d,35y,0h,45t,0r/data=CnEaRxJBCiUweDhlM2Y3NTdkMGNjMzU0MDM6MHg5ZWQxMThjYWI5N2Q4ZTg0GRqMbEK1VBJAIbciMUGNjVLAKgZzb2FjaGEYAiABIiYKJAnEvWDOTMoiQBETwaWABf4_wBmiU_jOqUAwwCGZfPfWMOpgwCgC
https://earth.google.com/web/search/soacha/@4.57544745,-74.2136921,2571.6688703a,11586.46442876d,35y,0h,45t,0r/data=CnEaRxJBCiUweDhlM2Y3NTdkMGNjMzU0MDM6MHg5ZWQxMThjYWI5N2Q4ZTg0GRqMbEK1VBJAIbciMUGNjVLAKgZzb2FjaGEYAiABIiYKJAnEvWDOTMoiQBETwaWABf4_wBmiU_jOqUAwwCGZfPfWMOpgwCgC
https://earth.google.com/web/search/soacha/@4.57544745,-74.2136921,2571.6688703a,11586.46442876d,35y,0h,45t,0r/data=CnEaRxJBCiUweDhlM2Y3NTdkMGNjMzU0MDM6MHg5ZWQxMThjYWI5N2Q4ZTg0GRqMbEK1VBJAIbciMUGNjVLAKgZzb2FjaGEYAiABIiYKJAnEvWDOTMoiQBETwaWABf4_wBmiU_jOqUAwwCGZfPfWMOpgwCgC
https://earth.google.com/web/search/soacha/@4.57544745,-74.2136921,2571.6688703a,11586.46442876d,35y,0h,45t,0r/data=CnEaRxJBCiUweDhlM2Y3NTdkMGNjMzU0MDM6MHg5ZWQxMThjYWI5N2Q4ZTg0GRqMbEK1VBJAIbciMUGNjVLAKgZzb2FjaGEYAiABIiYKJAnEvWDOTMoiQBETwaWABf4_wBmiU_jOqUAwwCGZfPfWMOpgwCgC
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Segun Guarnizo, en Soacha existen 3728 hectareas de Paramo, un 19,6% del area total
del municipio. Algunas de estas zonas son parte del Paramo de Sumapaz, el cual es el mas
grande del mundo.

El Rio Bogota es el cauce fluvial principal del municipio. Este se alimenta de varias
vertientes provenientes de la cordillera oriental. En el final del recorrido del rio dentro del
municipio hacia el occidente se ubica el salto del Tequendama, una casada de 157 m del altura
ubicada entre las estructuras montanosas del Tequendama y Canoas. Esta estructura es el paso

natural del rio entre la sabana de Bogota y el valle del Rio Bogota. (Chavez, 2017)
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Figura 11

Estructura Ambiental del Municipio de Soacha

Salto del
" | Tequendama

Adaptado de “Mapa Topografico de Colombia”. Instituto Geografico Agustin Codazzi [IGAC], 2012.
(https://www.colombiaenmapas.gov.co/?e=-74.0163482980649,6.942731541838988,-

73.60916751193263,7.177827806194858,4686&b=igac&I=168&u=0&t=23&servicio=5#)

Antes de su paso por el Salto del Tequendama, el rio descarga sus aguas en la represa
del Mufa de 853 hectareas construida para el almacenamiento de agua para su uso en la
hidroeléctrica de EMGESA (World Bank, 2009). Tanto la represa como el rio se encuentran

altamente contaminados. La contaminacién proviene principalmente de los desechos de 8
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millones de habitantes de la Sabana, de las industrias del drea metropolitana y agroquimicos y
pesticidas de la agroindustria de la sabana.(Cala & Sarmiento, 1982)

También es importante resaltar el Rio Soacha. Este se origina en la vereda Hungria en el
sur del municipio a una altura de 3400 m.s.n.m., recorre todo el municipio y desemboca en el Rio
Bogota. Tiene un recorrido aproximado de 16 km.

Funciona como estructura ecologica principal del municipio, articulando los pisos
descritos anteriormente. Es indispensable para el desarrollo agricola de comunidades
campesinas del sur del municipio. También es usado para actividades mineras en el

corregimiento uno.(Reyes Guarnizo et al., 2018)

2.2.2. Estructura Fisico-Espacial

Soacha esta divida en dos corregimientos que conforma el area rural y el area urbana. El
corregimiento uno esta conformado por ocho veredas: Villa Nueva, Alto del Cabra Panama,
Romera, Chacua, Fusunga, San Jorge y Hungria. El corregimiento dos esta conformadas por seis
veredas: El Charquito, Cascajal, Alto de la Cruz, Bosatama, Canoas y San Francisco. En total las

dos suman 14832 hectareas lo cual representa un 78% del area total del Municipio.
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Figura 12

Division Administrativa del Municipio. En azul las areas rurales y en verde el area urbana

Chacua

Alto de la Cabra

Adaptado de “Mapa Topografico de Colombia”. Instituto Geografico Agustin Codazzi [IGAC], 2012.
(https://www.colombiaenmapas.gov.co/?e=-74.0163482980649,6.942731541838988,-

73.60916751193263,7.177827806194858,4686&b=igac&l=168&u=0&t=23&servicio=5#)

La Autopista Sur, como se le conoce a la ruta Nacional 40 durante el tramo que recorre
el municipio, es el eje articulador y la conexién principal con Bogota y el suroccidente del pais.

Hacia el Norte se conecta con otros municipios de la Sabana con vias como la Variante a la Mesa,
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la via Indumil-Mosquera y la ALO es su tramo por el municipio. Hacia el sur, por su estructura

montafosa y de paramo solo se encuentra la via arterial Soacha-San Jorge.

Figura 13

Mapa de vias intermunicipales de Soacha
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Adaptado de “Mapa Topografico de Colombia”. Instituto Geografico Agustin Codazzi [IGAC], 2012.

(https://www.colombiaenmapas.gov.co/?e=-74.0163482980649,6.942731541838988,-

73.60916751193263,7.177827806194858,4686&b=igac&I=168&u=0&t=23&servicio=5#)
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2.2.3. Estructura Socioeconomica

En términos de poblacién el municipio cuenta actualmente con 831.259 habitantes, los
cuales estan repartidos mayoritariamente en el area urbana con 826.713 habitantes (99.5%) y tan
solo con 4546 habitantes en el area rural (0.5%) (DANE, 2019).

Esta poblacion se considera mayoritariamente pobre. Para el aiio 2000 se calculaban un
total de 93.000 predios por el IGAC. De estos, el 50% estaban clasificados como estrato 1 y el
40% como estrato 2. Unicamente el 10% estan ubicados en el estrato 3.(Lozada Isaza, 2000)

La mayoria de los empleos estan ubicados en Bogota, asi que la economia de la poblacién
depende mayoritariamente de su relacién con la capital.(Dureau et al., 1994) Sin embargo existen
algunas industrias en el municipio que generan parte del PIB interno. De hecho, el aporte del
municipio al PIB del area metropolitana es de aproximadamente el 29% y al PIB del departamento

es del 15%.(CCB, 2009)

Figura 14

PIB de Soacha respecto al PIB del area metropolitana y de Cundinamarca.
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Tomado de “Plan Econémico para la Competitividad del Municipio de Soacha”. Camara de Comercio de

Bogota [CCB].2009. (https://bibliotecadigital.ccb.org.co/handle/11520/2851)

Figura 15

Estructura del PIB de Soacha
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Tomado de “Plan Econémico para la Competitividad del Municipio de Soacha”. Camara de Comercio de

Bogota [CCB].2009. (https://bibliotecadigital.ccb.org.co/handle/11520/2851)

La Industria es la principal actividad econdémica del Municipio. Esto se puede observar en
la cifras de las empresas registradas: Entre el comercio y reparacion de vehiculos automotores y
las Industrias manufactureras se cuentan 3428 empresas que representan el 61,38% del total del
municipio.(CCB, 2009)

En cuanto a la distribucion en el territorio la mayoria se encuentra concentrada en el area
urbana sobre la Autopista Sur. Sectores como Cazuca han generado concentraciones de
industria que han configurado el desarrollo urbano de sectores como Altos de Cazuca. En el

corregimiento uno al sur del municipio, se concentran algunas industrias de explotacion minera,


https://bibliotecadigital.ccb.org.co/handle/11520/2851
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distrito Minero en Fucsia en la figura 16 que funcionan mediante titulo minero IFF-08081 otorgado
por la CAR.(Res. 0532, 2005) Se han realizado denuncias acerca de la degeneracion del recurso
paisajistico compuesto de los bosques nativos de la regién, ademas de la contaminacién con los
desechos producto de la actividad minera a la pequefia produccién agricola que asegura la
alimentacién de los campesinos de la zona.(Alcaldia Municipal de Soacha, 2022)

El resto de las areas se compone mayoritariamente por reservas de protecciéon ambiental

como la del Paramo de Sumapaz y areas mixtas de vocacioén agricola y comercio. (CCB, 2009)
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Figura 16

Mapa de Usos de Suelo en el Municipio de Soacha
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Tomado de: “Mapas”. Alcaldia Municipal de Soacha, Website. 2020.

(https://www.alcaldiasoacha.gov.co/NuestroMunicipio/Paginas/Mapas.aspx)|
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2.3. Area Urbana de Soacha: Escala Micro

2.3.1. Estructura Ambiental

Figura 17

Mapa de ubicacion de perfiles de elevacion del area urbana

Adaptado de “Mapa Topografico de Colombia”. Instituto Geografico Agustin Codazzi [IGAC], 2012.
(https://www.colombiaenmapas.gov.co/?e=-74.0163482980649,6.942731541838988,-

73.60916751193263,7.177827806194858,4686&b=igac&I=168&u=0&t=23&servicio=5#)

La ciudad de Soacha esta en su mayoria ubicada en una planicie al costado oriental del
rio Bogota. A partir del kildbmetro 5 en direccion suroriental se inicia la estructura montafiosa del
Paramo de Sumapaz.

Algunas zonas urbanas como la comuna 4 (Altos de Cazuca, Ciudadela Sucre) o la
comuna 1 (Los Cerezos) estan ubicados en la falda de la montafia en pendientes que van desde

el 25% hasta el 45%.
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La mancha urbana ha llegado hasta una altura de 2670 m.s.n.m., esto quiere decir que se

extiende sobre una elevacion de 195 m en una distancia de 1,7 km.

Figura 18

Perfil de Elevacion A. La linea indica la ubicacion de la auto sur

Tomado de “Perfil de Elevacion de Terreno”. Google Earth Pro, 2022.

(https://earth.google.com/web/search/soacha/@4.57544745,-74.2136921,2571.6688703a,11586.46442876)

Figura 19

Perfil de Elevacion B. La linea indica la ubicacion de la auto sur

Tomado de “Perfil de Elevacion de Terreno”. Google Earth Pro, 2022.

(https://earth.google.com/web/search/soacha/@4.57544745,-74.2136921,2571.6688703a,11586.46442876)

Figura 20

Perfil de Elevacion C. La linea indica la ubicacion de la auto sur
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Tomado de “Perfil de Elevacion de Terreno”. Google Earth Pro, 2022.

(https://earth.google.com/web/search/soacha/@4.57544745,-74.2136921,2571.6688703a,11586.46442876)

La estructura hidrica esta formada por 2 cuerpos principales que recorren el municipio
desde su nacimiento en los cerros hasta el rio Bogota: El Rio Soacha y el humedal y quebrada

Tibanica.

Figura 21

Estructura Ambiental de Soacha
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Adaptado de “Mapa Topografico de Colombia”. Instituto Geografico Agustin Codazzi [IGAC], 2012.
(https://www.colombiaenmapas.gov.co/?e=-74.0163482980649,6.942731541838988,-

73.60916751193263,7.177827806194858,4686&b=igac&I=168&u=0&t=23&servicio=5#)

2.3.1.1. Rio Soacha

La cuenca baja del Rio Soacha recorre la ciudad desde el barrio Los Molinos hacia el rio
Bogota en el barrio San Antonio en la comuna 1.

Es en este tramo del rio que recibe la mayor carga de contaminacion de las aguas servidas
de la ciudad. El manejo ambiental de este cuerpo no es el adecuado debido a la falta de
planeacion y construccion de infraestructura que ayude y permita fomentar relaciones de
apropiacion por parte de la comunidad.(Corporaciéon Autonoma Regional [CAR], 2020)

Adicionalmente en época de lluvias se incrementa la aparicién de inundaciones en los
barrios del costado occidental de la Autopista Norte, debido a la falta de infraestructura y
vegetacion. A futuro se espera una degradacion mayor del recurso hidrico debido a la alta
densificacion en vivienda que se desarrolla actualmente en estas areas; a pesar de existir planes
y programas de proteccion, en la realidad no se cumple con el debido manejo de los desechos y

recursos. (CAR, 2020)

2.3.1.2. Humedal Tibanica

El humedal esta ubicado en el limite del sector del Ledn Xl con Bosa en Bogota. Asi que
el cuerpo de agua principal esta ubicado en Bogota, pero una parte, el humedal Potrero Grande
y su afluente y desaglie hacia el rio Bogota estan dentro del municipio. Es hasta 2015 que se
declara zona de proteccion.(Res. 2536, 2015)

Originalmente hacia parte de la cuenca del Rio Tunjuelito, pero debido al secado y
posterior urbanizacion de estos humedales, ya no se encuentra vinculado a esa cuenca. Su

importancia ambiental reside en ser el ecosistema donde hacen presencia aves como la Tingua
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Bogotana, la Tingua Pico Verde y mas especies que se encuentran en peligro de extincion.
(Fundacién Humedales de Bogota, 2020)

Otros Humedales que se localizan dentro del area urbana son: Neuta, San Isidro, Tierra
Blanca, El vinculo y Terreros. Estos son vestigios de los ecosistemas nativos de este territorio en
las zonas planas donde actualmente se desarrolla la ciudad. Segun la Agencia Ambiental de
Soacha solo dos humedales estan protegidos: el humedal Neuta y el humedal Tierra Blanca. El
resto se encuentran en el proceso de ser declarados areas protegidas, aunque algunos ya estan

en procesos de eliminacion y degradacion muy avanzados.(Reyes Guarnizo et al., 2018)
2.3.2. Estructura Fisico-Espacial

Como se menciond en el capitulo anterior, la autopista sur es el eje articulador de la
ciudad. Es importante resaltarlo por haber sido el elemento que facilitd la conurbacién entre
Soacha y Bogota.

Alrededor de este eje se desarrolla el Area Urbana de Soacha que esta dividido
actualmente en 6 comunas. Estas segun el POT funcionan como Unidades de Planeamiento
Zonal. (Acuerdo 46, art. 208, 2000). Para la formulacién de un nuevo POT adelantado por el
gobierno actual 2020-2023 en cabeza del alcalde Juan Carlos Saldarriaga, se propone la
delimitacién de la comuna numero 7: Ciudad Verde. Esta formulacion se plantea de acuerdo con
el grado de desarrollo en infraestructura y vivienda, que aun hace parte del area rural del
municipio en el actual POT.(Alcaldia Municipal de Soacha, 2022)

Esta division en comunas es consistente con las diversas formas de ocupacion y
desarrollo que ha tenido el municipio. Para el andlisis se distinguen seis eventos urbanisticos

formales que han condicionado el desarrollo urbano.

1. EIl Centro Fundacional Colonial.
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2. La Zona Industrial de Cazuca vy las urbanizaciones Compartir y Ciudadela Sucre.
3. EI'POT del afio 2000.

4. Ciudad Verde.

En cuanto a los asentamientos informales, se observan los siguientes procesos urbanos:

1. Desarrollo de la zona conocida como San Humberto entre la Autopista Sur y los cerros
del sur.
2. Conurbacién de la zona de Ledn Xlll con Bosa en Bogota.

3. Conurbacion de la zona de Altos de Cazuca con Ciudad Bolivar en Bogota.

En estos fendmenos informales se observa que similares tendencias de ocupacién

producen morfologias similares de ciudad.(Alcaldia Municipal de Soacha, 2022).
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Figura 22

Mapa de Comunas y Zonas Homogéneas de Soacha
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Adaptado de “Mapa Topografico de Colombia”. Instituto Geografico Agustin Codazzi [IGAC], 2012.
(https://www.colombiaenmapas.gov.co/?e=-74.0163482980649,6.942731541838988,-

73.60916751193263,7.177827806194858,4686&b=igac&I=168&u=0&t=23&servicio=5#)

Para la formulacion del POT de 2023, se plantean tres tipos de unidades morfoldgicas que

sirven para comprension y gestion de la ciudad.

1. Ciudad Tradicional de crecimiento por manzanas y division predial. Esta forma de
ocupacion es propia de los asentamientos mas antiguos como el Centro

Fundacional.(Alcaldia Municipal de Soacha, 2022)
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2. Ciudad de Unidades Barriales. Son trazados que siguen los parametros de los
asentamientos anteriores, pero con distorsion en los tamafos y la continuidad espacial
como lo puede ser el sector de Leon Xlil.(Acuerdo No 46 diciembre 27 de 2000, 2000)

3. Ciudad Dispersa de Unidades Inmobiliarias. Han sido generadas a través de los
instrumentos urbanisticos como los son la Ley 388 de Macroproyectos y planes parciales.
Un desarrollo muy claro es la de Ciudad Verde. A este nivel de desarrollo aun le hace falta
procesos claros de integracién con la ciudad en infraestructura y tejido urbano de espacio

publico.(Alcaldia Municipal de Soacha, 2022)

2.3.2.1. Fenomeno de Conurbacion de las Comunas Orientales.

Las comunas 3, 4 y 5 se encuentran conurbadas con Bogota, producto del desarrollo
urbano de las ultimas décadas. Estas consideradas zonas periurbanas de Soacha, siendo la plaza
principal el “centro” del desarrollo urbano, fueron las areas que enfrentaron dicho
proceso.(Cortés Pefa, 2016). Es importante resaltar que estos procesos de crecimiento se dieron
a partir del agotamiento de tierras donde fuera viable la urbanizacién en Bogota.

Para el sector de Leon Xlll hacia el costado occidental de la Autopista, el modelo
urbanizador que se desarrollaba alrededor del centro histérico de Bosa se extendio hacia la
autopista sur y los limites de la quebrada y el humedal Tibanica. Esto es visible por el trazado
dimero donde se observa usos de vivienda progresiva con comercio informal y espacios
productivos.(Alcaldia Municipal de Soacha, 2022)

Es de resaltar que los recursos hidricos del humedal fueron eliminados a medida que se
expandia la mancha urbana. Esto resulté en terrenos planos que permitieron una mayor velocidad
de crecimiento y construccion que otros sectores como lo es Altos de Cazuca, que se encuentra
en los terrenos inclinados del oriente. Estos barrios construidos sobre los rellenos artificiales se

encuentran constantemente en riesgo de inundacién y contaminacién.(Dureau et al., 1994)
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Hacia el sector oriental se presentan dos tipos de ocupacion: la ocupacion industrial y la
ocupacion industrial. El sector industrial de Cazuca se ubica sobre la Autopista Sur justo en el
limite con Bogota- Esta ubicacion es ideal para el desarrollo de industria por que al mismo tiempo
que tiene acceso a los ejes regionales de movilidad, escapa a la presion fiscal que representa el
area urbana de Bogota. Este fendmeno sucede de formas similares a lo largo de la autopista
durante su tramo en Soacha.(Alcaldia Municipal de Soacha, 2022)

El sector de Altos de Cazuca, que se encuentra siguiendo hacia al oriente del sector
industrial, se desarrolla como extensién de los procesos informales de urbanizacién de Ciudad
Bolivar. Para 1978 ya existian 14 barrios como el Julio Rincén, localizados donde estaban las
haciendas Cazuca y El Porvenir. Estos procesos de invasién fueron auspiciados por el Centro
Nacional Provivienda, organizacion fundada por desplazados y otros actores de la poblacion
vulnerable que vela por la construccion de vivienda social a través del impulso de la autogestion
y el acompafamiento de los procesos.(Naranjo Botero, 2017)

Aqui se presentaron fendmenos como la ocupacion ilegal, como la impulsada por
CENAPROQV, y la urbanizacién pirata. Esto consiste en la venta de predios o construcciones las
cuales no garantizan el cumplimiento de las normas de urbanizacién y construccién requeridas
para la ejecucion de tales obras. Esto se da por la ilegalidad en los procesos, ya que de este modo
los ejecutores obtienen cuantiosas ganancias con una minima inversion de capital. Muchas veces
estos barrios surgian de manera espontanea y agil, ocupando predios ociosos, para evitar a las
autoridades. (Naranjo Botero, 2017)

Con estas formas de ocupacion ilegal, la cobertura de servicios publicos es muy baja.
Aproximadamente dos terceras partes del total de los barrios no cuentan con un sistema formal
de servicio de agua, alcantarillado o recoleccién de Basuras. Como solucién informal se generan

conexiones ilegales a los sistemas, lo que, por sobrecargo, genera dainos a las redes. Solamente



INTERMODAL EN UN SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE EN SOACHA 51

en el servicio de agua, al momento de realizar la conexion a la red, se disminuy6 la calidad no
solamente en los nuevos barrios, si no en las conexiones ya existentes, siendo mas eficiente la

distribucién hecha por carro tanque o traccion animal.(Dureau et al., 1994)
2.3.3. Estructura Socioeconémica

Figura 23

Mapa del Area Urbana de Soacha en 1969

S

Adaptado de “Mapa Topografico de Colombia”. Instituto Geografico Agustin Codazzi [IGAC], 2012.
(https://www.colombiaenmapas.gov.co/?e=-74.0163482980649,6.942731541838988,-

73.60916751193263,7.177827806194858,4686&b=igac&I=168&u=0&t=23&servicio=5%#)
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2.3.3.1. Poblacion

Soacha ha tenido un crecimiento demografico de forma acelerada durante los ultimos 35
anos, hecho que refleja que es el municipio mas poblado de Cundinamarca.(DANE, 2019). Para
1964 la poblacién era de 32600 habitantes, siendo cerca del 60% poblacion rural. Para 1973 la
poblacion era de 29.405 habitantes donde cerca del 35% era poblacion rural. Pero para 1985 la
poblacién habia pasado a ser de 105.413 habitantes. Durante los siguientes 15 afos la poblacion
tendria un crecimiento del 300%.(Reyes Guarnizo, 2020)

Este fendmeno se explica a través del éxodo rural generado por la violencia del conflicto
colombiano. Segun Naranjo entre 1938 y 1973 se elevo del 29 al 59% el nivel de urbanizacion del
pais.(Naranjo Botero, 2017). Los procesos de la violencia bipartidista que ha sufrido Colombia
durante los ultimos 100 afios han dejado una serie de consecuencias observadas en sucesos
como el crecimiento demografico, que en el trasfondo son una lucha violenta por el control del
poder.(Valencia Gutiérrez, 2012) Como se observa en la siguiente grafica, las migraciones urbana

cambiaron su ritmo drasticamente a través de los sucesos del frente nacional.

Figura 24

Comparacion de Tasas de crecimiento poblacional en las principales ciudades del pais
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Tomado de: “Colonos, comunistas, alarifes y fundadores en Colombia: una historia de la Central Nacional

Provivienda CENAPROV (1959-2016)”. M. Naranjo Botero. 2017. (https://repositorio.unal.edu.co/handle/unal/62313)

Autores como Dureau, Hoyos y Flores, afirman que, en sus investigaciones con las
comunidades asentadas en territorios como Cazuca o Leodn Xlll, en Soacha, no es frecuente esa
modalidad de migracién. (Dureau et al., 1994). Segun Sanches, citado por Naranjo, las tierras no
utilizadas que circunda a los poblados son objeto de ocupacién por parte de colonos
“destechados”. Esto se entiende como un proceso de urbanizacion llamado “La Colonizacion
Popular Urbana”.(Steiner, 2008)

Como los anteriores autores, el desarrollo de las urbes se va alimentando con los nuevos
habitantes que a su vez se movilizan en busca de mejores oportunidades y riqueza. Esto es visible
en otros sectores de desarrollo en Soacha como lo son los conjunto residenciales Quintanares o
San Mateo. Aqui se observa como existe una co-residencia en el sector, ya que existen dos
segmentos econdmicos diferentes de poblacién, los cuales tienen origenes y situaciones sociales
diferentes.(Dureau et al., 1994) Esto habla de como la ocupacion del territorio se dio en un

principio por la oportunidad que presentaba la tierra.
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Figura 25

Mapa del Area Urbana de Soacha en 2009

D

Adaptado de “Mapa Topografico de Colombia”. Instituto Geografico Agustin Codazzi [IGAC], 2012.
(https://www.colombiaenmapas.gov.co/?e=-74.0163482980649,6.942731541838988,-

73.60916751193263,7.177827806194858,4686&b=igac&|=168&u=0&t=238&servicio=5#)

A partir de la década de 1970 y de forma gradual al llegar al Siglo XXI se da un cambio en
el conflicto. La importancia del territorio colombiano en el comercio mundial de la cocaina, mas
exactamente de Estados Unidos, ha convertido el conflicto en un asunto de narcotraficantes que
operan a nivel internacional. Esto llevo a la guerrilla comunista a atacar el campo y sus centros
poblados, por el control de las rutas y procesos de fabricacion del narcotrafico.(Henderson D,
2012) La llegada de Alvaro Uribe Vélez al poder y al mismo tiempo el desarrollo y auge de grupos

Paramilitares, incremento el conflicto armado contra esas guerrillas. Mediante ofensivas contra
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sus laboratorios y cultivos, establecié una nueva escala de un conflicto mucho mas violento que
los anteriores.(Henderson D, 2012)

Es a partir de estos movimientos sociales que existe un nuevo incremento de la poblacion
en Soacha por el desplazamiento forzado. Para 1995 una investigacion de la Conferencia
Episcopal describia el incremento de la poblacién en el municipio, no solamente por su relacion
con Bogota y su consecuente ubicacion en el sur fruto de esta relacién, si no por las redes de
familiares y conocidos que funcionan para el recibimiento de migrantes a la ciudad.(Dureau et al.,
1994)

Para el 2005, segun el DANE el municipio contaba con 455.992 habitantes. (DANE, 2010)
Para el Censo Nacional de Poblacion 2018 el DANE calcula 645.205 habitantes. (DANE, 2019b,
2019c). Sin embargo, la Alcaldia Municipal realizo en 2019 un censo el cual arroja que en Soacha
viven mas un millén de habitantes. Estas cifras entran dentro de un debate gubernamental, pues
la Nacién transfiere dinero al municipio en funcién del numero de habitantes.(Osorio Hernandez,

2017)
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Figura 26

Mapa del Area Urbana de Soacha en 2019

S

Adaptado de “Mapa Topografico de Colombia”. Instituto Geografico Agustin Codazzi [IGAC], 2012.
(https://www.colombiaenmapas.gov.co/?e=-74.0163482980649,6.942731541838988,-

73.60916751193263,7.177827806194858,4686&b=igac&I=168&u=0&t=23&servicio=5#)

Este crecimiento poblacional ha incrementado los fenémenos de densificacion y
consolidacion de areas como Ledn Xl que mediante la autoconstruccién pueden seguir
incrementando el area de sus viviendas. También las herramientas urbanisticas que genero el
POT del 2000, han permitido la aparicion de proyectos como Ciudad Verde, en donde

actualmente viven unas 106.000 personas.(DANE, 2019b)
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3. Analisis Vial

3.1.  Autopista Sur

El area urbana posee una relacion central con la Autopista Sur, siendo esta el eje desde
donde se desarrollan los diferentes barrios hacia ambos costados de la via. Este corredor
se desempefia como elemento de relacidon entre la Sabana de Bogota y el suroccidente
del pais, esto ha marcado que histéricamente Soacha sea el punto de salida de la Sabana
hacia el Sur. Actualmente la Autopista Sur de Bogota hace parte de la ruta 40 que
comunica el puerto de Buenaventura en el océano Pacifico con Puerto Carrefio en el Rio
Orinoco, frontera con Venezuela (INVIAS, 2016).

En el tramo que se encuentra entre Soacha y Bogota este se puede caracterizar
como el conector principal entre estos dos territorios. La autopista sur en Soacha se
convierte en la via Avenida del Sur como parte de la Troncal NQS en Bogota. Asi se
puede decir que la autopista Sur la unica via metropolitana de Soacha.

Por las multiples escalas territoriales que maneja, la via es muy diversa en tipos y
modos de transporte. Este tramo tiene diariamente 1,142,604 viajes aproximados (Steer
& CNC, 2019). En la actualidad el Transmilenio ha sido establecido como elemento
principal de la movilidad. Este sistema masivo de transporte de Bogota diariamente
mueve aproximadamente 1.200.000 usuarios y recibe en las 4 estaciones de la extension

del sistema en Soacha aproximadamente 57.000 usuarios (Transmilenio S.A, 2021).
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3.2 Malla Vial Local

Para la comprension del sistema vial, se realizd una clasificacion vial. Segun Quintero,
para la consecucion de una categorizacién de la red vial se deben tener en cuenta estas
consideraciones y aspectos técnicos: “descripcion de la via, geometria de la via, estado superficial
del pavimento”.(Quintero Gonzales, 2011, p. 2)

De acuerdo con lo anterior se realizaron tres imagenes que hablan de los puntos que
propone Quintero. La informacion cartografica fue obtenida de la Direccién de Ordenamiento
Territorial de la Secretaria de Planeacion y Ordenamiento Territorial de la Alcaldia Municipal de

Soacha.



INTERMODAL EN UN SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE EN SOACHA 59

Figura 27

Mapa de Formulacion de Vias en el POT 2022 del Municipio de Soacha
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Tomado de “Plan de Ordenamiento Territorial. Revision General. Componente Urbano (Borrador)”. Alcaldia

Municipal de Soacha. 2022. (https://drive.google.com/drive/u/0O/folders/1qZ1Fpgs2KNsuZo9RMOF9ZskOgysA7VClI)
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4. Formulacion del Sistema de Movilidad para las Comunas Orientales
4.1. Extension de Transmilenio en Soacha

La Fase 2 y 3 de la extensién hacia Soacha de la Troncal NQS del Transmilenio se esta

ejecutando actualmente.

Figura 28

Extension de la Troncal NQS del Sistema Transmilenio en Soacha.

TRANSMILENIO SOACHA FASE 1Y 1lI

Nota. Tomado de Alcance de la Contratacion. Empresa Férrea Regional. [EFR]. 2020. (https://www.efr-
cundinamarca.gov.co/es/transmilenio)

En la imagen se puede observar como funciona la extensién del sistema. Este consta de
3,9 km de calzada para la operacién del sistema con cuatro estaciones sencillas, una estacion

intermedia y un Patio-Portal (Empresa Férrea Regional [EFR], 2019).
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El perfil urbano que resultara de las obras establecidas contara con: una calzada mixta de
tres carriles por sentido, una calzada exclusiva de Transmilenio de dos carriles por sentido y
andenes de 4m de ancho como minimo donde también se encuentra la cicloruta. En las secciones

donde exista una estacion se incrementara el ancho en 7m.(EFR, 2019)

Figura 29

Seccion Transversal de la Autopista Sur con Estacion.
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Tomado de “Descripcion del Proyecto”. Empresa Férrea Regional. [EFR]. 2020. (https://www.efr-

cundinamarca.gov.co/es/transmilenio)

Figura 30

Seccion Transversal de la Autopista Sur sin Estacion
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Tomado de “Descripcion del Proyecto”. Empresa Férrea Regional. [EFR]. 2020. (https://www.efr-

cundinamarca.gov.co/es/transmilenio)

Figura 31

Planta del Patio-Portal Soacha de Transmilenio

Tomado de “Descripcion del Proyecto”. Empresa Férrea Regional. [EFR]. 2020. (https://www.efr-

cundinamarca.gov.co/es/transmilenio)

El Patio Portal, que es la ultima parada del sistema, estara ubicado en el limite del area
urbana del municipio, logrando de esta forma brindar el servicio de Transmilenio a lo largo de
toda el area habitada de la autopista Sur. Este portal contara con seis plataformas troncales y

nueve plataformas de alimentacion. Como patio tendra la capacidad para almacenar 135


https://www.efr-cundinamarca.gov.co/es/transmilenio
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Biarticulados y 157 Articulados.(EFR, 2019). Para abril de 2021 ya se habian iniciado las obras de

este Patio-Portal.(Nicolas Arqui, 2022)
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Figura 32

Estado de Obras en abril de 2022 Patio-Portal Soacha de Transmilenio

Tomado de “Asi va Construccion de la Troncal de Transmilenio en Soacha co - Avance Obra Troncal Autopista

Sur”. Nicolas Arqui. 2022. (https://www.youtube.com/watch?v=sk1DTfQAefE&ab_channel=Nicol%C3%A1sArqui)

Adicionalmente el sistema cuenta con la construccion de nueve puentes
peatonales, tres intersecciones a desnivel y andenes y ciclorrutas a lo largo de la

intervencion.

El proyecto es desarrollado actualmente por la Empresa Férrea Regional S.A.S, la cual es
una sociedad comercial de la Gobernacion de Cundinamarca creada en el 2010 mediante
escritura publica No. 1280 de la Notaria Unica del circulo de Madrid Cundinamarca. La funcién
de la EFR es la “gestion, organizacion y planeacién del sistema de transporte integrado regional
en el departamento de Cundinamarca.”(EFR, 2020, parrafo 2)

Este proyecto se esta desarrollando impulsado por el Conpes 3882 de 2017. También
esta el EFR a cargo del proyecto Regiotram de Occidente a través del Conpes 3902 de 2017

(EFR, 2020).
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5. Referentes: SITVA
SITVA significa Sistema Integrado de Transporte del Valle de Aburra.

5.1 Valle de Aburra

El valle de Aburra es una region del departamento de Antioquia ubicado en la cordillera
central con una altura promedio de 1300 m.s.n.m. en la parta planta del valle, que es donde se
ubica la mayoria de su area urbana. El valle se encuentra dentro de la cuenca del Rio Medellin, el

cual es el eje donde se desarrolla el territorio.(Lépez Norena, 2016)

Figura 33

Mapa Politico del Valle de Aburra
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Tomado de “Mapa politico del Valle de Aburrd”. Area Metropolitana del Valle de Aburra. 2016.
(https://www.researchgate.net/figure/Figura-1-Mapa-politico-del-Valle-de-Aburra-Disponible-en-http-

wwwmetropolgovco_fig1_339596291)

El valle posee una longitud aproximada de 60 km, y un ancho que varia entre los 30 a 90
km, aunque en el area plana posee apenas un ancho de 6 a 10 km. Tiene una extension de 1665
km? de los cuales el 15,2% son de area urbana, siendo un total de 253 km?(Medellin Como Vamos,
2017).

Administrativamente funciona como el Area Metropolitana del Valle de Aburra compuesto
por 10 municipios. Para el Censo Nacional de Poblaciéon y Vivienda del 2018 en el valle se
concentran un total de 3.704.207 habitantes (DANE, 2019c), siendo la segunda aglomeracion mas
grande del pais después de Bogota.

Debido a las condiciones descritas anteriormente, el area metropolitana es una
conurbacion de las areas urbanas de los municipios siendo Medellin el principal, con una

participacion al valor agregado del area metropolitana del 67,9% (Medellin Cédmo Vamos, 2017)
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Figura 34

Gréficas de Participacion de cada Municipio en el valor agregado metropolitano

Area Metropolitana del Valle de Aburra, 2013. Participacion de cada
municipio en el valor agregado metropolitano
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LA ESTRELLA COPACABANA CALDAS GIRARDOTA BARBOSA
Fuente: Calculos propios a partir de DANE (2015), indicador de importoncia economica

municipal

Tomado de “Documento de Trabajo. Gobernanza Metropolitana Del Valle De Aburra”. Medellin Cémo Vamos.

2017. (https://www.medellincomovamos.org/system/files/2020-

05/docuprivados/MCV%20DOCUMENTO%20DE%20TRABAJO%20GobernanzaMetropolitana.pdf)
5.2 Sistema Integrado de Transporte del Valle de Aburra: SITVA
El Sistema Integrado de Transporte del Valle de Aburra es el operador actual de la

movilidad en el area urbana del Valle. Es la integracion de diferentes modos de transporte

mediante estrategias de interoperabilidad que facilitan el intercambio entre dichos modos.
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Figura 35

Plano del Sistema de Transporte Integrado del Valle de Aburra
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Tomado de “Sistema Integrado de Transporte del Valle De Aburra”. Area Metropolitana del Valle de Aburra.
2020. (https://www.metropol.gov.co/la-movilidad/transporte-p%C3%BAblico/sitva)

El cambio al sistema también introdujo caracteristicas de modernizacion como un sistema
tarifario unificado para permitir la competencia entre los distintos modos, la implementacién de
accesibilidad para personas con movilidad reducida ademas de la actualizacion de vehiculos

impulsados con combustibles limpios.(Area Metropolitana del Valle de Aburra, 2014)
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Lo anterior se tradujo en ahorro para los usuarios. Segun el CIDEU, para el primer afio de
implementacion (2013) se generé un ahorro de 50 millones USD para los usuarios que
pertenecen principalmente a estratos 1, 2 y 3. Adicionalmente también hubo una reduccion de
178 millones de toneladas de CO2 en emisiones contaminantes.(Centro Iberoamericano de
Desarrollo Estratégico Urbano [CIDEU], 2020)

Los diferentes modos de transporte son los siguientes:
5.2.1 Metro

El Metro de Medellin es el eje estructurante del Sistema. Tiene 34 km de recorrido entre
viaductos y recorrido superficial. Funciona con 27 estaciones divididos en 2 lineas y 80 trenes de
tres vagones cada uno. Mueve aproximadamente 800.000 usuarios al dia. Este inicio su operacién

en 1995.(Area Metropolitana del Valle de Aburra, 2020)
5.2.2 Cable

Sistema de transporte ideal para las altas pendientes como lo son las laderas del Valle.
Actualmente cuenta con cinco lineas con un total de 12,6 km de longitud y 326 cabinas. Inici6
operacion en el 2004 y mueve en promedio un total de 20.000 usuarios por linea al dia.(Area

Metropolitana del Valle de Aburra, 2020)
5.2.3 Tranvia

El tranvia de Ayacucho es un articulador entre el centro de Medellin y la zona oriental de
Medellin, aunque también lo es entre el metro (estacion San Antonio), la linea 2 del Metroplus y
las lineas H y M del cable. Se le conoce como la linea T-A y fue e inaugurado en marzo de 2016.
Con un costo aproximado de 300 millones USD, los recursos fueron obtenidos gracias a la

Agencia Francesa para el Desarrollo.(Medellin.Tips, 2021)
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Figura 36

Trazado del Tranvia de Ayacucho
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Tomado de “Tranvia Ayacucho y sus dos cables”. Alcaldia de Medellin. 2012.

(https://es.slideshare.net/ConcejoMDE/tranva-ayacucho)

Tiene una longitud de 4,3 km con un total de 3 estaciones y 6 paradas. En su recorrido
puede superar pendientes hasta del 12% gracias a la tecnologia de Ruedas Neumaticas con un
eje central. Cuenta con 12 vehiculos marca Translhor los cuales se movilizan a una velocidad
promedio de 25 kilémetros por hora y mueve aproximadamente 80.000 pasajeros al dia.(Area

Metropolitana del Valle de Aburra, 2014)

5.2.4 Metroplus

Sistema de Buses BTR que cuenta actualmente con 3 lineas y un total de 27 km de

calzadas. Tiene en operacion 31 buses articulados y 57 buses padrones Las lineas 1y 2 se
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mueven por un corredor troncal exclusivo con 27 paradas. Ademas, cuenta con 35 rutas de
alimentacién del corredor troncal. Esta en funcionamiento desde el 2011 y actualmente cuenta
con planes de implementacion para conectar las lineas existentes con Envigado e ltagi. (Area

Metropolitana del Valle de Aburra, 2020)
5.2.5 Rutas Integradas SIT y Rutas Alimentadoras

Las Rutas Integradas del Sistema Integrado de Transporte Masivo son el complemento de
pequeia escala del SITVA. Actualmente se opera en dos cuencas: Cuenca 3 operado por Masivo
de Occidente S.A y Cuenca 6 operado por Sociedad Sistema Alimentador Oriental S.A.) que
suman 33 rutas, que se manejan desde una flota de 370 vehiculos.(Area Metropolitana del Valle

de Aburra, 2020)
5.3 EnCicla. Sistema de Bicicletas Publicas

Es un sistema publico de bicicletas que funciona en 5 municipios del valle: Medellin, ltagui,
Envigado, Sabaneta y Bello. En Medellin se divide en 7 sectores. Se plantea como una alternativa
a la movilidad para articular otros modos del SITVA, y que adicionalmente es un paso hacia la
sostenibilidad ambiental en la region.

Inicié su operacion en 2010 con un piloto de 6 estaciones y 105 bicicletas. (Escuela de
Administracién Finanzas e Instituto Tecnoldgico [EAFIT], 2011). Actualmente opera con 60
estaciones y 3000 bicicletas, lo que lo convierte en el sistema publico de bicicletas mas grande

de Suramérica.(Bejarano et al., 2017)
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Figura 37

Plano del Sistema EnCicla en Medellin
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Tomado de “En cicla inicia proceso de transformacion”. Las Noticias en Red. 2016.

(https://www.lasnoticiasenred.com/2016/03/encicla-inicia-proceso-de-transformacion.html)
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6 Sistema de Movilidad

...Para poder desarrollar de manera adecuada la movilidad de Soacha... se plantea un
Sistema de Integracién de Transporte que permita segmentar y mejorar la gestion en vias y

transporte, generando asi una mejora en la movilidad.
6.1 Localizaciéon: Comunas Orientales

Para el planteamiento del sistema se delimitara su aplicacion a las 3 comunas orientales

del area urbana. A continuacion, se especificaran las razones para la seleccion de estas comunas.

Figura 38

Area Urbana de Soacha con las 6 diferentes comunas.
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Adaptado de “Mapa Topografico de Colombia”. Instituto Geografico Agustin Codazzi [IGAC], 2012.
(https://www.colombiaenmapas.gov.co/?e=-74.0163482980649,6.942731541838988,-

73.60916751193263,7.177827806194858,4686&b=igac&|=168&u=0&t=238&servicio=5#)

6.2 Extension de la Troncal de Transmilenio.

Actualmente se esta realizando una ampliacion del sistema Transmilenio por la troncal
NQS hacia el resto del area urbana del municipio.

Recordando que, como se explicé en el capitulo 2.2, las dinamicas del transporte publico
estan dominadas por el Transmilenio. Asi podria decirse que con la extension de la troncal NQS,
la dinamica del transporte cambiara para las comunas en donde el Transmilenio aun no hace
parte de la movilidad interna.

Aqui también es importante resaltar que la estacion San Mateo recibe actualmente todos
los usuarios del sistema que se dirigen hacia las comunas 1, 2, 5y 6 y que completan su viaje en
el sistema publico de transporte colectivo, como fue explicado en el capitulo 2.2. Dicho lo anterior,

se podria pronosticar que la afluencia de pasajeros en la estacion San Mateo disminuira.

6.3 Consolidacion Urbana.

Debido a que los procesos de urbanizacién aun continuan en el municipio, las dinamicas
de crecimiento y consolidacion son diferentes para cada comuna.

Las comunas 1 (Compartir) y 2 (Soacha Centro) se encuentras con algunas zonas
consolidadas, como lo es el centro histérico. Pero hacia las zonas periféricas, se estan dando
procesos de urbanizacion como el de Ciudad Verde. Como se puede observar en la ilustracion
35, aun se contempla un amplio desarrollo urbano hacia las planicies del norte con limite en el rio

Bogota.
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Figura 39

Areas de actividad para el POT 2022 de Soacha
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Tomado de “Plan de Ordenamiento Territorial. Revision General. Componente Urbano (Borrador)”. Alcaldia

Municipal de Soacha. 2022. (https://drive.google.com/drive/u/0/folders/1qZ1Fpgs2KNsuZo9RMOF9ZskOgysA7VCl)

Los casos de las comunas 3 (Despensa) 4 (Altos de Cazucd) y 5 (San Mateo) son
diferentes ya que a pesar de no estar consolidados como una unidad urbanistica funcional ya
alcanzaron sus limites de crecimiento como la frontera con Bogota y otros sectores de Soacha.

Por estos motivos se seleccionaron las comunas 3, 4 y 5 para la formulacién de un sistema
que sirve como base para la replicacidon en otras comunas. Las 3 comunas seleccionadas estan

en el limite con Bogota.
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6.4 Composicion del Sistema

La importancia de los sistemas integrados de transporte es la operacion conjunta y
organizada en multiples modos que permiten responder 6ptimamente a la ciudad consolidada y
diversa. El planteamiento integra los modos predominantes de transporte actualmente: la Troncal
de Transmilenio y los buses de transporte publico colectivo de pasajeros. En total 16 rutas de
transporte urbano de pasajeros cubiertas por 27 empresas privadas con 1900 vehiculos (Alcaldia
Municipal de Soacha, 2014).

A esto se integraran los sistemas de tranvia y cable aéreo que son transportes ideales
para el sistema masivo como lo demuestran los referentes analizados. Para Ciudad Verde y San
Mateo se plantea un sistema de Tranvia de neumaticos, y para Altos de Cazuca se plantea un

sistema de Cable Aéreo.
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Figura 40

77

Plano del Sistema Integrado de Transporte para las comunas orientales de Soacha
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Adaptado de “Mapa Topografico de Colombia”. Instituto Geografico Agustin Codazzi [IGAC], 2012.

(https://www.colombiaenmapas.gov.co/?e=-74.0163482980649,6.942731541838988,-
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6.5 Trazado General

Segun las diferencias Entre las comunas orientales revisadas en los capitulos anteriores,
se plantean diferentes modos de transporte masivo en cada una de las diferentes unidades
homogéneas.

En los sectores de San Mateo, Ciudad Verde y el centro comercial Mercurio y centro
comercial Gran Plaza Soacha se plantea el uso de un tranvia.

Para el sector de Altos de Cazuca y Ciudad Sucre se plantea el uso de un cable aéreo.
Para los sectores de Leodn Xlll y Cazuca Industrial se plantea el uso de bus, como funciona

actualmente
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7 Modal Intercambiador

7.1 Levantamiento del Lugar

Mediante visita de campo y la observacion de fotografias se generd un levantamiento
planimétrico de la estacion San Mateo de Soacha, escogida para el Intermodal.

Actualmente la estacién cuenta con 3 vagones de Transmilenio sobre la troncal de
Transmilenio y una estacion intermedia donde se ubican los servicios alimentadores y un bici

parqueadero.

Figura 41

Axonometria de Estado Actual

Elaboracion Propia.
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Adicionalmente al costado norte de la estacion se encuentra el Centro Comercial Gran
Plaza Soacha el cual tiene una integracién de espacio publico en un corredor entre los dos

edificios.

7.2 Calculo de Programa

Para el calculo de las plataformas se tuvo en cuenta los vehiculos transportadores y su
capacidad. El referente es el Tranvia de Ayacucho el cual tiene un longitud de 4,2 km y mueve al

dia 85.000 pasajeros en un total de 9 estaciones.

Figura 42

Dimensiones del Translhor
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Elaboracion Propia.

El vehiculo Translhor tiene una capacidad de 300 personas en una totalidad de 5 vagones.

Estos usuarios usarian un espacio total en plataforma de forma de 794,5 m2.
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Figura 43

Plataforma para 300 pasajeros
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Elaboracion Propia.
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Conclusiones y Recomendaciones

El intermodal de transporte permite la integracion del tranvia propuesto con la troncal de
Transmilenio la cual es la conexion mas eficaz con Bogota. El funcionamiento de sistemas
intermedios como lo es el tranvia podria permitir una mejora significativa a la movilidad al circular
de forma continua y organizada entre los sectores de San Mateo y Ciudad Verde alimentado la
troncal.

Es importante resaltar la importancia de escoger sistemas de movilidad que usen energias
limpias como lo es el tranvia o la bicicleta. Estos transportes masivos, como el tranvia, permiten

la experiencia del transporte masivo mediante energia eléctrica.
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