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ANÁLISIS
DOFA

• ¿QUÉ?– INTERÉSSUBJETIVO
Altos índices de contaminación a causa
de la construcción.

• ¿POR QUÉ?
Cambio climático, de los problemas
ambientales más importantes de
nuestro tiempo.

• ¿QUÉBUSCAELPROYECTO?
Garantizar altos estándares de
sostenibilidad y optimizar el espacio
desde la revitalización urbana.

• ¿QUEESUNATORRE4G?
Edificio con componentes tecnológicos
de última generación y garafitiza la
gestión o control automático.

MEMORIA
JUSTIFICATIVA

MARCO
DE ACTORES

MARCO 
TEÓRICO

“Enlamedidaenquelosrecursosnaturalessedesarrollarony lasciudadescrecieron,lacapacidaddecomunicaciónentresuspartesdisminuyóe

irónicamente,sevolviómás simple.Esunpatrónquesurgedelacontinuaexpansióndelosasentamientosurbanos,independientementedela

capacidaddecargaambiental,quesebasaprincipalmenteen extensos corredores deflujo para medirla migracióngeneralizada,la recolección yla 

distribución. Endefinitiva, el resultado esnadamenosqueunaciudad fragmentada, combinandomúltiplesusos,perosegregadosfuncionaly

socialmente,agudizandoproblemaseconómicosyambientales”.S.Rueda.(1996).

CENTRALIDAD URBANA
ENBOGOTÁ  (OPORTUNIDAD 

PARA ECO RENOVACIÓN)

CONTAMINACIÓNPOR
MÉTODOS DE

CONSTRUCCIÓNTRADICIONAL
DETERIOROURBANO –
AMBIENTAL ACAUSA DE
LAS  INDUSTRIAS DEL

SECTOR

¿CÓMO DESDE LA ARQUITECTURA Y EL URBANISMO MITIGAR LOS PROCESOS DE CONTAMINACIÓN AMBIENTAL, CAMBIO CLIMÁTICO Y OCUPACIÓN
DEL SUELO EN LOS PROYECTOS DE RENOVACIÓN URBANA DE LA LOCALIDAD DE PUENTE ARANDA, DE LA CIUDAD DE BOGOTÁ?

MARCO
HISTÓRICO

1910
Creación del Puente

de Aranda

1930

Se crea el ferrocarril
de la Calle 13

1950
Se brindan impulsos de

vivienda para la creaciónde
barrios obreros

1970
Se consolidaPuente

Aranda como localidad
de Bogotá

1998
Se consolidacomozona
industrial de la ciudad

2022

Deteriorourbano – ambiental y abandono de
fábrica comoconsecuencia de la migración

de industriasdel  sector

MARCO
SOCIOECONÓMICO

MARCO AMBIENTAL
Y ESPACIO PÚBLICO

1.110Tasa de natalidad
69 Tasa de envejecimiento

212.802 Habitantes1.731 Ha (1,1 % de Bogotá)

Totaldeparquesyescenarios  
deportivos: 266

Total     de     equipamientos  
culturales:6

2,8%

123,6%

10 m2 áreasverdes efectivas por
habitante

Por cada 100.000 habitantes

5.3m2espaciopúblico  
efectivopor habitante

4.5m2deparquepor  
habitante

PÚBLICOS PRIVADOS SOCIALES

OBJETIVOS
ESPECÍFICOS

01 INTERPRETAR

Interpretar las cifras de contaminación de los materiales que se han encargado de
fomentar la contaminación a través de los métodos tradicionales de construcción y la
huella ecológica de la localidad de Puente Aranda a través de una indagación espacial y
documental con el fin de evidenciar la problemática de alcance puntual de la
arquitectura en el sector.

02 PROPONER

Proponer soluciones urbano-ambientales mediante el concepto de ciudad torre, de
manera que incorporen la adición de nuevos espacios públicos y otros servicios urbanos,
jerarquizando los valores de la arquitectura sostenible y la ciudad compacta.

03 DISEÑAR

Diseñar una contrapropuesta al Plan Parcial de renovación urbana El Centenario
basada en los principios de construcción sostenible y ecourbanismo para conseguir
un modelo replicable de eficiencia energética y renovación urbana en la ciudad de
Bogotá.

Estudiantes 20%

35% familias Comercio 30%

Deportes 10%

Gubernamentales  
1%

Salud 4%

USUARIOS

TEMA

Contaminación urbano - ambiental generada por el alto consumo energético y 
producción de residuos, como resultado de la industria de la construcción.

PROBLEMA

OBJETIVO

Continuidad de la contaminación urbano - ambiental de Bogotá, producto de los
procesos constructivos previstos para la renovación urbana en la localidad de
PuenteAranda.

Mitigar la contaminación urbano ambiental producida por la industria de 
construcción en la localidad de puente Aranda Mediante la interpretación de un 
nuevo esquema de eco-renovación urbana y torre 4G para el cambio de 
paradigma en ala formas de intervención urbanísticas y arquitectónicas en la 
ciudad de Bogotá.

UBICACIÓN

BOGOTÁ D.C

LOCALIDAD #16  
PUENTE ARANDA

UPZ 108
ZONA INDUSTRIAL

La calidad del aire de la localidad se ve afectada por
diversos focos de generación de emisiones atmosféricas

Déficit de espacios públicos tanto para el peatón como
para los conductores

PRINCIPIOS OBTENIDOS 

¿Cuánto suelo seva a renovar? 97.440m2

EFECTOS  
NEGATIVOS  

EN EL  
MEDIO  

AMBIENTE

Degradación en la  
calidad del paisaje y  

alteración de  
drenajes naturales

UTILIZACIÓN  
EXCESIVA DE  
MATERIALES

Vertido de 
desechos y 

escombros de la 
construcción

DESPILFARRO 
DE MATERIAL

Mano de obra, 
transporte e 

incremento de 
costos y residuos

MARCO
LEGAL

LEY388DE1997–ORDENAMI ENTOTERRITORIAL

LEY99DE1993–FUNDAMENTOSDE LA POLÍTICA AMBIENTALCOLOMBIANA

LEY491DE1999–SEGUROSECOLÓGICOS

MARCO

NORMATIVO

DECRETO DISTRITAL 190 DE 2004 – PLAN DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL ANT. 

DECRETO 804 DE 2018 – CORREDORES DE RENOVACIÓN URBANA

RESOLUCIÓN 37/7 DE 1982 – CARTA MUNDIAL DE LA NATURALEZA DECLARACIONES
ESTOCOLMO Y RÍO DE JANEIRO

DECRETO 555 DE 2021 – PLAN DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL ACTUAL

PROCESOS DE RENOVACIÓN 
URBANA PRESENTES EN  EL 

SECTOR

Imagen recuperada de: Puente Aranda, ¿cómo vamos? (2017).
https://bit.ly/3Vhp6e6

Imágenes adaptadas de: “Historia del poblamiento de Puente Aranda”. Por
López, C. (2012). Alcaldía de Bogotá. rb.gy/nincmd

Gráficos adaptados de: Veeduría Distrital. (2020). Alcaldía de Bogotá. https://bit.ly/3gLPa27

Imágenes adaptadas de: Secretaría de Ambienta. (2018). Alcaldía de Bogotá.
rb.gy/nincmd

PARAMÚN VITA
PROPUESTA DE ECO RENOVACIÓN URBANA
Regeneración del tejido urbano y ciudad torre4G enlalocalidad 
dePuente Aranda, Bogotá D.C

INSTRUMENTOS DE PLANIFICACIÓN

Plan maestro de ordenamiento

Se contemplan algunas problemáticas sociales presentes
en la zona, como lafalta de empleo o la inseguridad y una fuerte 

tendencia de aglomeraciones hacia el sur

Hacia la parte nor -oriental se nota una gran disminución 
poblacional, debido a que es un sectorsumamente industrial, 

que es donde se diseñará Paramún Vita

Gran cantidad de desechos en la zona
No se evidencian elementos que se encarguen de contener 

las emisiones de C02 en el ambiente
Altos índices de contaminación al ser una zona industrial

ESTRATEGIAS

ESCALA
MESO

Revitalización zonas 
verdes

Parques y zonas verdes
propuestos

Circuitos de 
agricultura

urbana

Creación de ciclorrutas

Mejoramiento de vías y 
andenes

Equipamientos propuestos

Torre Paramún Vita

Viviendas existentes

Corredor comercial

Creación de peatonales 
con urbanismo táctico

Creación de ciclorrutas

ESCALA
MACRO

Contempla la Operación Estratégica Anillo de Innovación (Centralidad Salitre
– Zona Industrial)

Se evidencia el deterioro urbano – ambiental en avenidas principales como
la Calle 13, Av. Las Américas, Av. La Esperanza, donde pocos proyectos

tienen en cuenta el factor medio ambiental dentro de sus prioridades

Se evidencian proyectos a favor de la renovación urbana, encaminada hacia
la optimización del entorno urbano y la consolidación del

espacio

Equipamientos concentrados hacia avenidas principales como la Av.
El Dorado (Calle 26), Av. Batallón Caldas (Carrera 50) y Av. Boyacá (Carrera

72)

Diversidad de equipamientos en la zona, los equipamientos no se encuentran
sectorizados de acuerdo con su uso Déficit de equipamientos culturales en

la zona

Gran afluencia de personas entrando y saliendo de este sector (población
flotante),lo cual lo convierte en vital para la ciudad

DIAGNÓSTICO PROPUESTA

“CRECER HACIA ARRIBA” 
COMO MODELO DE 

DENSIFICACIÓN FUNCIONAL

INCREMENTO DE FAUNA Y 
FLORA (REGENERACIÓN 

URBANA)

MEJORAMIENTO DE ESPACIO 
PÚBLICO E INTERACCIÓN 

SOCIAL

OPTIMIZACIÓN DEL 
ESPACIO Y DIVERSIDAD 

DE USOS

COMPONENTE AMBIENTAL
(renaturalización de espacios urbanos)

8,5 Ha
10%

COMPONENTE SOCIAL
(diseño urbano participativo)

17,5 Ha
20%

COMPONENTE ECONÓMICO
(transformación urbana)

21,8 Ha
25%

COMPONENTE RESIDENCIAL
(mejoramiento y reactivación de 

centralidades urbanas)

39,3 Ha
60%

ESCALA
MICRO

Presencia de fábricas e industrias que trabajan con 
materiales altamente contaminantes

Deterioro físico, urbano y ambiental del sector
Contaminación del aire 

Déficit de vivienda y equipamientos al tratarse 
de un sector netamente industrial y de bodegaje

Planes de renovación urbana en ejecución y/o 
contemplación hacia la Calle 13, Av. Las Américas 

y Carrera 50

INSTRUMENTOS DE 
PLANIFICACIÓN

Plan Parcial – (Renovación urbana)
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2
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CORREDORES MULTIUSOS DE COMERCIO (40%)1

MEJORAMIENTO DE ANDENES (30%)

MEJORAMIENTO DE ESPACIOS RECREATIVOS (70%)

INCENTIVAR USO DE 
TRANSPORTE PÙBLICO (40%)

AUMENTO DE USOS (50%)

PASO A DESNIVEL (15%)

Reducción de ruido y poluciónGarantizar la relación vivienda – espacio 
público efectivo junto con sus zonas 

verdes

Garantizar espacios transitables y dinámicos 
que se relacionen con el entorno

Incrementar zonas verdes y 
arborizaciónRelación de la torre con el entorno

Creación de nodos en espacios abiertos a través de la distribución 
de áreas verdes e intersecciones con las edificaciones 

IMAGINARIOS

DIAGSNÓSTICO ÁREAS
HOMOGÉNEAS

Imágenes adaptadas de: Secretaría Medio Ambiente (2020).
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Diseño Construcción Operación

Tiempo de ejecución en obra
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ECOSISTEMAS
PROPUESTA

Terrazas con cultivos en 
edificaciones vecinas

ESPACIOS
TRANSITABLES

Patios 
comunicantes y 
cubiertas verdes

Lavandería 
comunitaria

Agricultura urbana en 
espacios públicos

Bosques urbanos verticales y horizontales

Absorción de contaminación
auditiva y polución – barreras 
acústicas

Transformación de 
residuos – biodigestores 
y compostaje

UNIDADES
DE ACTUACIÓN

PERFIL VIAL EXISTENTE

Av. Ferrocarril del Sur (transversal 42) V-3
Tren Tram Vehicular CiclorrutaPeatonal

4.00 9.10 .60.60

3.20 3.10 3.30 3.301.00

4.00 .60 1.80 .60 2.00 .60 2.00

1.90 2.20

PERFIL VIAL PROPUESTA

IMPLEMENTACIÓN ESTRATEGIAS
SOSTENIBILIDAD

Participación e integración de la 
comunidad

Sistemas de drenaje urbano sostenible 
(SUDS)

Bosques urbanos verticales y 
horizontales (reducción de emisiones)

Agricultura urbana que genera seguridad 
alimentaria

Comunidad como actor principal en 
actividades de siembra

Agricultura urbana que 
genera seguridad 

alimentaria

Regeneración del 
tejido urbano

Espacios 
sostenibles

Ahorro de 
agua

SISTEMA URBANO DE DRENAJE SOSTENIBLE 
(SUDS)

3

PERFIL URBANO
PROPUESTA

MEJORAMIENTO 
DE ANDENESMEJORAMIENTO 

DE  ESPACIO 
PÚBLICO

CREACIÓN DE 
ECOSISTEMASMEJORAMIENTO 

URBANO 
INTEGRAL

CONFORT 
URBANO

CREACIÓN DE 
CICLORRUTAS

COSTOS Y FLUJOGRAMA AGRICULTURA
URBANA

¿CÓMO SE APLICA AL PROYECTO?

INDIVIDUOS ARBÓREOS NATIVOS SISTEMAS DE CAPTACIÓN DE AGUA ABASTECIMIENTO DE ALIMENTO

BOSQUES URBANOS VERTICALES Y HORIZONTALES

Adaptabilidad 
urbana

¿QUÉ SE LOGRA?

Reducción de la 
huella ecológica

Implementación de 
especies nativas

2HUERTAS 
COMUNITARIAS

1

¿QUÉ SE LOGRA?

Diseño urbano 
participativo

Construcción e 
integración social

Regeneración del 
tejido urbano

97,440 m2

 Alimento para 3.595 
personas  Plantación de 3.800 individuos 

arbóreos

 Creación de ecosistemas con 
especies nativas

NORMATIVA APLICADA

Circulaciones y árboles proveedores de sombras

Cubiertas recolección y manejo de aguas lluvia

Sistema de ventilación cruzada, mayor confort térmico

11 – 4 PM

6 – 11
PM

4 – 6
PM

Aprovechar la mayor cantidad de luz solar mediante permeabilidad entre plantas y plantas 
libres

DETALLES
BIOCLIMÁTICA

ILUMINACIÓN

VENTILACIÓN

VENTILACIÓN

SISTEMA
ESTRUCTURAL

Las cargas 
bajan a través 
de las 
columnas

Distribución a 
partir de 
pilares de 
mayor tamaño

Sistema aporticado

Arcos ojivales

Diafragma 
estructural

MEMORIA
COMPOSITIVA

MALLAS ATRAPANIEBLA

COMPONENTE
TECNOLÓGICO

CUBIERTA VERDE
SISTEMAS DE DRENAJE URBANO SOSTENIBLE (SUDS)

NIVEL

X

143.20 m2

1234.74 m2


