
El evento más representativo 
de la cultura �oricultora es en 
las ferias por el cumpleaños de 
Madrid donde se realiza toda 
una feria donde se expone 
muestras en es espacio público 
un evento único del terrirorio 
los tapetes de �ores.
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La importancia del desarrollo del casco 
urbano se impulso por el TREN DE LA 
SABANA orientando un orden esto 
genero una densi�cación y inicio de 
nuevos barrios.

A hoy en día se retomara nuevamente 
este medio de transporte y se tendra 
que estudiar su articulación  
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CUNDINAMARCA MADRID 

COLOMBIA

Situada a 21 km de Bogotá, Co-
lombia, destaca por ser una 
ciudad dormitorio con caracterís-
ticas distintivas. Con alrededor de 
250,374 habitantes en 2022, la 
consolidan como un componente 
signi�cativo en el contexto 
urbano y metropolitano de la 
región Sabana Occidente.
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APALANCAMIENTO
Zona central y sur oriental del pais

Nacional e Internacional

tejido social

Urbano -rural-ecológica

Valores patrimonio
bordes  ambientales

Crecimiento morfológico

Momentos históricos

Es una INVESTIGACIÓN URBANA  enfocada en los cambios MORFOLÓGICOS
qué ha tenido Madrid en los últimos 100 años al crecimiento URBANO mediante 
revisión planimetrica y entrevistas permitirán determinar si los PLANES DE MANEJO 
del territorio han modi�cado las dinámicas; se han analizado la importancia de preservar 
MEMORIA URBANA y´VISIBILIZACIÓN DEL CENTRO HISTORICO qué
posibilita sostener las nuevas demandas de la ocupación dentro del MUNICIPIO.
  

KRONO MORPHOSIS URBANA RESIGNIFICACIÓN DE LA
 MEMORIA URBANA DE USME

MORFOLOGÍA URBANA DE MADRID CUNDINAMARCA 
COMPONENTES GEOGRAFICOS DE DESARROLLO URBANO

TRANSFORMACIÓN MORFOLÓGICA DE LOS PARQUES EN
EL ESPACIO PÚBLICO DE LA LOCALIDAD LA CANDELARIA

PLAN DE REVITALIZACIÓN DEL CENTRO TRADICIONAL
DE BOGOTÁ

Estas estructuras al analizarlas con�guran 
urbanamente unos efectos en relación de 
las reactivaciones características como 
bordes ambientales, hitos, ubicación co-
mercio y organización de las vías. Se habla 
de la recuperación habitacional el autor 
implanta un modelo que agrupa unas 
nuevas circulaciones basándose en los re-
sultados de análisis y estudio del lugar.

REFERENTES DE INVESTIGACIÓN

ÁRBOL DEL PROBLEMA PREGUNTA PROBLEMA

PARQUE PEDRO FERNÁNDEZ MADRID CONSERVACIÓN PATRIMONIAL

Este parque cumple
un rol importante
para la población ya
que aquí se realizan 
exposiciones

Sociales
Culturales
Políticas

Lo que hace que 
el lugar sea visto
como un espacio
para el encuentro.

Posee características
únicas de valor estético
por su con�guración 
de balcones al parque.
(1 de 7 en Colombia)
con su material y 
diseño original.

Destaca su iglesia
que es de estilo
Neo Clásico.

UBICACIÓN POTENCIAL ECONOMÍA CONECTIVIDAD

Se encuentra establecido en 
la región Andina en el 
departamento de Cundina-
marca a 40 min Bogotá 

Oportunidades enfocadas hacia
el turismo debido a su potencial
agricola y muestras culturales.

Diversas fuentes de ingresos
enfocadas a FLORAS turísmo
 ganadería ymineria en 
canteras.

La principal vía terrestre es la vía
panamericana en el borde urbano´
del municipio, cuenta con una 
pista BASE AEREA  y proyección
del Dorado II y 2 estaciónes de tren.

MADRID 

Evaluando el centro histórico se comparan los planes de desarrollo 
urbano ¿Cuáles han sido las causas y efectos de las transformacio-
nes morfológicas? valoración del manejo de patrimonio estaciones 
de tren oportunidades de movilidad y parques.
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nuevos enfoquesque permitan una revitalización
e integración de habitantes 

Entender estudio  y evaluación funcional por estrucuras y 
los  cambios en su integración presentando el efecto en la 
memoria urbana esta construcción permite entender el 
funcinamiento de la actual estructura de municipio

permitiendo 
plantear

interpretar cuales han sido las dinámicas resultantes de 
las  transformaciónes urbanas si han afectado o no a lo 
largo de la historia el crecimiento morfológico de manera 
que se replantee los enfoques de plani�cación y que su 
territorio visibilice su identidad versatilidad urbana.

Los cambios morfológicos en Madrid durante 
los últimos 100 años, impulsados por el creci-
miento urbano y los planes de manejo territo-
rial, han alterado signi�cativamente la dinámi-
ca urbana de la ciudad. La revisión planimétri-
ca y las entrevistas permiten determinar si 
estos planes han afectado la preservación de la 
memoria urbana y la visibilidad del centro his-
tórico, y cómo estas alteraciones han in�uido 
en la capacidad de Madrid para satisfacer las 
nuevas demandas de ocupación dentro del 
m u n i c i p i o .

El estado encontrado en el sitio señala que el 
casco historico tiene  BIC nivel 1,2 3 y 4 ubicados 
en el Barrio San Fransisco (primer barrio) y los 
parques y la plazoleta TREN tienen declaraciones
nacionales por ser patrimonio Arquitectónico.

DECLARATORIA ZONA DE INTERES CULTURAL

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

REACTIVAMIENTO DE L TREN REGIOTRAM

ESTRATEGIAS Y RESULTAOS OBTENIDOS

Es o�cialmente inaugurado el 6 de 
enero la estación de pasajeros en Serre-
zuela hoy Madrid por parte de ferrocari-
les la sabana Originalmente con balco-
nes exteriores sobre el claustro de la 
calle octava.

Día de la inauguración de  la escuela 
de aviación de Madrid

Este lugar funcionaba como espacio de 
permanencia y descanso para los agri-
cultores de la época para su posterior 
comercialización 

De allí la importancia de recuperar la memoria ambiental del terri-
torio con los
actores sociales que han vivido y conocido el proceso de transfor-
mación de la Sabana
de Bogotá, para recopilar la memora colectiva y para hacer un 
llamado al país nacional
sobre la necesidad de plani�car mejor las regionales metropolita-
nas en una perspectiva
de sostenibilidad ambiental y social.

“El Regiotram es un proyecto férreo que busca conectar los munici-
pios del occidente de Cundinamarca, como Facatativá, Madrid, 
Funza, Mosquera y El Corzo, con Bogotá. Desde Faca hasta la carrera 
10ª, en el centro de la ciudad, donde terminaría el ferrocarril, hay 41
kilómetros. La idea inicial es construir 18 estaciones urbanas y seis 
rurales. Desde el punto de partida (Facatativá) hasta el centro, el 
recorrido tardaría 40 minutos. Es decir, una hora y 25 minutos 
menos de lo que gastan las personas en bus tradicional. De concre-
tarse el proyecto, se bene�ciarían 210.000 pasajeros al día” (Redac-
ción Bogotá, 2017). 
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APROVEHCMAIENTO ESTRUCTURA AMBIENTAL (EJE URBANO RONDA DEL RIO SUBACHOQUE)

Proyectar formas de 
agricultura urbana en 
la ronda del río.

Apropiarse de la imagen 
del lugar de manera que 
se proyecten escenarios 
de recibimiento y transporte 
hacia el centro fundacional.

PROYECTO 
VIVIENDA

  

sE BUSCA VISIBILIZAR
EL RÍO COMO UN ELEMENTO
INTEGRADOR Y EJE URBANO.

POR SU LOCALIZACIÓN HAY UNA VARIEDAD
DE USOS NOCTURNOS Y DEPORTIVOS 
DESAPROVECHADOY LA CONSEVACIÓN 
AMBIENTAL.

SE PLANTEA UN ÁREA MIXTA
DE COMERCIO Y VIVIENDA 
QUE REMPACE LA EXISTENTE 

BOGOTA

LINEA FERREA

VIA ARTICULACIÓN 
-CONEXIÓN

ESTACIONES 
DE TREN

Este eje urbano a desarrolla-
do una constante migacion 
de habitantes �otantes  entre 
las pequeñas ciudades y la 
capital de la ciudad, mutan-
do en diferentes necesidades 
y usos entre estas ciudades.

EL CORZO

MADRID
MOSQUERA

FACATATIVA

EL CORZO

MADRID

BOGOTA

MOSQUERA
FUNZA

Se plantea dearrollar una estacion que 
articule ,el actual sistema regiotram , 
ayudando a la reactivacion socioecono-
mica de la zona, 

1.PLANIFICACIÓN PLAZOLETA
ZONA DE RECIBIMIENTO
ZONAS VERDES
ARTICULACIÓN ESTACIÓN PASAJEROS TREN SABANA

2.LLEGADA A ESTACIÓN REGIOTRAM MADRID (CENTRO)
ZONA DE ABORDAJE
ZONAS VERDES
BAÑOS PÚBLICOS

3.OFERTA GASTRONÓMICA ACTIVIDADES
DEL ESPACIO PÚBLICO
ALAMEDA RÍO SUBACHOQUE BOGOTÁ BOGOTÁ

Fomentar potenciar la 
fauna y �ora Nativa en la 
ronda del rio que estan
desde la plazoleta principal
y el parque fundacional.

PLANO DE ALTURAS

PLANO DEPARTAMENTOS

PRIMER DISEÑO (1936) DE PLAZOLETA ALFONSO LÓPEZ

PLANO DE USOS

PUNTO DE ENCUENTRO ESTACIÓN

PLANO DE VÍAS

VEGETACIÓN 

PARQUE PEDRO FERNANDEZ MADRID LOCALIZACIÓN DEL PATRIMONIO

17 BIC

En esta propuesta 
se eliminan las vías 
vehiculares y se 
crea un gran esce-
nario tipo tarima 
que permita el en-
cuentro para las 
actividades socia-
les y culturales.
Se mantienen al-
gunos arboles de 
la propuesta ante-
rior buscando 
crear fuentes para 
que el peatón.
Y se conecta pea-
tonalmente me-
diante un paso 
subterráneo sobre 
la carrera 7ma.

SEGUNDO DISEÑO (1985) MONUMENTO HISTÓRICO

PUENTE
SUBTERRANEO

ESTACIÓN
TREN

FUENTES

Este diseño intento ofrecer 
más área de permanencia, 
pero aún se le da prioridad en 
su diseño para el vehículo
Se ubicaron algunos puntos 
comerciales que generaron 
que la permanencia del lugar 
aumentara y progresivamente 
ofrecer algunas actividades 

Su ubicación está rodeada por 3 
calles y sus jardines están cercados 
por tubos ordenando en su centro 
un Farol. Se presenta el primer 
diseño muy similar al parque Pedro 
Fernández la plazoleta; para esta 
época las actividades agrícolas 
eran el eje económico de su mo-
mento.  Alrededor de las zonas 
verdes se ubico un cerramiento el 
cual permitía unos pocos accesos 
limitando su circulación.

1.PATRIMONIO ESTADO DE LAS VIVIENDAS

2.MORFOLOGÍA ADAPTAMIENTO AL  RIO Y TREN

3.VACIOS URBANOS ESUFA Y CORONA
4.VEGETACIÓN EST. ECOLÓGICA

5.SISTEMAS DE MOVILIDAD

1. La acelerada urbanización de la ciudad, re�ejada en su dinámico crecimiento demográ�co, se en-
frenta a un contexto de bajas densidades de ocupación y una volumetría predominantemente baja, 
donde la mayoría de los edi�cios no supera los dos pisos, con�gurando una estructura urbana que, 
a pesar de la expansión, mantiene una escala arquitectónica de baja altura.

El crecimiento expansivo de la ciudad, típico de las ciudades intermedias en los 
países en desarrollo (Jordan, 1998), se ha desarrollado sobre terrenos de alta pro-
ductividad agrícola y ganadera, lo que pone de mani�esto un uso ine�ciente del 
suelo urbano

La ciudad presenta una notable cantidad de vacíos urbanos, caracterizados por áreas sin de-
sarrollar y lotes de engorde dentro del perímetro urbano. Estos espacios desocupados eviden-
cian un uso ine�ciente del suelo, ya que, a pesar de estar ubicados en zonas estratégicas, per-
manecen sin urbanizar o en proceso conocido como lotes de engorde

la localización de servicios de bodegaje, logística e industrias a lo largo del corre-
dor que conecta Madrid y Funza es un claro re�ejo del proceso de relocalización 
industrial desde Bogotá. Este fenómeno ha generado una concentración de acti-
vidades productivas en áreas periféricas, aprovechando la cercanía a la capital y 
las ventajas de costos y accesibilidad que ofrecen estos municipios.

El crecimiento de la actividad comercial a lo largo de la Calle 7 (vía principal 
que corresponde a la Troncal de Occidente al atravesar la ciudad)

La con�guración de una estructura urbana fragmentada, moldeada por 
un elemento clave: la Troncal de Occidente, ha dado lugar a la formación 
de dos microciudades desconectadas funcionalmente. En el sector sur se 
encuentra el centro histórico y la Base Aérea de las Fuerzas Aéreas, lo que 
restringe el desarrollo de esta área. Mientras tanto, el sector norte alber-
ga la principal actividad industrial y comercial de la ciudad

FRAGMENTACIÓN EN LA MALLA URBANA Y SEGREGACIÓN

MEJORA EN CALIDAD DEL ESPACIO PÚBLICO

COMO HA SIDO LA EXPANSIÓN DE LA MANCHA URBANA

se recomienda pro-
yectar las vías mas 
usadas en el territorio 
y acondicinarlas para 
aprovechar y replan-
tear la vivienda y 
aprovechamiento del 
suelo de manera que 
se adapte mejor  a sus 
nuevas densidades

2024

OBJETIVOS
especí�cos

Analizar el trazado 
urbano y los procesos 
de expansión de Madrid 
Cundinamarca impor-
tancia de la vía férrea y 
calle 7ma 

De�nir los alcances que 
tendrá en el centro y  la 
reactivación del regiotram

De�nir en torno al patrimo-
nio local cúales han sido las 
transformaciones y usos 
que han tenido en las últi-
mas décadas

Estudiar funcional y morfológica-
mente los cambios en la morfología 
urbana y ver si esta transformación 
es positiva y genera identidad

Valorar y  como se han integrado
bordes naturales en los planes de desarrollo

OBJETIVO ESPECÍFICOS

REFLEXIÓN DEL ALCANCE OBTENIDO POR LOS PLANES DE DESARROLLO


