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"Ayudaría a fortalecer la identidad 
cultural y el turismo en Bogotá."

"El tranvía es un símbolo clave de la 
identidad de la ciudad."

"El tranvía conecta a las generaciones 
actuales con el pasado urbano."

"No, ya que estorban y no tienen 
importancia para la ciudad actual."

PUNTOS CLAVE 
EN DELIMITACIÓN

HITOS LÍNEA 
FÉRREA

VESTIGIO LÍNEA 
FÉRREA

RECORRIDO 
ANTIGUO TRANVÍA

ZONA DE ESTUDIOLOCALIDAD LA 
CANDELARIA

S.1

S.2

S.3

S.4
S.5

S.6

Huella tranviaria

• Las Nieves
• Veracruz
• La Catedral
• Santa Bárbara
• Centro Administrativo
• Santa Inés
• Voto Nacional

Estos barrios del corazón de Bogotá comparten el 
paso histórico del tranvía. 

IDECA Bogotá, PNNC, Esri, TomTom, Garmin, METI/NASA, USGS, US Census
Bureau Trayecto de intervención

• Las Nieves
• Veracruz
• La Catedral
• Centro Administrativo

La intervención abarca los vestigios que aún 
prevalecen desde la Carrera Séptima; desde la 
Plaza de Bolívar hasta la calle 26, y desde la 
Plaza Bolivar hasta la Calle 10, configurando un 
corredor con alto valor patrimonial y vestigios 
del antiguo tranvía.

IDECA Bogotá, PNNC, Esri, TomTom, Garmin, METI/NASA, USGS, US Census
Bureau

Edificios representativos sobre la 
Carrera Séptima

• La Catedral Primada
• Casa del Florero
• Palacio de San Francisco
• Iglesia de San Francisco
• Edificio Murillo Toro
• Palacio Arzobispal
• Edificio Liévano

La Carrera Séptima concentra algunos de los 
edificios más emblemáticos del patrimonio 
histórico y religioso de Bogotá, muchos de ellos 
BIC, vinculados al trazado del antiguo tranvía.

IDECA Bogotá, PNNC, Esri, TomTom, Garmin, METI/NASA, USGS, US Census
Bureau

ZONA DE ESTUDIO

Fotos: Archivo de Bogotá

Resignificar 
patrimonio 

arqueológico 
y cultural.

Apropiación 
ciudadana.

Conexión 
de 

espacio,
historia, 
cultura.

Estudios 
futuros en 

cascos 
históricos.

Recuperación 
de la memoria.

Nuevas 
formas de 

comprender y 
percibir el 
patrimonio.

Integrará 
vestigios 

existentes y 
tramos 
extintos.

Visualización 
tridimensional.

1889
• -20/07 Inauguración Ferrocarril de la 

Sabana.
• -Corredor de ferrocarril desde Estación 

de la Sabana hasta Facatativá. 

1885
• -Construcción de una estación 

al sur de Chapinero.

1910

• -Permanecían vigentes los tranvías de 
tracción animal.

• - 31/07 Estallido boicot.
• -Primeros tranvías eléctricos. 
• -01/09 Venta de los derechos del sistema 

férreo por parte de los inversionistas 
americanos a la ciudad; nace el TMB.

1892
• -Extensión y conexión con 

la estación de la sabana.

1883
• -30/10 Fundación de la compañía Bogotá City 

de New York. 
• -24/12/1884 Primer sistema de 

ferrocarril de tracción animal.
• -Corredor de ferrocarril de Plaza de Bolívar y 

Parque Santander hasta la Calle 26 o plazoleta 
de San Diego. 

1905
• -Extensión y conexión con la 

estación de la plaza de Lourdes 
Calle 63.

1913

• -Estación de tranvía sobre la calle 13 o Av. Colón al lado de la 
estación de la Sabana.

• -Extensión con la calle 1 y barrio las cruces (SUR).
• -Extensión con la calle 26 hacia el cementerio central (ESTE).
• -Extensión con la calle 10 y calle 15 hasta la estación ferrovia-

ria de Parva carrera 13 (OESTE).

TMB
TRANVIA
MUNICIPAL
DE BOGOTÁ1884

• 24/12/1884 Primer sistema de tracción 
animal: corredor Plaza de Bolívar - 
Parque Santander hasta Calle 26 o 
plazoleta de San Diego.

J. G BRILL COMPANY
PHILADELPHIA
  BUILDERS OF

Railway andTramway Cars
OF ALL DESCRIPTIONS

LOCALIZACIÓN

UPL
CENTRO 
HISTÓRICO

LOCALIDAD
LA CANDELARIA

 CIUDAD
BOGOTÁ D.C

JUSTIFICACIÓN

OBJETIVOS

O B J E T I VO 
G E N E R A L

O B J E T I V O S 
ESPECÍFICOS

IDENTIFICAR

ANALIZAR

P RO P O N E R

GENERAR

Proponer estrategias que promuevan la resignificación 
y el conocimiento del patrimonio ferroviario del CHB.

Identificar los antecedentes históricos del tranvía y su 
impacto sobre el trazado urbano.
Analizar sus implicaciones sociales y culturales en la 
identidad del Centro Histórico.

Generar una cartilla y una visualización 3D que reconstruyan el recorrido 
histórico del tranvía de Bogotá, articulando vestigios existentes con tramos 
desaparecidos, como estrategia para resignificar y preservar el 
patrimonio ferroviario con enfoque social, cultural y urbano.

¿Cómo puede una visualización tridimensional del recorrido histórico del tranvía, que articula vestigios 
materiales preservados con tramos desaparecidos, contribuir a su resignificación como patrimonio arqueológico 
en el Centro Histórico de Bogotá, frente a la desconexión actual entre espacio, memoria y cultura urbana?

PREGUNTA PROBLEMA ?

ORIGEN

PROBLEMA

CONSECUENCIA

CONCLUSIÓN

Existe una desconexión entre 
vestigios, memoria urbana y políticas 
patrimoniales.

El tranvía estructuró Bogotá hasta 
1951. Hoy, sus huellas son 
fragmentarias y poco visibles.

Explorar nuevas formas de representa-
ción del patrimonio tranviario, que 
trasciendan los enfoques tradicionales. 

La ciudadanía no reconoce su valor, y 
su historia permanece ausente del 
espacio público.

HIPÓTESISPLANTEAMIENTO PROBLEMA

MARCO CONCEPTUAL MARCO TEÓRICO MARCO NORMATIVO

Rieles 
antiguos 
del tranvía.

Vestigios 
físicos. 

Oportunidad para 
resignificar la 
forma en que 

vemos el CHB.

Interés por 
comprender el
tranvía.

Desde una 
perspectiva 

histórica, social 
y cultural.

Referente para futuros estudios 
en Cascos Históricos.

5

1

2

3

4

PERSONAL

Ausencia de conservación rieles.

HISTÓRICA
Modernización 

y expansión 
del CHB. 

Investigar tranvía, 
implicaciones 
sociales, culturales 
y urbanas.

Parte vital de la 
memoria del CHB.

Permite 
resignificar el 

patrimonio 
ferroviario.

Fue 
clave en:

Finales del 
siglo XIX 

y mediados 
del siglo XX.

1

2

3

4

5

AMBIENTAL
Conciencia 
ambiental, 
movilidad 
limpia.

ODS 11: Ciudades y 
comunidades 

sostenibles.

Recuperación y 
valoración 
patrimonio ferroviario.

Regeneración 
del CHB.

1

2

3

4

Apropiación del 
espacio, interclasismo. 

Desconexión entre 
habitantes actuales y 
legado del tranvía.

Dinámicas 
sociales y 
culturales 
vinculadas 
al tranvía.

Símbolo de 
identidad de 

la época.

1

2
3

4

SOCIAL

1
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Armando Silva

Nestor Canclini

Maurice Halbw
ach

Françoise Choay

D
avid Lowenthal 

U
N

ESCO
 Monumentaliz
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n

El pasado-cosntru
c. 
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Paisaje Urb. H
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Ley 1185/2008 
(modifica y adiciona 
la Ley 397 de 1997)

Ley 99 de 1993 
(Sistema Nacional 

Ambiental)

Art. 1
Art. 2
Art. 3
Art. 4

Art. 149
Art. 153

ODS 11
Ciudades y 

comunidades 
sostenibles

Art. 2
Art. 14

Art. 15,23

Art. 1
Art. 2.3

Decreto 763/2009 
(PEMP Bienes de 
Interés Cultural)

Resolución
1483/2022 (ICANH)

REPÚBLICA 
DE COLOMBIA

REPÚBLICA 
DE COLOMBIA

Decreto 364/2013 
(Normas Urbanísticas 

de Bogotá)
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CARRERA 10

AV. CARACAS

SITIOS CLAVE EN 
DELIMITACIÓN

ZONAS CON 
FLUJO CULTURAL

ZONAS DE MAYOR 
CONCENTRACIÓN

VESTIGIO LÍNEA 
FÉRREA

RECORRIDO 
ANTIGUO TRANVÍA

FLUJO TURÍSTICO

RECORRIDO 
PEATONAL

LOCALIDAD DE 
LA CANDELARIA

ESTACIÓN DE 
TRANSMILENIO

ANÁLISIS CARRERA SÉPTIMA Y CALLE DÉCIMA

S.1

S.2

S.3

S.4

S.5

S.6

S.6

MÉTODO DE RECOLECCIÓN DE DATOS

FOTOGRAFÍA

DIARIO DE CAMPO

PLAZA DE BOLÍVAR

PARQUE SANTANDER CRA. 7 y Cll. 10

PLAZA DE LOS MÁRTIRES

DINÁMICAS SOCIALES

DINÁMICAS CULTURALES

Conocimiento sobre su existencia, 
importancia, rutas.

MEMORIA Y CONOCIMIENTO

Información básica del encuestado (edad, 
género, ocupación, relación con sector, 
etc.).

DATOS GENERALES

Elementos aún conservados, vestigios 
y su importancia en la identidad de 
Bogotá.

PERCEPCIÓN ESPACIO 
URBANO Y PATRIMONIO

Interés del público por el fortalecimiento 
de la memoria y planteamiento propuesta.

APROPIACIÓN Y 
RESIGNIFICACIÓN

Dirigida a 
107

PERSONAS 
con algún vínculo 
con La Candelaria.

1

2

3

4

1

Te
sti

gos del tranvía

II

Re
sid

en

tes zona de estudio Ex
pe
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s en patrim
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III

HERRAMIENTAS
DE ESTUDIO

LUGAR DE 
ANÁLISIS

LO QUE SE 
ANALIZARÁ

La observación se llevará a cabo, según los tiempos 
de mayor flujo peatonal y actividad en la zona.
MAÑANA (8:00-10:30 AM)
MEDIODIA (12:00-14:30 PM)
TARDE(17:00-18:30 PM)

ENCUESTA

ENTREVISTA

OBSERVACIÓN 
DIRECTA

Esta investigación se enmarca en un enfoque cualitativo de carácter exploratorio, interpretativo y 
proyectual, se apoya en investigaciones básicas, aplicadas con técnicas como observación directa, encuestas y 
entrevistas semiestructuradas. Desde una mirada histórica, simbólica y territorial, se revalorizan las huellas del tranvía 
en el CHB, especialmente en la Carrera Séptima y la Calle 10.

TIPOLOGÍA INVESTIGATIVA
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Aprox. 1.4km (Plaza 
de Bolívar → Plaza 
de Santander →  Cll 
26).

Plaza de Bolívar, 
Iglesia San Francisco, 

Museo del Oro.

Plaza de los Mártires, 
Parque de la Mariposa, 
Parque Metropolitano 

Tercer Milenio.

Cra. 7,
Av. Jiménez

Cra. 13, 
Cra. 10, 
Cll. 10,

Av. Caracas.

Centro político e 
insitucional de la 

ciudad.

Monumental, 
institucional, 
emblemático.

Media (pocos 
fragmentos, 

modificados por 
reurbanización).

Alta

Baja
Alta (gran cantidad 
de rieles expuestos 

y reconocibles).

Alta (presencia de 
hitos y permanencias 

espaciales).

Principal recorrido a 
representar 

tridimensionalmente.

Soporte histórico/-
territorial para 

contextualización 
más amplia.

Complementaria (útil 
para análisis histórico 

y normativo).

Funcional, 
social, marginal 
en el discurso 
patrimonial.

Expansión hacia 
zonas populares y 

comerciales.

Aprox. 2.0km (Plaza 
de Bolívar → Cll 10

→  Plaza de los 
Mártires/Bronx 

Distrito Creativo).
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ANÁLISIS DE LUGAR

REFERENTES INTERNACIONALES

SITIOS CLAVE EN 
DELIMITACIÓN

ZONAS CON 
FLUJO CULTURAL

ZONAS DE MAYOR 
CONCENTRACIÓN

VESTIGIO LÍNEA 
FÉRREA

RECORRIDO 
ANTIGUO TRANVÍA

FLUJO TURÍSTICO

FLUJO COMERCIAL

RECORRIDO 
PEATONAL

LOCALIDAD DE 
LA CANDELARIA

ESTACIÓN DE 
TRANSMILENIO

Fotos: Archivo de Bogotá

Fotos: iStock

1940
• -El sistema ferroviario del tranvía 

se identificaba por líneas de 
colores asociada a su destino.

• +Verde: estación de ferrocarriles, 
• Azul: Estación de San Cristóbal. 
• Amarilla: Estación Ricaurte (Plaza 

de las Ferias).

• -Existía una percepción elitista del tranvía: tarifas 
diferenciadas según ruta; por ejemplo, tranvía 
obrero (Calle 13) con tarifa baja y otras rutas con 
tarifas más altas. 

1915
• -Se incorporaron 5 tranvías de 8 escaños. 

1916
• -Registro de 8 tranvías de 8 escaños 

enumerados del No. 1 – 19 cerrados.

1923

• -Extensión hacia el barrio San Cristóbal. 
• -Extensión hacia el barrio Luna Park. 
• -Extensión hacia el barrio Ricaurte y la Plaza de las 

Ferias.
• -Creación del ferrocarril-tranvía del Oriente que, pre-

tende conectar Bogotá con la ciudad de Villavicencio 
(Primeros ferrocarriles con baterías eléctricas).

1920
• -Gerencia del tranvía a cargo de 

Nemesio Camacho.
• -Primeros buses apodados

 “Nemesias”.

1922
• -Último tranvía de tracción animal.

1938

• -Desaparición del tranvía de Oriente. Esta red se 
extendía por Usme hasta la estación Vicente Olarte 
Camacho que nunca se inauguró.

• -Extensión con la Calle 76 y tomaba la dirección 
hacia la Carrera Séptima.

• -Extensión con la Carrera 30 donde se cruzaba con el 
ferrocarril del noreste.

• -Nuevos tranvías de características plateadas llamadas 
Lorenzas y Lorencitas por la señora Lorenza Villegas 
esposa del presidente Eduardo Santos; series 101-108.

1928
• -Incorporación de 10 tranvías de mo-

delos de doble bogue, enumeradas del 
76-85.

1937
• -Registro de 75 tranvías eléctricos 

operando sobre 51 km de vías 
trocha métrica. 

ESTACIÓN DE 
LA SABANA

CUENCA, Ecuador

Sistema de transporte 
eléctrico moderno en un 
centro histórico de 
América Latina, declarado 
Patrimonio de la Humani-
dad por la UNESCO.

BUENOS AIRES, 
Argentina

Iniciativas de reintro-
ducción del tranvía 
como parte de estra-
tegias de movilidad 
sostenible y preserva-
ción patrimonial.

SEVILLA, España
El tranvía Metro Centro,
disminuye  la contamina-
ción sonora y visual; 
recuperación de espacios 
peatonales y accesibilidad.

ESTRASBURGO, Francia
Tranvía reintroducido en 
los años 90; clave en el 
proceso de peatonalización 
de amplias zonas del casco 
antiguo y en la disminución 
del tráfico vehicular.



DATOS GENERALES

RESULTADOS

El conocimiento del tranvía 
en Bogotá proviene de 
fuentes históricas y orales, 
con poca presencia digital.

MEMORIA TRANVÍA

Fuentes más comunes 
de conocimiento

29%
28%

20%

9%
14%

29%
28%

20%

9%
14%

Experiencia propia

Medios digitales

Museos / exposiciones

Familiares o conocidos

Libros/documentos históricos 

Los resultados revelan que más del 
81% de los encuestados identifican 
principalmente el eje de la Séptima.

Se identifica con mayor 
frecuencia la Plaza Bolívar, la 
Carrera Séptima, Av. Jiménez o 
Calle 13, Calle 15 y calle 10.

AV. JIM
ÉNEZ

CARR
ER

A 13

CARRERA 15

AVENIDA JIMÉNEZ 

DE QUESADA

AVENIDA CIUDAD DE LIMA

C
ALLE 26

C
A

RRERA
 13

CALLE 15

CALLE 10

AV. CALLE 13

C
ARRERA 10

CARRERA 11

CALLE 1

CALLE 22

C
ARRERA 3
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CEMENTERIO 

CENTRAL

TORRE COLPATRIA

PLAZA DE BOLÍVAR

PUNTOS CLAVE 
MENCIONADOS

HITOS LÍNEA 
FÉRREA

RECORRIDO 
ANTIGUO TRANVÍA

CRUCE TRANVÍA 
SEGÚN ENCUESTADOS

LOCALIDAD LA 
CANDELARIA¿Recuerdan los 

encuestados dónde 
pasaba el tranvía?

Sí

No

¿Conoce o ha escuchado 
sobre el tranvía que 

existió en Bogotá D.C?

De los 107 encuestados 
sólo el 10% no tenía 

conocimiento del tranvía.

¿Considera que el 
tranvía es un símbolo 

de la ciudad?

Sí

Es indiferente

No

Sí

No

No opina

49,5%

48,6%

1,9% 6,5%

85%
90%

8,5%
10%

¿Qué tipo de propuesta le parecería 
más interesante para revalorizar 

este patrimonio?

Recorridos patrimoniales

Caminatas, talleres, exposiciones

Museos o espacios informativos

Reconstrucción tranviaria digital

27%
23%

26%

24%

27%
23%

26%

24%

    

    
   

   
   

   
   

   
   

   
 6

2 
vo

to
s

57
 votos

63
 v

ot
os

53
 vo

tos
Opciones adicionales sugeridas por los 
encuestados:
• Intervenciones gráficas en espacio público.
• Talleres educativos y comunitarios.
• Rutas autoguiadas con apoyo digital.
• Instalaciones en puntos donde aún se ven 
vestigios.

Respuestas 
abiertas:

• Estas ideas conectan directamente con la noción de "resignificación 
patrimonial desde la experiencia", que es uno de los ejes de su propuesta. 

• Validan la importancia de generar una experiencia urbana sensible, 
accesible y educativa.

APROPIACIÓN Y RESIGNIFICACIÓN

97
PERSONAS

SÍ

90,7%

NO

0,9%

1 
PERSONA

ES INDIFERENTE

8,4%

9 
PERSONAS

¿Le gustaría una representación 
visual o espacial de las rutas del 

tranvía? 

¿Qué huellas visibles 
quedan del tranvía en 

Bogotá?

Rieles antiguosA.
Fotografías históricasB.
Nombres de calles o estaciones C.
Relatos de habitantes D.
Ninguna o no lo han notado E.
Menciones aisladasF.A B C D E F

8,
4%

2%

34
,6

%
34

,6
%77

,6
%

69
,2

%

8,
4%

2%

34
,6

%
34

,6
%77

,6
%

69
,2

% Opiniones sobre la 
conservación de los 

vestigios

COMENTARIOS 
POSITIVOS

COMENTARIOS 
POSITIVOS

(A favor)

COMENTARIOS 
NEGATIVOS

COMENTARIOS 
NEGATIVOS
(En contra)

"El tranvía es un símbolo clave de la 
identidad de la ciudad."

"El tranvía conecta a las generaciones 
actuales con el pasado urbano."

"Ayudaría a fortalecer la identidad 
cultural y el turismo en Bogotá."

"No, ya que estorban y no tienen 
importancia para la ciudad actual." ¿Qué valor cree que 

tienen los vestigios?

PERCEPCIÓN ESPACIO URBANO Y PATRIMONIO

85%85%15%15%

076,6%

90,7%

53,3%

1,9%

HISTÓRICO
CULTURAL

NO HAY VALOR
TURÍSTICO

RESULTADO GENERAL:
Los resultados evidencian que, aunque la mayoría reconoce el tranvía como un símbolo histórico del CHB, su recuerdo sigue siendo fragmentado. Predomina el apoyo a conservar sus vestigios por su valor cultural, educativo y 
turístico, pese a algunas percepciones que los consideran un obstáculo al progreso. Esto confirma la necesidad de una resignificación patrimonial desde la experiencia urbana que fortalezca el conocimiento colectivo y haga más visible 
este patrimonio.

Las imágenes muestran que los 
antiguos rieles del tranvía no 
intervenidos aún están presentes, 
pero en mal estado y sin una 
función clara.

Aunque representan un valor 
histórico y patrimonial, hoy se ven 
deteriorados y desarticulados del 
entorno urbano,  por peatones, 
vehículos y comercio informal.

Reflejan una falta de integración y 
conservación pese a su potencial 
como parte de la memoria e 
identidad de la ciudad.

Además de evidenciar una
ciudad que ha evolucionado sin una  
planificación que preserve su legado 
histórico.

Su presencia dispersa y deteriorada 
muestra una oportunidad pérdida 
para revalorizar estos elementos 
como parte del paisaje urbano, 
integrándolos en proyectos de 
movilidad sostenible, turismo o 
memoria cultural.

Fotografías propias.
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Vestigios Expuestos

Vestigios 
Expuestos

Uso 
Peatonal

Uso 
Vehícular

Paso
Turístico

Paso
Peatonal

Comercio
Informal

Dinámicas 
Urbanas

Fotos: Archivo de Bogotá

Lorem ipsum 

Paramento 1967

Desaparece la vía férrea y surge una 
trama modernista con edificaciones 
más altas y regulares, reflejo de la 
reconstrucción pos-Bogotazo y el auge 
del tránsito automotor.

Paramento 1977

El corredor se consolida como vía vehicular, 
con mayor densificación y pérdida de la 
diversidad arquitectónica, borrándose 
progresivamente la huella histórica del tranvía.

La Carrera Séptima aún conserva el 
trazado del tranvía, con una morfología 
arquitectónica colonial y republicana. El eje 
funciona como estructura central de 
movilidad y memoria antes del Bogotazo.Paramento 1948

Vía Férrea 1948

1951
• -30/06/1951 transita el último 

tranvia en la ciudad de Bogotá. 

• -Fin de servicio. 

1942
• -Ferrocarril de Bogotá en su mayor auge.

• -Llegada de 20 Trolebúses que transitaban 
por la calle 26. 

1947

1948
• -El Bogotazo: destrucción de ¼ 
de la flota tranviaria.
• -Auge de los Trolebús.

1952
• -Desaparición de la red 
tranviaria de Bogotá. 

1950

• -Se encontraba un panorama de más de 2/3 de 
tranvías guardados listos para operar. 

• -Alcalde Fernando Mazuera Villegas tomó como 
excusa el bogotazo para dar prioridad al sistema de 
transporte trolebús bajo intereses automotrices y 
politicos.

• -Se realizó una pavimentación exprés para este nuevo 
tipo de transporte.

• -Llegada de los primeros buses de combustión 
llamados White.

1980
• -Durante este periodo, el tranvía no 

figura en políticas culturales ni de 
movilidad.

• -Persisten algunos relatos orales, imáge-
nes y pequeños vestigios visibles (rieles 
en Parque Santander, Cll 13, etc.).

1960-1970
• -La zona se reconfigura con edificaciones           

institucionales modernas y ampliación de calzadas.

• -La traza del tranvía desaparece físicamente, pero 
su recorrido sigue guiando la estructura vial.

• -La Carrera Séptima se consolida como eje vial 
para buses y automóviles.

1990
• -El CHB enfrenta congestión,     

contaminación y abandono del 
espacio público. La memoria 
del tranvía se diluye ante el 
predominio del automóvil.

100% 
1,8%

No Binario

47,7%
Masculino

50,5%
Femenino

107 PERSONAS

= 

18 a 25 años

26 a 35 años

36 a 45 años

46 a 55 años

56 a 65 años

+66 años

Incluir a personas mayores de +66 años fue un desafío, ya que 
quedan pocas que conserven recuerdos directos del antiguo 
tranvía, evidenciando la pérdida de memoria del tranvía y la 
importancia de esta investigación para su preservación.
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Aunque el estudio se centra en Bogotá, se incorporan 
miradas externas que amplían la comprensión del valor 
simbólico del tranvía como parte de la identidad urbana.C
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Municipios aledaños

Otras ciudades

Bogotá, D.C75,5%
12,3%
6,6%
5,7%

La encuesta se dirigió a personas con distintos vínculos con el CHB, lo cual 
permite contrastar el valor asignado al tranvía según la intensidad de uso del 
territorio patrimonial. La diversidad de perfiles facilita explorar diferentes escalas 
de apropiación simbólica y memoria.RE
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VÍA LOCAL  10

ANDÉN CALZADA
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CLL. 10

ANDÉN ANDÉNRIEL

2.50m 5.00m 2.50m
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VÍA V-6 2
CLL. 10
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S.4
S.5

S.6

S.2

S.1

Huella tranviaria

• Las Nieves
• Veracruz
• La Catedral
• Santa Bárbara
• Centro Administrativo
• Santa Ines
• Voto Nacional

Estos barrios del corazón de Bogotá comparten el 
paso histórico del tranvía. 

IDECA Bogotá, PNNC, Esri, TomTom, Garmin, METI/NASA, USGS, US Census
Bureau

Trayecto de intervención

• Las Nieves
• Veracruz
• La Catedral
• Centro Administrativo

La intervención abarca los vestigios que aún 
prevalecen desde la Carrera Séptima, entre la Plaza 
de Bolívar y la Calle 26, y la plaza Bolivar y  la calle 
10 en un corredor con alto valor patrimonial y 
vestigios del antiguo tranvía.

IDECA Bogotá, PNNC, Esri, TomTom, Garmin, METI/NASA, USGS, US Census

Edificios representativos sobre la 
Carrera Séptima

• La Catedral Primada
• Casa del Florero
• Palacio de San Francisco
• Iglesia de San Francisco
• Edificio Murillo Toro
• Palacio Arzobispal
• Edificio Liévano

La Carrera Séptima concentra algunos de los 
edificios más emblemáticos del patrimonio 
histórico y religioso de Bogotá, muchos de ellos 
BIC, vinculados al trazado del antiguo tranvía.

IDECA Bogotá, PNNC, Esri, TomTom, Garmin, METI/NASA, USGS, US Census
Bureau

PUNTOS CLAVE 
EN DELIMITACIÓN

HITOS LÍNEA 
FÉRREA

1. Iglesia San Francisco
2. Cenotafio Jorge Eliécer G.
3. Edificio Murillo Toro 
4. Museo de la Independencia
5. Catedral Primada de         

Colombia
6. Capitolio Nacional de       

Colombia
7. Palacio Liévano
8. Palacio de Justicia
9. La casa de los comuneros
10. Iglesia monasterio La     

Concepción
11. Pasaje Rivas
12. Plaza de los Mártires
13. Batallón de Reclutamiento

VESTIGIO LÍNEA 
FÉRREA

RECORRIDO 
ANTIGUO TRANVÍA

ZONA DE ESTUDIO

LOCALIDAD LA 
CANDELARIA
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LENGUAJES

SIGNIFICADO
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LENGUAJE ESPACIAL
Analiza el recorrido físico del 
tranvía como un eje que 
conecta historia y territorio.

LENGUAJE SIMBÓLICO
Representa identidad, nostalgia y transforma-
ción, resignificando el tranvía como puente 
entre pasado y presente.

LENGUAJE CONTEXTUAL
Integra el tranvía al entorno actual sin modificarlo, 
resaltando su valor patrimonial con recursos 
educativos.

LENGUAJE FORMAL
Usa planos, modelos y 
visualizaciones 3D para 
representar y comunicar el 
patrimonio del tranvía.

LENGUAJE SEMIÓTICO
Sistema de signos, resignificando lo 
ausente y visibilizando fragmentos ocultos 
por el tiempo.

CAPAS QUE OCULTAN LA MEMORIA

GÉNESIS DEL LUGAR 
DE MEMORIA

• En los vestigios del tranvía, los rieles silenciosos funcionan como hilos de memoria que 
cosen las capas del tiempo, las huellas materiales y los relatos cotidianos; al ser 
recorridos, la ciudad recuerda, reconecta identidades y transforma el tránsito en un 
recinto de sentido colectivo.

Memoria 
Tranvía

Urbano
Espacio

Calle Real
Lugar

Riel
Objeto

Ignorado
Experiencia

Espacio
Concebido

Contenedor y vínculo 
espacial

Lugar de 
memoria 
urbana

Experiencia 

Carrera Séptima
(Calle Real)

Desposesión

Lugar

Huella

Lugar

RECINTO

Experiencia

Espacio

SIGNIFICADO 
URBANO

Recinto

SIGNIFICADO 
URBANO

Desconexión Fragmentado InterrumpidoComplemento

FORMA

3-5 km/h 10-20 km/h

4-5 km/h 10-20 km/h

3-5 km/h 10-20 km/h 25-30 km/h

1 M 3M 6M

PATRIMONIO INVISIBLE

Toda acción imprime memoria, incluso 
cuando no queda objeto que la contenga.

El objeto actúa como marca, huella y signo, 
resultado de una voluntad que lo significa.

• Las huellas del tranvía son marcas del acontecimiento 
urbano: trazos donde la memoria colectiva aún deja ver su 
paso sobre el acero.

DISCONTINUIDADFRAGMENTACIÓN

• La fragmentación y disolución del espacio reflejan cómo el tranvía fue borrado del paisaje urbano, dejando 
solo rastros dispersos de una memoria común.

• Los rieles son la escritura profunda del palimpsesto 
urbano: líneas enterradas que estructuran y fracturan el 
plano, revelando una geometría de paso y dirección que, al 
hacerse visible, restituye la coherencia del trazado y 
reconstituye la memoria material de la ciudad.

• El ritmo del paso la velocidad humana frente al trazado convierte el riel en 
secuencia escénica: dependiendo del andar, el vestigio aparece como umbral, 
referencia axial o pausa central, activando recuerdos y vínculos que hacen del 
tránsito una práctica de memoria urbana.

PALIMPSESTO URBANO

• Como palimpsesto urbano, la ciudad escribió y 
sobreescribió los rieles: capas de asfalto y 
hormigón los sepultaron y, paradójicamente, los 
preservaron; al rasgar esos estratos reaparece 
una memoria latente que convoca a ser leída, 
recorrida y reintegrada al pulso cotidiano de la 
ciudad.
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El recinto generado por el vestigio define un campo de 
experiencia donde umbrales, visiones verticales y horizon-
tales y la continuidad del plano ordenan la percepción; allí 
el peatón lee, detiene su ritmo y transforma un fragmento 
de pavimento en lugar de memoria compartida.

Según la amplitud del espacio, el movimiento se siente frag-
mentado, intermedio o continuo, cambiando la forma en 
que el usuario percibe y se relaciona con su entorno.

OBJETOS QUE CONDICIONAN LA MEMORIA

Memoria

Espacio Urbano Lugar Urbano Objeto Urbano

Memoria

Espacio Urbano Lugar Urbano Objeto Urbano

Memoria

Espacio Urbano Lugar Urbano Objeto Urbano

• Del espacio urbano al lugar y al objeto la memoria se revela como un palimpsesto: capas de asfalto y concreto que ocultan y preservan los rieles, los cuales, al reaparecer, 
concentran historias, convocan la pausa del peatón y reconstituye el recinto donde tiempo, materia e identidad se entrelazan.

• En los recintos donde aún laten los rieles del tranvía, la ciudad inscribe su memoria en capas: cada huella metálica y 
fragmento de pavimento actúa como crónica silenciosa que convoca al peatón a detenerse, leer y resignificar, y así 
recomponer el tejido urbano tiempo y espacio, identidad y tránsito en una memoria colectiva que resiste el olvido.

ESTRATEGIAS DE MEMORIA

PROBLEMÁTICA

REINTEGRAR

ABARCAR

VINCULAR

• Poner en valor los tramos de rieles y sus alineaciones a través de 
intervenciones que hagan visibles los trazos originales, superpongan la 
cartografía histórica y reconstruyan secuencias espaciales virtuales para 
restituir la coherencia entre forma, recorrido y memoria.

• Articular microrecintos a lo largo del trazado, andenes interpretativos o 
plataformas protegidas donde los rieles emergen y se conservan que 
ofrezcan resguardo físico y simbólico a los vestigios, posibiliten prácticas de 
contemplación y aprendizaje y garanticen su preservación frente a la presión 
de la movilidad.

• Tejer una red patrimonial que relacione los fragmentos visibles e invisibles del 
tranvía mediante rutas virtuales, señalética narrativa, circulaciones lentas, 
experiencias audiovisuales y actividades públicas, de modo que los rieles 
dejen de ser manchas aisladas y pasen a integrar un itinerario continuo de 
memoria urbana que recupere el sentido del trayecto histórico.

• Los rieles han sido fragmentados, tapados o convertidos en simples vestigios 
dispersos que ya no dialogan con el entorno ni con las prácticas cotidianas; 
esa pérdida de continuidad material ha producido la desactivación de la 
memoria colectiva ligada al paso del tranvía y ha transformado el antiguo 
trazado en una serie de “restos” sin relato ni reconocimiento urbano.

2004-2013
• -Modificaciones del POT no incluyen al tranvía 

como infraestructura patrimonial o de interés 
cultural.

• -Se da a conocer el plan de peatonalización de 
la Carrera Séptima, como estrategia de 
descongestionamiento del sector.

2020-2025
• -La Carrea Séptima peatonal se consolida como 

espacio cívico y de manifestaciones sociales.

• La Cll. Décima es reconocida dentro de rutas de 
memoria y turismo cultural.  Ambos ejes se 
integran en el PEMP del Centro Histórico, 
reafirmando su valor simbólico.

20182018
• -En algunos tramos del CHB  emergen rieles 

tras el desgaste del pavimento, generando 
curiosidad ciudadana.

• -Aparecen notas periodísticas, registros en 
blogs y propuestas ciudadanas aisladas sobre 
el rescate del tranvía como memoria.

• -El ICANH reconoce vestigios del tranvía 
como patrimonio arqueológico moderno.

1991
• -Con la nueva Constitución y los 

primeros planes de conservación, 
la Carrera Séptima comienza a 
valorarse como eje histórico y 
simbólico de la ciudad, aunque aún 
dominado por el vehículo privado. 

El centro muestra fragmentación urbana y 
coexistencia de edificaciones modernas y 
vacíos, aunque la traza histórica del tranvía 
sigue estructurando el espacio.Paramento 1991

La Carrera Séptima se reconfigura como eje 
peatonal y patrimonial, recuperando su valor 
simbólico y convirtiéndose en un paseo cívico 
que resignifica la memoria del tranvía.Paramento 2001

2015
• -Se ejecutó la primera fase de    

peatonalización de la Carrera     
Séptima y se firmó el contrato para 
la segunda fase.

RESUMEN
El tranvía 
existió en 
Bogotá y 

dejó huellas 
que hoy 
están 

olvidadas o 
poco visibles.

Reconstruir 
su recorrido 

con una 
visualización 

3D que 
conecte los 
fragmentos 

que aún 
existen.

Mediante 
mapas, 

entrevistas, 
encuestas y 
observación 
directa en el 

Centro 
Histórico. Para rescatar 

su valor 
patrimonial, 
activar la 

memoria y 
fortalecer el 
sentido de 

ciudad.

¿Cómo se 
hace?

¿Para 
qué 

sirve?

¿Qué 
pasa? ¿Qué se 

propone?

MOVIMIENTO FRACTURADO

Comerciante o trabajador 


