* -Permanecian vigentes los tranvias de
traccion animal.  -Estacion de tranvia sobre la calle 13 o Av. Coldn al lado de la

- 31/07 Estallido boicot. estacion de la Sabana.

\NY » -30/10 Fundacion de la compafiia Bogota City * -Primeros tranvias electricos. » -Extension con la calle | y barrio las cruces (SUR).

J. G Egi[;gggﬂ f de New York. * -01/09Venta de los derechos del sistema * -Extension con la calle 26 hacia el cementerio central (ESTE).
 BUILDERS OF o .24/12/1884 Primer sistema de ferreo por parte de los inversionistas * -Extension con la calle 10y calle 15 hasta la estacion ferrovia-

g(l)%%’%ED c alla% F?Eilggg}gag Cars ferrocartil de traccion animal. americanos a la ciudad; nace el TMB. ria de Parva carrera 13 (OESTE).

* -Corredor de ferrocarril de Plaza de Bolivar y
Parque Santander hasta la Calle 26 o plazoleta
de San Diego.
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* -20/07 Inauguracion Ferrocarril de la ,_ ! = e
I 884 Sabana. gttt BRI (A o,
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7N * -Corredor de ferrocarril desde Estacion
1
de la Sabana hasta Facatativa.
La

N ina « 24/12/1884 Primer sistema de traccion
UPL )
CENTRO /nal . Veracruz I 8 9 2
HISTORICO /

animal: corredor Plaza de Bolivar -
* -Extension y conexion con

3 'i:l"":' : —“i""~' el il — = .};'_ ':T'..-‘-"__....._ .
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Parque Santander hasta Calle 26 o
plazoleta de San Diego.

Do =
la estacion de la sabana. ] '
Catedral 3
i M'
| 885 1905 e
/ &l
Administrativo » -Construccion de una estacion . . . | R
. ' sur de Chaninero -Extension y conexion con la
4 PINETO. estacion de la plaza de Lourdes
LOCALIDAD Calle 63. Fotos: Archivo de Bogota
LA CANDELARIA

;{Como puede una visualizacion tridimensional del recorrido historico del tranvia, que articula vestigios
materiales preservados con tramos desaparecidos, contribuir a su resignificacion como patrimonio arqueologico
en el Centro Historico de Bogota, frente a la desconexion actual entre espacio, memoria y cultura urbana!?

OBJETIVOS HIPOTESIS

|dentificar los antecedentes historicos del tranvia y su
impacto sobre el trazado urbano.

PREGUNTA PROBLEMA

PLANTEAMIENTO PROBLEMA

ORIGEN

Estudios
futuros en

El tranvia estructuro Bogota hasta

1951. Hoy, sus huellas son
fragmentarias y poco visibles.

PROBLEMA

Existe una desconexion entre
vestigios, memoria urbana y politicas
patrimoniales.

C

) OBJETIVOS de ' -
@0 ANALIZAR ESPJECiFICOS | Visualizacion
CONSECUENCIA sfparelie) tridimensional.
historia,
La ciudadania no reconoce su valor, y cultura.
@ su historia permanece ausente del .2 IDENTIFICAR
espacio Pl:lbIICO ntegraré
N vestigios
CONCLUSION OBJETIVO Apropiacion existentes y
GENERAL ciudadana. ATOs

Explorar nuevas formas de representa-
cion del patrimonio tranviario, que

trasciendan los enfoques tradicionales.

Analizar sus implicaciones sociales y culturales en la
identidad del Centro Historico.

Proponer estrategias que promuevan la resignificacion
y el conocimiento del patrimonio ferroviario del CHB.

@PROPONER

Generar una cartilla y una visualizacion 3D que reconstruyan el recorrido
historico del tranvia de Bogota, articulando vestigios existentes con tramos

Cascos
historicos.

Nuevas
formas de
comprender y
percibir el

patrimonio.

Recuperacion
de la memoria.

Conexion

Resignificar
patrimonio
arqueologico

extintos.

desaparecidos, como estrategia para resignificar y preservar el
patrimonio ferroviario con enfoque social, cultural y urbano.

y cultural.

JUSTIFICACION

fe  HISTORICA ‘

PERSONAL

Vestigios
fisicos.

Modernizacion Firles del Rieles
y expansion siglo XIX antiguos
y mediados ,
del CHB. del siglo XX. del tranvia.

Investigar tranvia,
implicaciones

Oportunidad para
resignificar la @)

SOCIAL AMBIENTAL

®
.2

sociales, culturales Dinamicas o Conciencia forma en que
Y urbanas. sociales y ambiental, vemos el CHB.
culturales movilidad
Permite vmculac!as limpia.
al tranvia.

Interés por
k¥ comprender el
tranvia.

resignificar el
patrimonio 3
ferroviario.

ODS | |: Ciudades y
comunidades
sostenibles.

Apropiacion del
a espacio, interclasismo.

3

Simbolo de Recuperacion y Desde una
Parte vital de la identidad de valoracién perspectiva
memoria del CHB. la época. patrimonio ferroviario. historica, social

- y cultural.
Desconexion entre

: Regeneracion
G habitantes actuales y

: L del CHB. :
Ausencia de conservacion rieles. @ legado del tranvia. Refgrente Iﬁ"a fUtU"OS estudios
en Cascos Historicos.
\ 7
ZONA DE ESTUDIO \ | =
\ 9,? ,,////// 7 L] o
3 \ N S Huella franviaria
'96,943 "Ayudaria a fortalecer la identidad N
cultural y el turismo en Bogota." N J * Las Nieves
< NN cal L </ * Veracruz
"El tranvia es un simbolo clave de la G S DNIAIGT ST gy A\ . La Catedral
identidad de la ciudad." g S .

7S * Santa Barbara

uuuuu * Centro Administrativo
* Santa Inés

* Voto Nacional

Estos barrios del corazon de Bogota comparten el
paso historico del tranvia.

Trayecto de intervencion

e Las Nieves
CEMENTERIO * Veracruz
CENTRAL e La Catedral

Centro Administrativo

La intervencion abarca los vestigios que aun
prevalecen desde la Carrera Séptima; desde la
Plaza de Bolivar hasta la calle 26,y desde la
Plaza Bolivar hasta la Calle 10, configurando un
corredor con alto valor patrimonial y vestigios
del antiguo tranvia.

Edificios representativos sobre la
o Carrera Séptima

"No, ya que estorban y no tienen
importancia para la ciudad actual."

La Favorita

PARQUE N “B8aofE e e La Catedral Primada
TERCER & NU N . ,
MILENIO * Casa del Florero
ESTACIO S _/aN o, Palac.lo de San FranFlsco
DE LA ! P W AN * lglesia de San Francisco
SABANA ¥ NS ey NNy T / @< Y 78 * Edificio Murillo Toro

"El tranvia conecta a las generaciones

 Palacio Arzobispal

actuales con el pasado urbano." « Edificio Liévano

S '
5 .( Pd
~ / B (
\ > 7 4
\ 5 v
.
N \ = iy San
\ Santa ' @  Francisco
~ _ g/Barbara v ! Rural
(@) & .,
~ %4 o5
¢ 7
<
Avenidy g 1osmCUuNWerog ’
= N
~ El uavio
LLLLLLL
Lache
-

La Carrera Séptima concentra algunos de los
. VESTIGIO LINEA RECORRIDO ZONA DE ESTUDIO

edificios mas emblematicos del patrimonio
o FERREA em—— A NTIGUO TRANVIA historico y religioso de Bogota, muchos de ellos

- BIC, vinculados al trazado del antiguo tranvia.

MARCO TEORICO MARCO NORMATIVO

PUNTOS CLAVE
EN DELIMITACION

HITOS LINEA

LOCALIDAD LA ,
FERREA \

CANDELARIA

MARCO CONCEPTUAL

Art. |

Art. 2

‘l Art.3
PALIMPSESTO L 2;t<;4|993

URBANO S

(Sistema Nacional

CAPASY HUELLAS Ambiental)

Ley |185/2008

(modifica y adiciona Decreto 364/2013

-
%; % la Ley 397 de 1997) (Normas Urbanisticas
:. m Y 14
2 3 CONGRESO <5 EEpei)
Q ) REPUBLICA e
f'_\. S, DE COLOMBIA ALCALDIA MAYOR
. DE BOGOTADC
s 3
0 S
£ o
~
= § —

So

A Art.2
PEMP Art. 14

oo s\ pa |5)23

Decreto 763/2009
(PEMP Bienes de
Interés Cultural)

ODS 1|
Ciudades y
comunidades
sostenibles

PATRIMONIO
MODERNO

MEMORIA
COLECTIVA

Resolucion

1483/2022 (ICANH)
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- » -Extension hacia el barrio San Cristobal.
ESTACION DE SR - . . .
= . g » -Extension hacia el barrio Luna Park.
LA SABANA

S : -+ -Extension hacia el barrio Ricaurte y la Plaza de las * -Desaparicion del tranvia de Oriente. Esta red se
LA BE | B Ferias. extendia por Usme hasta la estacion Vicente Olarte
| | | * -Creacion del ferrocarril-tranvia del Oriente que, pre- Camacho que nunca se inauguro.
I i o= m..,_... in i tende conectar Bogota con la ciudad de Villavicencio * -Extension con la Calle 76 y tomaba la direccion
- | == e L_,Q S a (Primeros ferrocarriles con baterias eléctricas). hacia la Carrera Séptima.

] | R Y L R . [ .
mmmwulw' i i nu""' i ‘lllll' » : " I 9 2 3 » -Extension con la Carrera 30 donde se cruzaba con el

' Plﬂlllﬂ"""ﬁlll’!.v ‘ P (R | 1 !Ill.ml“\l
‘ ferrocarril del noreste.

III! =

< "Jnl'u::::
- ’ 14 .
* -Nuevos tranvias de caracteristicas plateadas llamadas

Lorenzas y Lorencitas por la senora Lorenza Villegas
esposa del presidente Eduardo Santos; series 101-108.

1938

» -El sistema ferroviario del tranvia
se identificaba por lineas de
colores asociada a su destino.

1915

* -Incorporacion de |0 tranvias de mo-

-Se incorporaron 5 tranvias de 8 escanos. I 9 z z
o -Ultimo tranvia de traccion animal.

delos de doble bogue, enumeradas del

e 76-85.

-Registro de 8 tranvias de 8 escanos T ———— — = ——
enumerados del No. | — 19 cerrados. ‘ o _,ii' 4 “T"' 4 -..ﬂ 11-1] r I 9 3 7
= | :;l AN e g T-Ir-ﬂ-lq hﬂ

» -Existia una percepcion elitista del tranvia: tarifas
diferenciadas segun ruta; por ejemplo, tranvia
obrero (Calle 13) con tarifa baja y otras rutas con

g - - _ tarifas mas altas.
e ) LI 48 el iy — oy iy - ' : e  +Verde: estacion de ferrocarriles,
. = - 3 ] | 1F 7 . K "_1 | . , , . " - 1 - Em [T T [T T3 0 R ’
b T L N T S TS T i * -Registro de 75 tranvias electricos s By | | M * Azul: Estacion de San Cristobal.
P S S = —-—_'— operando sobre 51 km de vias - | 1A
-Gerencia del tranvia a cargo de trocha métrica. ®

Nemesio Camacho.
-Primeros buses apodados
“Nemesias”.

Fotos: Archivo de Bogota

REFERENTES INTERNACIONALES

I.'——‘
,;

FRANCETL ~ Ssabp alligleDwe. 0
[~
SEVIINE e ESTRASBURGO, Francia = J el R = il a B |k
, Espaia % , 1 Iy ol A ]
P & Tranvia reintroducido en Sls:ten?a de transporte . A o Lsr:atdg:clll(YNA KURILOVYCH
El tranvia Metro Centro, | los afos 90; clave en el eIectrlco‘ m,oc:Ierno €n un 3 Editorial use only
disminuye la contamina- proceso de peatonalizacion cent’r‘? h'Sto.r'CO akz '
cién sonora y visual; + de amplias zonas del casco :;; ) Ame.rlca !_atlna, declarad.o
recuperacion de espacios - e al / antiguo y en la disminucion el € b Rl e
peatonales y accesibilidad. = o e - & , / / del trafico vehicular. dad por la UNESCO.
Fotos: iStock
ANALISIS DE LUGAR
Aprox. | .4km (Plaza Media (pocos
— de Bolivar — Plaza Plaza de Bolivar, Centro politico e Monumental, fragmentos, Alta (presencia de  Principal recorrido a
© de Santander — Cll Cra.7, lglesia San Francisco, insitucional de la institucional, modificados por Alta hitos y permanencias representar
U . 14 . V 4 Y . o 7 . . L[] .
- 26). Av. Jiménez Museo del Oro. ciudad. emblematico. reurbanizacion). espaciales). tridimensionalmente.
<
o ﬂ
B
N o 7 ° o ° ° I 4 ° ° I 4 °
o Aprox. 2.0km (Plaza Cra. |3, Plaza de los Martires, Expansion hacia Funcional, Alta (gran cantidad Complementaria (util  Soporte historico/-
'G de Bolivar — CII 10 Cra. 10, Parque de la Mariposa, zonas populares y social, marginal de rieles expuestos Baja para analisis historico territorial para
% — Plaza de los CIl. 10, Parque Metropolitano comerciales. en el discurso y reconocibles). y normativo). contextualizacion
= Martires/Bronx Av. Caracas. Tercer Milenio. patrimonial. mas amplia.

Distrito Creativo).

TIPOLOGIA INVESTIGATIVA

Esta investigacion se enmarca en un enfoque cualitativo de caracter exploratorio, interpretativo y
proyectual, se apoya en investigaciones basicas, aplicadas con técnicas como observacion directa, encuestas y

entrevistas semiestructuradas. Desde una mirada historica, simbolica y territorial, se revalorizan las huellas del tranvia
en el CHB, especialmente en la Carrera Séptima y la Calle 10.
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RESIGNIFICACION

Interés del publico por el fortalecimiento
de la memoria y planteamiento propuesta.
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Y CALLE

* -Llegada de 20 Trolebuses que transitaban

r la calle 26. a fé . , .
por la calle 26 . Se encontraba un panorama de mis de 23 de Desaparecde la via ferreaglfsurge una El corredor se consolida como via vehicular,
- trama modernista con edificaciones : y T
tranvi rdados listos par ar , . con mayor densificacion y pérdida de la
anvias guarcacos f1Stos para operar. mas altas y regulares, reflejo de la diversidad arquitectonica, borrandose
* -Alcalde Fernando Mazuera Villegas tomo como 32 . ) L ,
& Paramento 1967 reconstruccion pos-Bogotazo y el auge pa——07 progresivamente la huella historica del tranvia.

excusa el bogotazo para dar prioridad al sistema de del transito automotor:

transporte trolebus bajo intereses automotrices y

politicos. | 5.
* -Se realizo una pavimentacion exprés para este nuevo /
® o P pres p : -
ipo de transporte. ‘ /
NN

* -Ferrocarril de Bogota en su mayor auge.

* -Llegada de los primeros buses de combustion

. * -Durante este periodo, el tranvia no
llamados White.

figura en politicas culturales ni de
movilidad.

o -30/06/1951 transita el ultimo
tranvia en la ciudad de Bogota.

I 9 5 0 * -Fin de servicio.

* -Persisten algunos relatos orales, image-
nes y pequenos vestigios visibles (rieles
en Parque Santander, ClI 13, etc.).

1948

* -El Bogotazo: destruccion de Y
de la flota tranviaria.
* -Auge de los Trolebus.

1960-1970 1090

* -La zona se reconfigura con edificaciones

La Carrera Séptima alin conserva el institucionales modernas y ampliacion de calzadas.

trazado del tranvia, con una morfologia

] arquitectonica colonial y republicana. El eje
funciona como estructura central de

Paramento 1948

= == Vi Férrea 1948 movilidad y memoria antes del Bogotazo.

* -El CHB enfrenta congestion,
contaminacion y abandono del

* -latraza del tranvia desaparece fisicamente, pero N i
I 9 5 ! su recorrido sigue guiando la estructura vial. e di.Iuye ante

predominio del-automovil.

''"'=ll=lll===||||'||===||.|||'||===|l.llllllll|===l||gt

* -La Carrera Séptima se consolida como eje vial

* -Desaparicion de la red para buses y automoyviles.

tranviaria de Bogota. : :
. Fotos:Archivo de Bogota

DATOS GENERALES

Femenino @ 18225 aios 6 g ‘ Comerciante o trabajador
5 0’ 5% 26 a 35 anos 2 7 5 5 O/ B . D.C — ‘ Visitante Frecuente
A ™ 9 (o) ogota, D. Q .
Masculino < 36 a 45 afos e LLJ Residente
o — Municipios aledafos L4 Estudi
d47’7/° &) .46a55aﬁos ‘I.I’.I’ I 2’3% . P e ‘ studiante
LS oZ . o iudad (L] ‘ Visitante ocasional
W ‘ 56 2 65 afos tras ciudades o)
I 8% o g — Otros
’ = i o
N @ 66 aios 5 70/ ‘ Extranjero O 4%
100% o ~ - a , 1% O
w Incluir a personas mayores de +66 anos fue un desafio, ya que < O Laencuestase dirigio a personas con distintos vinculos con el CHB, lo cual
Il > quedan pocas que conserven recuerdos directos del antiguo 0  Aunque el estudio se centra en Bogota, se incorporan <  permite contrastar el valor asignado al tranvia segiin la intensidad de uso del
107 PERSONAS < tranvia, evidenciando la pérdida de memoria del tranviay la =2  miradas externas que amplian la comprension del valor d territorio patrimonial. La diversidad de perfiles facilita explorar diferentes escalas
s importancia de esta investigacion para su preservacion. Q simbolico del tranvia como parte de la identidad urbana. oz de apropiacion simbélica y memoria.

RESULTADOS
MEMORIA TRANVIA

iRecuerdan los (L} LOCALIDAD LA
encuestados donde PUNTOS CLAVE
MENCIONADOS

pasaba el tranvia?

HITOS LiINEA
FERREA

CRUCE TRANVIA
SEGUN ENCUESTADOS

o Fuentes mas comunes
iConoce o ha escuchado d A Experiencia propia de conocimiento

sobre el tranvia que o . o
existi6 en Bogota D.C? _I 4 /O Medios digitales

i{Considera que el
tranvia es un simbolo

de la ciudad?

o ..
De los 107 encuestados _20 /O Museos / exposiciones

, o , (o)
sello @) 1105 (1o ek — D e e I

conocimiento del tranvia.

RECORRIDO .
ANTIGUO TRANVIA

Se identifica con mayor

frecuencia la Plaza Bolivar, la . Si

Carrera Séptima, Av. Jiménez o

Calle 13, Calle 15 y calle 10. Es indiferente

ONO

—2 9% Libros/documentos historicos

El conocimiento del tranvia Los resultados revelan que mas del
en Bogota proviene de 81% de los encuestados identifican

fuentes historicas y orales, principalmente el eje de la Séptima.
con poca presencia digital.

COMENTARIOS

NEGATIVOS
(En contra)

Opiniones sobre la No, ya que estorban y no tienen

e e A e importancia para la ciudad actual." {Qué valor cree que

tienen los vestigios?

{Qué huellas visibles vestigios
quedan del tranvia en
Bogota?

@HisTORICO
CULTURAL

@ TURIsTICO
‘ NO HAY VALOR

"El tranvia es un simbolo clave de la
identidad de la ciudad."

"El tranvia conecta a las generaciones
actuales con el pasado urbano."

A. Rieles antiguos

B. Fotografias historicas

C. Nombres de calles o estaciones
D. Relatos de habitantes

E. Ninguna o no lo han notado

(A favor)
"Ayudaria a fortalecer la identidad

. Menciones aisladas . ,
i cultural y el turismo en Bogota."

CRA.7 CLL. 10 CLL. 10

VIA LOCAL 10 VIA V-6 2 VIA V-6 1
Via Peatonal 1 (VP-1)

3.3

Las imagenes muestran que los
antiguos rieles del tranvia no
intervenidos aun estan presentes,
pero en mal estado y sin una
funcion clara.

E Vestigios Expuestos

-

3.4

4.50m \ 3.00m ‘ 6.00m ‘ 4.50m 2.50m ‘ 5.00m ‘ 2.50m 4.75m ‘ 6.50m ‘ 4.75m
ANDEN ‘CICLORUTA‘ PEATONAL 1 ANDEN ANDEN 1 RIEL 1 ANDEN ANDEN ‘ CALZADA 1 ANDEN Aunque representan un valor
18.00m 10.00m 16.00m historico y patrimonial, hoy se ven

deteriorados y desarticulados del
entorno urbano, por peatones,
vehiculos y comercio informal.

Vestigios Uso
Expuestos Peatonal
Comercio W Uso
Informal Vehicular

j 5.5

Reflejan una falta de integracion y
conservacion pese a su potencial

como parte de la memoria e
identidad de la ciudad.

Ademas de evidenciar una

ciudad que ha evolucionado sin una
planificacion que preserve su legado
historico.

i/ Dinamicas
Urbanas

3.6

Su presencia dispersa y deteriorada
muestra una oportunidad pérdida
para revalorizar estos elementos
como parte del paisaje urbano,
integrandolos en proyectos de
movilidad sostenible, turismo o
memoria cultural.

=

Paso Paso
Peatonal Turistico

Fotografias prépias.

iLe gustaria una representacion Respuestas . . . -
Opciones adicionales sugeridas por los

° . ” ° Ve [
visual o espacial d’e las rutas del {Qué tipo de propuesta le pareceria abiertas: encuestados:
tranvia? mas interesante para revalorizar

J ) * Intervenciones graficas en espacio publico.
este patrimonio? . )4 . ' * Talleres educativos y comunitarios.
' * Rutas autoguiadas con apoyo digital.
* Instalaciones en puntos donde aun se ven
ES INDIFERENTE vestigios.
Recorridos patrimoniales

. ‘ ‘ Caminatas, talleres, exposiciones
97 I 9
PERSONAS PERSONA PERSONAS

RESULTADO GENERAL:

Los resultados evidencian que, aunque la mayoria reconoce el tranvia como un simbolo historico del CHB, su recuerdo sigue siendo fragmentado. Predomina el apoyo a conservar sus vestigios por su valor cultural, educativo y
turistico, pese a algunas percepciones que los consideran un obstaculo al progreso. Esto confirma la necesidad de una resignificacion patrimonial desde la experiencia urbana que fortalezca el conocimiento colectivo y haga mas visible
este patrimonio.

* Estas ideas conectan directamente con la nocién de "resignificacion
Museos o espacios informativos patrimonial desde la experiencia”, que es uno de los ejes de su propuesta.
q | * Validan la importancia de generar una experiencia urbana sensible,

i1ta

ﬁm accesible y educativa.

r

Reconst[ucci n tranvia

orem ips




RECUPERACION DE LA MEMORIA URBANA LIGADA AL TRANVIA DE BOGOTA

oS et o 2020-2025  RrRESUMEN

peatonal y patrimonial, recuperando su valor

simbolico y convirtiéndose en un paseo civico » -La Carrea Séptima peatonal se consolida como
Paramento 2001 que resignifica la memoria del tranvia. espacio civico y de manifestaciones sociales. (" El tranvia
I 9 9 I existio en
* La Cll. Décima es reconocida dentro de rutas de (’Qué Bogota y
+ -Con la nueva Constitucion y los ® memoria y turismo cultural. Ambos ejes se pasa? | dejo huellas : Qué
primeros planes de conservacion, 2 0 o 4 2 0 I 3 integran en el PEMP del Centro Historico, que hoy ¢ue se
la Carrera Séptima comienza a - reafirmando su valor simbdlico. ostin propone?
valorarse como eje historico :
simbélico de Ia ciLdad, aunquZ aln * -Modificaciones del POT no incluyen al tranvia Olwda,dézlo (Reconstruip
dominado por el vehiculo privado. como infraestructura patrimonial o de interés \POCO VIsIbles) su recorrido
cultural. con una
visualizacion
-Se da a conocer el plan de peatonalizacion de 3D que
la Carrera Séptima, como estrategia de conecte los
descongestionamiento del sector. mapas, 0 2 0 3 fragmentos
entrevistas, que aln
\ existen.

2 I encuestas y
observacion

* -Se ejecuto la primera fase de * -En algunos tramos del CHB emergen rieles directa en el
peatonalizacion de la Carrera tras el desgaste del pavimento, generando Cer)tro
Séptima y se firmo el contrato para curiosidad ciudadana. \ Historico. ) 0 4 (Para rescatar)
. El centro muestra fragmentacion urbana y la segunda fase. — <u valor
i Coexistencia de edilicaciones modernasiy * -Aparecen notas periodisticas, registros en ¢,Como € patrimonial,
v.a ez histér.ica el i blogs y propuestas ciudadanas aisladas sobre hace? activar la
Paramento 1991 sigue estructurando el espacio. ol rescate del tranvia como memoria. memoria y ¢°,P q':q
que
* -El ICANH reconoce vestigios del tranvia f:gil:;;egeel sirve?
como patrimonio arqueoldgico moderno. .
L ciudad. )

LENGUAJES

LENGUAJE ESPACIAL LENGUAJE FORMAL
Analiza el recorrido fisico del LENGUAJE SIMBOLICO LENGUAJE SEMIC')."CO LENGUAJE CONTEXTUAL Usa planos, modelos y

tranvia como un eje que visualizaciones 3D para

o o Representa identidad, nostalgia y transforma- ' ' ignifi 1 ' ifi
conecta historia y territorio. ”P ta i , g V4 Sistema de signos, resignificando lo Integra el tranvia al er.1torn.o actual sin modificarlo, representar y comunicar el
cion, resignificando el tranvia como puente ausente Y visibilizando fragmentos ocultos resaltando su valor patrimonial con recursos ) , ,
: : patrimonio del tranvia.
entre pasado y presente. por el tiempo. educativos.

PROCESO DE MEMORIA
G E N ES IS D EI. I.U GA R * En los vestigios del tranvia, los rieles silenciosos funcionan como hilos de memoria que PATRIMO N IO I NVISI B I_E * Las huellas del tranvia son marcas del acontecimiento

: : . urbano: trazos donde la memoria colectiva aun deja ver su
cosen las capas del tiempo, las huellas materiales y los relatos cotidianos; al ser J

: : . . . aso sobre el acero.
D E MEMO RIA recorridos, la ciudad recuerda, reconecta identidades y transforma el transito en un P U
recinto de sentido colectivo.

Memoria .
Tranvia

Lugar

Espacio
Concebido

Huella

(N N B N & &N N |
Contenedor y vinculo
espacial

Toda accién imprime memoria, incluso El objeto actua como marca, huella y signo,
cuando no queda objeto que la contenga. resultado de una voluntad que lo significa.

FRAGMENTACION DISCONTINUIDAD

Calle Real

(Calle Real)
Carrera Séptima

Lugar de
memoria
urbana
Objeto
Riel

Desposesion

Experiencia_ Experiencia

Ignorado

* La fragmentacion y disolucion del espacio reflejan como el tranvia fue borrado del paisaje urbano, dejando
solo rastros dispersos de una memoria comun.

SIGNIFICADO FORMA PALIMPSESTO URBANO

Complemento Desconexion Fragmentado Interrumpido

“..................

: ESTRATEGIAS DE MEMORIA

* Los rieles son la escritura profunda del palimpsesto

4 S SIGNIFICADO urbano: lineas enterradas que estructuran y fracturan el
R b URBANO plano, revelando una geometria de paso y direccion que, al
i A hacerse visible, restituye la coherencia del trazado y

reconstituye la memoria material de la ciudad.

3-5km/h  10-20 km/h < |
> TM  3M M
#Skmh 10:20kmvh . * Como palimpsesto urbano, la ciudad escribio y

sobreescribid los rieles: capas de asfalto y

*
€
-

-

* Los rieles han sido fragmentados, tapados o convertidos en simples vestigios * El ritmo del paso la velocidad humana frente al trazado convierte el riel en hormigodn los sepultaron y, paraddjicamente, los
dispersos que ya no dialogan con el entorno ni con las practicas cotidianas; secuencia escénica: dependiendo del andar, el vestigio aparece como umbral, preservaron; al rasgar esos estratos reaparece
esa pérdida de continuidad material ha producido la desactivacion de la 3skmih 1020km/h 2530 kmih referencia axial o pausa central, activando recuerdos y vinculos que hacen del una memoria latente que convoca a ser leida,
memoria colectiva ligada al paso del tranvia y ha transformado el antiguo transito una practica de memoria urbana. recorrida y reintegrada al pulso cotidiano de la
trazado en una serie de “restos” sin relato ni reconocimiento urbano. ciudad.

OBJETOS QUE CONDICIONAN LA MEMORIA
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Espacio Urbano | Lugar Urbano i Objeto Urbano Espacio Urbano | Lugar Urbano i Objeto Urbano Espacio Urbano | Lugar Urbano ! Objeto Urbano

P —

* Del espacio urbano al lugar y al objeto la memoria se revela como un palimpsesto: capas de asfalto y concreto que ocultan y preservan los rieles, los cuales, al reaparecer,
concentran historias, convocan la pausa del peatdn y reconstituye el recinto donde tiempo, materia e identidad se entrelazan.

L' LOCALIDAD LA MOVIMIENTO FRACTURADO
/ CANDELARIA

PUNTOSCLAVE
EN DELIMITACION

* Poner en valor los tramos de rieles y sus alineaciones a través de

. : . . 100% - 60% 60% - 40% 40% - 0%
intervenciones que hagan visibles los trazos originales, superpongan la , ,
e : . . . Fracturado Semifractura- Confinuo
cartografia historica y reconstruyan secuencias espaciales virtuales para HITOS LINEA do
restituir la coherencia entre forma, recorrido y memoria. FERREA
Segun la amplitud del espacio, el movimiento se siente frag-

I. Iglesia San Francisco mentado, intermedio o continuo, cambiando la forma en

2. Cenotafio Jorge Eliécer G. que el usuario percibe y se relaciona con su entorno.

3. Edificio Murillo Toro

4. Museo de la Independencia , z

5. Catedral Primada de VISION HORIZONTAL VISION VERTICAL

Colombia
6. Capitolio Nacional de 55%

Colombia Prismatico b
7. Palacio Liévano

%
. . Panordmica 10%
8. Palacio de Justicia
9. La casa de los comuneros 3%
10. Iglesia monasterio La 62%
Concepcion
. . 35%
I1. Pasaje Rivas
12. Plaza de los Martires "
35%

13. Batallon de Reclutamiento
PARQUE

- 62%

TERCER /7 7\ VESTIGIO LINEA Maximo [ Tolerable [l Confortable
MILENIO \ ! FERREA
Seeee? El recinto generado por el vestigio define un campo de
RECORRIDO experiencia donde umbrales, visiones verticales y horizon-
@SS ANTIGUO TRANVIA tales y la continuidad del plano ordenan la percepcion; alli

* Articular microrecintos a lo largo del trazado, andenes interpretativos o el peaton lee, detiene su ritmo y transforma un fragmento

plataformas protegidas donde los rieles emergen y se conservan que
ofrezcan resguardo fisico y simbolico a los vestigios, posibiliten practicas de
contemplacion y aprendizaje y garanticen su preservacion frente a la presion
de la movilidad.

ZONA DE ESTUDIO

S de pavimento en lugar de memoria compartida.
Lo
Q

CAPAS QUE OCULTAN LA MEMORIA BIBLIOGRAFIA
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Silva Téllez,A. (1997) Imaginarios Urbanos:
(culturaY comunicacién Urbana). Bogota,
A Colombia: Tercer Mundo Editores
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Ramirez, P. (2021). Movilidad y patrimonio en
i ( : i ‘ Bogota: el tranvia como eje integrador.
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Experiencia i A
/
SIGNIFICADO
URBANO

 Tejer una red patrimonial que relacione los fragmentos visibles e invisibles del
tranvia mediante rutas virtuales, senalética narrativa, circulaciones lentas,
experiencias audiovisuales y actividades publicas, de modo que los rieles

Rueda, S. (201 I). El urbanismo
ecoldgico. Territorio, Urbanismo,

* En los recintos donde aun laten los rieles del tranvia, la ciudad inscribe su memoria en capas: cada huella metalica y Soctonibilidad

dejen de ser manchas aisladas y pasen a integrar un itinerario continuo de §  fragmento de pavimento actia como crénica silenciosa que convoca al peatén a detenerse, leer y resignificar, y asi
memoria urbana que recupere el sentido del trayecto historico. DS recomponer el tejido urbano tiempo y espacio, identidad y transito en una memoria colectiva que resiste el olvido.
’.-----------------



