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RESUMEN.

El presente documento de investigacion aborda el proceso de identificacion, analisis y
diagnodstico, asi como el desarrollo de una propuesta arquitecténica en el municipio de Chia
Cundinamarca, especificamente en el sector conocido como el “Puente del Comun”. En el marco de
la investigacion, se toman en consideracion los lineamientos establecidos por el Articulo 17 del afio
2000 donde el desarrollo del POT (Plan de Ordenamiento Territorial) de Chia se fundamenta en
principios sociales y ecoldgicos, en funcidn de convertir al municipio en lider en el area de influencia

por el aprovechamiento de sus ventajas competitivas.

La falta de equipamientos articuladores en el drea de influencia en el sector del Puente del
Comun ha motivado el disefio de estrategias que priorizan el bien comun sobre el interés individual.
Se consideran las ideas de autores como Jane Jacobs, quién enfatiza la movilidad del peatén y su
relevancia en un entorno urbano en crecimiento. Es asi como se reconoce la escasa accesibilidad
peatonal y la falta de conectividad entre equipamientos existentes en el drea de estudio. Por lo tanto,
se propone el desarrollo de un proyecto urbano-regional que no sélo busca integrar los
equipamientos existentes mediante un equipamiento articulador, sino que también contribuya a
mejorar la seguridad vial de los habitantes del sector. Este enfoque integral tiene como objetivo
promover una arquitectura inclusiva y funcional, que responda a las necesidades de la comunidad y

fomente un desarrollo apropiado y armonioso en el municipio de Chia.
® Peatodn
e Conectividad

e Equipamiento articulador
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ABSTRACT

This research document addresses the identification, analysis, and diagnosis process, as well
as the development of an architectural proposal in the municipality of Chia, Cundinamarca,
specifically in the area known as the "Puente del Comun" (Common Bridge). Within the framework
of this research, the guidelines established by Article 17 of 2000 are taken into consideration. This
document establishes the development of the Chia Territorial Planning Plan (POT) based on social
and ecological principles, seeking to make the municipality a leader in its area of influence by

leveraging its competitive advantages.

The lack of coordinating facilities in the area of influence in the Puente del Comun area has
motivated the design of strategies that prioritize the common good over individual interests. The
ideas of authors such as Jane Jacobs, who emphasizes pedestrian mobility and its relevance in a
growing urban environment, are considered. This recognizes the limited pedestrian accessibility and
lack of connectivity between existing facilities in the study area. Therefore, the development of an
urban-regional project is proposed that not only seeks to integrate existing facilities through
coordinating facilities but also contributes to improving road safety for residents of the area. This
comprehensive approach aims to promote inclusive and functional architecture that responds to

community needs and fosters appropriate and harmonious development in the municipality of Chia.

e Pedestrian
e Connectivity

® Accessibility
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CAPITULO I. Formulacién de la investigacién.

INTRODUCCION

La importancia de llevar a cabo mecanismos que permitan la conexidn del espacio publico
con su contexto inmediato ha sido un proceso fundamental para el correcto y planificado crecimiento
de las cuidades y municipios del pais. Este proceso es clave para mejorar la calidad de vida de los
habitantes, no solo promoviendo la accesibilidad efectiva en diversas areas urbanas, sino a su vez,
fomentar la interaccidn social y la inclusidn. La accesibilidad busca la inclusion de todos los
ciudadanos en los espacios publicos y privados, debe ser “integral y garantizar no sélo la mera
accesibilidad, sino la circulacidn, utilizacion, orientacidn, seguridad y funcionalidad” Olivera, 2006,
pag 332). La implementacidn e importancia de mecanismos de accesibilidad y funcionalidad en una
cuidad va mas alla de velar por la implementacion de corredores peatonales, es buscar la inclusién e
igualdad social y funciona como un requerimiento fundamental en el correcto desarrollo de las

cuidades.

Este avance no solo se lleva a cabo de manera general, sino se busca implementar estas
estrategias en los planes de ordenamiento territorial de los diferentes territorios del pais. Segun el
DNP*: "fortalecimiento de la movilidad urbana en modos més sostenibles, como el viaje a pie o en
bicicleta, bajo consideraciones de eficiencia ambiental y seguridad, de forma tal que se extiendan los
beneficios de la accesibilidad y el desplazamiento a una mayor parte de la poblacién. "

(Departamento Nacional de Planeacion, 2014, p. 71).

Entretanto, se implementaran lineamientos que den prioridad a la accesibilidad urbana,
permitiendo asi abordar las problematicas sociales existentes. Esta aproximacion examina las
necesidades y fortalezas de la comunidad, lo que resulta en un desarrollo urbano-arquitecténico con
la implementacidn de mecanismos sostenible del municipio que mejoren la accesibilidad y la
conexion entre los diversos equipamientos de la zona mediante un equipamiento articulador. Esto no
solo tendrd un impacto en la movilidad, sino que también contribuird a mejorar la calidad de vida

mediante la creacién de espacios peatonales seguros y eficientes.

Por lo cual se determina el drea a intervenir en el sector LA CARO especificamente en el drea
del “Puente del comun” ubicado en el municipio de Chia, Cundinamarca enmarcado entre las vias
Bogota-Tunja, Bogota-Chia, Km 45 y Km 50 respectivamente. Para ello, se desarrollaran métodos que
faciliten la articulacion entre los diferentes equipamientos presentes en el drea de estudio. La

implementacion de una conexién urbana eficiente y estrategias de disefio urbano-arquitectdnico

' Departamento Nacional de Planeacion
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llevaran a la implementacién de corredores ecolégicos funcionales que trabajen de la mano con la
implementacién de una Plaza Comercial en el drea de intervencion, que funcionaran como un este

articulador para potenciar la identidad del municipio.

TEMA

Equipamientos articuladores como un integrador territorial y social. En funcién a el
crecimiento desordenado y poco planificado en zonas periféricas a una cuidad, se ha generado un
déficit de desarrollo planificado en muchos de los municipios del pais, esto afectaria no solo la
conexion entre equipamientos si no a su vez la movilidad y acceso inclusivo a servicios. Siendo asi,
los equipamientos articuladores cumplen con un papel importante en la estructuracion e integracién
del territorio. Estos no solo se limitan a ofrecer un servicio en especifico, si no a su vez funcionan
como un ente o nodo articulador e integrador del espacio urbano, generando centralidades
enfocadas a promover la vida social facilitando el acceso a diversos servicios en zonas donde el
desarrollo previo no permita una relacién congruente. De esta manera de observan proyectos donde
la importancia de llevar a cabo equipamientos articuladores genera un impacto en una poblacion,
como el proyecto articulador en el barrio El Curubo, Bogotd, donde el autor plantea que, el
equipamiento publico se convierte en la excusa para la construccidn de ciudadania ya que tiene el

potencial de ser un espacio articulador entre el barrio y la ciudad (Garcia, Ruge. 2017, p.6)

De tal manera el llevar a cabo un equipamiento articulador trabajaria de la mano con la
implementacién de estrategias urbanas enfocadas a la correcta y planificada accesibilidad del
territorio, punto fundamental debido a el déficit de accesibilidad en el area de intervencidn, esto en
mayor medida por tratarse de una ubicacidn sobre vias principales del pais. Buscando asi la
implementacién de estrategias como eje esencial para garantizar la movilidad equitativa y eficiente
en un contexto urbano. Este término no solo implica un desarrollo de infraestructura vial, sino a su
vez implementa el disefio inclusivo de espacios, asegurando la movilidad funcional para toda la
poblacién. Segun el Ministerio de transporte de Colombia se busca entender a “la accesibilidad no
solo como una condicion a cumplir en los espacios, edificaciones y transporte publicos de manera
aislada, sino como una red articulada, fluida y continua entre estos” (Manual de accesibilidad, 2015,
p.9). La importancia de llevar a cabo la implementacidn de principios y estrategias de accesibilidad
en vias principales se fundamenta como un eje estructurante del territorio, estas no solo funcionan
como conectores residenciales, comerciales y de equipamientos urbanos, si no a su vez permiten una

correcta articulacién del transporte publico o privados y medios de transporte sostenibles como el
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peatdn y el ciclista. De este modo la accesibilidad se considera como un eje central a la hora de llevar
acabo un disefio urbano, siendo asi que en Colombia se han desarrollado herramientas que oriental
el disefo accesible tal como, el Manual de Accesibilidad al medio fisico suministrado por Ministerio
de Vivienda, Ciudad y Territorio en el afio 2015 y la Guia de Accesibilidad en los espacios urbanos
publicado por el Ministerio de Vivienda en el afio 2021, donde se establecen criterios para
implementacion de rampas, superficies antideslizantes, sefializacion tactil, mobiliario urbano
adecuado y cruces peatonales seguros. En este contexto se lleva a cabo la realizacién del presente
caso de estudio enfatizando en la accesibilidad y desarrollo de un equipamiento articulador tal como
una Plaza Comercial siento este un elemento clave en la estructuracion del tejido urbano,
funcionando no solo como equipamiento comercial, si no a su vez actuando como un nodo de
integracion social, econdmica y espacial, prestando un servicio como eje articulador entre la
poblacién y su contexto inmediato. Las plazas comerciales se ubican, como elementos que
transforma la estructura y la dindmica de las ciudades, ya que al aumentar la demanda y contribuir a
los cambios necesarios para atender la proliferacién y desarrollo de estas, se estd modificando el

contexto urbano (lzquierdo, J., Mejia, J., & Huitrén, M. 2016, p2).

Pregunta problema

¢Qué estrategias de disefio urbano-arquitectdnico podrian implementarse en el sector
"Puente del Comun" en Sabana Centro para mejorar la conectividad y accesibilidad peatonal en la

region?

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA
El crecimiento poblacional a nivel mundial ha generado importantes problematicas urbanas,
especialmente en términos de conectividad y accesibilidad peatonal. Segun el Banco Mundial (2022),
la densificacidn poblacional no solo incrementa la densidad residencial, sino que también afecta el
disefio del entorno urbano, como sucede en el sector del “Puente del Comun” en la Sabana Centro
de Bogota. En esta area, los desafios de movilidad y accesibilidad son cada vez mas evidentes debido
a la falta de planificacion adecuada, lo que repercute negativamente en la calidad de vida de los

residentes.

La accesibilidad, tal como la define Fernando Alonso se ha tendido a identificar accesibilidad
con aquellas prestaciones especificas que se han de proveer en las edificaciones y entornos publicos
para algunas personas, especialmente para las que circulan en silla de ruedas, (Alfonso F,2007 pag
16). Esto implica que cualquier entorno, servicio o infraestructura debe ser disefiado para garantizar

el confort, la seguridad y la igualdad de oportunidades para todos los usuarios. Sin embargo, en el
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caso del Puente del Comun, estas condiciones no se cumplen plenamente, lo que afecta tanto a los
peatones como a los usuarios del transporte publico. El Manual para un entorno accesible también
subraya la importancia de un entorno que facilite el movimiento de las personas en condiciones de
seguridad y comodidad, la accesibilidad debe entenderse como una condiciéon indispensable para
garantizar la igualdad de oportunidades y el uso auténomo del entorno construido por parte de
todas las personas (De Benito Fernandez et al., 2005). En esta zona, la insuficiencia en la
infraestructura peatonal y equipamientos articuladores que ayuden al correcto funcionamiento del
area han dado lugar a congestidn vehicular, fragmentacién del espacio urbano-fisico y una reduccién

en la calidad de la experiencia de social.

La falta de conectividad peatonal no solo restringe el acceso a servicios esenciales como
centros educativos, hospitales y dreas recreativas, sino que también tiene implicaciones significativas
para la salud publica. Segln datos del Departamento Nacional de Planeacidn, los residentes se ven
obligados a utilizar vehiculos motorizados incluso para distancias cortas, lo que aumenta la
congestion y la contaminacién ambiental, (DNP, 2015). Ademds, la ausencia de rutas peatonales
adecuadas desincentiva el ejercicio fisico, contribuyendo a estilos de vida sedentarios y en

consecuencia a problemas de salud a largo plazo.

Por otro lado, la falta de conectividad peatonal también afecta la seguridad. De acuerdo con
datos de la OMS, los peatones representan el 23% de los accidentes viales a nivel global (OMS, 2023,
parr. 7). En el caso del Puente del Comun, la carencia de rutas seguras obliga a los peatones a
transitar por vias peligrosas, aumentando el riesgo de accidentes. Esto, sumado a la fragmentacion
del espacio urbano y la falta de areas comunes para la interaccion social, afecta la cohesidn social,

generando aislamiento y disminuyendo las oportunidades de integracion comunitaria.

En el sector del Puente del Comun, la rapida urbanizacién ha generado una desconexion
entre diferentes modos de transporte, como la Carrera 7° y las vias Bogotd-La Caro y Bogota-Chia y
equipamientos presentes en la zona de intervencién como: La Universidad de La Sabana, la estacion
de trenes de Chia, el colegio Jorbalan y el catillo Marroquin que funciona como centro de eventos al
momento del presente documento, pero se plantea como futura sede de la Universidad Pedagodgica
de Colombia. En este sentido, es urgente invertir en una infraestructura peatonal y arquitectdnica
que integre mejor los diferentes modos de transporte y que favorezca una movilidad segura 'y
sostenible. Mejorar la conectividad en la Sabana Centro no sélo elevara la calidad de vida de sus
habitantes, sino que también contribuird a crear un entorno urbano mas inclusivo y funcional,

adaptado a las necesidades de su creciente poblacién.
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Figura 1 Area de intervencion general.

Nota: Elaboracion propia Adaptado de Google Earth.

Figura 2 Arbol de problemas.

Pérdida de espacios Disefio urbano centrado Fragmentacion Aumento poblacional no
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violencia biodwersidad urbana de servicios privados cultural

Nota. Elaboracidn propia.

JUSTIFICACION

Durante el siglo XX, los estudios urbanos se enfocan principalmente en el transporte, con un
interés en mover vehiculos, mejorar la velocidad y aumentar la capacidad de las vias. Sin embargo,
hacia finales de ese siglo, se produjo un cambio de paradigma. Seglin Fernando Reyes, el enfoque

paso de mover vehiculos a mover personas, lo que dio lugar al concepto de movilidad. En la
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actualidad, la perspectiva se ha ampliado hacia la accesibilidad, entendida como la capacidad de
conectar a las personas con las oportunidades, garantizando las condiciones necesarias para que

puedan acceder a ellas de manera efectiva. (Reyes, F. 2019)

Esta nueva visidn de accesibilidad esta alineada con la perspectiva de Jane Jacobs, quien
afirmaba que los espacios urbanos deben ser disefiados para que todas las personas puedan
utilizarlos y disfrutarlos. Jacobs defiende la creacion de ciudades caminables, diversas y accesibles,
donde los peatones pudieran moverse facilmente y tener acceso a servicios esenciales, espacios
publicos y comunidades vibrantes. (Jacobs, J. 1961). Sin embargo, en muchas ciudades
latinoamericanas, este ideal esta lejos de cumplirse. En América Latina, la accesibilidad urbana sigue
siendo un problema critico que afecta la seguridad social de la regidn. Seguin el Observatorio
Nacional de Seguridad Vial, en Colombia murieron 1754 en siniestros viales en 2022 (ONSV, 2022
pag.7), lo que representa un aumento significativo en comparacion con los afios anteriores. Este
problema se agrava por la falta de infraestructura peatonal adecuada, como pasos peatonales
seguros, sefializacion visible y espacios destinados exclusivamente para peatones. La carencia de
estas infraestructuras no solo aumenta el riesgo de accidentes, sino que también limita la capacidad

de las personas para moverse con seguridad y acceder a servicios y oportunidades.

El creciente aumento en la necesidad de estructuras urbanas eficientes que ayuden a
promover la conectividad y el bienestar ciudadano han enfrentado una serie de retos que han
llevado a plantear diversas exigencias para la reevaluacidn de espacios publicos como lo son los
centros o plazas comerciales dentro de un tejido urbano en desarrollo. En el sector de influencia de
la Sabana Centro se hace énfasis en el sector el Puente del Comun debido a un déficit presente en
materia de la poca integracién y correcta articulacidn espacial entre los diversos equipamientos
existentes, tales como centros educativos universitarios, centros de salud y espacios culturales. Esta
problematica de fragmentacion ha generado retos fisicos y sociales que ayuden a potenciar el
reconocimiento y avance del sector, haciendo énfasis en mecanismos de movilidad inclusiva,

accesibilidad eficiente y articulacién urbana.

Frente a este caso se lleva a cabo un plan urbano-regional enfocado en la articulacién y
conectividad urbana. Se plantea la realizacién de una plaza comercial como ente articulador de
equipamientos presentes en el area, esto principalmente por su ubicacidn estratégica y su funcion
social, con un enfoque no solo como espacio de consumo y ocio, si no a su vez como un elemento
urbano articulador, siendo capaz de activar el entorno y funcionar como un nodo de conexién
mediante corredores ecoldgicos estratégicos que funcionaran como conectores peatonales en vias

principales y su entorno inmediato. Los equipamientos comerciales “deben ser considerados como
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elementos estructurantes del tejido urbano, capaces de generar nuevas centralidades y dinamizar

areas en transformacion” (Villarejo.G , 2008, p.45).

Ademas, la creacién de centro y plazas comerciales como entes articuladores en periferias
generan centralidades, convirtiéndose en no solo nodos de conexidn si no a su vez en elementos
fundamentales para el correcto funcionamiento social de un espacio. Segun el articulo Los grandes
centros comerciales y la planificacion urbana. Un andlisis comparativo de dos metropolis
latinoamericanas, las centralidades constituyen sin embargo un elemento clave de la estrategia de
ordenamiento territorial, cuyo objetivo general es reestructurar el esquema de planeacién con base
en centros, subcentros y corredores urbanos. (Gonzalez, 2007, parrafo 31) Y asi mismo funcionan de
la mano con elementos urbanos que complementan el correcto funcionamiento en espacios publicos
o privados de dificil acceso tal como expone Gonzalez en el mismo articulo, los corredores urbanos
mencionados son franjas concentradoras de servicios y conectores muy importantes (dado que
tendrian que ser ejes de transporte publico masivo) que se asocian con una malla completa de

centros y subcentros. (Gonzalez, 2007, parrafo 31).

Por lo tanto, este proyecto busca no solo responder a las necesidades de funcionalidad del
territorio, si no a su vez busca plantear un desarrollo urbano-arquitecténico sostenible y articulador
orientado a la mejora de calidad de vida de los habitantes, desarrollando no solo un plan urbano que
ayude a la conectividad peatonal de los usuarios directos sino que también implemente estrategias
de articulacion arquitecténica mediante el desarrollo de una plaza comercial con enfoque de
conectividad, accesibilidad e inclusidon dando respuesta a la problematica principal del sector y
funcionando como un equipamiento articulador para el encuentro ciudadano y el desarrollo

territorial funcional.
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HIPOTESIS

La implementacidn de una propuesta de intervencién urbano-arquitectdnica, basada en
corredores ecoldgicos y una plaza comercial como equipamiento articulador, permitird mejorar la
conectividad urbana, la accesibilidad peatonal y la integracion de los equipamientos existentes en el

sector del Puente del Comun, en el municipio de Chia.

Figura SEQ Figura " ARABIC3 Plan urbano.

Calidad de vida de los residentes.

w ESPACIO PUBLICO
Zz 0O Nivel de actividad fisica de la comunidad.
g
20
o= q Interaccion social entre los habitantes.
wo=
a<I
0 E 0 Eficiencia en el transporte pblico.
Eow g
Z < INFRASTRUCTURA URBANA :
win Valor de las propiedades en la zona.
2z %
ﬁ g H.:J Sostenibilidad ambiental del area.
[
zzF
g g Frecuencia de desplazamientos a pie.
< @
oL
=) CONECTIVIDAD PEATONAL Sequridad peatonal,
Accesibilidad a servicios y comercios locales.
Nota:, elaboracion propia
ANALISIS DE VARIABLES
1. Disefio de ejes de conexion directa entre equipamientos, llevar a cabo un plan para

la implementacidn de una infraestructura peatonal segura y accesible aprovechando las vias
existentes y creando nuevas rutas peatonales y ciclorrutas que articulen el espacio publico. Estos ejes
estarian pensados para conectar de manera eficiente la plaza comercial con lugares como el Castillo
Marroquin, la Universidad de La Sabana, la estacidn del tren y el Colegio de La Caro, integrando usos

educativos, culturales, comerciales y residenciales.
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2. Crear espacios publicos multifuncionales que fomenten el desarrollo sostenible y
sustentable del sector el puente del comun, ayudando a la conectividad y accesibilidad del drea de

intervencion.

3. La propuesta incluye zonas de estancia, plazoletas, senderos arbolados, mobiliario
urbano y espacios ludicos. Estos espacios permitiran no solo conectar los equipamientos, sino
también ofrecer lugares de permanencia seguros, inclusivos y con identidad local. Se plantea integrar
paisajismo funcional con vegetacidn nativa, sistemas de drenaje sostenible y elementos culturales o
histéricos del territorio, fomentando asi una red de espacio publico coherente, viva y amigable con el

medio ambiente.

OBIJETIVO GENERAL

Disefar una intervencién urbana-arquitecténica que fortalezca la conectividad, la
accesibilidad peatonal y la articulacién de los equipamientos existentes en el sector del Puente del
Comun, mediante la implementacion de corredores ecoldgicos, espacio publico de calidad y una

plaza comercial con funciones sociales y comunitarias.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

® Analizar las necesidades urbanas especificas del sector el puente del comun en Chia,
Cundinamarca.

e Disefiar y ejecutar ejes de conexion directa entre equipamientos estratégicos, utilizando
infraestructura existente y nuevos corredores peatonales y ciclorrutas, para articular el
sistema urbano y facilitar la movilidad de los habitantes.

e Implementar corredores ecolégicos peatonales con andenes amplios, mobiliario urbano,
iluminacion y sefalizacion, priorizando la movilidad segura y accesible para todos los
ciudadanos, incluyendo personas con movilidad reducida.

e Diseiiar la plaza comercial como un punto de encuentro que conecte los distintos
equipamientos del sector, permitiendo flujos naturales de personas y fortaleciendo la
relacion entre actividades educativas, culturales y de servicio.

® Implementar la metodologia Building Information Modeling (BIM) en el disefio y
construccién de la plaza comercial, para mejorar la coordinacion entre disciplinas,

aumentar la eficiencia en los procesos y reducir los tiempos de entrega.
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CAPITULO Il MARCOS TEORICOS.

MARCO DE ANTECEDENTES: ESTADO DEL ARTE

A lo largo de la historia, el concepto de lo “urbano” ha sido un eje central en la planificacién
y diseiio de ciudades. Este término ha evolucionado para incluir diversas aproximaciones al espacio
publico, en particular, el impacto que estos espacios tienen en el peatdn. Hoy en dia, la movilidad
peatonal ha cobrado gran relevancia en el disefio urbano, promoviendo una vision de ciudad
centrada en las personas mas que en los vehiculos. Esta revision de literatura presenta varios textos
clave para comprender la importancia de priorizar al peatdn en el disefio de espacios publicos de

calidad. A continuacidn, se analizan estos textos.

Para comenzar, en “Andlisis e intervencion urbana desde la perspectiva peatonal en Autlan
de Navarro, Jalisco, México” (Rodriguez Diaz y Martin del Campo, 2022), los autores critican cémo el
automotor ha sido histéricamente el elemento predominante en el disefio urbano, relegando al
peatdn a un segundo plano. En este estudio se subraya la importancia de que la sociedad exija
espacios adaptados para el transito peatonal, pues todos somos peatones en algin momento: el

conductor que baja de su vehiculo, el ciclista al detenerse o el usuario del transporte publico

El texto “Diagnéstico del déficit de infraestructura urbana y viabilidad econdmica para
resarcir la demanda en Bacalar” (Aguilar et al., 2019) ofrece una perspectiva desde una zona turistica
en México. Aguilar destaca como los espacios comerciales que integran a los peatones en sus flujos
se convierten en puntos de interaccion vitales. En ciudades como Nueva York o Paris, donde el
transito peatonal y el transporte publico son prioritarios, se observan efectos positivos en la

economia local y en la eficiencia del mantenimiento urbano.

Otro ejemplo destacado es el trabajo “Sistema de espacios publicos peatonales para la
conectividad entre las margenes riberefias, Alameda Chabuca Granda, Lima” (Quispe, 2016). Este
texto se centra en una zona precarizada de Lima, donde la falta de espacios publicos limita la
apropiacion de las areas por parte de los peatones. Quispe analiza cdmo una mejor infraestructura

podria mejorar la percepcién del peatdn y revalorizar el area.
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En Colombia, el texto “Conectividad Peatonal como Rescate de Memoria Girardot-Flandes”
(Forero y Manrique, 2022) explora cémo la falta de una infraestructura peatonal adecuada, como el
deterioro de un puente entre ambas ciudades, afecta la cohesidn social y movilidad peatonal. Los
autores enfatizan la necesidad de politicas publicas que prioricen la cohesion social y el

fortalecimiento comunitario a través de la conectividad peatonal.

Al igual, Silvia Otero en “Corredores ecoldgicos en la ciudad de Madrid” (2020) analiza cémo
la desconexion entre zonas verdes reduce el acceso a estos espacios en Madrid. Otero propone la
creacién de corredores y alamedas ecolégicas que mejoren la conectividad entre areas verdes,
promoviendo el bienestar social y la diversidad ecoldgica en la ciudad. Utiliza datos de Informacion
Geogrifica Voluntaria (VGI) como herramienta para planificar futuras conexiones de manera

inclusiva.

En el texto “Modelo de Accesibilidad Peatonal (MAP)” (Hernandez, Esquivel y Garnica, 2013),
los autores exploran la relacién entre desigualdad social y accesibilidad peatonal en ciudades de
América Latina. El estudio sugiere que la organizacion en barrios es clave para la cohesidn social,

pero que el aumento de vehiculos ha deteriorado estas conexiones a escala peatonal.

Por su parte, el texto “El abismo intersectorial en los procesos de desarrollo urbano”
(Murillo, Fernandez y Orddiiez, 2003) examina Bucaramanga, Colombia, explorando las estrategias
necesarias para fomentar un desarrollo urbano colaborativo y participativo. Los autores destacan la
importancia de integrar nuevos enfoques en los aspectos econdmicos, técnicos y funcionales del
espacio publico, proponiendo intervenciones como la creacion de plazas, plazoletas y conexiones
ambientales que faciliten la cohesidn social y fortalezcan el sentido de ciudadania. Este estudio
subraya la necesidad de infraestructuras peatonales que no solo atiendan la movilidad, sino que
también promueven derechos fundamentales como la educacion, la recreacidn y la libertad de

expresion en el entorno urbano.

El trabajo “Movilidad Urbana peatonal en la Ciudadela San Cristobal de la ciudad de
Portoviejo” (Cobefia, 2021) se centra en analizar como los habitantes se desplazan dentro de la
ciudad y en identificar los factores que facilitan o dificultan la movilidad peatonal en la Ciudadela San
Cristobal. Cobefia destaca carencias de infraestructura como la falta de sefializacién y adoquines
podo tactiles, enfatizando la necesidad de mejorar la infraestructura para una movilidad mas

inclusiva y segura.

Fredy Alberto Guio Burgos, en su estudio “Recomendaciones de disefio para infraestructura

peatonal en Colombia” (2008), analiza los factores que afectan la seguridad de los peatones en
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ciudades como Tunja. Guio Burgos examina elementos bdsicos de accesibilidad peatonal, como las
aceras, pasos peatonales y sefializacidn, proponiendo una serie de pautas para mejorar la seguridad
y funcionalidad de estos espacios. Segun el autor, la movilidad a pie es clave en distancias cortas,

pero enfrenta desafios por problemas de seguridad vial y riesgos de accidentes.

En su andlisis de la transformacidn del espacio publico en ciudades latinoamericanas, Setha
Low en “Transformaciones del espacio publico en la ciudad latinoamericana” (2000) aborda cémo los
procesos de globalizacién y privatizacién han cambiado la funcidn original de estos espacios. En un
estudio de la plaza central de San José, Costa Rica, Low muestra cdmo las intervenciones urbanas
destinadas a atraer turistas pueden llevar a que los espacios publicos pierdan su esencia como
lugares de encuentro comunitario, reflejando una desconexién entre las decisiones gubernamentales

y las necesidades de los habitantes.

Nikos A. Salingaros, en “Cuadernos de Arquitectura y nuevo urbanismo” (2007), explora la
complejidad organizacional de las ciudades a través de redes de nodos de actividad humana
interconectadas. Utiliza Querétaro, México, como ejemplo de una ciudad que ha logrado integrar la
movilidad peatonal, los espacios verdes y la infraestructura vial, ofreciendo un modelo de desarrollo

urbano centrado en la eficiencia y cohesién social.

Cada uno de estos textos resalta un aspecto clave de la movilidad peatonal, desde la
necesidad de una infraestructura adecuada y segura hasta la importancia de una politica publica
inclusiva que integre los derechos y necesidades del peatdn. Este conjunto de investigaciones ofrece
una base soélida para explorar y mejorar el rol del peatén en el disefio de espacios publicos de

calidad.

REFERENTES PROYECTUALES

MARCO NORMATIVO

La propuesta se enmarca en diversas leyes colombianas que desarrollan a profundidad la
realizacién de espacios publicos, su importancia para la comunidad y como estas son necesarias para
el crecimiento planeado y ordenado de un municipio o ente regional. El primer enfoque normativo se
toma desde la Ley 388 de 1997, constitucionalizada como una norma fundamental en la regulacion
del uso del suelo en municipios o diversos distritos del pais, en esta se en cuenta como objetivo el
promover el desarrollo ordenado y sostenible de los territorios tanto urbanos como rurales del pais

desarrollando la planificacion econdmica y social con la dimensién territorial. El desarrollo de la
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propuesta se enmarca por 3 principios fundamentales tomados de la ley 388 CAPITULO | articulo

2.-Principios (Ley 388 de 1997)
1. La funcion social y ecoldgica de la propiedad. Art. 58
2. La prevalencia del interés general sobre el particular. Art.58
3. La distribucidn equitativa de las cargas y los beneficios. Art 13

Figura 4 Ley 388 de 1997

Ley 388
de 1997

“Por la cual se modifica la Ley 9% de 19889, y la
Ley 3%de 1991 y se dictan ofras disposiciones.”

PLANES DE ORDENAMIENTO
TERRITORIAL
(POT, PBOT, EOT)

Nota. Tomado de Minvivienda.

(https://www.google.com/url?sa=i&url=https%3A%2F%2Fwww.minvivienda.gov.co%2Fviceministerio-de-vivienda-espacio-urbano-y

territorial&psig=AOvVaw3Hn1IGZs1erFASxx5Vpf8a&ust=1731601321102000&source=images&cd=vfe&opi=89978449&ved=0CBQQjRxqFw
0TCLi57t7b2YKkDFQAAAAAJAAAAABAE).
Por otro lado, se basa en los datos obtenidos por las principales estrategias que se
desarrollan el plan de desarrollo del municipio, esto entendido desde el articulo 17 del 2000, el cual

estipula:

La propuesta se enmarca en diversas leyes colombianas que desarrollan a profundidad la
realizacién de espacios publicos, su importancia para la comunidad y como estas son necesarias para
el crecimiento planeado y ordenado de un municipio o ente regional. “Hacer a Chia un municipio
lider en el drea de influencia por el aprovechamiento de sus ventajas competitivas: espacios,
sociales, culturales y productivas por la calidad de vida” (Articulo 17 del 2000). Es importante resaltar
gue este proyecto se fundamenta en las 3 politicas generales que se especifican en el articulo 17 del

2000.
1. Uso sostenible y sustentable del territorio.

2. Equilibrio birregional.


https://www.minvivienda.gov.co/viceministerio-de-vivienda-espacio-urbano-y
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3. Recuperacién, defensa y mantenimiento del espacio publico y de su equipamiento

para facilitar la movilizacién de los distintos grupos poblacionales.

Con estos lineamientos se busca crear un equilibrio urbano en la utilizacion del
espacio publico en la sabana centro de Bogotd, esto no solo buscando solucionar problematicas de
conectividad vial y peatonal, si no a su vez integrar el espacio con su contexto inmediato generando
conectividad eficiente entre los diversos equipamientos tanto educativos como de salud. De igual
manera se toman a consideracidn multiples leyes, decretos o acuerdo por los que se basan en el
desarrollo del POT del municipio de Chia, este ligado al acuerdo 17 del 2000 que es el ente regulador

para proyectos de desarrollo urbano en el municipio.
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Figura SEQ Figura \* ARABICS Leyes aplicables.

®  LONSOIUCION FONcE ge woIomoia.
« Decrefo Ley 2811 de 1974. Cddigo Nacional de Recursos Naturales Renovables y
Proteccion al Medio Ambiente. .
« Ley9de 1989. Ley de Reforma Urbana. Figura 6
« Ley60 de 1993. Recursos de las entidades territoriales.
« Ley105de 1993 Transporte
« Lley115de 1994: Ley General de Educacion
« Ley134 de 1994. Mecanismos de Participacion Ciudadana.
« Ley 136 de 1994. Ley de Modemizacion de los Municipios.
s ley142 de 1994. Ley de Servicios Publicos.
« Ley 152 de 1994. Ley Organica del Plan de Desarrollo.
« Ley 160 de 1994. Ley de Reforma Agraria
+ Ley 336 de 1996. Transporte
« ley373de 1997. Ahorro consumo de agua
e Ley375de 1997: Ley Nacional de Juventud
« Ley397 de 1997. Ley de la Cultura.
« Ley400 de 1997. Construcciones Sismoresistentes
« Ley507 de 1998. Ley de
« Ley 546 de 1999. Ley de Vivienda.

Delimitacidn del lote.

Nota: Elaboracion propia adaptado o de QGIS

El proyecto se enmarca por la zona POT ZJM (zona jardin uso multiple) y ZPSH (zona de
proyeccion del sistema hidrico). El desarrollo de la plaza comercial se desarrollara en el marco de la
zona POT ZJM (zona jardin uso multiple) bajo la tabla normativa N°7 del acuerdo 17 del 2000, como

un uso compatible de COMERCIO TIPO Il.
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Figura 6 Tabla normativa n.7 .

Articulo 218. Zona Jardin de Uso Miuiltiple (ZJM)

ZONA JARDIN DE USOS MULTIPLE [No. 7

Es la localizada en el plano oficial N°. 2.Entre la cota 2600 y la ronda oriental del rio
Bogota. Esta zona requiere de un tratamiento especial de parque-jardin al localizarse en los
costados de la autopista del Norte. De esta zona se excluye la zona jardin de uso multiple
especial.

USO PRINCIPAL

Agropecuarias y forestales.

USOS COMPATIBLES

Actividades deportivas, recreativas y turisticas, usos institucionales y culturales, comercial |
y I, industrial 1.

USOS CONDICIONADOS

Todas las instituciones que complementen el uso principal — bodegas - zona de parqueos
Industrial tipo Il, Comercial clase lll, estaciones de servicio, centros de convenciones.
USOS PROHIBIDOS

Industrial de tipo Ill. Planta para fabricas de asfalto. Actividades extractivas. Fabrica de
ladrillos, Vivienda.

NORMAS ESPECIFICAS

Area minima subdivisible: 2 Ha.

Altura maxima: 5 pisos, 15 metros. Cesiones: segun articulo 194

Indice de ocupacion: 25% con construcciones, hasta 30% con vias y zonas duras.
Aislamiento: cuadro No. 5 articulo 197

Vias locales: articulo 194

Estacionamientos: Uno por cada 50 m2 de construccion.

Cerramiento lateral y posterior de 2.50 con 50% de transparencia; frontal 80% de
transparencia con tratamiento vegetal.

Area de carga y descarga, de materia prima y trabajadores no superior al 30% del area
destinada a area verde y localizada al interior del predio. Por ningun motivo se podra
realizar esta actividad sobre la via principal o la zona de desaceleracién.

Se podran construir pisos adicionales aplicando las compensaciones por altura
establecidas en el numeral 2 del articulo 197, asi: por cada 5% de area liberada en primer
piso, se podra construir dos pisos adicionales, hasta una altura maxima de siete pisos o 21
metros. Si la mayor altura esta localizada sobre la fachada anterior, se debera dejar un
metro adicional de antejardin por cada piso adicional de mayor altura.

Nota: Tomado de Acuerdo 17 del 2000

MARCO CONCEPTUAL

PEATON.

Abordando este término la urbanista y activista social Jane Jacobs en su texto Muerte y vida
de las grandes ciudades americanas (1961) usa el termino de peatén como el individuo principal de
una ciudad donde los marca como el corazén y el factor comun de esta, hace la comparacion entre la
reunion del peatdn con la vitalidad de la ciudad donde las calles son espacios de convivencia e
integracion, ella argumenta que entre una mayor integracién de los peatones en las calles la vitalidad
de esta serd éptima donde aumenta la seguridad y el bienestar comun, Janne critica el urbanismo
moderno desde la perspectiva del individuo/peatén donde se pierden estas vitalidades por uso
excesivo de los automdviles y donde se pierden estos centros de vitalidad dando como espacio a la
perdida de una ciudad y a la perdida de vida de estas, en su visidn en Peruvian factor del diseiio de
una ciudad debe ser el individuo y no para los automoviles, teniendo en cuenta la participacion
ciudadana es clave para el desarrollo de la vitalidad y del desarrollo del peatén, en resumen el peso
segun la vision de Jacobs estd totalmente arriesgada a la idea de que las ciudades de deben poner
como principal factor de disefio el peatdn ya que esté es el eje y usuario principal y debe facilitar la

interaccidn social y por ende la vitalidad de la ciudad.

Para el arquitecto y urbanista danés Jan Gehl el peatdn es un principio fundamental en la

estructuracioén y disefio urbano, en su texto “ciudades para la gente” (2014), enfatiza la relevancia de
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crear lugares donde la experiencia del mismo peatdn se priorice, argumentando que la ciudad debe
ser disefiada para las personas y no para los demas elementos que transitan como los son los
automoviles. Gehl también sostiene que el concepto de peatén debe centrarse en la escala humana,
se entiende por esto en la interaccidon social y el uso del caminar como movilidad principal, este
considera que una viuda de mantiene hita cuando los espacios publicos y las redes de conexién son
hechas para el peatdn siendo atractivos y accesibles, la calidad y la cantidad de espacio urbano
peatonal son puntos importantes para el desarrollo de interaccidn social. En resumen, el peatdn es el
actor principal en el desarrollo de las ciudades sostenibles y habitables, donde la interaccidn social se

convierte en el principal elemento a buscar.

En el texto del arquitecto Kevin Lynch “la imagen de la ciudad” (2008) da una descripcién del
peatédn como individuo que tiene la capacidad y la liberta de moverse e interactuar funcional y
socialmente con su contexto inmediato, a diferencia de los automaviles, los peatones si pueden
modificar su direccidn de manera imprevista, lo que se convierte en un elemento mas a la hora de la

planificacién urbana.

En conclusidn, los 3 autores coinciden en que el peatdn es el principal factor para el
desarrollo y diseio urbano, también coinciden en que el peatdn es el eje central en la vitalidad de

una ciudad.

URBANISMO

El urbanismo como concepto de Andrés Duany se basa en una percepcién nueva de este
donde plantea en su libro “Suburban nation”(2001), diez principios que establecen el urbanismo

actual los cuales son:
e Larecuperacion de los centros urbanos.
e Reconfiguracion de los suburbios.
e Conservacion de los recursos naturales
e Reduccidén del uso del automdvil.
e Elrespeto a la tradicidn arquitectdnica.
e Elurbanismo vy la arquitectura se deben leer y entender en una misma linea
e Delimitar el campo y la ciudad de manera ideal. Conservacion del medio natural.

® Impulsa el movimiento peatonal y el espacio publico como organismo (Andrés Duany, 200)
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En conclusidn, el término de Duany urbanismo se ha transformado en la reunién de la
comunidad, en la reunidon del peatén que busque la pertenencia del sector habitado y transitado y
esta genere una calidad de vida superior, Donde el uso de espacios y la fomentacidn de la diversidad
entre los disefios disefios urbanos adecuados se fortalece el sentido de sociedad y llegando al punto

del peatdn como principal factor urbano.

Francois Ascher en su obra “los nuevos principios del urbanismo” (2004) desarrolla una
investigacion sobre las ciudades de la época actual y sus diferentes retos en materia de
infraestructura y funcionamiento. Para Ascher, las ciudades contemporaneas hacen parte de una
revolucién Urbana, después las ciudades renacentistas y la ciudad industrial, llega la etapa que se
denomina las “metapolis”, un tipo de ciudad integral, donde las bases de estas ciudades parten en

flujos de personas, informacidn y recursos.

Con base lo anterior, el autor relaciona una serie de desafios que el urbanismo

contempordneo conlleva, los cuales se clasifican asi:
e Movilidad Urbana
e Espacio-tiempo individuales
o Nuevas relaciones de riesgo

Ya por ultimo, Francois Ascher hace una intervencién donde propone una serie de guias para
disefiar ciudades y contribuir en la planeacidn de futuristas, entre estos aspectos se encuentran
evaluar proyectos contextos inciertos, promover la negociacion y fomentar la diversidad y la

flexibilidad en productos urbanos.

En el texto “el urbanismo como modo de vida” (1938) escrito por Louis Wirth, genera una
tesis a base de cdmo las ciudades modernas generar costumbres y comportamientos en su
poblacién, desarrollando la idea que una ciudad es mas que un lugar fisico, si no es un medio para
definir las relaciones sociales y la organizacién antropoldgica de una sociedad. Para Wirth, en una
ciudad las relaciones de las personas en la ciudad son mds impersonales y divididas que en un
ambito rural, lo que genera un ambito de individualismo y competitividad, esto genera que, se
configuren entornos ansiosos y se creen entornos heterogéneos y naturalezas fragmentadas en las

poblaciones de estos espacios Urbanos.

No obstante, este factor de competitividad genera una economia mads dindmica y versatil, ya
gue al generarse una competitividad interna, esta sirve como materia de intercambio con sociedades

externas, tanto en materia de conocimientos, como infraestructura, esto siendo una
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contraproducente en el dmbito de introversidn de la poblacién, teniendo esto efecto en ambitos

psicolégicos positivos en los miembros de las poblaciones.

Para Louis Wirth, el urbanismo es un estilo de vida con caracteristicas distintivas como el
individualismo y el anonimato, siendo esto beneficioso para el sector econémico en muchos ambitos,
pero siendo perjudicial en la configuraciéon en ambitos como la sociabilidad o el estado psicolégico de

una poblacion.

CONEXION URBANA

Se tiene como concepto de “conexion urbana” al proceso de unidn y solidificacion integral de
una sociedad en pro de su desarrollo integral positivo. Tal y como lo nombra Francois Ascher en su
texto “conexiones urbanas: cultura, metrépolis y globalizacion” (2000) en el cual da su punto de
vista, al manifestar que las ciudades son mas que lugares, son intercambios de bienes, servicios y
mensajes. Esto en la actualidad, es plasmado en un concepto cultural moderno, ya que, este
concepto es equivalente a un intercambio de puntos de vistas y opiniones, donde se ven
involucrados diferentes actores, tales como: sujetos particulares, colectivos, medios informativos e
incluso, el mismo gobierno de determinada comunidad. Esto ha generado, que la conexion urbana se
genere en caracteres publicos, con implementacién y coaccion de caracteres privados, derivando
esto, en un desarrollo de de conexidad surgido inicialmente de un caracter local, que a través del
desarrollo del espacio-tiempo, se convierte en un escenario global, conjugado esto a, un enfoque

central, desarrollado y finalizado a un enfoque periférico zonal.

La conexién urbana para Rem Koolhaas, es un término con muchas hacer dénde abarca la
red de conexiones existentes y sociales en la modernidad de la ciudad como lo son: calles rutas de
movilidad y la forma de conexién de las distintas zonas urbanas. El autor explora cémo dichas redes
afectan en las dindmicas de una urbe, abordando la separacidon y la interaccién de los espacios
publicos y asi mismo la integracion social que estos permiten. Ademas, analiza cdmo la variable de la
globalizacién ha interferido en la conectividad, dando como resultado la igualdad entre las ciudades

modernas.

El destacado tedrico social aborda el concepto de conexidn urbana en su texto “Ciudades
rebeldes: del derecho de la ciudad a la revolucion urbana” (2013) examina cdmo las ciudades no son
solo espacios para el desarrollo econémico si no los considera nodos de redes de capital, politica y
trabajo. La conexidon urbana se refiere a cdmo las urbes estan conectadas entre las actividades
econdmicas, sociales y politicas y esto dando como consecuencia la acumulacion de capital. En

conclusién, Harvey ve la conexién urbana como una dimension que da a entender las dinamicas
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socioecondmicas que presentan cualquier modelo econdmico y como esta estructura afecta el

desarrollo urbano de las ciudades

MARCO TEORICO

JORDI BORJA.

En su escrito “Espacio y Derecho a la ciudad” (2011) indaga la relacidn sobre la planificacion
de urbana y los derechos de los habitantes en el espacio de una ciudad moderna, Borja afirma que el
derecho a la urbe citadina no solo se limita al uso y el disfrute de lugares y espacios urbanos de
calidad, sino que debe incluir la participacién ciudadana activa en la toma de acciones del sector.
También habla sobre el desarrollo social y el cdmo este usa el espacio urbano m, destacando la
importancia de un sistema inclusivo y con bases democraticas en el desarrollo urbano, donde busca
garantizar que todos los habitantes, en especial los habitantes con menos oportunidades
socioecondmicas puedan convivir en un espacio urbano equitativo e igualitario. En este sentido Borja
apunta a que un espacio publico debe ser inclusivo y accesible para toda la comunidad,
independiente de su etnia, clase social, género o sus limitaciones en capacidades fisicas. Segun esto
la urbe esta de la mano con la lucha de la equidad y la justicia social, Borja también exalta la
participacién democratica y el control de esta como factores fundamentales para la garantia de una

ciudad no solo residencial si no de participacion social y un desarrollo sostenible y humano.

FERNANDO CARRION

En el texto “Espacio publico: punto de partida para la alteridad “(2007), Carridn subraya el
concepto de espacio publico como un lugar primordial para el desarrollo de la alteridad, es decir la
coexistencia y reconocimiento de otro individuo, Carrién afirma que el espacio publico no es un
simple escenario fisico, sino un punto clave para la interaccién social donde desemboca distintas
realidades sociales, econdmicas y culturales. Considera que estos espacios son idéneos para expresar
las identidades individuales y colectivas. Carridn parte de la idea de que el espacio publico ha sido el
principal espacio donde se manifiestan las tensiones y los conflictos que el ser humano necesita
reflejar a nivel comunitario, pero también donde se crearon condiciones para el disfrute de la
diversidad y la solucién a estas tensiones. En una ciudad cada vez mas globalizada y heterogénea, el
espacio publico se convierte en un escenario vital para la visibilidad de las diferencias, ya sean de
género, cultura, etnia y clase social, (Carridn, 2011). La alteridad depende de garantizar la visibilidad
de estas dando la posibilidad de la construccidn de inclusidn y participacion de la ciudadania. El autor

también critica las dindmicas de urbanizacién, donde la privatizacion, el control y la vigilancia de los
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espacios publicos afectan y limitan la creacidn de alteridad, estas dindmicas afectan aumentando la
dispersion y segregacion social, donde reduce los espacios de interaccién y por lo tanto todo lo que
estos conllevan como el didlogo y la convivencia, el autor apunta que, cuando un lugar publico se

convierte en un lugar que excluye pierde la capacidad de ser el punto de partida para la alteridad.

En conclusidn, el autor presenta la alteridad como esencial para la construccion de la ciudad
contemporanea donde el encuentro entre las diferencias es primordial. Sin embargo, acepta que esta
amenizado por la exclusion y el control progresivo del espacio, lo que da como necesidad la

reivindicacién de los espacios con el fin de construir una urbe que valore la alteridad

MARCO HISTORICO

El municipio de Chia ubicado en el departamento de Cundinamarca posee una gran historia
la cual se remonta a los tiempos precolombinos. Esta zona fue habitada en sus inicios por el pueblo
muisca, para el cual Chia tenia un gran significado como el lugar del nacimiento de la luna. La llegada
de la conquista espafiola en el siglo XVI de la mano de Gonzalo Jiménez de Quesada convirtié a Chia
en un asentamiento colonial la cual jugd un papel relevante en la lucha de la independencia
colombiana en el siglo XIX.

El Puente del comuUn como hito importante del municipio fue construido en el siglo XVIII con
la direccidn del virrey José Manuel de Ezpeleta, el cual atraviesa el rio Bogotda. “Este Puente
contribuyé con la conexién entre la capital y las regiones del norte del pais” (Alcandia de Chia, 2022),
es notable por su arquitectura de estilo colonial, con arcos de medio punto y una sélida construccién
en piedra. En la actualidad, el Puente del Comun es un simbolo de la historia y la cultura de la regidn,
atrayendo a turistas y estudiosos interesados en la ingenieria colonial y |a historia de Colombia.

La Estacidn de la Sabana como parte ferroviaria del pais la cual conecta a Bogotd con las
areas cercanas, tuvo su inauguracién a principios del siglo XX. “Si bien la informacidn especifica sobre
la estacién de Chia es limitada, “el tren de Savannah jugd un papel crucial en el desarrollo de la
region, facilitando el comercio y el transporte” (Correa, 2017).

Fundada en 1979 la Universidad de La Sabana ha jugado como factor importante en la
historia reciente de Chia. “La universidad ha contribuido al desarrollo de la ciudad como centro
educativo y ha influido en su composicion demografica al atraer a estudiantes y académicos”

(Universidad de La Sabana.).
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En las Ultimas décadas, el municipio Chia ha experimentado un crecimiento poblacional y
urbanizacién a gran escala. Este fendmeno ha llevado a una nueva configuracion significativa del
desarrollo Urbano-. Actualmente, Chia se compone de varias instituciones educativas superiores
como la universidad de la Sabana y se destaca como un centro cultural y turistico para la poblacién
de la capital colombiana. "La combinacidn de su rica historia y su desarrollo moderno lo posiciona
como un lugar atractivo tanto para residentes como para visitantes”.

Chia enfrenta varios desafios relacionados con la gestién del espacio publico, la
infraestructura social y la sostenibilidad ambiental. La planificacién adecuada es esencial para

manejar el crecimiento desmedido y preservar su patrimonio cultural e histdrico.

CAPITULO Ill METODOLOGIA

TIPO DE INVESTIGACION

El tipo de investigacion seleccionado para este trabajo es el estudio de caso, una
metodologia que permite examinar y analizar en profundidad fenédmenos o situaciones especificas
gue presentan una problemadtica particular en un contexto determinado. Segin Robert E. Stake, esta
metodologia se enfoca en "el estudio de la particularidad y de la complejidad de un caso singular,
para llegar a comprender su actividad en circunstancias importantes" (Stake 1998, p. 11). Esta
aproximacion es ideal para investigadores que buscan profundizar en el andlisis de una situacién

especifica, explorando sus dindmicas y factores con un enfoque detallado.

En este estudio, se pretende examinar la problemdtica de conectividad en el sector del
Puente del Comun, especificamente en la conexidn entre los equipamientos presentes en la zona. La
investigacion se basara en la recoleccion de datos de casos similares y en la consulta de fuentes de
informacion de entes gubernamentales tanto nacionales como internacionales, como el Ministerio
de Transporte de Colombia y organismos globales como la ONU. Ademas, se realizaron encuestas en
la zona de estudio para identificar de manera precisa las principales problematicas de conectividad y

movilidad peatonal.

Asimismo, se llevara a cabo un analisis comparativo de casos de ciudades o paises donde el
déficit en la infraestructura de espacios publicos ha generado significativas problematicas sociales,
como la accidentalidad peatonal. Se evaluaran contextos donde esta deficiencia es una de las
principales causas de mortalidad en accidentes viales, con un enfoque en la falta de conectividad

urbana peatonal como factor clave. Este enfoque permitira identificar patrones y lecciones
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aprendidas que puedan aplicarse para mitigar los desafios de conectividad en el area de estudio,

proponiendo soluciones que mejoren la seguridad y accesibilidad de los peatones en la region.

ENFOQUE DE INVESTIGACION

Para abordar de manera general la problematica de conectividad en el sector del Puente del
Comun, el enfoque metodoldgico de esta investigacidn se basa en un enfoque mixto, combinando
tanto métodos cualitativos como cuantitativos. Este enfoque se elige debido a que permite una
comprension mas completa de la problematica especifica del estudio, incorporando la profundidad y

el contexto de los datos cualitativos con la precisidn y generalizacién de los datos cuantitativos.

El enfoque mixto es especialmente adecuado en estudios de caso de problematicas urbanas,
ya que captura la complejidad del contexto. La conectividad peatonal y la interaccién de los
equipamientos en el drea no solo dependen de datos numéricos, sino también de la percepcidn,
experiencia y comportamiento de los usuarios del espacio. Los métodos cualitativos, como
entrevistas y observaciones, permitirdn explorar estos elementos puntuales y captar la complejidad

del entorno urbano.

Ademas, la integracion de datos cuantitativos, como estadisticas de movilidad y
accidentalidad peatonal, ayudara a validar y contrastar las percepciones, mientras que los datos

cualitativos proporcionaran una comprension profunda de las causas y efectos en la comunidad.

Al combinar ambos enfoques, se podran identificar causas comunes a la taza de
accidentabilidad vial global y formular recomendaciones mas precisas y contextualizadas para

mejorar la conectividad peatonal en el area de estudio.

Finalmente, utilizando un enfoque mixto, se podran integrar datos de diversas fuentes, como
encuestas en la zona de intervencidn, analisis de casos similares a nivel nacional e internacional, y
consultas a entes gubernamentales y organismos internacionales como Mintransporte y la ONU. Esto
asegurara que se aborden multiples perspectivas y que las soluciones propuestas sean informadas
por un espectro amplio de evidencia. Por estas razones, la metodologia del estudio se enfocard en un
enfoque mixto, permitiendo un analisis detallado y multidimensional de la problematica de
conectividad peatonal, lo cual es fundamental para desarrollar propuestas de disefio urbano

efectivas y contextualizadas en el sector del Puente del Comun.
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POBLACION OBIJETIVO

La presente investigacién se centra en la poblacién del municipio de Chia proyectada al afio
2030, teniendo en cuenta el crecimiento demografico de la zona. En la actualidad el municipio
cuenta con una poblacion total de 164,995 habitantes segun los datos del DANE para el 2023, con
una proyeccion en aumento para el 2030 de 192,714 segln datos de DANE. (DANE, 2023)

Tabla 1 Proyecciones poblacion 2023-2030

Ao Total Diferencia (+)
2023 164995 4560
2024 169826 4831
2025 174354 4528
2026 178610 4256
2027 182607 3997
2028 186305 3698
2029 189667 3362
2030 192714 3047

Nota: Tomado de DANE, proyecciones poblacion 2023-2030 con base en CNPV 2018

El desarrollo de la presente investigacidn se centra en la poblacidn segun la ubicacion para

sabana centro, tomando como referencia los equipamientos presentes en el area de influencia.

1. Launiversidad de la sabana con una poblacién de 11,527 estudiantes entre pregrado y
posgrado (La Universidad la sabana 2024-S1)

2. Laclinica de la sabana con una poblacion visitante por mes de 8,000 (Clinica de la sabana
2018)

3. El colegio Jorbalan

4. El Castillo Marroquin con la proyeccién de la adecuacion del inmueble para ser una de
las nuevas sedes de la Universidad Pedagdgica de Colombia, esto en ayuda del
hacinamiento del ente educativo con las de 13,000 estudiantes (Alejandro Alvarez rector

de la universidad UP)
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5. la estacién de trenes de Chia con una poblacién aproximada para futuros usuarios
teniendo en cuenta datos del recorrido del RegioTram del norte con 250,000 pasajeros

por dia (Secop).

CAPITULO IV ANALISIS Y DISCUSION DE RESULTADOS CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

OBIJETIVOS DE DESARROLLO SOSTENIBLE

Los Objetivos De Desarrollo Sostenible (ODS) son objetivos adoptados por las Naciones
Unidas en 2015 como un llamamiento universal para poner fin a la pobreza, proteger el planeta y
garantizar que para el 2030 todas las personas disfruten de paz y prosperidad. Los ODS estan
disefiados para acabar con la pobreza, el hambre, el sida y la discriminacién contra mujeres y nifas.
Los ODS se constituyen como 17 objetivos donde se destacan con el fin de implementar y adaptar
frente a la propuesta urbana 3 objetivos: Salud y bienestar (objetivo 3), Ciudades y comunidades

sostenibles (objetivo 11) y Accion por el clima (objetivo 13).



PLAZA DE MERCADO MIRLA CONECTOR URBANO-REGIONAL Y ARTICULADOR DE EQUIPAMIENTOS EN LA SABANA CENTRO DE BOGOTA

Figura 7 3 Los Objetivos de Desarrollo Sostenible
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Nota. Tomado de “Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS)” por CEPAL.

(https://www.cepal.org/es/temas/agenda-2030-desarrollo-sostenible/objetivos-desarrollo-sostenibl

e-ods)

SALUD Y BIENESTAR (OBJETIVO 3)

Este ODS se enfoca en garantizar una vida sana y promover el bienestar para todos en todas
las edades. teniendo como principales fundamentos en asegurar el acceso a servicios de salud,

disefio de entornos peatonales y Mejorar la calidad de vida y percepcion social del espacio.

Se llevara a cabo la implementacién de estas aguas que ayuden a la creacion de espacios
realmente transitables donde se vea una directa mejoria a la calidad salubre de la poblacién que
transita por la zona. Los espacios propuestos estan promoviendo un modo de vida con mas actividad
fisica con el fin de reducir el sedentarismo debido a que este es el principal factor en la prevencion
de enfermedades como la obesidad, enfermedades cardiovasculares y la diabetes. La creacion de
espacios transitables ayuda a la fomentacidn de convivencia social asi mismo como el el bienestar
mental, al crear estas dreas donde la seguridad y la accesibilidad son claves las personas podran
desplazarse de una manera sostenible, donde la contaminacion disminuira por la disminucion del uso

del transporte privado y esto aumenta la calidad de vida de estas.
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CIUDADES Y COMUNIDADES SOSTENIBLES (OBJETIVO 11)

El objetivo de Desarrollo sostenible nimero 11 se concentra en poder “lograr que los
asentamientos humanos sean inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles” (ONU 2015), esto da
conocimiento al crecimiento urbano donde los desafios son importantes para la calidad de vida para
las personas y los espacios urbanos. Con el objetivo de mejorar los ambientes urbanos mediante
elementos sostenibles, busca construir ciudades y espacios urbanos que no solo dispongan de

servicios esenciales, sino que ademds entiendan las necesidades de seguridad y busquen resolverlas.

En el Objetivo de Desarrollo Sostenible 11, la inclusidn juega un papel fundamental, con el
propdsito principal de reducir la desigualdad, posibilitando que personas de diferentes caracteristicas
se beneficien de las condiciones de las nuevas urbes. El objetivo es promover la incorporacion de
asentamientos comprensibles, donde la adaptabilidad y la sostenibilidad buscan reducir el impacto

social de las urbes grandes con el fin de maximizar el uso de recursos.

La aplicacion del ODS en el sector del Puente del Comun fomentara el crecimiento
sostenible, donde el crecimiento urbano sera resiliente, seguro e inclusivo con el medio ambiente y
la infraestructura social del sector. Se extenderan practicas urbanas donde la equidad social sea el
principal factor, donde el acceso a viviendas dignas, transporte publico, espacios verdes y servicios
integrales sean el principal objetivo. Se fomentaran iniciativas innovadoras y sostenibles que
disminuyan el peligro para el medio ambiente, considerando la disminucién de emisiones
contaminantes y la eficiencia en el uso de energia. Para un enfoque holistico, el objetivo es mejorar
la calidad de vida de los residentes del sector y establecer los cimientos para un desarrollo urbano

qgue enfrente los desafios sociales, ecolégicos y urbanos.

ACCION POR EL CLIMA (OBJETIVO 13).

El ODS numero 13 se basa en “Adoptar medidas urgentes para combatir el cambio climatico y
sus efectos” (ONU 2015). Esto da la respuesta a la necesidad internacional de combatir una de las
grandes crisis del planeta y la sociedad m. El objetivo trata de promover la adaptacion al problema
climdtico, creando politicas y estrategias que permitan que las comunidades y los diferentes
ecosistemas puedan resistir los cambios inminentes, como el cambio de temperaturas, fendmenos

climdticos y subida del nivel maritimo.
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Con el fin de lograrlo el ODS propone una participacién global siendo fundamental y que esta
fortalezca las condiciones ambientales locales para poder implementar las estrategias en aspectos de
mitigacién y adaptacién. Asi mismo como un aprendizaje constante frente a la urgencia y del cémo

actuar.

Se implementaran medidas que ayuden a crear espacios alineados con el cambio climatico
con el fin de erradicar y contrarrestar los efectos que este pueda tener frente los espacios publicos y
como afecta la accesibilidad de estos. Estas medidas deben agrupar soluciones resilientes y con fines

sostenibles que tengan en cuenta la adaptacién a los fendmenos ambientales

ANALISIS BIOCLIMATICO

El analisis bioclimatico en el municipio de Chia permite una comprensién de como se
comporta el terreno frente a las condiciones climaticas ademas de cémo interactuan las actividades
econdmicas y la calidad de vida. La zona de la Sabana Centro De Bogota se ubica en la plancha 228 la
cual incluye la zona centro oriente del departamento de Cundinamarca (Servicio Geolégico
Colombiano, 2015) con una altitud promedio de 2.557m sobre el nivel del mar donde se considera
una localizacion con clima de montaina donde la temperatura varia entre los 14 y 20 grados
centigrados sin embargo con Chia cuenta con caracteristicas importantes que pueden variar estos

aspectos térmicos.

TEMPERATURA EN CHIA.

La temperatura en el municipio de Chia segln la escala de Koppen como Cfb (clima oceanico
templado con veranos frescos) se comporta en un clima templado de montafia donde las
temperaturas no superan los 20° durante todo el afio sin embargo sus cercania con la Linea del
Ecuador puede causar ligeras variaciones térmicas, afiadiendo a esto su ubicacién entre cadenas
montafiosas y su altitud son las principales influencias en las temperaturas nocturnas donde pueden

alcanzar los 5° en sus condiciones maximas.
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Figura 8 Diagrama de barras temperatura en Chia.
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Nota. Tomado de “Datos Climaticos Y Meteorolégicos Histdricos Simulados Para Chia” por
Meteoblue.
(https://www.meteoblue.com/es/tiempo/historyclimate/climatemodelled/ch%c3%ada_colombia_36

86675=)

En conclusidn, la temperatura del municipio de chia oscila entre los 16° y los 20° lo cual se
caracteriza como un clima andino, las temperaturas en estos climas se mantienen en el dia sin
embargo en las noches descienden drasticamente. No hay un cambio significativo con relacién a los

ciclos estacionales sin embargo en las épocas de lluvias pueden aumentar la humedad de la zona.

SOSTENIBILIDAD

En Colombia la sostenibilidad es un tema principal en la preocupacién constante por el
cambio climatico y la proteccién del medio ambiente donde “el desarrollo sostenible requiere un
enfoque integral que tome en consideracién las preocupaciones ambientales junto con el desarrollo
econdmico” (ONU 1987). A medida que la regidén ha buscado equilibrar su capacidad productiva y el

gasto de recursos naturales, se han implementado medidas y politicas con un enfoque sostenible.
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Figura 9 Pilares de sostenibilidad.
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Nota. Tomado de “Esquema de los tres pilares del desarrollo sostenible” Por Johann Dréo
. 2006.

(https://www.researchgate.net/figure/Figura-2-Esquema-de-los-tres-pilares-del-desarrollo-sostenibl

e-Modificado-de-Johann figl 311588974)

La diversidad de la regién donde se alberga mds del 10% de las especies descubiertas, se
convierte en el principal factor para el desarrollo de la sostenibilidad sin embargo también de
conmoverte en un desafio ya que se deben implementar estrategias con el fin de erradicar la
degradacidén ambiental. “La ley 99 de 1993 establecer las bases del desarrollo sostenible en el pais”
(Minambiente 2023)

Como politica principal, El Programa Colombia sostenible, se da como una iniciativa en
conjunto del Gobierno colombiano con el Banco Interamericano de Desarrollo (BID) con el fin de

conservar la diversidad de la zona m, donde la recuperacién de las dreas damnificadas y con esto

adecuar y restaurar la calidad de vida de las comunidades en zona


https://www.researchgate.net/figure/Figura-2-Esquema-de-los-tres-pilares-del-desarrollo-sostenible-Modificado-de-Johann_fig1_311588974
https://www.researchgate.net/figure/Figura-2-Esquema-de-los-tres-pilares-del-desarrollo-sostenible-Modificado-de-Johann_fig1_311588974
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ANALISIS Y DISCUSION DE RESULTADOS

INFORME DE SALIDA DE CAMPO SECTOR DE LA CARO, CHIA CUNDINAMARCA.

Lugar de la salida de campo: Municipio de Chia en el municipio de Cundinamarca, sector de La Caro.

Nota:

Equipamientos visitados:

e Universidad de La Sabana.
e Clinica de la sabana.

e Castillo Marroqui.

® Colegio San Bartolomé.

Figura 10 Localizacion

Fuente propia adaptado de Google Maps.

e Estacién de Trenes de la Sabana.

OBIJETIVO DE LA SALIDA DE CAMPO

El objetivo principal es reconocer y apropiarse del sector a intervencién, donde se recorren

los pasos peatonales existentes y poder identificar las falencias donde estos no se presentan. La

primera parada fue en el puente amarillo, toda la zona en general, no hay andenes, no hay una red

de ciclovias, y para llegar como tal a los puentes vehiculares, toca caminar por el borde. para

realmente llegar a la universidad o la clinica se tiene que atravesar el romboy para llegar hasta el otro

lado, pasa exactamente lo mismo con la autopista principal que conecta directamente con Tunja.
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Figura 11 Puente salida Chia.

Nota: Fuente propia.
En esta zona ya hay un porcentaje mayor de andenes. Eso es después mds o menos de la
Olimpica. Ahi hay andenes que conectan, y ciclovia que conecta hasta el puente de la clinica de la
Sabanay la universidad de la Sabana. es un puente blanco. Ese puente, es la salida peatonal de estos

equipamientos, se encontrd que estd mal disefiado.

Figura 12 Puente Clinica de la sabana.

Nota: Fuente propia
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Estd hacia adentro y no hacia la via principal. En esa via principal, de noche Sabana es muy
solo y pues tiende a ser también muy peligroso por lo mismo la salida del andén que no
corresponde, del puente, por lo que queda por la parte de atrds y es supremamente solo. La
ubicacidén de ese puente hasta llegar a la estacidon de trenes toca caminar por el borde debido a que
no hay puentes ni ciclovia. No hay forma como tal de llegar seguro, por tu carril. En la estacion de
trenes no tiene conexion peatonal, de ese punto hasta el Castillo Marroquin toca exactamente lo
mismo o en carro o a pie, por el borde tampoco hay por lo ultimo el Puente del Comun que sigue

completando la vuelta de la entrada de Chia.

Figura 13 Castillo Marroquin.

Nota: Elaboracidn propia.

El puente relativamente no tiene accesos peatonales, tiene un pequefio tramo de ciclovia,

pero no estd muy desarrollado y no tiene andenes Esto conecta hasta llegar a Centro Chia.

ANALISIS DE REFERENTES.

1. (EXTRA)ORDINARY ARBORETUM / EMER-SYS

El paso elevado de Hannam, que conecta el centro de Seul con el sur del rio Han, divide el
distrito de Hannam en dos, creando un barrio completamente diferente en ambos lados. Este
fendmeno se refleja en las calles de Itaewon, que estan llenas de cultura y entretenimiento diversos,

Y que, a su vez, pueden parecer carentes de espacio verde.
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Figura 14 Diagrama En perspectiva distribucion del referente 1.

©

Nota. Tomado de “ Extra)Ordinary Arboretum / EmER-Sys. ArchDaily” Por la Alcaldia Chisey, 2024.

(https://www.archdaily.com/964851/extra-ordinary-arboretum-emer-sys)

El desarrollo urbano en esta area se caracteriza por un disefio poco comun, que promueve
un método de percepcion diferente al del espacio publico convencional. En este sentido, el espacio
publico de conexion se desarrolla en un contexto puntual, especificamente debajo de un recorrido
peatonal que se sitla bajo los puentes vehiculares. Esta disposicién no sélo redefine la interaccién
entre los espacios urbanos, sino que también transforma la experiencia del peatdn al ofrecer nuevas

rutas y perspectivas en la ciudad.

2. EUNGBONG TERRACE / YZA

El espacio es el centro de la zona residencial, con apartamentos agrupados a su alrededor y
conectados. Sin embargo, habia una calle de un solo carril que se dividia a ambos lados, y el espacio
sin salida debajo del paso elevado era muy oscuro debido a la pendiente pronunciada. La pendiente
pronunciada se recortd en cascada y se cred una instalacién deportiva para los residentes, pero

siguio siendo un espacio oscuro y aislado porque a los residentes no les gustaba visitarlo.
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Figura 15 Planta general del referente 2.
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Nota. Tomado de “ Eungbong Terrace / YZA. ArchDaily.” Por Abdel, H, 2024.
(https://www.archdaily.com/1003940/eungbong-terrace-yza)

Percepcion de disefio enfocada en el disefio no convencional desarrollado para conectar dos
espacios residenciales. Desarrollo debajo de puentes con una pendiente visible donde la
Implementacion de recorridos peatonales desarrollando metodologia de un estimulo positivo en este

espacio.

ANALISIS ARQUITECTONICOS

El drea circundante al proyecto es un lugar que ha experimentado una gran expansién
urbana en las ultimas décadas, la expansidn de la capital del pais y el crecimiento de sus municipios
aledaiios han generado en el sector un punto critico urbano, lo cual da como resultado un
urbanizacién apresurada “ Este fendmeno ha llevado a la conversién de antiguas zonas rurales en
areas residenciales y comerciales, alterando el paisaje tradicional y planteando desafios en términos
de preservacion del patrimonio y planificacién urbana sostenible (Departamento Nacional de

Planeacién” [DNP], 2019).
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En una perspectiva arquitectdnica el sector posee una mezcla de estilos, donde se encuentra
un Puente colonial “el Puente del Comun”; ademas se observan casas de haciendas tradicionales y
desarrollos urbanos contemporaneos. Esta combinacidn de estilos da a conocer la evolucién histérica
del drea. "Los planificadores urbanos y arquitectos enfrentan el reto de preservar el caracter
histdrico del sector mientras se adaptan a las necesidades de una poblacidn en crecimiento”

(Secretaria de Planeacién de Chia, 2021).

El uso del suelo en el sector da a conocer una transformacion hacia la diversificacién. Donde
histéricamente el municipio se caracteriza por su tendencia agricola en la actualidad se observa un
aumento en los usos de suelo residenciales, comerciales e institucionales. Segun la Cdmara de
Comercio de Bogota (2022). La gestion de estos cambios requiere un enfoque integral que considere
tanto las necesidades de desarrollo como la preservacién del patrimonio cultural y natural. Estas
nuevas dinamicas en los suelos han generado nuevas influencias urbanas, incluyendo un aumento en

la demanda de infraestructura vial y espacios publicos.

La movilidad es un aspecto importante en el analisis urbano del sector. El Puente del Comun,
originalmente disefiado para un trafico mucho menor, ahora forma parte de una red vial compleja
gue conecta Bogota con los municipios de la Sabana Norte. Esta situacién ha llevado a la
implementacion de proyectos de infraestructura vial que buscan mejorar la conectividad y reducir la

congestién, como la ampliacién de vias y la construccién de nuevos puentes.

CONCLUSIONES MATRIZ DOFA.

DEBILIDADES

Falta de presupuesto puesto que los proyectos de infraestructura peatonal pueden requerir
una inversion significativa. Esta inversidn puede ser un obstaculo en cuanto el tramite del
presupuesto en el municipio, lo que puede complicar la aprobacién del proyecto. La ubicacion
geografica en cuanto la topografia y la configuracidn del area podrian presentar retos técnicos y

logisticos. El terreno montanoso puede complicar la construccion de infraestructuras urbanas

Optimas, ademas, la presencia del rio Bogotd limita las opciones de disefio y conectividad para el

area neta en donde se puede desarrollar el proyecto.

OPORTUNIDADES
Mejora de la movilidad planteando un eficiente recorrido peatonal. Esto no solo beneficia a

los residentes del sector, sino que también a los visitantes de este, lo cual contribuye a un mayor
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aprovechamiento del transporte publico y a un entorno urbano mas eficiente. Existe una creciente
necesidad de espacios urbanos bien conectados y seguros para los peatones, lo que favorece la
aceptacion y el impacto del proyecto. La valorizacidn del suelo en sectores bien estructurados
urbanisticamente, junto con el interés en fomentar modos de transporte sostenibles, puede atraer
inversion publica y privada. Ademas, el drea de intervencidn tiene un gran potencial para dinamizar

el comercio, el turismo y la cultura en la regién de Sabana Centro.

FORTALEZAS

El proyecto cuenta con una visidn integral que prioriza la conectividad peatonal, la
integracion urbana vy la creacion de espacios publicos de calidad. Se apoya en herramientas
tecnolégicas como la metodologia BIM, que permite un disefio mas eficiente, controlado y
sostenible. Ademds, la ubicacion estratégica de la plaza comercial y el centro de eventos fortalece la

cohesion entre los equipamientos existentes y aumenta la funcionalidad del sector.

AMENAZAS

Falta de politicas urbanas son el resultado de distintos conflictos frente a los intereses
politicos del sector afectan la planificacidn urbana y con ello creando desafios que afecten al
proyecto. La inestabilidad politica o cambios en la administracion local pueden llevar a una
inestabilidad urbana debido a su falta de interés en el desarrollo de acciones urbanas. Los cambios
en la administracion municipal, falta de voluntad politica o recortes presupuestales pueden retrasar
o limitar la ejecucion del proyecto. La presidn de desarrollos inmobiliarios desordenados y el
crecimiento urbano no planificado en la zona también podrian interferir con la propuesta. Ademas, si
no se controlan adecuadamente los flujos vehiculares o el impacto ambiental, el proyecto podria

enfrentar oposicidn o pérdida de su enfoque sostenible.
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PLANTEAMIENTO Y PROPUESTA

La propuesta urbana se enmarca en la necesidad de mejorar la conectividad peatonal entre
los cinco equipamientos principales del sector del Puente del Comun en Chia: la Universidad de La
Sabana, la Clinica de la Sabana, el Castillo Marroquin, el Colegio Jorbaldn y el Centro Comercial
Centro Chia que a pesar de estar cerca no cuentan con una infraestructura adecuada que permita
recorridos cOmodos o seguros a pie. Para mejorar esta situacidn, se plantea una intervencién que
articule estos espacios mediante nuevos corredores peatonales que trabajaran de la mano con dos
nuevos equipamientos claves: una plaza comercial en el drea central y un centro de eventos en el
norte, que funcionaran como nodos articuladores, especialmente pensados para integrar a la
poblacién flotante que frecuenta la zona. La intervencidn busca mejorar la movilidad peatonal,
fomentar el uso de espacios publicos, integrar nuevos puntos de encuentro y promover medios de
transporte sostenibles, todo ello mediante estrategias como la recuperacion de andenes, creacién de
pasos peatonales, y disefio de espacios urbanos de permanencia. La plaza comercial en particular se
proyecta como un espacio de encuentro comunitario y de ocio, cuya planificacion se realizard con el
apoyo de la metodologia BIM, herramienta que permitird mayor eficiencia en el disefo, ejecucién y
posterior gestion del proyecto, asegurando sostenibilidad, control técnico y ahorro de recursos a lo

largo del tiempo.

CAPITULO 5 DIPLOAMDO BIM
MODULO 1 - BIM (BUILDING INFORMATION MODELING)

BIM (Building Information Modeling) es una metodologia de trabajo colaborativa que
permite la gestion eficiente de proyectos de construccién mediante modelos digitales 3D que
incluyen informacién detallada de la infraestructura. Este enfoque busca mejorar la precision en el
disefo, reducir errores, disminuir costos y tiempos, optimizar la planificacidn, facilitar el
mantenimiento y fomentar la sostenibilidad en el uso de recursos. Es un sistema de gestidn para la
construccién que utiliza modelos tridimensionales y bases de datos para todas las etapas del
proyecto. Estos modelos digitales permiten la visualizacidn y analisis del proyecto antes de su

ejecucién, mejorando la toma de decisiones.
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ROLES BIM

e Modelador BIM Topografico

e Modelador BIM Disefio Geométrico
e Modelador BIM Estructuras

e Modelador BIM Hidraulicas

e Modelador BIM Seguridad Vial

e Coordinador BIM

e BIM Manager

Cada uno de estos roles tiene responsabilidades especificas dentro del flujo de trabajo BIM,

colaborando para asegurar que el modelo sea preciso y cumpla con los objetivos del proyecto.

NIVELES Y LOD DE BIM

El LOD (Level of Development) representa el grado de desarrollo de un elemento del

modelo, desde su concepcidn hasta su ejecucion:

e LOD 100: Elementos genéricos, volumenes aproximados.
e LOD 200: Forma, cantidad, tamano, orientacién.

e LOD 300: Informacidn precisa para construccién.

e LOD 400: Informacidn para fabricacion y montaje.

e LOD 500: Modelo final "As-Built" (construido tal como se ejecutd).

LOI (Level of Information)

Hace referencia a la calidad y cantidad de informacidon asociada a cada elemento del modelo. A

mayor LOI, mayor detalle documental.
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Figura 16 LOD-LOI
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Nota. Tomado de “BIM Corner” Por Janusz Majcher, 2019

(https://bimcorner.com/pl/22-pojecia-w-bim-ktore-warto-znac/)

BENEFICIOS DEL USO DE BIM

® Mayor precision y deteccidon temprana de errores
® Reduccién de costos y tiempos de construccion

® Mejor colaboracion y gestion documental

e Sostenibilidad en el uso de recursos

e Planificacion y mantenimiento optimizados

DIMENSIONES BIM

e 3D: Diseflo geométrico

® 4D: Programacién de obra (tiempo)
® 5D: Presupuestos y costos

e 6D: Sostenibilidad

e 7D: Mantenimiento y operacién

USOS BIM

Los usos de BIM estan distribuidos a lo largo del ciclo de vida del proyecto:

e Diseiio conceptual
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e Disefio esquematico
e Documentacion

e Fabricacion

e Construccion

e As-Built

CONCEPTOS CLAVE

e BEP (BIM Execution Plan): Documento contractual que establece los lineamientos y el
alcance del BIM dentro del proyecto.

e EIR (Employer Information Requirements): Documento con los requisitos del cliente
respecto a la informacién esperada.

e CDE (Common Data Environment): Espacio digital donde se almacena toda la informacién
del proyecto, favoreciendo la colaboracion.

e |IFC (Industry Foundation Classes): Formato abierto y neutral que permite el intercambio de
informacion entre plataformas.

e BCF (BIM Collaboration Format): Facilita la gestion de incidencias y la colaboraciéon entre

equipos.

ISO 19650

Normativa internacional que regula la gestién de la informacidn en proyectos de

construccién usando BIM. Establece procesos como:

Evaluacidn de necesidades

Peticidn y presentacion de ofertas
Contratacion

Movilizaciéon

Produccion colaborativa de la informacion

Entrega del modelo

N oo ok~ w N

Cierre de fase

FASES DEL PROYECTO BIM

1. Inicio

2. Planeacién
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3. Ejecucion

4. Control

BIM representa una evolucidn significativa en la industria de la construccién. Al adoptar esta
metodologia, se logra un enfoque mas inteligente y colaborativo, lo que se traduce en proyectos mas

eficientes, sostenibles y mejor gestionados.

MODULO 3 - BIM (BUILDING INFORMATION MODELING)

El Modelado de Informacidn para la Construccion (BIM) es fundamental para el desarrollo y
la gestidn de proyectos, ya que facilita la coordinacién entre disciplinas, optimiza el disefio y agiliza la
ejecucion en obra. Este proceso se basa en la vinculacion de la nube de puntos y las planimetrias
para configurar el entorno de trabajo, sirviendo como la base para el modelado. Dentro de este
marco, los Sistemas MEP (Mecanicos, Eléctricos y de Plomeria) integran diversas instalaciones: la
parte mecanica abarca sistemas HVAC (calefaccidn, ventilacion y aire acondicionado); la eléctrica
incluye iluminacién, fuerza, voz, datos, seguridad y alarmas; y la plomeria comprende redes de agua

potable, aguas residuales, aguas pluviales y sistemas contra incendios.
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Figura 17 Diagrama de Flujo instalaciones MEP.
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Nota: Elaboracion propia.

MODELADO DE LA EDIFICACION - PISO 1

CONFIGURACION Y PRELIMINARES DEL PROYECTO:
Para comenzar el modelado de la edificacidn, se configuran los ejes y se procede con
el modelado de zapatas y la placa de cimentacion. Posteriormente, se modelan las vigas y
viguetas en la placa, incluyendo sus respectivos refuerzos en acero. Un aspecto crucial es la

gestion de la colaboracién en el disefio de las cimentaciones, lo que permite un trabajo
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coordinado. Finalmente, se detalla la configuracion de los refuerzos de acero necesarios para

las vigas, columnas, viguetas y zapatas, asegurando la integridad estructural del proyecto.

Figura 18 Modelado elementos estructurales.

Nota: Elaboracion propia.

Figura 19 Modelado elementos estructurales- ZAPATAS.

Nota: Elaboracion propia.

MODELADO DE INSTALACIONES ELECTRICAS (PISO 1):

El modelado de las instalaciones eléctricas en el Piso 1 implica la insercion de
tableros eléctricos (Nivelboards) y la configuracidn de sus propiedades. Posteriormente, se
procede con la disposicion de los elementos eléctricos, describiendo la configuracién del
recorrido en planta y la ubicacién de componentes clave como tomacorrientes, interruptores
y luminarias de pared. Finalmente, se detalla el proceso de conexion de todos los elementos

eléctricos necesarios para asegurar el correcto funcionamiento del sistema.
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Figura 20 DE INSTALACIONES ELECTRICAS
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Nota: Elaboracion propia.

MODELADO DE INSTALACIONES DE HIDROSANITARIAS (PISO 1):

El modelado de las instalaciones de plomeria en el Piso 1 inicia con la descarga y
configuracién de los elementos sanitarios y de aguas potables. Posteriormente, se
desarrollan las tuberias y conexiones de aguas limpias, modelando las redes de agua fria y
caliente desde la pestaia Sistemas > Tuberias, y conectandolas a los accesorios. Finalmente,
se configura el modelado de las redes de aguas residuales como drenaje sanitario,
seleccionando el sistema adecuado y trazando las tuberias con la pendiente necesaria para el

desaglie.



PLAZA DE MERCADO MIRLA CONECTOR URBANO-REGIONAL Y ARTICULADOR DE EQUIPAMIENTOS EN LA SABANA CENTRO DE BOGOTA

Figura 21 Instalaciones hidrosanitaria

3|

Nota: Elaboracidn propia.

MODELADO DE RED CONTRA INCENDIOS (PISO 1):

El modelado de la red contra incendios en el Piso 1 comienza con la carga de las
familias de rociadores, las cuales se colocan en el cielo raso del modelo, asegurando el
respeto de las distancias reglamentarias y normativas. A continuacién, se configura el
sistema de tuberias, definiendo su nombre, el tipo de fluido, la presidn y las condiciones
hidrdulicas necesarias. Finalmente, se detalla la conexién de los rociadores entre si y el

trazado de la tuberia principal y sus ramales.

Figura 22 RED CONTRA INCENDIOS.
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Nota: Elaboracion propia.

MODELADO DE LA EDIFICACION - PISO 2

PROCESO DE MODELADO ESTRUCTURAL (PISO 2):

Para el modelado estructural del Piso 2, se inicia con la configuracion de los ejes y
niveles. Posteriormente, se procede al modelado de los elementos estructurales, incluyendo
las cimentaciones, columnas, vigas, viguetas y losas, detallando sus respectivos refuerzos de
acero. Finalmente, se lleva a cabo la configuracién y el modelado de las escaleras, las cuales

conectan el Piso 1 con el Piso 2.

Figura 23 MODELADO ESTRUCTURAL.

L

Nota: Elaboracion propia.

MODELADO DE INSTALACIONES ELECTRICAS (PISO 2):

Para las instalaciones eléctricas del Piso 2, se aborda primero la configuracion y
distribucién de elementos clave como tomacorrientes, interruptores y luminarias.
Posteriormente, se procede a la insercidén y configuracién de los tableros eléctricos
especificos para este nivel. Finalmente, se detalla el proceso de creacion de circuitos y el
enrutamiento del cableado, asegurando una instalacion eléctrica completa y funcional para

el Piso 2.
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Figura 24 Instalaciones eléctricas.
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Nota: Elaboracion propia.

MODELADO DE INSTALACIONES HIDROSANITARIAS (PISO 2):

Las instalaciones hidrosanitarias del Piso 2 se integran mediante sistemas de agua
residual, agua potable y mobiliario sanitario, incluyendo la conexion de sus elementos. Para
ello, se desarrollan las tuberias y conexiones necesarias que garantizan el suministro de agua

y el drenaje adecuado en este nivel.
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Figura 25 INSTALACIONES HIDROSANITARIAS.

Nota: Elaboracion propia.

MODELADO DE RED CONTRA INCENDIOS (PISO 2):

Para la red contra incendios del Piso 2, se procede con la colocacién detallada de los
rociadores y el trazado de la tuberia principal y sus ramales. Posteriormente, se configura el
sistema de rociadores, lo que implica definir el tipo de sistema y el tamafio de las tuberias

especificas para este nivel.

Figura 26 INSTALACIONES CONTRA INCENDIOS.

Nota: Elaboracion propia.
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CONCLUSIONES Y BENEFICIOS DEL MODELADO MEP EN BIM

1. Avance Eficaz en Modalidades MEP: Discutir como la implementacion del modelo en estudio
demostrd un avance eficaz en las modalidades MEP.

2. Mejora en la Coordinacién y Colaboracion del Disefio: Explicar cémo el modelado de redes
de aguas limpias y residuales se integra facilmente con otras disciplinas, reduciendo errores e
interferencias.

3. Optimizacion de Tiempo y Recursos: Destacar cdmo el entorno BIM permite la generacion
automatica de planos, detalles y cdmputos de materiales, acelerando la documentacién del
proyecto.

4. Mayor Precision y Calidad en la Planificacion: Resaltar cdmo el disefio en 3D ayuda a
visualizar todo el sistema hidraulico con exactitud, lo que mejora la calidad del proyecto
desde las primeras etapas.

5. Facilitacion del Mantenimiento Futuro: Explicar cémo al tener toda la red modelada
digitalmente, se puede consultar y gestionar mas facilmente durante la operacion y
mantenimiento del edificio.

6. Implementacién Eficiente en Proyectos Reales: Concluir cémo la informaciéon coordinada y
precisa facilita la construccion en obra, el cumplimiento de normativas y la reduccién de

costos por cambios o errores.

COORDINACION DE ESPECIALIDADES, DOCUMENTOS Y TIEMPOS EN BIM

INTRODUCCION AL CONTROL DE INTERFERENCIAS Y LA SIMULACION CONSTRUCTIVA EN BIM

El control de interferencias es una aplicacion clave dentro de los procesos BIM,
especialmente relevante en proyectos de infraestructura, ya que la coordinacién tridimensional (3D)
ayuda a reducir los Requerimientos de Informacion (RDI), las érdenes de cambio y los conflictos
entre disciplinas, lo que a su vez incrementa la productividad y disminuye los costos de construccion.
Herramientas especializadas como Clash Detective en Navisworks facilitan la deteccidn y gestién de
estos conflictos mediante la ejecucidn de pruebas y la generacidn de informes detallados. Ademas,
BIM permite la simulacidn de actividades constructivas, lo cual es fundamental para identificar
inconsistencias en las planificaciones o programaciones tradicionales y optimizar el proceso de

ejecucion.
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Figura 27 Visualizacion 3D.

Nota: Elaboracion propia.
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Figura 28 Diagrama de flujo para el control de interferencias
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Nota: Elaboracidn propia.

CONTROL DE INTERFERENCIAS Y CONSISTENCIA

El procedimiento para el analisis de interferencias comienza con la apertura del modelo de
estructura y la adicién de otras especialidades, como arquitectura y redes, que se vinculan en
Navisworks Manager. Una vez cargados los modelos, se activa la opcidn Clash Detective para llevar a
cabo el andlisis de interferencias, seleccionando las propiedades a comparar y ejecutando las
pruebas necesarias. Tras la ejecucion de las pruebas, es posible visualizar las interferencias
identificadas en Navisworks Manager y asignar un estado a cada una de ellas, lo que facilita su

gestidn. Finalmente, para una coordinacidn efectiva, se generan informes de conflictos desde la
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ventana de Clash Detective, seleccionando las pruebas con los resultados deseados y visualizando los

informes en formato HTML.

Figura 29 VISUALIZACION DE INFORMES DE INTERFERENCIAS EN FORMATO HTML.
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Nota: Elaboracion propia.

SIMULACION DE ACTIVIDADES CONSTRUCTIVAS Y GESTION DE CANTIDADES

Para iniciar la simulacidén de actividades constructivas, se activa el Administrador de

Conjuntos en Navisworks y se crean carpetas para organizar las actividades generales del proyecto,

como losas o escaleras.
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Figura 30 Diagrama de flujo simulacion de actividades constructivas.
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Nota: Elaboracidn propia.

Cada componente del modelo se asigna a su conjunto correspondiente, arrastrandolo desde
el arbol de seleccion una vez identificada su ubicacién. Al modificar el nombre de un componente en
la lista de conjuntos, se habilita automaticamente la opcidon "Para cada conjunto”, la cual genera un
diagrama de Gantt que muestra las fechas de inicio y fin para cada actividad, optimizando la
planificacién. Ademas de la simulacion, BIM facilita la abstraccion y gestion de cantidades,
permitiendo obtener planimetrias y volUmenes de manera actualizada e inmediata, lo que

contribuye a una mayor precision en los cdlculos.

CONCLUSIONES Y BENEFICIOS DEL MODULO DE COORDINACION

La implementacidn de este mddulo de coordinacidn en BIM ofrece multiples beneficios,
destacando la deteccién temprana de inconsistencias e interferencias en las etapas iniciales del
diseo, lo que tiene un impacto positivo en la reduccién de tiempos y costos de construccién. Las
herramientas de Navisworks permiten la generacién eficiente de informes detallados sobre las

interferencias, incluyendo el nimero total, la persona responsable, los comentarios y el estado de
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cada incidencia. Los modelos BIM también garantizan la actualizacién y precisidn de las planimetrias
y cantidades, lo que es crucial para la toma de decisiones informadas. La capacidad de simular el
proceso constructivo (4D) es fundamental para identificar inconsistencias en las planificaciones
tradicionales, permitiendo ajustar fechas y mejorar el cronograma. Asimismo, la visualizacién 3D que
ofrece Navisworks mejora la comprensién del proyecto por parte de los equipos y fomenta la
colaboracion al proporcionar una plataforma unificada para la revisién de modelos. Finalmente, la
creacion de tablas de planificacién basadas en la informacion de los modelos resulta en una gestion

de recursos y tiempos mas eficiente y controlada.

REALIDAD VIRTUAL E INMERSIVA EN PROYECTOS BIM

La renderizaciéon en tiempo real ha revolucionado la forma en que los arquitectos visualizan y
presentan sus proyectos, permitiendo que el disefio tridimensional desarrollado en plataformas
como Revit cobre vida de forma dinamica y realista desde las primeras etapas del proceso. Para
lograr esto, la exportacién a formatos como IFC (Industry Foundation Classes) se ha vuelto un
componente esencial en el proceso de transferencia de modelos 3D desde plataformas como Revit
hacia motores de renderizado. Ademas, se utilizan técnicas de fotomontaje y retoque fotografico 3D
para integrar modelos 3D en fotografias reales o mejorar renders, obteniendo presentaciones mas
realistas e impactantes que facilitan la visualizacién del proyecto en su entorno y mejoran la
comunicacién con los clientes. La gestion de fondos climaticos, luces, sombras y reflejos en el render

es esencial para anadir realismo y profundidad a las visualizaciones arquitectdnicas y de disefio.

Figura 31 Render 1.

Nota: Elaboracidn propia.
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VISUALIZACION DE MODELOS 3D Y REALIDAD VIRTUAL INMERSIVA

Es crucial mostrar imdgenes detalladas y realistas a clientes, inversores y al equipo de disefio,
ya que mejoran la comprensidn, inspiran confianza y generan entusiasmo, permitiendo identificar
problemas antes de que se conviertan en inconvenientes costosos y fomentando una colaboracién

fluida y una toma de decisiones informada para un avance exitoso del proyecto.

Figura 32 Render 2

Nota: Elaboracidn propia.

El complemento de Augin para Revit y la realidad virtual inmersiva se utilizan para
enriquecer la visualizacion y la experiencia de disefio del proyecto. Los profesionales tienen la
capacidad de generar modelos 3D detallados y precisos de sus disefios directamente desde Revit,

para luego explorarlos en entornos virtuales.
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Figura 33 Render 3.

Nota: Elaboracidn propia.

Este proceso, que incluye modelado en Revit, importacion, exportacién, subida a Augin,
asignacion de posicion y escala, y visualizacion en Realidad Aumentada (RA), permite una

comprension espacial mejorada y una toma de decisiones mds precisa.

Figura 34 Interfaz Augin.

Nota: Elaboracidn propia.

CONCLUSIONES Y BENEFICIOS DE LA REALIDAD VIRTUAL EN BIM

La integracion de la realidad virtual y las herramientas como Augin en los proyectos

arquitectdnicos mejora significativamente la visualizacidn y la experiencia de disefio, facilitando una
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comprension clara del proyecto. Esto permite explorar modelos en un entorno virtual inmersivo, lo
gue a su vez mejora la comunicacion entre arquitectos, clientes y otros interesados. La visualizacién
del resultado final antes de la materializacion reduce malentendidos y errores en la construccién. En
resumen, Augin optimiza el proceso de disefio y asegura una comprension precisa del proyecto, lo

gue se traduce en una mayor eficiencia y un avance exitoso del mismo.
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