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Bosa
1895
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ferrocarril de 
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ferrocarril de 
Soacha
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1905

Estación del 
ferrocarril de 
Sibaté
1920

Estación 
del ferrocarril 
El Charquito
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El sistema ferroviario colombiano, declarado patri-
monio, enfrenta abandono, deterioro y falta de inte-
gración con las comunidades locales. Aunque las 
estaciones poseen valor histórico y arquitectónico, 
el aislamiento del sistema y la ausencia de linea-
mientos claros para su intervención han generado 
pérdida de identidad y memoria colectiva.

Estación del 
ferrocarril de 
El salto
1927

Sistema del ferrocarril del sur, en Bogotá y Soacha

¿Cómo Diseñar una narrativa audiovisual-arquitectónica que permita reconstruir 
digitalmente patrimonio del ferrocarril del sur, para llegar a visibilizar sus valores 
patrimoniales?

Mediante una propuesta narra-
tiva audiovisual arquitectónica 
sobre el sistema del ferrocarril 
del sur, que integre elementos 
documentales, gráficos y es-
paciales, se permitirá visibilizar 
y poner en valor sus atributos 
estéticos y constructivos y 
también generar una reflexión 
profunda sobre su significado 
histórico, promoviendo un 
mayor reconocimiento

¿Para qué se realiza?

Esta investigación busca 
visibilizar y valorar las es-
taciones del ferrocarril del 
sur, que representan el 
40% de los bienes cultu-
rales de la nación. A 
través de su reconstruc-
ción digital y una narrativa 
audiovisual, se pretende 
rescatar su significado 
histórico

Para preservar y proteger 
los valores históricos, es-
téticos y técnicos de las 
estaciones del ferrocarril 
del sur, actualmente au-
sentes en los planes fe-
rroviarios vigentes, garan-
tizando su permanencia 
como parte fundamental 
de la memoria arquitectó-
nica, urbana y constructi-
va.

Ofrece una herramienta 
para salvaguardar la me-
moria histórica del siste-
ma ferroviario y una meto-
dología innovadora para 
la representación digital 
del patrimonio, resaltando 
el valor simbólico de cada 
uno de sus elementos.

¿Por qué es necesario? ¿Qué aportes genera?
Diseñar una narrativa audiovisual-arquitectónica que permita reconstruir digitalmente 
las estaciones del ferrocarril del sur: Bosa, Soacha, Chusacá, Sibaté, El Charquito y El 
Salto, desde el año 1890 a 1945, con el fin de visibilizar sus valores patrimoniales.

Identificar y caracterizar las transformaciones del Sistema del Ferrocarril del 
Sur desde las categorías de análisis: físico espacial, estética y constructiva

Fundamentar teóricamente cómo aplicar narrativas audiovisuales para la va-
loración del patrimonio material.

Representar digitalmente el sistema del ferrocarril del sur desde sus atribu-
tos: estéticos, constructivos incluyendo su contexto inmediato, desde el año 
1890 a 1945.
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- Panorama general de los ferrocarriles de 
la sabana

- Planos del ferrocarril que atraviesa la 
ciudad

- Centros fundacionales y su conectividad 
con Bogotá: Usaquen, Suba, Engativa, Fon-
tibón y Usme.

- Formación de la ciudad lineal y nuevos ba-
rrios residenciales

- Formación de la ciudad lineal y nuevos 
barrios residenciales

Plano de rutas del ferrocarril que atraviesan 
la ciudad de Bogotá

1800

Plano de rutas del ferrocarril que atraviesan 
la ciudad de Bogotá

1900

Plano de rutas del ferrocarril que atraviesan 
la ciudad de Bogotá

1940

Plano de rutas del ferrocarril que atraviesan 
la ciudad de Bogotá

1913

- Formación de la ciudad lineal y nuevos 
barrios residenciales

Fase I
Enfoque cualitativo

Plano de rutas del ferrocarril que atraviesan 
la ciudad de Bogotá

1933

Fuente: (Como se cita en “El ferrocarril y 
la estructura lineal”, 2009, p. 15)

Fuente: (Como se cita en “El ferrocarril y 
la estructura lineal”, 2009, p. 16)

Fuente: (Como se cita en “El ferrocarril y 
la estructura lineal”, 2009, p. 15)

Fuente: (Como se cita en “El ferrocarril y 
la estructura lineal”, 2009, p. 15)

1538
Población rural

Plano de parroquias de Bogotá
1600

Crecimiento urbano de santa fe
- Estructura de los antiguos caminos de la 
herradura
- Centros fundacionales y su conectividad 
con Bogotá
- Líneas férreas: Nordeste, norte, Sabana y 
sur y el crecimiento de la ciudad

- Panorama general de los ferrocarriles 
de la sabana

Ciudad fundacional y su extensión en 
parroquias

1700

Plano de rutas del ferrocarril que atravie-
san la ciudad de Bogotá

1800

Fuente: (Como se cita en “El ferrocarril y la estructu-
ra lineal”      , 2009, p. 14)

Fuente: (Como se cita en “El ferrocarril 
y la estructura lineal”, 2009, p. 15)

Fuente: (Como se cita en “El ferrocarril 
y la estructura lineal”, 2009, p. 15)

Fuente: (Como se cita en “El ferrocarril 
y la estructura lineal”, 2009, p. 14)
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Memoria oral del ferrocarril del sur 
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importancia
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Miradas al patrimonio industrial y cultural del 
chaco. Un ensayo fotográfico sobre tres 
estaciones de ferrocarril del ramal   sur       
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Reflexión

Estación del ferrocarril 
en el chaco

El problema

Mirada autobiográfica

Pertenencia a una
Familia ferroviaria

Pretende

Testimonio de
Lo real

Registro 
fotográfico

Sensibilizar 
mediante la 
reflexión

Plan de divulgación para la 
apropiación social estación 

del ferrocarril de Bosa

Observa una pro-
blemática

Generación de 
identidad

Bosa

BIC

Inmueble  esta-
ción del ferrocarril

Falta de apro-
piación y reco-
nocimiento

ValoraciónHistoria

Conservación

Promover

Aguilera, F & Sánchez, J. (2020. [Esquema]. Metodología para la resignificación 
de la memoria urbana en territorios de borde.

Fuente: Elaboración propia “Estación del ferrocarril Santa Isabel - San Miguel”

Fuente: Elaboración propia Fuente: Elaboración propia

Fuente: Elaboración propia   

Fuente: I DPC, 2024Fuente: I DPC, 2024

Fuente: Elaboración propia “Patrimonio - El Charquito”

Reconocimiento y revisión

Estaciones
Bosa
Soacha
Chusacá
Sibaté
Charquito
El Salto
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Registro de 
hechos

Análisis 
y categorización

Comparación
de perspectivas
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Relación es-
pacio tiempo

Historiografía Arquitectura y cine

Narrativas 
audiovisuales

Narrativas
Micro

historias

Físico espacial
Estético

Constructivo

1
Fase II

Exploración teórica sobre las narrativas1
Fase III

Producción audiovisual-Arquitectónica1

Recolección 
de datos

2

Estaciones
Bosa
Soacha
Chusacá
Sibaté
Charquito
El Salto

Físico espacial
Estético

Constructivo

1. Composición de la 
imagen
2. Perspectiva
3. Profundidad de 
campo
4. Espacio tiempo
5. Montaje

Planos cinema-
tográficos

Producir un relato que sensibilice desde 
los recuerdos y estimule la memoria

2
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o
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Storyboard Contexto Audiovisual

Pos
Producción

Guion Modelado 
3D

Visibilizar los valores patrimoniales

Desde

2

Tren al sur

Territorio 
y patrimonio

- La trama

-La escala

-La memoria urbana

Historiografía

-La representación

-Perspectivas

-El lenguaje

-Montaje de 
atracciones

-Conflicto y 
contraste

-Relación es-
pacio tiempo

Eisenstein explora el 
montaje cinemato-
gráfico. Su enfoque 
revolucionó el cine al 
utilizar el montaje 
para generar emocio-
nes, ideas y significa-
dos más allá de lo 
visual.

Almondoz explora la 
historiografía urbana 
y la relación entre 
ciudad, arquitectura y 
modernidad en Amé-
rica Latina, con énfa-
sis en enfoques inter-
disciplinarios y críti-
cos.

Waisman explora las 
raíces culturales, so-
ciales y políticas para 
definir una identidad 
propia frente a la in-
fluencia europea y 
norteamericana.

Transformación cultural 
de un espacio natural, 
interpretado y valorado 
desde la perspectiva 
humana.

Proceso de reconexión y 
transformación de un 
lugar mediante estrate-
gias de autonomía.

Elementos físicos con 
valor simbólico, histórico 
y estético que identifican 
y caracterizan un espa-
cio urbano.

Espacio físico y simbólico 
donde se desarrollan pro-
cesos sociales, culturales 
y dinámicas comunitarias.

Marina Waisman

Arturo Almondoz

Sergi Eisenstein

Ley 163 de 1959

Se declara monumento 
nacional el conjunto de 
estaciones del ferrocarril 

Gestión

Conservación Patrimonio

Material

Inmaterial

TerritorioPaisaje

Hitos urbanosReapropiación

Salvaguardia

Su objetivo es:
Garantizar

 Decreto 
2358 de 

2019

Patrimonio

Decreto 
746 de 
1996

Caracterizar Fundamentar Desarrollar

Fuente: Sinupot// 

Fuente: Sinupot//Googlemaps.
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Alzado

Convenciones

Traviesa
Balastro

Riel1
2 Capa de formación

Base

Subbalasto4
5
6

1

1 Riel= 20 Kilos ml

2

3

4
5
6

3
Fuente: Pescador, (2022)
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Marco histórico

Entre 1970-1990 Bosa alcanzó su auge 
industrial, pero luego las empresas se reu-
bicaron debido a restricciones urbanas. 
Esto llevó a un crecimiento residencial des-
controlado que conurbó con Soacha, con-
virtiendo la antigua ventaja de ubicación en 
un problema de movilidad y congestión.

Limita con la Autopista Sur, aunque es  his-
tórica, permanece desconectada de su 
entorno comunitario y cultural, lo que limita 
su valorización como patrimonio.

En 1910, Bosa y Soacha, conectadas por el Ferro-
carril, experimentaron crecimiento económico y 
urbano, facilitando el transporte de personas y 
mercancías hacia Bogotá.

En Bosa, el crecimiento poblacional era más noto-
rio, mientras que en Soacha, aunque más rural, ya 
mostraba signos de urbanización. Ambos lugares 
vivían una transición hacia nuevas dinámicas de 
transporte y desarrollo urbano.

El ferrocarril perdió relevancia, y el transporte pú-
blico masivo dominaba. Se refleja una clara transi-
ción entre lo urbano Soacha y Bosa hacia lo rural

Isométrico

Estación paradero, compuesta por un vo-
lumen de escala pequeña, alejada del po-
blado urbano e inmerso en un marco rural. 

Estación paradero, compuesta por uno, o dos 
volúmenes de escala pequeña, alejada del pobla-

do urbano e inmerso en un marco rural. 

Se utilizó técnicas tradicionales de mampostería en adobe y ensam-
blaje de madera, con una estructura de postes y vigas de madera 
reforzada con bases de piedra. 

Convenciones

Cama en chusque
Machón en madera 

Teja de barro1
2
3

Correas en madera rolliza4
Cielo raso en madera5
Ventanas en madera con reja metálica6
Muro en adobe7
Puerta en madera8
Columnas en madera + Base en pierda9
Piso en piedra10

10 89 7 75

Convenciones
Teja de Barro
Sobrepar en madera

1
2

Diagonales en madera rolliza3
Machón y viga de madera4
Listón5

Cama de chusque Barro

Viga de madera

6

7

Alero en madera 8
Muro en adobe9
Pañete10
Columnas en madera
Piso en piedra

11
12
13 Cimientos en piedra 

media zonga
Cumbrera teja de barro14

Convenciones

Línea férrea

Cementerio el Apogeo
Centro fundacional de Bosa

Industrias

1
2

Estación férrea de Bosa

Río tunjuelito

Fuente: Biblioteca Instituto Geográfico Agustín Codazzi.

La Estación de Bosa, tiene tres valores 
patrimoniales clave: fue crucial para la línea 
Sur del ferrocarril de la sabana, impulsó el 
desarrollo económico-industrial de la zona, 
y fue determinante en el patrón de urbani-
zación

Fabrica de 
ladrillos

La estación

Talleres

Bosa

1

2

El primer intento inicia cuando Carlos 
Tanco obtiene del gobierno y explora la 
línea entre Bogotá y Soacha

La línea avanza progresivamente hasta:
Bosa (km 13)
Soacha (km 18)
Chusacá (km 23)
La Unión (km 27)
Santa Isabel/Sibaté (km 30)

Se inició en Bogotá el servicio de alumbra-
do domiciliario  gracias a la inauguración 
de la planta hidroeléctrica El Charquito

Se construyen los primeros 6 km de carri-
lera empalmados con el ferrocarril de la 
Sabana

La compañía vende el ferrocarril al Gobier-
no con pacto de retroventa debido a dificul-
tades financieras.

Bogotá empezó a disfrutar del servicio de 
alumbrado público

Se funda la “Empresa eléctrica de 
Bogotá” por los hermanos Samper Brush

1
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La planta hidroeléctrica en Soacha atrajo 
industrias como tejares, fábricas de cartón 
y textiles, utilizando recursos locales como 
arcilla y carbón. Estas empresas variaban 
en tecnología, algunas con personal 
extranjero, y el ferrocarril facilitó la distribu-
ción de productos

La Estación del Ferrocarril de Soacha  esta 
actualmente rodeada de construcciones 
no planificadas, comercio informal, lo que 
ha generado desconexión comunitaria. 

Convenciones

Línea férrea

Cementerio Soacha
Centro fundacional de Soacha

Industrias

1
2

Estación férrea de Soacha

Río Soacha

Fuente: Biblioteca Instituto Geográfico Agustín Codazzi.

Convenciones

Línea férrea
Plaza de mercado
Centro fundacional de Soacha

Estación férrea de Soacha

1
2

La estación del ferrocarril de Soacha (1899) 
impulsó la industria local facilitando el trans-
porte de productos agrícolas, ladrillos y tex-
tiles hacia Bogotá, lo que fortaleció el co-
mercio y promovió la urbanización del área 

Cementerio 

Soacha

1
2

Fuente: Biblioteca Instituto Geográfico Agustín Codazzi.

La estación fue clave para su desarrollo 
urbano, promoviendo la llegada de indus-
trias y facilitando el comercio. Esto impulsó 
la expansión de la ciudad.

Cementerio 

Soacha

Industrias

1

2

Fuente: Sinupot//Googlemaps.

Convenciones

Plaza de mercado
Comercio y bancos

Estación férrea de Soacha
1
2

Autopista sur3

2

1

3

Traviesas

Especies

Chuguaca

Tuna

Encenillo

Guayacán
amarillo

Las traviesas 
cumplen la fun-
ción de mantener 
unidos a una dis-
tancia fija los 
rieles, así como 
transmitir la carga 
del tren al balas-
tro. 1km=  1500 
traviesas.

Convenciones
Estación férrea 
Vía férrea

Solo habían tres 
estaciones para ese 
año

Expansión urbana 
gracias al ferrocarril 
como eje articula-
dor

1893

1896

1898

1900

1903

1905

1906

Área: 268.45 m2

Cuéllar Jiménez, G. (1930). [Fotografía del Ferrocarril del Sur]. Banco de la república

Inauguración estación de Bosa

1895

Cuéllar Jiménez, G. (1930). [Fotografía del Ferrocarril del Sur]. Banco de la república

Inauguración estación de Soacha

1898

Cuéllar Jiménez, G. (1930). [Fotografía del Ferrocarril del Sur]. Banco de la república

Cuéllar Jiménez, G. (1930). [Fotografía del Ferrocarril del Sur]. Banco de la república

Inauguración estación de Chusacá

1908

Identificar y caracterizar las 
transformaciones del Sistema 
del Ferrocarril del Sur desde 
las categorías de análisis: 
físico espacial, estética y cons-
tructiva

Fuente: Sinupot//Googlemaps.

Convenciones

La estación

La primavera

Centro comunitario
Comercio y bancos

Estación férrea de Bosa
1

1

2
Hospital Pablo VI3

2

3
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Análisis Macro

Materialidad

Tipología

American tipo 2-6

Baldwin mallet  tipo 2-6

Consolidation 2-4-2

Locomotoras
Lo técnico

Materialidad

Proporción Proporción

Componente
estético

Componente
Constructivo

Componente
Funcional

Componente
Fisico-espacial

Análisis Micro
Estación de Bosa Estación de Soacha

Fuente: Elaboración propia Fuente: Elaboración propia

Isométrico

Área: 465.94 m2

1900

1950

2000

1900

1950

2000

Fuente: Biblioteca Instituto Geográfico Agustín Codazzi.

La Estación del Ferrocarril de Bosa (1899) 
impulsó el desarrollo industrial de la zona al 
mejorar la conectividad y atraer empresas 
por sus ventajas logísticas y económicas.

Convenciones

Línea férrea
Vereda del Apogeo
Centro fundacional de Bosa

Estación férrea de Bosa

1

Palestina
Bosa

La granja

1
2

2

1

3

2

4

5

7
8
9

10

6

1

3

2

4

5

6
7
8
9

10

Convenciones

Cama en chusque
Machón en madera 

Teja de barro1
2
3

Correas en madera rolliza4
5

Ventanas en madera con reja metálica6

Muro en adobe

7
Puerta en madera8

Columnas en madera + Base en pierda

9
Aplique en roca arenisca pulida

Piso en piedra

10

14

4

2

9

9

3

1 9

La estación tiene una forma lineal y simétrica, con 
un volumen compacto que organiza sus espacios. 

78
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Fuente: Elaboración propia

Fuente: Elaboración propia

Aparejos de adobes

Se empleó técnicas tradiciona-
les, con muros de carga en 
mampostería de ladrillo, estruc-
tura en madera y cubierta incli-
nada de tejas de barro para un 
eficiente drenaje. Su diseño 
funcional, con acceso central y 
paso lateral, permitió una rápida 
carga y descarga.

Convenciones

Barandillas hierro forjado
Muros en mampostería 

Carpintería en madera1
2
3

Convenciones

Arco de medio punto
Fuste liso 

Ornamentos1
2
3

Balaustre4
Capitel jónico5
Canes en madera6
Cornisa7

Ventanas ornamentales 4
Ornamentos en piedra5
Muros de carga en piedra6
Puerta metálica7
Cubierta de barro8

Prolongación línea hasta el sector El Salto

Tras varios conflictos legales, el ferrocarril 
regresa definitivamente a manos del 
Estado por fallo de la Corte Suprema de 
Justicia

Se inaugura el sector hasta el río Muña

La línea llega hasta El Charquito

El ferrocarril del Sur se fusiona con el ferro-
carril de La Sabana

Se extiende la línea hasta el Salto del Te-
quendama y se construye el hotel 

Fuente: Elaboración propia

34

13

5 6

1912

1913

1916

1921

1927

1920

Cuéllar Jiménez, G. (1930). [Fotografía del Ferrocarril del Sur]. Banco de la república

Se inaugura la extensión hasta San Miguel 
(10 km adicionales desde Santa Isabel). 
Ademas el país enfrenta la crisis del 29.

1929

Se levantan los rieles del tramo Santa Isa-
bel-San Miguel debido a la construcción de 
la represa del Muña.

1943

La carrera nacional de automóviles, salida 
frente a la estación del ferrocarril de Bosa
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Se intenta reactivar el ferrocarril

1985
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Tren de la sabana sector Alicachín

1929

Detalles ornamentales

Aparejo de 0.60m Aparejo de 0.60m
En pilastras

Aparejo de 0.15m
divisorios

Aparejo de 0.30m
Muros perimetrales

Fuente: Elaboración propia
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Programa Arquitectónico:
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Ventana ornamental
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arco de medio puntoMirador

Isométrico

Identificar y caracterizar las 
transformaciones del Sistema 
del Ferrocarril del Sur desde 
las categorías de análisis: 
físico espacial, estética y cons-
tructiva
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La estación de El Charquito fue clave para la cone-
xión entre el ferrocarril, las minas y la hidroeléctri-
ca, impulsando la economía local.

El Charquito como un eje industrial con la 
hidroeléctrica, el ferrocarril y fábricas como Ico-
llantas y Eternit . Su conexión con minas, el Salto y 
Chusacá refuerza su papel en la economía regio-
nal

Se muestra la consolidación industrial en El Char-
quito y Chusacá , con fábricas, haciendas y el 
Parque Metropolitano.

Convenciones
Estación férrea 
Vía férrea

Solo habían tres 
estaciones para ese 
año

Expansión urbana 
gracias al ferrocarril 
como eje articula-
dor
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Análisis Macro

Fuente: Elaboración propia Fuente: Elaboración propia

Isométrico

Estación media compuesta por caracterís-
ticas arquitectónicas, inmerso en el pobla-
do de Chusacá y poseedora de elementos 
de valor estético

Estación paradero, compuesta por uno, o dos 
volúmenes de escala pequeña, alejada del pobla-

do urbano e inmerso en un marco rural. 

Componente
estético

Análisis Micro
Estación de Chusacá Estación El Charquito

Estación terminal con características 
arquitectónica de monumentalidad 
inmersa en un marco rural.

Estación El Salto
Fuente: Elaboración propia
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Cubierta

Cielo raso

Nivel 2

Nivel 1

Sótano 1

Sótano 2

Convenciones
Teja de Barro
Sobrepar en madera
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Diagonales en madera rolliza3
Machón y viga de madera4
Listón5

Cama de chusque Barro
Viga de madera
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Alero en madera 8
Muro en adobe9
Muro en ladrillo  a la vista10

Cumbrera teja de barro13

Piso en piedra11
Cimiento corrido - piedra 
media zonga
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Área: 268.45      

Cimentación mampostería 
en piedra
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El Salto posee un alto valor patrimonial con un 
acceso central y doble paso lateral.

Fuente: Elaboración propia

Fuente: Elaboración propia

Fuente: Elaboración propia



Narración visual desde lo físico espacial, lo estético y lo 
constructivo

Espacio - Tiempo

Composición 
de la imagen

Organización de los elementos visua-
les dentro de un marco o escena, con 
el propósito de transmitir un mensaje, 
crear un impacto estético o guiar la 
percepción del espectador

Composición visual
Narrativa
Inmersión del espectador

Intimidad Evoca 
s e n s a c i o n e s 
psicológicas

Fílmico

Dinamismo

Guión técnico

F R AC C I O N E S 
DE  ESPACIO Y 
TIEMPO

Fragmentado 

Prolepsis
Analepsis
Elipsis
Lineal

Imagen acertada
Construcción visual y conceptual que 
combina arquitectura, narrativa y contex-
to histórico o social, vinculando a evolu-
ción del espacio físico.

Film
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Simbólico
Digestivo
Subjetivo

Cadena de 
acontecimientos

Causalidad
Temporalidad
Espacialidad

Experiencia de 
realidad

Construcción 
historia

Momentos como hechos

Perspectiva

La Narrativa

La profundidad, el volu-
men y la relación espa-
cial de los objetos en un 
entorno tridimensional. 
Se busca replicar lo que 
un observador percibe 
en la realidad, utilizando 
técnicas que generan la 
ilusión de espacio y dis-
tancia.

La percepción del espacio

Representación de realidades

Cine: Representación estética Diseño de producción
Uso del color

Iluminación

Música
Montaje

Imágenes
Estructuración

Espacios

Movimiento
Posicionamiento de la cámara
Iluminación
Montaje

Montaje

Profundidad de campo
Fotograma de “Montaje”

La imagen  representa el rango de nitidez en una composi-
ción visual, donde los objetos dentro de una cierta distan-
cia aparecen enfocados, mientras que aquellos fuera de 
este rango se perciben más difusos. Este concepto resalta 
la relación entre la proximidad de los objetos y contribuye a 
la percepción del contexto.

El montaje representa la arti-
culación de una narrativa 
visual por medio de la cone-
xión de imágenes, espacios o 
fotogramas, los cuales cons-
truyen una realidad propuesta 
y generan significados y emo-
ciones en el espectador. 

Memoria 
Significados
Sentidos

Emociones
Imaginación

El PATRIMONIO COMO
PAISAJE CULTURAL
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2
SEGUNDO
OBJETIVO Fundamentar teóricamente cómo aplicar narrativas audiovisuales 

para la valoración del patrimonio.


