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Plano de rutas del ferrocarril que atraviesan Salto, desde el afio 1890 a 1945, con el fin de visibilizar sus valores patrimoniales.
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Fundamentar tedricamente cOmo aplicar narrativas audiovisuales para la va-
loracion del patrimonio material.

Representar digitalmente el sistema del ferrocarril del sur desde sus atribu- .
1890 a 1945.
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El primer intento inicia cuando Carlos
Tanco obtiene del gobierno y explora |
linea entre Bogota y Soacha
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Cuéllar Jiménez, G. (1930). [Fotografia del Ferrocarril del Sur]. Banco de la repL’JinCu

La linea avanza progresivamente hasta:
Bosa (km 13)

Soacha (km 18) “
Chusaca (km 23)

La Union (km 27)

Santa Isabel/Sibaté (km 30)
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Cuéllar Jiménez, G. (1930). [Fotografia del Ferrocarril del Sur]. Banco de la republice
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Cuéllar Jiménez, G. (1930). [Fotografia del Ferrocarril del Sur]. Banco de la republic

Inauguracion estacion de Soacha

Cuéllar Jiménez, G. (1930). [Fotografia del Ferrocarril del Sur]. Banco de la republice
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Se inicid en Bogota el servicio de alumbr
do domiciliario gracias a la inauguracio
de la planta hidroeléctrica El Charquito

Se construyen los primeros 6 km de carri-
lera empalmados con el ferrocarril de |

Sabana
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(NA). [Fotografia del Ferrocarril del Sur]. Historia de Colombia

La comparniia vende el ferrocarril al Gobie
No con pacto de retroventa debido a dific
tades financieras. :

Cuéllar Jiménez, G. (1930). [Fotografia del Ferrocarril del Sur]. Banco de la repUino

Bogota empezo a disfrutar del servicio
alumbrado publico
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anco de la republic:

Cuéllar Jin:lénez, G. (1930). [Fotografia del Ferrocarril del Sur]. B

Inauguracion estacion de Chusaca

Cuéllar Jiménez, G. (1930). [Fotografia del Ferrocarril del Sur]. Banco de la republic
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|dentificar y caracterizar las
transformaciones del Sistema
del Ferrocarril del Sur desde
las categorias de analisis:
fisico espacial, estéticay cons-
tructiva
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CD En 1910, Bosay Soacha, conectadas por el Ferro- En Bosa, el crecimiento poblacional era mas noto- El ferrocarril perdio relevancia, y el transporte pu-
carril, experimentaron crecimiento econdmicoy rio, mientras que en Soacha, aunque mas rural, ya blico masivo dominaba. Se refleja una clara transi-
urbano, facilitando el transporte de personasy mostraba signos de urbanizacion. Ambos lugares cion entre lo urbano Soachay Bosa hacia lo rural

vivian una transicion hacia nuevas dinamicas de
transporte y desarrollo urbano.

mercancias hacia Bogota.

Analisis Micro
Estacion de Bosa

Estacion paradero, compuesta por un vo-
lumen de escala pequena, alejada del po-
blado urbano e inmerso en un marco rural.

esteét Estacion de Soacha

Estacion paradero, compuesta por uno, o dos
volumenes de escala pequena, alejada del pobla-
do urbano e inmerso en un marco rural.
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Convenciones Convenciones = s
ﬂ% O 0 O T O g
M Estacidon férrea de Bosa M Estacion férrea de Soacha Qg @Q\ mg;@g%@
"""" Linea férrea = | inea férrea ‘

N et et e M
La estacion tiene una forma lineal y simétrica, con
un volumen compacto que organiza sus espacios.

1 Plaza de mercado
2 Centro fundacional de Soacha

1 Vereda del Apogeo
2 Centro fundacional de Bosa

La estacion del ferrocarril de Soacha (1899)
impulso la industria local facilitando el trans-
porte de productos agricolas, ladrillos y tex-
tiles hacia Bogotd, lo que fortalecio el co-
mercio y promovio la urbanizacion del area

La Estacion del Ferrocarril de Bosa (1899)
impulso el desarrollo industrial de la zona al
mejorar la conectividad y atraer empresas
POr sus ventajas logisticas y econdmicas.

Materialidad Materialidad

2. & Bosa 1950
“p \Fabricade AN |
) ladrillos o
La estacio =
Laestacion , o
g - i &
i 1 / -
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Fuente: Biblioteca Instituto Geografico Agustin Codazzi. P Fuente: Biblioteca Instituto Geografico Agustin Codazzi.

LLa estacion fue clave para su desarrollo
urbano, promoviendo la llegada de indus-
trias y facilitando el comercio. Esto impulso
la expansion de la ciudad.

La Estacion de Bosa, tiene tres valores
patrimoniales clave: fue crucial para la linea
Sur del ferrocarril de la sabana, impulso el
desarrollo econdmico-industrial de la zona,
y fue determinante en el patron de urbani-
zacion

Convenciones

M Estacion férrea de Bosa

m [ndustrias

Linea férrea

— Rio tunjuelito

1 Cementerio el Apogeo

2 Centro fundacional de Bosa

Convenciones

m Estacion férrea de Soacha

W |ndustrias
Linea férrea
— Rio Soacha

1T Cementerio Soacha

_ 2 Centro fundacional de Soacha _
1CorjvenC|ones Entre 1970-1990 Bosa alcanzd su auge La planta hidroeléctrica en Soacha atrajo Corjvencnones
Teja de barro industrial, pero luego las empresas se reu-  industrias como tejares, fabricas de cartén @ Teja de barro

2 Cama en chusque bicaron debido a restricciones urbanas. y textiles, utilizando recursos locales como @ Cama en chusque

9 Machon en madera Esto llevd a un crecimiento residencial des-  arcillay carbén. Estas empresas variaban © Machon en madera

4 Correas en madera rolliza controlado que conurbd con Soacha, con-  en tecnologia, algunas con personal @ Correas en madera rolliza

5 Cieloraso en madera virtiendo la antigua ventaja de ubicacion en  extranjero, y el ferrocarril facilitd la distribu- @ Columnas en madera + Base en pierda

6 Ventanas en madera con reja metélica un problema de movilidad y congestion. cion de productos @ \/entanas en madera con reja metélica

7 Muro en adobe I e Piso en p|edra
- 8 Puerta en madera 2000 2000 @ Puerta en madera
_ 9 Columnas en madera + Base en pierda§ @ Muro en adobe

@ Aplique en roca arenisca pulida

10 Piso en piedra

Convenciones

M Estacion férrea de Bosa

1 Centro comunitario
2 Comercioy bancos

3 Hospital Pablo VI

Convenciones

M Estacion férrea de Soacha
1 Plaza de mercado

2 Comercioy bancos

3 Autopista sur

.................................................................................................................................................

La Estacion del Ferrocarril de Soacha esta
actualmente rodeada de construcciones
no planificadas, comercio informal, lo que
ha generado desconexion comunitaria.

Limita con la Autopista Sur, aunque es his-
torica, permanece desconectada de su

entorno comunitario y cultural, lo que limita
su valorizacion como patrimonio.

9 10

Constructivo
Tipologia

Alzado
1 Riel= 20 Kilos ml

2 Traviesa
3 Balastro

Fuente: Pescador, (2022)

Lo técnico

Traviesas

Locomotoras

Las traviesas
cumplen la fun-
cion de mantener
unidos a una dis-
tancia fija los

Se utilizo técnicas tradicionales de mamposteria en adobe y ensam-
blaje de madera, con una estructura de postes y vigas de madera
reforzada con bases de piedra.

..... COnVenCIOneS RSy rleleS’ aSI, Como
Teja de Barro '8 Alero en madera pecies transmitir la carga
Sobrepar en madera 19+ Muro en adobe iz del tren al balas-
Diagonales en madera rolliza 10: Pafiete < g uguaca tro. Tkm= 1500
Machony viga de madera 1 Columnas en madera .E’ Tuna traviesas.

Liston 12: Piso en piedra .

...... 6 Cama de chusque Barro 13 Cimientos en piedra ¢ Encenillo : ; M
i7" Viga de madera ~ media zonga Guayacan BERI WELN
o 14: Cumbrera teja de barro amarillo =STEEL CO=




Prolongacion linea hasta el sector El Salto

!

Cuéllar Jiménez, G. (1930). [Fotografia del Ferrocarril del Sur]. Banco de la republica

Tras varios conflictos legales, el ferrocarril
regresa definitivamente a manos del
Estado por fallo de la Corte Suprema de
Justicia

Cuéllar Jiménez, G. (1930). [Fotografia del Ferrocarril del Sur]. Banco de la republica

Se inaugura el sector hasta el rio Muna

Cuéllar Jiménez, G. (1930). [Fotografia del Ferrocarril del Sur]. Banco de la republica

La ‘I|’_nea Ilega hasta El Charqqi_’go_

Cuéllar Jiménez, G. (1930). [Fotografia del Ferrocarril del Sur]. Banco de la republica

El ferrocarril del Sur se fusiona con el ferro-
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|dentificar y caracterizar las
transformaciones del Sistema
del Ferrocarril del Sur desde
las categorias de analisis:
fisico espacial, estéticay cons-
tructiva

Analisis Macro

Expansion urbana
gracias al ferrocarril
CcOmo eje articula-
dor
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Solo habian tres
estaciones para ese
ano

Se muestra la consolidacion industrial en El Char-
quito y Chusaca, con fabricas, haciendas y el
Parque Metropolitano.

LLa estacion de El Charquito fue clave para la cone-
xion entre el ferrocarril, las minas y la hidroeléctri-
ca, impulsando la economia local.

El Charguito como un eje industrial con la
hidroeléctrica, el ferrocarril y fabricas como Ico-
llantas y Eternit. Su conexion con minas, el Saltoy
Chusaca refuerza su papel en la economia regio-
nal

Categor

Analisis Micro
Estacion de Chusaca

Estacion media compuesta por caracteris-
ticas arquitectonicas, inmerso en el pobla-
do de Chusacay poseedora de elementos
de valor estético

Estacion El Charquito

Estacion paradero, compuesta por uno, o dos
volumenes de escala pequena, alejada del pobla-
do urbano e inmerso en un marco rural.
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Se intenta reactivar el ferrocarril
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Narracidén visual desde lo fisico espacial, lo estéticoy lo S E G U N D O

constructivo . , _ _ .
0 BJ ETIV Fundamentar teoricamente como aplicar narrativas audiovisuales
para la valoracion del patrimonio.

Fuente: Elaboracion propia

Filmico

Simbolico
Digestivo
Subjetivo

Dinamismo

i

Organizacion de los elementos visua-
les dentro de un marco o0 escena, con

Fragmentado m p OS | C I C’) n

| o | el propodsito de transmitir un mensaje,
Prolepsis | d : crear un impacto estético o guiar la
Analepsis | c ‘a I agen percepcion del espectador
Eligsis e e Experiencia de Cadena de
Lineal > Guion técnico e realidad acontecimientos

4

Causalidad
Temporalidad

N Espacialidad

FRACCIONES
DE ESPACIO Y
TIEMPO

Imagen acertada
Construccion visual y conceptual que
combina arquitectura, narrativa y contex-
to historico o social, vinculando a evolu-
cion del espacio fisico.

El PATRIMONIO COMO
PAISAJE CULTURAL

Secuencias
IvVa visua

ARGUMENTO
Encaminar al espectador

Construccion
historia

COMPOSICION DE CUADRO - FOTOGRAMA

Mostrar una realidad
Imagen estatica - Narrat

La profundidad, el volu-
men vy la relacion espa-
cial de los objetos en un
entorno tridimensional.
Se busca replicar lo que
un observador percibe
en la realidad, utilizando
técnicas que generan la
ilusion de espacio y dis-
tancia.

iencias

Creacion de exper

Personajes

les

a percepcion del espacio
Movimiento
Posicionamiento de la camara

lluminacion
Montaje

Narrativas audio-
Vvisua

Representacion de realidades

Emocional y sensorial

EXPERIENCIA

Musica

Montaje

lluminacion

Uso del color

Cine: Representacion estétic Diseno de produccion

Profundidad de campo

Laimagen representa el rango de nitidez en una composi-
cion visual, donde los objetos dentro de una cierta distan-
cia aparecen enfocados, mientras que aquellos fuera de
este rango se perciben mas difusos. Este concepto resalta
la relacion entre la proximidad de los objetos y contribuye g
la percepcion del contexto. -

Reducida
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lmaginacion 45T
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