
ARTICULAR LA INFRAESTRUCTURA DE MOVILIDAD CON EL ESPACIO  
URBANO

para generar unas dinámicas de movilidad urbana, más eficiente y 
funcional.

COMPLEJO COMERCIAL FUNZA-MOSQUERA

FORMA FORMA FORMAFUNCIÓN FUNCIÓN FUNCIÓNTIPOLOGÍA TIPOLOGÍA TIPOLOGÍA
LOOP CITY CORREDOR VERDE DE CALI VESTBY URBAN CENTRE

Consolidaciones 
aisladas

DIAGNOSTICO DE REPERTORIOS

Discontinuidad 
urbana

La forma se da a partir del eje central de la 
vía férrea como instrumento organizador de la 
propuesta, a partir de ahí se genera un radio 
de 500m a la redonda, en donde se pretende 
hacer la intervención del espacio urbano.

La revitalización del centro urbano se genera a 
partir de la morfología existente del lugar basa-
do en dos ejes lineales dados por la vía del tren 
y una vía regional, generando un punto central 
el cual formará el núcleo central del proyecto

El municipio se conforma por el eje de la vía férrea, 
donde se forjan diferentes edificios con usos de ofi-
cionas, negocios, tienas y servicios, dejando en un 
segundo anillo la parte residencial, conectada por 
senderos peatonales y circuitos de ciclorrutas.

Se genera una ciudad recreando rutas para peato-
nes y ciclistas en la  estructura existente del centro 
de la ciudad. por medio de un bucle, las  áreas de la 
ciudad vieja y nueva se combinan a través de activi-
dades de  ocio urbano.

Se proponen propone movilidad integral, en tramos de ciclo rutas, 
recorridos peatonales y transporte público, además la reactivación de 
la línea por medio del espacio público permitirá la conexión de las es-
tructuras náurales con las urbanas y la re-densificación garantizará la 
demanda de uso del sistema de movilidad y espacio publico

El municipio se conforma por el eje de la vía férrea, donde se forjan 
diferentes edificios con usos de oficionas, negocios, tienas y servi-
cios, dejando en un segundo anillo la parte residencial, conectada 
por senderos peatonales y circuitos de ciclorrutas.

Las tipologías corresponden a la zona de intervenciones 
y dependiendo del uso, en ciertas zonas se configura una 
zona industrial como cinturón para frenar la expansión, tam-
bién se generan ciertas dinámicas volumétricas dependien-
do de la configuración espacial

Lo que busca el proyecto es aprovechar el potencial 
de gestión de suelo relacionado a la tipología, usos 
y ocupación de las manzanas, también se hace una 
densificación estratégica ya que se pueden cambiar 
estructuras urbanas con baja ocupación

Se evidencia que la densidad y las alturas sobre el eje 
férreo son mayoreas en contraste a las alturas y den-
sidades al exterior de esta vía, generando patrones de 
usos y relación entre el espacio y el edifcio.

Centralidades

ESTRATEGIAS MESO
GENERAR PAUTAS PARA LA ORGANIZACIÓN, DE LA EXPANSIÓN URBANA

Para contener la expansión desorganizada que se presenta, y regular las dinámi-
cas inmediatas entorno al eje de crecimiento.
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La sabana entra en una etapa de cambio, y se ins-
taura un nuevo plan de ordenamiento territorial.

Se decide construir una nueva ciudad 500 km más al 
sur y se implanta la plaza central de nuevo Santafé o 
como es conocida hoy en día Bogotá.

Migraciones poblacionales del campo a las ciuda-
des,Se crea el Distrito Capital de Bogotá el cual reto-
ma los límites territoriales del siglo XIX.

El progreso y las nuevas formas de movilidad des-
encadenan la aparición de la urbanización dispersa. 
Entre los nuevos medios de transporte.

El crecimiento desbordado de la capital ocasiona que 
el fenómeno de des centralización y creación de islas 
insulares se extienda en el territorio. 

Se observa como Bogotá comienza a definir como 
ciudad poli céntrica, por su parte Mosquera, Madrid 
y Facatativá, se convierten en centros de desarrollo.

Bogotá tiene un crecimiento considerable en los bor-
des norte, sur y occidente.

Bogotá se consolida como una barrera en la estruc-
tura ecológica ya que se limita desde los cerros no-
rorientales hasta el río Bogotá, 

Bogotá se consolida como una barrera en la estruc-
tura ecológica ya que se limita desde los cerros no-
rorientales hasta el río Bogotá, 

DEGRADACIÓN URBANA

TEMA
TRANSFORMACIONES URBANAS

DESARROLLO URBANO DE 
LA SABANA DE BOGOTÁ

Búsqueda de la continuidad urbana por medio de elementos articuladores entre puntos 
subcentrales y centrales.

Centralidad.
Trazo vial.
Trazo Férreo.

Límite urbano.

Articulaciones.
Intervenciones.

Continuidad urbana.

Se genera por el deterioro de las infraestructuras, la falta de planeación el desuso, el 
sobre uso de suelo, entre otros.

Centralidad.
Trazo vial.
Trazo Férreo.

Límite urbano.
Falta de servicios. Básicos..

Sobre uso del suelo.

Falta de planeación.

Zona de degradación.

FORMAS IRREGULARES DE OCUPACIÓN

Búsqueda de la continuidad urbana por medio de elementos articuladores entre puntos 
subcentrales y centrales.

Centralidad.
Trazo vial.
Trazo Férreo.

Límite urbano.
Expansión periférica.

La ciudad compacta desde una centralidad, 
está cohesionada socialmente.

PROBLEMA
CIUDAD COMPACTA

Centros aislados.
Conexión regional.

CRECIMIENTO CIUDADES 
AISLADAS

Continuidad urbana por medio de elementos 
articuladores subcentrales y centrales.

CIUDAD DIFUSA 

La ciudad difusa desde conexiones horizon-
tales y áreas separadas.

CONEXIONES HORIZONTALES, 
SABANA

La inactividad de la vía férrea de occidente, 
generó detrimento en lo patrimonial por el 
desuso de las estructuras viales.

CONEXIONES HORIZONTALES, 
NORTE, SUR Y OCCIDENTE

Degradación de los espacios inmediatos a 
las estructuras, en cuanto a la morfología fí-
sico-espacial.

FRACTURACIÓN DE LAS 
REDES HÍDRICAS

CONEXIONES FÉRREASREGIÓN METROPOLITANA 
SABANA DE BOGOTÁ

CRECIMIENTO PROGRESI-
VO DEL MUNICIPIO 

ESTACIÓN DEL FERROCA-
RRIL MOSQUERA- FUNZA

ESTACIÓN DEL FERROCA-
RRIL MADRID- FACATATIVÁ

La necesidad de seguir creciendo, ocasionan-
do una alteración en cuanto a lo medioam-
biental.

La conexión de Bogotá con el río 
Magdalena, y su importancia con el 
desarrollo económico del país.

Los municipios constituyen relacio-
nes derivadas de las dinámicas ur-
banas y relaciones metropolitanas

A partir del eje ferroviario en el área 
metropolitana de Bogotá, empieza 
a expandir como ciudad difusa. 

Este abandono es notable en las 
antiguas estaciones, se puede ob-
servar cómo era el equipamiento.

Algunos se han convertido en bie-
nes de interés cultural, que del mis-
mo modo.

JUSTIFICACIÓN

Eje articulador 
regional

Percepción del 
factor histórico

Expansión 
periférica y 
suburbana

Diversificación 
de activos 

inmobiliarios

Revitalización 
de los vacíos 

fronterizos 
para la conti-

nuidad urbana

Facilidad de 
acceso

Necesidad de 
adaptación

Movimiento de flu-
jos demográficos

Reactivación 
de las infraes-

tructuras

Experiencias 
urbanas

Inestabilidad del 
hecho urbano

Relaciones 
urbanas

Dinámicas entre 
espacio urbano y 

usuario

Funciones 
espaciales

Descentralización 
de actividades

Organización, 
parcelación Y 
edificabilidad  

Consolidaciones 
aisladas

POSICIÓN TEÓRICA ORIENTADOR: TRANSFORMACIONES REVITALIZADORAS DE LOS VACÍOS

CONSOLIDACIÒN ANTIGUA

OBJETIVOS DE DESARROLLO

Revitalización de los vacíos fronteri-
zos  para la continuidad urbana           

Movilidad como eje integrador de es-
pacios urbanos.         

Transformaciones progresivas deto-
nante para el desarrollo urbano

Formas de crecimiento urbano procesos de ex-
pansión de los anillos del núcleo metropolitano.     

INDUSTRIA INNOVACIÓN E 
INFRAESTRUCTURA

CIUDADES Y COMUNIDADES 
SOSTENIBLES

PRODUCCIÓN Y CONSUMO 
RESPONSABLE

ACCIÓN POR EL 
CLIMA

VIDA DE ECOSISTEMAS T
ERRESTRE

•Carcomas y problemáticas 
de los vacíos fronterizos.

•Como ejes funcionales y 
articuladores.

•Conformación difusa del 
territorio entorno a las in-
fraestructuras horizontales.

•Consolidación de núcleos 
aislados sobre un eje lineal.

•Necesidad de aumento de 
actividades de producción

•Fronteras o rupturas percepti-
bles.

•Degradación del espacio inme-
diato a los vacíos fronterizos.

•Construir tejido urbano 
basado en lo existente.

•Recentralización de las 
actividades.
 

Red férrea

Ríos

Humedales

Embalses y represas

Antropización y contaminaciónAntropización y contaminación

Río Bogotá Río Subachoque

Río Bogotá Humedal Gualí

Río Bojacá Canal San Francisco

ACTORES MARCO CONCEPTUAL

CONTEXTO AMBIENTAL USUARIO

CONTEXTO SOCIOCULTURALCONTEXTO POLÍTICO

Se estima que la población beneficiada de la interven-
ción en las zonas de influencia sea de 145.974 personas 

Es evidente como la antropización en los ecosistemas han traído consigo un nivel alto 
de contaminación, perjudicial para la fauna y flora como también para los habitantes.

OBJETIVO GENERAL

Reactivar y dignifi-
car el espacio urba-
no-regional inmedia-
to al corredor férreo 
Bogotá-Facatativá, 
mediante el desarro-
llo de propuestas de 
intervención urbana 
asociadas a la movi-
lidad para la revitali-
zación de la zona de 
influencia de la vía 

férrea.

Caracterizar la dimensión físico espacial del corre-
dor de movilidad urbano regional y sus dinámicas 
especificas.

Reactivar la diversidad funcional del entorno in-
mediato del corredor férreo por medio de estra-
tegias de recuperación de los tejidos de la forma 
urbana en las áreas homogéneas. 

Desarrollar un proyecto urbano de revitalización y 
movilidad de uno de los tejidos seleccionados me-
diante la aplicación de los criterios de intervención 
obtenidos

OBJETIVOS ESPECÍFICOS

En los municipios se identifica la prele-
vancia en el sector de agricultura y flori-
cultura, como también la ocupación en el 
sector industrial y de construcción.

CONTEXTO ECONÓMICO

CONPES 3902        $594.000 Millones

Importancia estratégica del proyecto 
Regiotram de Occidente.

Distribución de fuentes de financia-
miento y estrategia para la implemen-
tación de los ODS 

Plan financiero y el plan plurianual de 
la Gobernación de Cundinamarca

CONPES 3918                  $6,14 Billones

PLAN DEPARTAMENTAL DE DESARROLLO

CAF                                    $450 millones

PLAN DE DESARRO-
LLO MOSQUERA 

PRIVADOS Revitalización 
urbana

Transformacio-
nes urbanas

Formas de 
crecimiento

Metropoliza-
ción

Movilidad 
urbana

PÚBLICOS

SOCIALES

Invías, ANI, instituto de desarro-
llo urbano y empresa férrea re-
gional.

Secretaria de movilidad, secreta-
ría distrital de ambiente, secretaría 
distrital de planeación y goberna-
ción de cundinamarca.

CAR, Fondecun, unidad admi-
nistrativa especial de rehabilita-
ción y mantenimiento vial.

PLAN DE DESARRO-
LLO FUNZA 

PLAN DE DESARRO-
LLO MADRID 

PLAN DE DESARRO-
LLO FACATATIVÁ
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¿DE QUÉ MANERA REACTIVAR Y DIGNIFICAR EL ESPACIO URBANO-REGIONAL INMEDIATO AL TRAZADO DEL REGIOTRAM DE 
OCCIDENTE DEL CORREDOR FÉRREO BOGOTÁ-FACATATIVÁ?

Estación

AbandonoÁreas residuales Degradación de la Red

Áreas residuales Nueva urbaniza-

Barreras físicas Fronteras físicas

Degradación

Discontinuidad

Antropización

Bogotá

Funza

Mosquera

Madrid

Facatativá

PROBLEMÁTICA EN LA ZONA DE INFLUENCIA 
CORREDOR DE OCCIDENTE

Las transformaciones y la degradación del espacio de da por el desuso de este sistema 
férreo, generando inactividad social y económica y rompen con la continuidad del entorno.

Zona de influencia
Eje férreo de occidente
Nivel de degradación alto
Nivel de degradación medio
Nivel de degradación Bajo

RE-ACTIVACIÓN URBANA EN EL ESPACIO REGIONAL INMEDIATO 
AL TRAZADO DEL REGIOTRAM DEL OCCIDENTE SOBRE EL CORREDOR FÉRREO BOGOTÁ-FACATATIVÁ

Población beneficiada Regiotram de Occidente

Flujos diarios Salida Calle 13 Población beneficiada Proyecto

Total personas ingresan-
do por día: 200.893/día

Dinámicas de flujos vehiculares en 
hora pico por día:

Total empresas presta-
doras del sistema inter-
municipal: 47

6:15-8:15

Salida calle 13
4.391 p/h/s

16:30-18:30

Bogotá:78.158 Personas

Funza:1.453 Personas

Funza:1.453 Personas

Madrid:19.430 Personas

El corzo:266 Personas

Facatativá:31.357 Personas

Entrada calle 13
5.704 p/h/s

Tiempos de recorrido 36min-60min Capacidad por tren de 460 personas

Servicios/h: 30 servicios/hora Flujo diario 220.00 personas

para estimular el flujo peatonal y las actividades socioeconómicas de las zonas 
de influencia.

ARTICULAR LOS ECOSISTEMAS CON LOS MECANISMOS URBANOS Y PRIORIZAR EL ESPA-
CIO URBANO

OP 1

OP 2

OP 3

OP 4

OP 5

CENTRO 
DE OCIO

274 Ha

428 Ha

1000 Ha

1300 Ha

PARQUE 
INDUSTRIAL

PARQUE CAPELLANÍA Y 
CENTRO DE NEGOCIOS

CENTRO ECO- 
TURISTICO

NODO AGRO- 
INDUSTRIAL

NODO CENTRO DE 
CONVENCIONES

CENTRO LOGÍSTICO Y 
DE ACOPIO

DISTRITO 
COMERCIAL

CENTRO 
TERCIARIO

ANILLO DE 
AGRICULTURA

OP 6

OP 7

OP 8

OP 9

OP10

1000 Ha

1200 Ha

2000 Ha

1000 Ha

1000 Ha

900 Ha

Parque Santa Rita

OP10

OP9
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OP6

OP5
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CONSOLIDACIÒN ANTIGUA

DETERIORO
DETERIORO

PROYECTO TEMATICO DE GRADO
PROYECTO TEMATICO DE GRADO

FUNDAMENTACIÓN

IX
INTEGRANTES: 1018510241
                                        1010248656 

DOCENTE: 
AREA: PROYECTO ARQUITECTURA FECHA:  03/09/2020

ZONAS HOMOGENEAS
ANÁLISIS ZONA DE INFLUENCIA ESTACIÓN FACATATIVÁ

ANÁLISIS ZONA DE INFLUENCIA ESTACIÓN MADRID II

ANÁLISIS ZONA DE INFLUENCIA ESTACIÓN MOSQUERA I

ANÁLISIS ZONA DE INFLUENCIA ESTACIÓN EL CORZO

ANÁLISIS ZONA DE INFLUENCIA ESTACIÓN MADRID I

ANÁLISIS ZONA DE INFLUENCIA ESTACIÓN MOSQUERA II

ANÁLISIS ZONA DE INFLUENCIA ESTACIÓN FUNZA I

ANÁLISIS ZONA DE INFLUENCIA ESTACIÓN FUNZA II

Área homogenea conjunto residencial 
con cerramiento de casas de tres pisos, 
sin relación con el entorno, genera ais-
lamiento residual, manzanas regulares 
entre 140m a 180m 

Área homogenea conjunto residencial 
con cerramiento de apartamentos, de 4 
a 7 pisos, sin relación con el entorno, 
genera aislamiento residualm manzana 
regular

Sector 1: Plan parcial de renovación urbana Palo/
quemao

Sector 2: Proyecto integral de consolidación

Sector 3: Proyecto integral de consolidación

Sector 1: Plan parcial de desarrollo
-Industrias, Vivienda, Comercio, Espacio publico

Sector 2: Plan parcial integral
-Vivienda, Comercio, Espacio publico

Sector 3: Plan parcial desarrollo
-Industrias, Vivienda, Espacio publico

Sector 1: Plan parcial de desarrollo integral Co-
mercial Gualí
-Industrias, Comercio, Espacio publico

Sector 2: Plan parcial reestructurante Antigua 
Estación
-Vivienda, Comercio, Espacio publico

Sector 3: Plan parcial de desarrollo integral Mos-
quera Industrial
-Vivienda, Comercio, Espacio publico

Sector 4: Proyecto integral de consolidación Par-
que metropolitano Mosquera
-Espacio publico

Sector 1: Plan parcial de desarrollo urbano Ma-
drid Verde
-Comercio, Espacio publico

Sector 2: Plan parcial de desarrollo urbano Mag-
nolia
-Vivienda, Comercio, Espacio publico

Sector 3: Proyecto integral de consolidación 
Zona Centro
-Vivienda, Comercio, Espacio publico

Sector 4: Plan parcial de expansión Borde Ma-
drid
-Vivienda, Comercio, Espacio publico

Sector 1: Plan parcial desarrollo Agrícola
-Vivienda, Comercio, Espacio publico

Sector 1: Plan parcial reestructurante
-Vivienda, Comercio, Espacio publico

Parque Arqueológico Piedras del 
Tunjo

Agrícola el Corzo

Parque Industrial San Jorge

Parque Empresarial Mosquera

Centro Industrial TECPLAS

Parque industrial la Esperanza

Centro empresarial Modelia

Planta Puente Aranda

Plaza de la hoja

Zona de tolerancia

Sector 1: 16 Há

Sector 2: 2 Há

Sector 3: 3 Há

Sector 1: 12 Há
20%, 60%, 10%, 
10%

Sector 2: 26 Há
75%, 25%, 10%

Sector 3: 80 Há
20%, 70%, 10%

Sector 1: 22 Há
50%, 45%, 05%, 

Sector 2: 36 Há
10%, 80%, 10%

Sector 3: 50 Há
10%, 80%, 10%

Sector 4: 10 
100%

Sector 1: 25 Há
65%, 35%

Sector 2: 12 Há
20%, 70%, 10%

Sector 3: 80 Há
20%, 60%, 20%

Sector 4: 100 Há 
70%, 15%, 15%

Sector 1: 04 Há
70%, 20%, 10%, 

Sector 1: 15 Há
50%, 40%, 10%,

Sector 1: Plan parcial de renovación urbana Las 
Américas

Anillo 1: Parque corredor Américas

Sector 1: 14 Há

Parque: 23 Há

Sector 1: Plan parcial de renovación urbana Ca-
rrera 60

Anillo 2: Parque 60

Sector 1: 20 Há

Parque: 9 Há

Sector 1: Plan parcial de desarrollo urbano San 
Francisco

Sector 2: Proyecto integral de consolidación El Do-
rado Occidente

Sector 3: Proyecto integral de consolidación Indus-
tria Fontibón

Sector 1: 40 Há

Sector 2: 46 Há

Sector 3: 100 Há

Sector 1: Plan parcial de desarrollo

Sector 2: Plan parcial integral

Sector 3: Plan parcial desarrollo

Sector 1: Plan parcial de desarrollo urbano Gualí

Sector 2: Proyecto integral de consolidación Agro-
Funza

Sector 3: Plan parcial de desarrollo urbano Varian-
te Funza

Sector 1: 50 Há

Sector 2: 26 Há

Sector 3: 80 Há

Sector 1: 12 Há

Sector 2: 26 Há

Sector 3: 80 Há

Sector 1: Plan parcial de desarrollo integral Co-
mercial Gualí
Sector 2: Plan parcial reestructurante Antigua Es-
tación
Sector 3: Plan parcial de desarrollo integral Mos-
quera Industrial
Sector 4: Proyecto integral de consolidación Par-
que metropolitano Mosquera

Sector 1: 22 Há

Sector 2: 36 Há

Sector 3: 50 Há

Sector 4: 10 Há

Sector 1: Plan parcial de desarrollo urbano Madrid 
Verde
Sector 2: Plan parcial de desarrollo urbano Mag-
nolia
Sector 3: Proyecto integral de consolidación Zona 
Centro
Sector 4: Plan parcial de expansión Borde Madrid

Sector 1: 25 Há

Sector 2: 12 Há

Sector 3: 80 Há

Sector 4: 100 Há

Sector 1: Plan parcial desarrollo Agrícola

Sector 1: Plan parcial reestructurante

Sector 1: 4 Há

Sector 1: 15 Há

Área homogenea sector industrial, do-
ble altura, no tiene relación con el en-
torno, genera aislamientos residuales y 
barreras fisicas.

Área homogenea barrio tradicional, 
usos mixtos, de 1 a 4 pisos, no tiene un 
desarrollo de espacio urbano minimo, 
manzana regular

Área homogenea barrio tradicional, 
usos mixtos, de 1 a 4 pisos, no tiene un 
desarrollo de espacio urbano minimo, 
manzana irregular

Área  homogénea, de configuración de 
zonas urbanas, con un bajo nivel de 
densidad e y relación de sus usos con 
el área rural.

Área homogenea conjunto residencial con 
cerramiento de casas de tres pisos, sin 
relación con el entorno, genera aislamien-
to residual, manzanas irregulares entre 
140m a 180m 

Área homogenea conjunto residencial con 
cerramiento de casas y apartamentos de 
tres a 5 pisos, sin relación con el entorno, 
genera aislamiento residual y barreras fisi-
cas, manzanas entre 200m a 350m

Área homogenea barrio tradicional, uso 
comercial, de 1 a 4 pisos, no tiene un 
desarrollo de espacio urbano minimo.

Área homogenea conjunto residencial 
con cerramiento de apartamentos, de 4 
a 7 pisos, sin relación con el entorno, 
genera aislamiento residualm manzana 
irregular

Usos del 
suelo

Morfología  
y tipología

Alturas Accesibili-
dad

Estructura 
vial

Espacios 
públicos

Consolida-
ción 

DELIMITACIÓN DE LA PROPUESTA DELIMITACIÓN DE LA PROPUESTA CARACTERIZACIÓN CARACTERIZACIÓN OPERACIONES ESTRATÉGICAS OPERACIONES ESTRATÉGICASPROGRAMA METROPOLITANO PROGRAMA ESCALA MESO

ESTRATEGIAS MACRO

TERRITORIO: DIAGNOSTICO MACRO

PLAN DE OPERACIONES ESTRATÉGICO TERRITORIAL: ANILLO VERDE CORREDOR TRANSTERRITORIAL UNIDADES DE PLANEAMIENTO ZONAL: OCCIDENTAL METROPOLITANA

TERRITORIO: DIAGNOSTICO MACRO

Dinámicas de grano y desarticulación en-
tre las relaciones espaciales.

Desarticulación entre el tejido residencial, 
comercial e industrial. 

Desarticulación de la malla vial con el es-
pacio urbano generando zonas residuales

Recuperar las zonas de influencia 

Zona de influencia 
estación Facatativá

MOSQUERA IZona de influencia 
estación Madrid

MOSQUERA IIZona de influencia 
estación Mosquera

FUNZA IIZona de influencia 
estación Funza

FUNZA IZona de influencia 
estación Catam

MADRID IZona de influencia esta-
ción Fontibon-Av. Cali

MADRID IIZona de influencia esta-
ción Av. 68-Av. Boyacá

Zona de influencia estación 
Car. 60 - Car. 40 - Av. Américas 

EL CORZOZona de influencia estación 
NQS, Car. 22, Call 26

FACATATIVÁ

Antropización de los ecosistemas por las 
infraestruturas de movilidad. 

Reconstrucción del tejido fragmentado por 
las barreras físicas Articular las actividades descentralizadas.Articular la infraestructura de movilidad con 

el espacio urbano

NUEVA URBANIZACIÒN

CONSOLIDACIÒN ANTIGUA

DETERIORO

DENSIFICAR 

COMPACTO  

CAMINAR   

CICLO

TRÁNSITO

CONECTAR

MEZCLA

Trafico rápido
Trafico lento
Equipamientos médicos
Vía férrea

Estación

Parques o zonas verdes
Espacios naturales
Vía férrea

Estación

Vivienda

Educativos
Comercio
Iglesias
Industria
Médicos
Médicos
Estación

Manzana cuadrada
Manzana rectangular
Manzana irregular
Vía férrea
Estación
Llenos
Vacíos

Generar pautas para la organización, de la 
expansión urbana, para contener el creci-
miento 

Transformación de las estructuras ambienta-
les, debido al crecimiento de la urbano

Vías  no congestionadas, a excepción de la 
vía que da acceso a Bogotá

Areas de influencia consolidadas con mayor 
o menor densidad urbana según la zona 

Articulación de la zona rural con los meca-
nismos urbanos

Alivio en la movilidad general del corredor y 
el desarrollo de equipamientos

PROYECTO TEMATICO DE GRADO
PROYECTO TEMATICO DE GRADO

FUNDAMENTACIÓNINTEGRANTES: 1018510241
                                        1010248656 

DOCENTE: 
AREA: PROYECTO ARQUITECTURA FECHA:  03/09/2020 X

Para generar permeabilidad y conectividad entre las manzanas y las diferen-
tes actividades.

CONECTIVIDAD Y CONEXIÓN CON LA CIUDADANÍA

Para generar una mejor conectividad a nivel urbano generando desarrollo, e 
incentivar las actividades económicas y densificación de usuarios. 

MANTENER LOS FLUJOS DEMOGRÁFICOS EN EL CENTRO DEL DESARROLLO

Para incrementar la densificación en los nodos de desarrollo priorizando al usuario, 
para poder generar relaciones urbanas sociales y económicas importantes para conec-

tar las actividades que se realizan en los diferentes sectores del municipio

OTORGAR ESPACIO A LA NATURALEZA

Para brindar una alternativa sustentable, promover el cuidado ambiental y dar solu-
ción a las diferentes problemáticas en la estructura ecológica principal, debido princi-

palmente por la antropización de estas zonas.

INCENTIVAR LA PRODUCCIÓN Y EL COMERCIO URBANO-REGIONAL

Para articular los procesos comerciales a nivel regional, en el entorno rural y el urbano, 
con la producción agro y las actividades empresariales e industriales

POTENCIAR Y RE ORDENAR LAS ACTIVIDADES DESCENTRALIZADAS

Para el desarrollo del centro urbano entorno a las estaciones, fortale-
ciendo la identidad de los municipios desde sus actividades existentes.

Para intensificar los espacios urbanos efectivos, con espacios activos y pasivos ade-
cuados para las actividades necesarias, opcionales y sociales.

REACTIVAR LOS AISLAMIENTOS RESIDUALES INMEDIATOS AL CORREDOR 
FÉRREO

HUMANIZAR LA INFRAESTRUCTURA DE MOVILIDAD

Para el desarrollo armónico del paisaje, mejorar la calidad espacial de la ciudad en 
cuanto a la accesibilidad y la continuidad del tejido.

Para garantizar espacios de reunión para usuarios y que estén equipados de 
forma integral para poder satisfacer las necesidades urbanas.

RECONSTRUIR EL TEJIDO FRAGMENTADO POR LOS VACÍOS URBANOS ESPACIOS INTEGRALES Y DE CONVERGENCIA 

Para generar continuidad espacial, social y funcional de las actividades.

Para poder romper las barreras que se generan en el proceso de la construc-
ción de nueva ciudad y ciudad antigua.

PROPONER NUEVOS SUELOS DE EXPANSIÓN, QUE PERMITAN UNA ARTICULACIÓN CON 
LO ESTABLECIDO

EQUILIBRAR LA CONECTIVIDAD Y ARMONIZAR LOS FLUJOS

ESTRUCTURAS DE DISEÑO ESTRUCTURAS DE DISEÑO
Estructura de movilidad y transporte

Estructura ambiental

Estructura de uso y actividad del suelo

Redes de servicios

Redes de intercambio

Se activa el tren de cargas en el horario nocturno, se 
gestiona un sistema de alimentación para el regio-
tram, para contribuir la articulación municipal.

Estación central
Estaciones Regiotram
Aeropuerto
Estaciones intercambiador
Sistemas de alimentación

Parques 
Red de parques
Recuperación de los bordes 
ecológicos
Eje ambiental red férrea
Sistemas de alimentación

Nodos centros funcionales
Nodos funciones comple-
mentarias
Actividades agro-industriales

Vía férrea
Vías regionales
Vías municipales

Vía férrea

Vía férrea

Vía férrea

Vía férrea
Aeropuertos
Estaciones tren de carga

Centros de acopio
Áreas de producción
Red de intercambio 
comercial
Centros productivos

Equipamientos de salud
Equipamientos de cultura
Equipamientos deportivos
Equipamientos de aten-
ción social
Equipamientos de edu-
cación

Se recuperan los bordes de los humedales y de los 
ríos por medio de recorridos verdes, parques y equi-
pamientos de bajo impacto, articulados socialmente.

Se plantean 4 nodos de centros funcionales a lo largo 
del corredor y 7 nodos complementarios que impulsen 
las actividades agrícolas e industriales de la región 

En complemento a los nodos, se generan complejos de 
servicios y redes de equipamientos urbanos y rurales, 
supliendo el déficit cualitativo y cuantitativo regional.

Se emplean 2 centros de acopio a lo largo del corre-
dor para la recolección de productos regionales, apo-
yando la conexión aeroportuaria y de  tren de carga, 
redes de intercambio comercial 

ESTRATEGIAS MICRO 

ESTRATEGIAS DOTS ESTRUCTURAS

ESTRUCTURAS

ESTRUCTURASTIPOLOGÍAS DE 
MANZANA

DETALLE 3D

TRANSFORMACIÒN FUNZA- MOSQUERA

CORTE URBANO

CORTE URBANO

PERFIL VIAL

PERFIL VIAL

VISTAS DE PEATÓN

PERFIL VIAL

VISTAS DE PEATÓN

CONFORMACIÓN ÁREA METROPOLITANA OCCIDENTE SABANA DE BOGOTÁ OPERACIONES DE DISEÑO METROPOLITANO INSTRUMENTOS DE PLANEACIÓN PROYECTO METROPOLITANO

INSTRUMENTOS
ÁREA METROPOLITANA

GOBERNANZA

Relaciones 
funcionales Planes de desarrollo zonal

1. Planeación1. Componentes 2. Gestión urbana 2. Ley de áreas metropolitanas 1. PEDZ Bogotá 4. PEDZ Mosquera

3. Relación económica

4. Financiación 

4. Incentivar los beneficios 
económicos

2. PEDZ Bogotá 5. PEDZ Madrid

5. Red de nodos estratégicos 6. Expansión de las funciones 
centrales

3. PEDZ Funza 6. PEDZ Facatativá

Económico Social

Núcleo 
metropolitano

InfraestructuraAnillos 
metropolitanos

Red ambiental

Área  
metropolitana

Entorno físico

Se debe establecer la relación entre el 
lugar de trabajo, vivienda y de servicios

•Constituir 6 centros 
funcionales

•2 Centros logísticos 
de distribución 

•4 Centros de inter-
cambio modal 

•1 Sistema de ali-
mentación al Regio-
tram de occidentes 

•Activación del tren 
de cargas nocturno 

•La recuperación de 
los bordes ecológicos

•1 Eje ambiental de 
40 km del cual se ra-
mifican 

•4 parques metropoli-
tanos entregando 

Impulsar las actividades económicas del lugar 
generando capitales financieras, culturales y 
de servicios.

Área Metropolitana

Ecológico

Agro-industrial

Económica

Industria

Servicios

Social

Habitacional

Agro-económica

Facatativá

Madrid

Mosquera
Funza

Bogotá

PE1

PE2

PE3

PE4

PE5

PE6

PE7

PE8

PE9

Lugar de vivienda

Prestación de los 
servicios

Ubicación lugar de 
trabajo

Funciones centrales
Funciones centrales

Dispersión geográfica

Múltiples posibilidades 
de localización

Redes transnacionales 
e hipermovilidad

Economía de aglomeración

Complejo de servicios

Linea ferrea Regiotram
Área metropolitana

El proyecto se consolida como un plan 
de operación estratégico territorial, ya 
que este es un proyecto urbanístico de 
gran escala, sectorial y desarrollado en 
fases.

La financiación se hará por medio 
del mecanismo de los ingresos tribu-
tarios futuros, se pretende que una 
vez la primera fase del proyecto este 
realizada.

El proyecto se constituye a partir de 
dos actores los cuales son:

• Reajuste de tierras
• Integración inmobiliaria

La adquisición del suelo se hará por 
medio de

• Enajenación voluntaria
• Enajenación judicial

OCUPACIÓN DEL SUELO
1. Rural y ambiental 1. Flujos migratorios

2. Urbana 2. Producción

3. Usos del suelo 3. Abastecimiento y 
logística

Suelo rural

Suelo subur-
bano

Ocupación de 
los suelo para la 
consolidación del 
casco urbano

Dinámica de ocu-
pación expansiva 
de las actividades 
funcionales y de 
servicios

Ecosistemas 
naturales
Agro-eco-
sistemas

Antropización de 
los ecosistemas 
para el desarrollo 
económico

Facatativá   9.1%

Mosquera  91.1%

Funza  35.9%
Bogotá 40%

Desarrollo de 
vivienda

Ubicación de 
los servicios

Ubicación lugar 
de trabajo

Exportación de 
flores 12%

Producción de 
alimentos 40%

Industria  31%

Agricultura   22%

PE1

PE2

PE3

PE4

PE5

PE6

PE7

PE8

PE9

Área total:  274 Ha
Planes parciales: 3

Área total:   428 Ha
Planes parciales:   1

Área total:   1000 Ha
Planes parciales:  1

Área total:   1300Ha
Planes parciales:   3

Área total:    900 Ha
Planes parciales:   3

Área total:    1000 Ha
Planes parciales:   3

Área total:    1200 Ha
Planes parciales:   4

Área total:    2000 Ha
Planes parciales:   4

Área total:    2000 Ha
Planes parciales:   3  

Reajuste 
de tierras

Integración 
inmobiliaria

3. Gestión del suelo 
Enajenación 
voluntaria

Enajenación 
judicial

1.Espacio 
Publico 

2.Regiotram 

3.Planes 
Parciales 

Fase 1

Fase 2 

Fase 3 

CONFORMACIÓN MUNICIPIOS DE LA SABANA DE OCCIDENTE OPERACIONES DE DISEÑO ESCALA MESO INSTRUMENTOS DE PLANEACIÓN PROYECTO MESO
OCUPACIÓN DEL SUELO FLUJOGRAMA URBANO ESCALA MESO

1. Rural y ambiental
1. Funza-Mosquera UP1 Funza- UP2 Mosquera UPR4 El Corzo Parque Humedal Gualí

Complejo comercial

Complejo empresarial

C. Desarrollo agrícola

Nuevo centro urbano

UP3 Madrid UP5 Facatativá

2. Madrid

3. El Corzo

4. Facatativá

2. Urbana

3. Usos del suelo

Ecosistemas naturales

Nodos de desarrollo
 urbano

Vivienda
Servicios
Industria
Agro-industria
Comercio
Espacio público
Equipamientos

Suelo urbano

Uso residencial
Uso servicios
Uso industrial
Uso agro-industrial

Suelo de expansión

Suelo rural

Agro-ecosistemas

Suelo agrícola Funza 80.5%
Suelo agrícola Mosquera 57%
Suelo agrícola Madrid 60.9%
Suelo agrícola Facatativá 67.8%

Suelo expansión Funza 3.43%
Suelo expansión Mosquera 3.53%
Suelo expansión Madrid 2.05%
Suelo expansión Facatativá 0.88%

1.

2.

3.

4.

Se desarrolla de forma lineal, basado en 
los ejes morfológicos

Se desarrolla de forma nuclear, basado 
en el nodo funcional

Se desarrolla de forma lineal, basado en 
la conexión regional

Se desarrolla de forma nuclear, basado 
en el nodo funcional

Nodo de 
desarrollo

Nodo de 
desarrollo

Nodo de 
desarrollo

Nodo de 
desarrollo

Desarrollo re-
gional nuclear

Desarrollo re-
gional nuclear

Desarrollo 
regional lineal

Conexión 
con Siberia

Conexión 
con Siberia

Conexión tren 
Sendero verde 

La Mesa

Conexión 
con suelo 

rural

Conexión con 
Mosquera 

rural

Conexión con 
Madrid rural y 

Siberia

Conexión con 
Bojacá

Conexión con 
Bojacá

Desarrollo 
regional linealMadrid

El Corzo

Facatativá

Mosquera

Funza

UP1

UP2

UP3

UP4

UP5

Sector 1:  50 Ha.
Sector 2:  26 Ha.
Sector 3:  80 Ha.
Centralidad: Parque lineal

Sector 1:  50 Ha.
Sector 2:  18 Ha.
Sector 3:  36 Ha.
Sector 4:  10 Ha.
Centralidad: Parque lineal

Sector 1:  25 Ha.
Sector 2:  12 Ha.
Sector 3:  10 Ha.
Sector 4:  20 Ha.
Centralidad: Nodo em-
presarial

Sector 1:  4 Ha.
Sector 2:  3 Ha.
Sector 3:  10 Ha.
Centralidad: C. de aco-
pio y estación intermo-
dal

Sector 1:  Relación 
tren de La Mesa
Sector 2:  10 Ha.
Sector 3:  10 Ha.
Centralidad: Centro 
funcional

INSTRUMENTOS
1. Planeación 2. Gestión urbana 

4. Financiación 

Dentro de la planeación, en el proyecto 
meso, este se consolida como diferentes 
unidades de planeamiento zonal, los cua-
les se articulan y esta contemplados dentro 
del plan de operación estratégico territorial 

Plusvalía, ocasionado por la incorpo-
ración de los suelos, cambio de usos 
a unos más rentables y el aprove-
chamiento de la edificabilidad, propo-
niendo un incremento en los impues-
tos

El proyecto se constituye a partir de 
dos actores los cuales son: 

• Coop participes
• Unidades de actuación urbanística

La adquisición del suelo se hará por 
medio de

• Enajenación voluntaria
• Enajenación judicial

Coop 
participes

UDAU

3. Gestión del suelo 

Enajenación 
voluntaria

Enajenación 
judicial

UPZ 1

UPZ 2

UPZ 3

UPZ 4

UPZ 5

Cambio de 
usos 

1

2

3

4

5

1

2

3

4

5

INSTRUMENTOS DE PLANEACIÓN PROYECTO MICROINDICADORES CUANTIFICABLES FACTIBILIDAD
1. Planeación

Distintos planes parciales distribuidos a lo 
largo del corredor y que funcionan en com-
plemento con el plan de operación estra-
tégico territorial y las unidades de planea-
miento zonal

Planes parciales

2. Gestión urbana 

El proyecto se constituye a partir de 
dos actores los cuales son: 

• Reajuste de tierras
• Coop participes

Reajuste 
de tierras
Integración 
inmobiliaria

La adquisición del suelo se hará por 
medio de

• Enajenación voluntaria
• Enajenación judicial

3. Gestión del suelo 

Enajenación 
voluntaria
Enajenación 
judicial

4. Financiación 

El financiamiento se realizará por 
medio de asociaciones público pri-
vadas y por la valorización por cobro 
por parte de las entidades departa-
mentales.

Incremento de 
impuesto

ComponenteA lternativa 1.
Tecnico2 2

25

25
22

Legal
Financiero
Ambiental

Alternativa 2. Alternativa 3.

Social 14

22
21

21
14
13

28
25

25
19
18

N

N

N

N

N

N N

N

N

N

N

N

N

N

N

COMPLEJO EMPRESARIAL MADRID

N

INDICADOR

LOCALIZACIÓN

Nivel de degradación de la 
zona inmediata del corredor 
férreo.

3.

1.

3.

4.

4.

1.

3.

Facilidad de acceso, peato-
nal, en bicicleta, transporte 
público y automovil.

Desarticulación de las activi-
dades.

Antropización de los ecosiste-
mas.

Fragmentación generada por 
los vacíos fronterizos.
Relación físico espacial y 
funcional de los construido 
con la vía.

FUNZA I FUNZA II MOSQUERA IM OSQUERA II MADRID I MADRID II EL CORZO

RESULTADO.

FACATATIVÁ

RuralPeriurbano Urbano

2,7.

2.

1.

2.

4.

4.

1.

2,3.

3.

2.

2.

2.

2.

1.

2.

2.

3.

3.

3.

1.

1.

2,2.

1.

3.

2.

3.

2.

2.

2,2.

1.

2.

1.

1.

1.

1.

1,2.

4.

4.

4.

2.

5.

3.

3,7.

4.

4.

4.

3.

4.

3.

3,7.

Estructura ecológica 

Estructura de movilidad y DOT

Estructura de usos

ESTRUCTURAS FUNCIONALES 
PROPUESTA MADRID

Recuperación 
del borde

Conexión 
ambiental

Eje ambiental

Red de 
parques

Malla vial 
existente

Malla vial 
propuesta

Sistema de 
alimentación 

propuesto

Sistema no 
motorizado

Carril único 
para transpor-

te público

corredor

Nodo de 
desarrollo 

empresarial

Sector 
residencial

Sector indus-
trial

Nodo de 
servicios

Nodo de 
equipamientos

Caminar el 
corredor

Red de nodos 
mixtos

Estructura de movilidad y DOT

Estructura ecológica

Estructura de movilidad

Estructura DOT

Estructura de usos

ESTRUCTURAS FUNCIONALES 
PROPUESTA EL CORZO

Recuperación 
del borde

Eje ambiental

Conexión 
ambiental

Malla vial 
existente

Malla vial 
propuesta

Sistema de 
alimentación 

propuesto

Conectar con 
la región

Caminar sobre 
el corredor

Sistema de 
alimentación 
al transporte

nodo

Equipamiento 
de movilidad

Equipamiento 
agroindustrial

Centro 
residencial y  

servicios

CENTRO DE DESARROLLO AGRÍCOLA EL CORZO  

Estructura ecológica

ESTRUCTURAS FUNCIONALES 
PROPUESTA FUNZA MOSQUERA

Estructura de movilidad

Estructura de DOT

Estructura de usos

Recuperación 
del borde

Conexión 
ambiental

Eje ambiental

Nodo 
ambiental

Malla vial 
existente

Malla vial 
propuesta

Sistema de 
alimentación 

propuesto

Sistema no 
motorizado

Ciclo lineal 
intermunicipal

corredor

Conexión 
intermunicipal

Caminar el 
corredor

Conectar la 
región

Equipamientos 
ecoturisticos

Sector residen-
cial

Centros de 
desarollo 

empresarial

Sector indus-
trial-servicios

D3

D3 D3

D2

D1

D3

D2

D1

D3

D2

D1

N

N

CORREDORCORREDOR TRANSTERRITORIALTRANSTERRITORIAL

E1

E5

E6

E2E2

E4

E4

E9

E9

E8

E8

E10E10

E12E14

E3

E3

E5

E5

E7

E11

E11

E12

E1

Trafico rápido
Trafico lento
Equipamientos médicos
Vía férrea

Estación

Parques o zonas verdes
Espacios naturales
Vía férrea

Estación

Vivienda

Educativos
Comercio
Iglesias
Industria
Médicos
Médicos
Estación

Manzana cuadrada
Manzana rectangular
Manzana irregular
Vía férrea
Estación
Llenos
Vacíos

Bogotá: ciudad 
compacta

Madrid: 
Ciudad central,

Mosquera: 
Integración con 
la subreregion

Funza: 
Agropolis y cen-
tro de servicios

Facatativá: 
Centro jerarquico 
regional

AUTORIDADES METROPOLITANAS PRO-
YECTO CORREDOR TRANSTERRITORIAL

Autoridad metropoli-
tana de transporte y 

movilidad

Autoridad ambiental 
metropolitana

Empresa de renova-
ción y desarrollo

metropolitano B&C
Autoridad administra-

tiva y financiera


