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Resumen

La investigacién aborda los impactos que la insercién del metro elevado genera sobre el paisaje urbano
de la Avenida Caracas en Bogota D.C., Colombia. Con un enfoque cualitativo y alcance descriptivo, el
estudio se centra en dos tramos especificos del corredor, denominados memoria y transformacién. En
estos se delimitan unidades de paisaje y se desarrolla un andlisis de confrontacidn tedrico-conceptual,
articulado con la identificacidn de los lineamientos de los proyectos estratégicos establecidos en el POT
(Plan de Ordenamiento Territorial) y los PEMP (Planes Especiales de Manejo y Proteccion) que inciden
sobre el corredor, con el fin de comprender su relacién con el paisaje. El estudio integra la participacién
ciudadana mediante la aplicacidon de una encuesta que permite identificar valoraciones prospectivas del
paisaje por parte de los habitantes, aportando a la comprensién de lo que implica la construccién de lugar
y la generacidn de sentido en el contexto urbano. A partir del andlisis realizado y los resultados obtenidos,
se establecen ocho categorias de afectacidn que evidencian los diferentes tipos de impacto de la
infraestructura sobre el entorno. Como resultado, se propone una cartilla orientada a la reflexion
académica sobre el paisaje urbano, en la que se presenta la metodologia de valoracién del paisaje
empleada, junto con un conjunto de ocho propuestas de intervencidn orientadas a su activacion. Estas
intervenciones buscan responder a las transformaciones derivadas de la nueva infraestructura, con
énfasis en la construccion de sentido de lugar, entendiendo cada una de ellas como un agente
estabilizador de las cargas del paisaje que se articula con las existentes y contribuye a la resignificacion
del territorio. Palabras clave: paisaje urbano, intervencion del paisaje, memoria, identidad, sentido de

lugar, percepcion, transformacion urbana, movilidad.
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Figura 1 Representacion Grdfica: Edificaciones Emblemdticas Av. Caracas e Insercion de Viaducto - Elaboracion Propia.
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Abstract

This research examines the impacts that the construction of the elevated metro has on the urban
landscape of Avenida Caracas in Bogotd, Colombia. Using a qualitative approach with a descriptive scope,
the study focuses on two specific sections of the corridor, referred to as “memory” and “transformation.”
In these sections, landscape units are delineated, and a theoretical-conceptual comparative analysis is
developed, linked to the identification of the guidelines of the strategic projects established in the POT
(Land Use Plan) and the PEMP (Special Management and Protection Plans) that affect the corridor, with
the aim of understanding their relationship to the landscape. The study incorporates citizen participation
through the use of a survey that identifies residents’ prospective assessments of the landscape,
contributing to an understanding of what the construction of place and the generation of meaning entail
in the urban context. Based on the analysis conducted and the results obtained, eight categories of impact
are established, highlighting the different types of effects that infrastructure has on the environment. As
a result, a guide is proposed to facilitate academic reflection on the urban landscape, presenting the
landscape assessment methodology used, along with a set of eight intervention proposals aimed at
revitalizing it. These interventions aim to respond to the transformations brought about by the new
infrastructure, with an emphasis on fostering a sense of place, viewing each one as a stabilizing force
within the landscape that interacts with existing elements and contributes to the reinterpretation of the
territory. Keywords: urban landscape, landscape intervention, memory, identity, sense of place,

perception, urban transformation, mobility.
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Introduccion

La Avenida Caracas es un eje estructural de Bogota D.C. que une la localidad de Usme con la
Autopista Norte atravesando el centro de la ciudad. Destaca por su papel en el sistema de transporte

publico Transmilenio, el futuro metro elevado y la concentracidn de diversas actividades urbanas.
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Figura 2 Representacion Grdfica: Bogotd D.C. - Localizacion Avenida Caracas - Elaboracion Propia.

Las intervenciones en materia de movilidad realizadas en la Avenida Caracas a lo largo de su
historia han sido determinantes en la transformacion del paisaje urbano de Bogota y en la forma como la
ciudad lo concibe. Desde su configuracion inicial, pasando por laimplementacidn del sistema Transmilenio
hasta lainsercion de la primera linea del metro elevado, la Avenida Caracas se ha consolidado como reflejo

de las transformaciones urbanas derivadas de los sistemas de transporte.
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EL PROTOCOLO
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CAPITULO 1 - EL PROTOCOLO INVESTIGATIVO

El presente capitulo expone el protocolo o proceso investigativo que orienta el desarrollo del
estudio. Este se estructura a partir de la definicidn del problema de investigacidon, los objetivos y la
hipdtesis, asi como de la revisién del estado del arte y la construccién de los marcos de referencia que
sustentan la investigacioén. De igual forma, se aborda la perspectiva orientadora que guia el enfoque del
estudio y se describe el disefio metodoldgico adoptado. En conjunto, este capitulo establece las bases que

permiten comprender la légica de la investigacion y orienta el desarrollo de los capitulos posteriores, en

los cuales se profundiza en la aplicaciéon metodoldgica, el analisis, categorizacion y resultados.

1.1. El Problema Investigativo

La insercién de la primera linea del metro elevado genera una serie de factores que promueven
alteraciones en el paisaje urbano de la ciudad. Sin embargo, antes de abordarlos, es necesario revisar
brevemente la transformacién histérica de la Avenida Caracas como antecedente. De acuerdo con Alvarez
(2022), su planteamiento en 1933 por el urbanista Karl Brunner como una via que conectaba el centro con
el norte de la ciudad, bajo un concepto paisajistico de avenida-jardin, con un pasaje central y arbolado
gue acompafiaba la composicién urbana, sus tramos iniciales representaban los estilos arquitectdnicos de
una época, Con el paso de las décadas la Avenida Caracas se consolidé como un eje de movilidad para el
transporte publico, sufriendo ampliaciones y modificaciones. Con la implementacion del sistema
Transmilenio en el afio 2000, la ubicacidn de estaciones en diferentes tramos elimind la concepcioén inicial
de avenida-jardin privilegiando las necesidades del transporte. Estas estaciones, ademds de ocupar
espacio en el perfil vial, introdujeron obstdculos visuales que afectaron la lectura arquitectdnica de
periodos anteriores; en algunos casos, incluso, dichas manifestaciones fueron eliminadas. Desde entonces
comenzaron a evidenciarse problematicas asociadas al paisaje urbano, como, la aparicién de espacios

remanentes y la interrupcién de la continuidad visual.
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Actualmente, la construccion de la primera linea del metro elevado continda impulsando
transformaciones significativas en el paisaje urbano de la Avenida Caracas. Entre los factores que inciden
en estas modificaciones se destacan los siguientes: En primer lugar, las caracteristicas fisico-espaciales de
la infraestructura, con columnas de aproximadamente tres metros de didmetro y un viaducto elevado,
producen una afectacidn visual directa, no solo impactan sobre las fachadas de los predios ubicados en el
eje vial, sino que también interrumpen vistas hacia distintos puntos de la ciudad. Asimismo, la
modificacion del perfil vial (Empresa Metro de Bogotd, 2022) ha implicado la demolicidn de predios en
varios tramos, lo que puede implicar espacios residuales —temporales o permanentes— como culatas y
areas remanentes. Sobre la Avenida Caracas ya ha sido evidente el abandono e inutilizacién de predios
por perdida de cualidades de tipo econémico en el sector, Diaz (2016), condicidén que podria agravarse

con las zonas de penumbra generadas por el viaducto.
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Figura 3 Interpretacion Grdfica: La Transformacion de la Av. Caracas a causa del Sistema de Movilidad —
Elaboracion Propia.

Otro factor relevante corresponde a las intervenciones en sectores con condiciones
patrimoniales, segun el Concejo de Bogota (2022), ademas del traslado del Monumento a los Héroes, se
adquirieron predios dentro del area de influencia del PEMP del Centro Histérico y en el sector de interés
cultural de Teusaquillo para la construccién de estaciones. Estos sectores, tienen relacién con el paisaje
al tener valores de memoria, estéticos y simbdlicos. La insercién de estaciones en contextos con
caracteristicas diversas —patrimoniales, comerciales, residenciales o de equipamientos— afiade nuevos

elementos elevados que transforman el paisaje urbano de manera diferenciada en cada sector.
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Figura 4 Interpretacion Grdfica: Factores de impacto por insercion de Metro Elevado — Elaboracion Propia.

Los factores de impacto sobre el paisaje urbano se reflejan la vida de los habitantes, quienes desde
su experiencia de ciudad enfrentan consecuencias sociales, econdmicas y culturales. Teniendo en cuenta
gue el paisaje urbano integra un componente fundamental relacionado con la percepcién ciudadana, la
Avenida Caracas ha experimentado afectaciones en estos aspectos como resultado de las
transformaciones derivadas de la construccién del Metro Elevado y es alli donde radica el problema de
investigacion: los impactos del metro elevado sobre el paisaje urbano de la Avenida Caracas. Asi, estudios
sobre el metro elevado deben analizar tanto el impacto en la movilidad como en el paisaje, destacando la
relacion entre la nueva infraestructura y las transformaciones del entorno urbano.

Para el desarrollo de la investigacidn se establecen dos tramos de la linea de metro elevado sobre
la Avenida Caracas. El primero desde la Calle 13 hasta la Calle 32, denominado memoria, se caracteriza
por la presencia de elementos del paisaje que hacen parte del imaginario colectivo del centro de la ciudad,
incorporando componentes histéricos, estéticos y simbodlicos, entre otros. El segundo, ubicado entre la
Diagonal 40a hasta la Calle 63, denominado transformacién, evidencia procesos recientes de cambio
asociados a la edificacién en altura y la diversificaciéon de actividades como futuros configuradores del

paisaje; ambos tramos desempefian un papel fundamental en la dindmica urbana del corredor.
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Profundizar en los factores de afectacién al paisaje urbano durante la operacion de la primera
linea del metro elevado resulta fundamental para comprender su transformacion, derivada insercién de
la infraestructura de movilidad, asi, surge como cuestién investigativa: éCdmo responder a los impactos

de la insercion del metro elevado sobre el paisaje urbano de la Avenida Caracas en Bogota D.C.?
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Figura 5 Representacion Grdfica: Tramos de la Av. Caracas Objeto de Estudio de la
Investigacion — Elaboracion Propia.
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1.2. Objetivos de la Investigacion

1.2.1. Objetivo General

Desarrollar una propuesta metodoldgica y de intervencidn para la activacion del paisaje urbano
en la Avenida Caracas de Bogota D.C., orientada a la construccidn de lugar e identidad, y a la reflexidn
tedrico-critica en la comunidad académica sobre los impactos generados por la insercién del metro

elevado.

1.2.2. Objetivos Especificos

1. Establecer una metodologia de valoracion del paisaje urbano en los tramos seleccionados de
la Avenida Caracas de Bogota D.C., orientada a reflexionar sobre los impactos generados por la insercién
del metro elevado.

2. Categorizar los impactos del metro elevado sobre el paisaje urbano, de acuerdo con las
diferentes afectaciones identificadas en los tramos de estudio.

3. Proponer intervenciones urbanas para la activacién del paisaje urbano, fundamentadas en la
metodologia adaptada, las categorias de impacto identificadas y la perspectiva orientadora, articuladas
con los proyectos estratégicos del Plan de Ordenamiento Territorial (POT) y los Planes Especiales de

Manejo y Proteccion (PEMP).

1.3. Hipétesis de la Investigacion

La insercion del metro elevado en la Avenida Caracas impacta el paisaje urbano, el cual puede ser
reconfigurado a partir de una metodologia de valoracién e intervenciones urbanas que promuevan su

activacion, la participacion ciudadana y el fortalecimiento del sentido de lugar e identidad.
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1.4. Estado del Arte

Con referencia al problema de investigacién, se estudian diferentes antecedentes relacionados
con el metro elevado y la Avenida Caracas y en relacion con el paisaje. Esta indagacion se divide en dos
ambitos: urbano y social en los cuales se evidencian aspectos positivos y negativos respecto a la insercién
del proyecto en el espacio urbano.

En el ambito urbano, Ramirez (2018) indica que el metro puede ser una oportunidad para la
renovacion urbana, la densificacidn en altura y la diversidad de usos. El autor sugiere que la implantacion
de la linea del metro elevado sobre la Avenida Caracas cambiaria las dindmicas territoriales existentes.
Este antecedente ayuda a comprender la manera en que el proyecto puede modificar la espacialidad del
corredor. De otro lado, Ferreira (2021) analiza los paisajes urbanos deteriorados por grandes
infraestructuras, aportando una base conceptual para comprender los efectos de estas intervenciones
sobre la calidad paisajistica del entorno urbano, por su parte Rodriguez (2024) seiala al viaducto como
una posible barrera fisica con potencial de fragmentacidn urbana, resaltando el contraste estético de la
infraestructura en sectores de menor escala. Este estudio resulta pertinente para analizar las amenazas
espaciales y visuales presentes en el paisaje de la Avenida Caracas. De acuerdo con Montenegro (2025) el
metro aumentara la saturacion espacial al convivir con Transmilenio, su aporte permite comprender la
saturacion por la superposicion de sistemas de transporte y sus infraestructuras en la legibilidad del
paisaje urbano.

En el ambito social, Ramirez (2018) considera que la estructura puede profundizar la brecha entre
sectores de la ciudad al dificultar la integracidn entre los costados de la via. Su reflexion permite entender
las implicaciones del proyecto en la integracion social. En la misma linea, Lopez y Bohdérquez (2023)
sostienen que el metro afectard la memoria colectiva y la relacidn simbdélica de los habitantes con la

avenida, especialmente por la aparicion de vacios urbanos y nuevas dindmicas espaciales. Su aporte
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brinda elementos para comprender la relacidn entre paisaje, identidad, y sentido de lugar, conceptos

valiosos para esta investigacion.

1.5. Marco Tedrico de la Investigacion

Imagen

Forma

Individuo

Memoria

Figura 6 Interpretacion Grdfica: Relacion del
Paisaje con los Apartados Tedricos: Individuo,
Imagen, Forma y Memoria — Elaboracion
Propia.

El marco tedrico de la presente investigacion comienza
por establecer la definicion de paisaje urbano que orientara el
analisis, para posteriormente desarrollar cuatro apartados
tedricos, organizados en funcién del papel del individuo como
perceptor del paisaje. En este contexto, el individuo se reconoce
como actor central, dado que el paisaje solo adquiere significado
a partir de la relacidon que este establece con su entorno. Los
apartados correspondientes: imagen, individuo, forma vy
memoria, posibilitan examinar las distintas dimensiones de la

experiencia del espacio urbano.
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1.5.1. Definicién de Paisaje, del paisaje natural al paisaje urbano

Para llegar a la definicidn de paisaje urbano que dirigira

el estudio, resulta necesario partir de la concepciéon mds basica

de paisaje, segun la Real Academia Espafiola (RAE, 2024), paisaje
se refiere a la parte de un territorio que puede observarse desde

un lugar determinado. Por su parte, Campos (2003) plantea que

la aceptacion de un territorio constituye la primera condicién

para la existencia del paisaje; la segunda radicaen la presenciade 55 10 TRl helelt

seres que no solo lo habitan, sino que también lo cargan de Figura 7 Interpretacion Gréfica:

Transformacicn de la Av. Caracas por el
significados, el autor enfatiza en que es la interpretacién del  sistema de movilidad, visual hacia los Cerros

Orientales - Elaboracion Propia.
territorio la que define con mayor claridad el concepto de paisaje
(p. 45). En el marco de la investigacién también resulta necesario entender el paisaje natural, en

concordancia con Aponte (2003), quien sostiene que el lugar natural, al ser percibido, se convierte en

paisaje y representa el ambito mas local y la mayor riqueza de un grupo humano.

Paisaje Urbano

Figura 8 Interpretacion Grdfica: El medio Natural y la Transformacion urbana en la lectura integral del paisaje -
Elaboracion Propia.
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Sin embargo, sus rasgos originales resultan dificiles de preservar, pues el medio natural ha sido
transformado en nombre de un desarrollo carente de respeto hacia él, de modo que la mano humana ha
configurado el paisaje que hoy habitamos (p. 160).

En consecuencia, el paisaje urbano se entiende como el resultado de la interaccion entre el medio
natural y las condicionantes que el desarrollo ha incorporado a través del medio construido. Campos
(2003), recuerda que, en el pasado la nocién de paisaje estuvo principalmente asociada a la imagen rural
y a su vinculo con la naturaleza; sin embargo, al trasladarse al contexto urbano, dicha imagen se ha visto
cargada de artificialidad, producto de la accion y la fuerza del ser humano sobre el territorio (p. 51). En la
misma linea, Aponte (2003) sefiala que el paisaje influye en la formacién del individuo y en el caracter de
quienes lo perciben de manera cotidiana, tanto en entornos naturales como en espacios construidos. Las
personas primero edifican la ciudad y sus estructuras, pero, posteriormente, es la propia ciudad la que
incide en su identidad.

De este modo, un paisaje natural que inicialmente modelé el caracter de sus habitantes es
transformado por ellos mediante intervenciones que materializan necesidades, aspiraciones y
experiencias colectivas, generando una nueva configuracion que, a su vez, marcara a las generaciones
futuras. (p. 154-155). En este contexto, la ciudad de Bogotd posee una gran riqueza de paisaje natural,
considerado un factor clave en este trabajo, ya que constituye un medio indispensable para la concepcién
del paisaje urbano. En esta investigacion, el paisaje urbano se entiende como la percepcion de las
transformaciones fisico-espaciales del territorio desde la experiencia del peatdn y su relacidon con la

imagen, la forma y la memoria.
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1.5.2. La Imagen, medio, instrumento y resultado de la experiencia espacial

En este apartado tedrico, la imagen se aborda como un
recurso esencial para la percepcién y el analisis del paisaje, pero
también como el resultado de su transformacién, es decir, una
imagen que puede ser positiva o negativa, estética o no. De
acuerdo con Campos (2003), el paisaje se percibe a través de
1 - ' todos los sentidos, aunque estos se encuentran subordinados a

la vista. En el proceso mediante el cual la sociedad construye y
transforma su territorio, laimagen emerge como evidencia de los

Figura 9 Interpretacion Grdfica: La Imagen
medio esencial para la percepcion del paisaje  hechos. Asi, disciplinas como la literatura y la pintura han

— Elaboracion Propia.

recurrido a la imagen para representar el paisaje, al igual que la
arquitectura, que materializa sus formas en imagenes (p. 48).
Por su parte, Rossi (1966) plantea que la relacién entre el locus —entendido como la articulacién entre la
situacidn local y las construcciones— y el ciudadano se convierte en la imagen preeminente, es decir, en
el paisaje (p. 226). De este modo, se establece un orden en el que la imagen se encuentra cargada de
percepcién, producto de la experiencia espacial del habitante, y cuyo resultado se traduce en una
dimension estética. En la misma linea, Bailly (1978) sostiene que la imagen no se compone Unicamente
de elementos espaciales recordados, sino que también posee un caracter simbdlico; las personas tienen
la capacidad de enriquecer su experiencia del entorno, ya que la percepcidn es un proceso activo y
creativo que constituye el punto de partida para una sintesis cognitiva (pp. 32-33).
En consecuencia, en este estudio la imagen se aborda tanto como medio e instrumento de andlisis como

también resultado de la experiencia espacial: medio e instrumento para evaluar el impacto de la

infraestructura del metro en la Avenida Caracas en sus diferentes sectores, y resultado de la experiencia
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al analizar la imagen transformada por la insercién fisico-espacial de una infraestructura de metro

elevado.

1.5.3. Individuo, la escala humana y su pérdida

Este apartado aplica la teoria de la escala humana en
sentido negativo, para analizar esta condicion en la
infraestructura del metro elevado, su viaducto y estaciones, y su
relacion con el paisaje urbano, asi, se habla en este apartado, de
la pérdida de la escala humana. Segun Gehl (2014), la velocidad
de los transportes modernos ha transformado el conocimiento
empirico sobre escala y proporcion, generando entornos
extrafios e incomodos que exceden las capacidades fisicas y

sensoriales del peatdn; esto impide su comprension del espacio,

Figura 10 Representacion Grdfica:
La escala humana en relacion con la insercion
de la infraestructura — Elaboracion Propia.

limita la interaccién social y debilita la relacion entre la escala humana y las demds proporciones urbanas,

privilegiando la movilidad rapida sobre la experiencia cotidiana (p. 55). De acuerdo con Cullen (1974), la

experiencia peatonal depende de una secuencia visual continta basada en contrastes, ritmos y cambios

graduales de perspectiva. Las infraestructuras de gran envergadura interrumpen esa secuencia,

introducen vacios perceptivos y generan una escala desproporcionada, como ocurre con el metro elevado,

que altera la continuidad y distorsiona la percepcién visual cotidiana. En la misma linea, (Alexander,

Ishikawa, & Silverstein, 1980) sostienen que los entornos urbanos deben mantener dimensiones

comprensibles para el cuerpo y los sentidos a través de patrones. Al ignorarlos —mediante vias de gran

seccién, estaciones sobredimensionadas— surgen “entornos inhumanos”: lugares impersonales que

dificultan la permanencia y el encuentro social. Los autores no solo plantean lineamientos para disefiar a
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escala humana, sino también criterios para diagnosticar su pérdida, mostrando como el tamafio de la

infraestructura y la repeticidn influyen en la calidad del paisaje urbano desde el nivel del peatén.
1.5.4. Forma, de la legibilidad a la ilegibilidad de la ciudad

En continuidad con el apartado anterior, este se centra

7 e en la legibilidad urbana en sentido negativo, es decir, en la

| | ilegibilidad de la ciudad. Siguiendo a Lynch (1960), la legibilidad

: : 3 y corresponde a la facilidad con que las partes de la ciudad pueden

‘ | ‘ _f_'_'ﬁ'.f.'r'._ o reconocerse y organizarse en una imagen coherente; por el
—— ' contrario, la ilegibilidad surge cuando el entorno resulta confuso,

ambiguo o dificil de estructurar mentalmente. La insercion de la

infraestructura del metro elevado sobre la Avenida Caracas

Figura 11 Representacion Grdfica: Legibilidad:
Insercion del viaducto en relacion con el
Parque Bavaria - Elaboracion Propia.

constituye un ejemplo de cdmo ciertas intervenciones pueden
afectar la comprensién del paisaje urbano. En los términos de
Lynch, la ilegibilidad se manifiesta de manera implicita cuando los elementos de la ciudad se presentan
interrumpidos, poco claros o dificiles de distinguir, lo que impide que el espacio sea “leido” y comprendido
por el peatén. En la misma linea, Campos (2003) plantea que el territorio y los componentes afiadidos
conforman las partes del paisaje, y que la interaccion entre ambos define su forma, segun el autor, una
investigacion sobre paisaje urbano debe analizar tanto los componentes del vacio como los elementos
llenos representados por la arquitectura que delimita y otorga sentido al espacio. Sin embargo, cuando
esta relacidn se rompe —ya sea por vacios desarticulados o por llenos desproporcionados y ajenos a su
contexto— el resultado es un paisaje ilegible, en el que los espacios pierden continuidad, coherencia y
posibilidad de ser interpretados. Asi, la pérdida de equilibrio entre llenos y vacios genera confusién

perceptiva y dificulta que el ciudadano construya una imagen clara y comprensible de la ciudad. En el caso
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particular del metro elevado sobre la Avenida Caracas, la ilegibilidad del paisaje urbano se acentua por la
escala y morfologia de la infraestructura. Esta intervencién no solo fragmenta la percepcién de las
fachadas y del espacio publico circundante, sino que ademas genera un efecto de sobreposicién que

dificulta la legibilidad integral del paisaje y los elementos de la ciudad.

1.5.5. Memoria, del no lugar a la construccion de lugar

Este apartado se apoya en la teoria de los no lugares de
Augé (2000), quien afirma que la sobre- modernidad produce
espacios sin identidad, memoria ni relaciones sociales. El no lugar
se caracteriza por el anonimato, la ausencia de vinculos y su
condicidn transitoria, donde no hay arraigo ni pertenencia, solo

transito. En este sentido, el analisis busca reconocer las

condiciones que permiten evitar esa categoria —construccion de | =

identidad, memoria y hacer lugar— y examinar como la

Figura 12 Representacion Grdfica:
Elementos de Memoria del Centro de la
Ciudad e insercion de la infraestructura en Av.

residuales y zonas en penumbra) afecta la configuracidon del Caracas - Elaboracion Propia.

infraestructura del metro elevado (viaducto, estaciones, espacios

paisaje urbano y la posibilidad de dotarlo de sentido. En este sentido, Aponte (2003) destaca la
importancia del vinculo entre identidad, paisaje natural y lugar, a partir de este vinculo surgen diferentes
grados de pertenencia, solidos y perdurables y otros débiles y efimeros, de acuerdo con el grado de
consciencia en la valoracion del entorno. La autora resalta que la aceptacién de lugares estandarizados o
de baja calidad genera desarraigo, rompe el potencial del paisaje propio y desvaloriza las cualidades
geograficas locales. De la misma manera, Rueda (2011) que para hacer lugar se requiere una actitud critica
frente a contextos urbanos de transito o gran aglomeracion que tienen tendencia a convertirse en "no

lugares" o espacios "sin paisaje" que demandan intervenciones capaces de regenerar y recomponer la
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experiencia urbana. En resumen, la insercién del metro elevado en la Avenida Caracas tiene potencial de
formacidn de espacios cercanos a la nocidn de no lugar, por su funcidn de transito y sin vinculo de
memoria, identidad e interaccidn social.

Los apartados desarrollados, imagen, individuo, forma y memoria, dialogan entre si al describir
como la intervencién de gran escala que es el metro elevado de la ciudad de Bogotd, transforma la
experiencia cotidiana del paisaje. La pérdida de la escala humana afecta directamente la capacidad del
peatdn para percibir y relacionarse con el entorno; esta alteracion afecta a la forma urbana, produciendo
paisajes fragmentados que dificultan la construccién de una imagen coherente de la ciudad, a su vez, estas
condiciones favorecen el surgimiento de no lugares, es decir, espacios carentes de identidad, memoria y
vinculos sociales, la imagen los aborda a todos, en el sentido de que es el medio e instrumento para la
percepcién de cada una las variables tedricas del estudio. En conjunto, estas categorias permiten
comprender cémo el metro elevado incide simultdneamente en la experiencia sensible, la estructura
formal y la dimension simbdlica del paisaje. Esta articulacidn tedrica orienta la fase empirica al definir los
criterios de valoracién del paisaje, caracterizacidn de unidades de paisaje e identificacion de percepcion
ciudadana y sustenta la fase proyectual, al sefialar los aspectos criticos que deben abordarse para
recomponer la escala humana, mejorar la legibilidad urbana y fortalecer los procesos de construccién de

lugar.

1.6. Marco Conceptual de la Investigacion

El marco conceptual de la investigacidn se configura a partir de los apartados teéricos, definiendo
en cada uno de ellos, los conceptos fundamentales que guiaran el desarrollo del estudio. Para cada
concepto se identifican los autores mas relevantes y se adopta aquella interpretacién que mejor se ajusta

a la perspectiva del investigador.
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Figura 13 Diagrama: Configuracion de conceptos de la Investigacion a partir de los apartados tedricos — Elaboracion Propia.

1.6.1. Apartado Tedrico Imagen

IMAGEN

Figura 14 Diagrama:

1.6.1.1. Escena Urbana Interior

Figura 15 Representacion Grdfica: Escena
urbana interior a nivel de peatdn en sector de
Teusagquillo - Elaboracion Propia

el Escena Urbana Interior
_l— Imagen de Conjunto

Conceptos del Apartado Tedrico Imagen - Elaboracion Propia

De acuerdo con Zoido (2013) el paisaje urbano interior
hace referencia a la calidad de los espacios publicos abiertos de
la ciudad, en los que intervienen tanto la percepciéon como la
valoracion social entendidas como elementos objetivos. Este
enfoque es fundamental para ir mas alld de una visién puramente
formal y reconocer su cardcter paisajistico dentro del entorno
urbano. En este sentido, dicha calidad no solo abarca una

dimension estética, sino también factores ambientales y
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funcionales (p.29). En el marco de esta investigacion, la escena urbana interior se entiende como aquellos

puntos del recorrido peatonal que destacan por su calidad percibida —como los ubicados bajo el viaducto,

en las estaciones o en las conexiones elevadas—, generando asi una imagen del lugar que permanece en

la memoria del individuo.

1.6.1.2 Imagen de Conjunto

Segun Zoido (2013) La imagen de conjunto alude a la
percepcion externa y panoramica de la ciudad, en la cual se
manifiestan los rasgos mas representativos del entorno en que se
sitia, especialmente Ila configuracién natural de su
emplazamiento. Sus componentes principales son los elementos
mas visibles, como hitos, edificaciones de gran altura o con
formas distintivas, cuya combinacién conforma la silueta urbana.
Esta silueta se convierte en un referente de identidad por su facil
reconocimiento (pp. 25-26). En este estudio, la imagen de
conjunto se emplea como herramienta para analizar cémo dicha
configuracién se transforma con la incorporacién de Ia

infraestructura del metro elevado.

Figura 16 Representacion Grdfica:

Imagen de Conjunto. Rasgos representativos
del centro de la ciudad desde la Av. Caracas -
Elaboracion Propia.
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1.6.2 Apartado Tedrico Individuo

Recorrido Urbano

INDIVIDUO

Figura 17 Diagrama: Conceptos del Apartado Tedrico Individuo - Elaboracion Propia.

1.6.2.1. Recorrido Urbano

De acuerdo con Careri (2009) el acto de recorrer el
espacio deja de entenderse como una practica marginal para
asumirse como una forma estética autéonoma. Desde esta
perspectiva, la arquitectura puede ampliarse hacia la exploracion
de los espacios publicos metropolitanos, no solo para
intervenirlos, sino para revelar y comprender su significado.

Caminar se convierte asi en un instrumento estético y critico,

capaz de leer y reescribir el espacio, que a menudo presenta una

Figura 18 Representacion Grdfica:
Recorrido Urbano a la altura del sector del
Voto Nacional - Elaboracion Propia.

naturaleza que deberia comprenderse y llenarse de significados,
mas que proyectarse y llenarse de cosas. De este modo, el andar
se plantea como una accidn que participa desde dentro en las mutaciones del territorio urbano (pp. 26,
27). Asi, en este trabajo, el recorrido urbano se concibe desde la perspectiva del individuo, no solo como
un medio para favorecer la legibilidad del paisaje, sino también como una forma de dotar de significado

al territorio.
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1.6.3. Apartado Tedrico Forma

Coherencia Morfoldgica
Fragmentacion Visual

Figura 19 Diagrama: Conceptos del Apartado Tedrico Forma - Elaboracion Propia.

1.6.3.1. Coherencia Morfoldgica

La coherencia morfoldgica se refiere a la armonia formal

y perceptiva entre los distintos elementos que componen el

paisaje urbano (edificaciones, espacios publicos, infraestructuras

y vacios. Segun Kevin Lynch (1960), la claridad en la organizacién

‘ 1, de los elementos urbanos permite al individuo construir una

r EE imagen coherente de la ciudad, donde cada parte mantiene una

. . relacidn significativa con el todo. En este sentido, la coherencia

morfoldgica implica continuidad visual, proporcionalidad vy

relacidn de escala entre las formas que configuran el entorno. Por

Figura 20 Interpretacion Grdfica: Planta de la - tanto, la coherencia morfolégica constituye un indicador de
Coherencia Morfoldgica - Elaboracidn Propia.

legibilidad y calidad del paisaje, pues garantiza que las partes del

entorno urbano se articulen en un sistema formal reconocible y comprensible.
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1.6.3.2. Fragmentacion Visual

La fragmentacién visual describe la pérdida de continuidad
en la percepcién del paisaje urbano, generada por la irrupcion de
elementos que distorsionan o interrumpen su lectura. Gordon
Cullen (1961) sostiene que la experiencia del paisaje urbano se
construye a partir de secuencias visuales que el peatdn percibe al
desplazarse; cuando dichas secuencias se quiebran, la imagen del

entorno se vuelve confusa y pierde coherencia. Esta condicidon

puede darse por intervenciones de gran escala, falta de ritmo en
fachadas o rupturas en la relacién entre llenos y vacios, lo que

genera un entorno sin continuidad espacial. Figura 21 Interpretacion Grdfica:
Fragmentacion Visual sobre predios con frente
directo al viaducto - Elaboracion Propia.

1.6.4. Apartado Tedrico Memoria

Identidad

Figura 22 Diagrama: Conceptos del Apartado Tedrico Memoria - Elaboracion Propia.

1.6.4.1. Identidad

Segun Aponte (2003), aquello que logra establecer un vinculo profundo entre el individuo y su espacio
vital es lo que denominamos identidad, que toca la sensibilidad y el espiritu sin pasar por la razon,
generando una conexion emocional e intuitiva con el entorno (p.154). En este sentido, la percepcidn,

apreciacion, analisis y conocimiento del lugar son elementos esenciales para construir dicha identidad, ya
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gue solo mediante la comprensidon y apropiacién del entorno es posible llegar a identificarse

verdaderamente con él (p.158).

1.6.4.2. Memoria Colectiva

Rossi (1966) plantea que la ciudad se configura a partir
de la interaccidn entre hechos urbanos de caracter individual y
colectivo, los cuales conforman la estructura urbana, dentro de
esta, la memoria constituye una forma de conocimiento de la
ciudad que trasciende lo personal y se convierte en una
construccion conjunta (p. 227). Para el autor, la memoria
colectiva se manifiesta como la transformaciéon del espacio a
través de la accidon social, siempre condicionada por los

elementos materiales que contrastan y soportan dicha accion.

1.7. Marco Normativo de la Investigacion

Figura 23 Representacion Grdfica: Visual a Torre Atrio y

Cerros Orientales - Elaboracion Propia.

Figura 24 Interpretacion Grdfica:
Elementos de la Memoria Colectiva: Cerros
Orientales, Torre Colpatria, Edificio
Aseguradora del Valle - Elaboracion Propia.

El marco normativo constituye el soporte juridico que orienta la lectura del territorio y la

valoracion e interpretacion del paisaje dentro de la investigacion. En el contexto de Bogot4, el Decreto
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Distrital 555 de 2021, correspondiente a la revisidén general del Plan de Ordenamiento Territorial (POT),
establece las directrices que estructuran la forma en que la ciudad planifica su crecimiento, preserva sus
recursos ambientales, protege su patrimonio y regula las intervenciones urbanas. Esta revision normativa
expresa una vision del territorio en la que el paisaje adquiere valor como expresién de identidad y
memoria. A su vez junto al POT se identifican instrumentos auténomos como los Planes Especiales de
Manejo y Proteccion (PEMP), que funcionan de manera independiente y con normativa auténoma sobre
los sectores y bienes de interés cultural. En esta investigacién se abordan tres de ellos: el PEMP del Centro
Histérico de Bogota, el PEMP del Cementerio Central y el PEMP de Teusaquillo. Cada uno de ellos
establece lineamientos para el sector especifico y sus determinaciones prevalecen sobre el POT cuando
se trata de intervenciones sobre sectores o bienes de interés cultural o sus dreas de influencia.

El marco normativo se convierte en un elemento clave de la investigacién para entender cdmo las
politicas generales del POT y regulaciones particulares de los PEMP inciden en la configuracidn del paisaje.
Mientras el POT muestra una regulacién estructural para toda la ciudad, los PEMP delimitan criterios
obligatorios para cualquier actuacion en zonas patrimoniales, incluyendo la incidencia de proyectos de
movilidad como el Metro Elevado sobre la Avenida Caracas. Cada uno de estos instrumentos, desde las
actuaciones estratégicas y los proyectos de renovacién urbana del POT, hasta las regulaciones
patrimoniales y paisajisticas de los PEMP establecen condiciones que transforman la manera en que los
habitantes perciben, usan y se relacionan con su entorno. Por tanto, comprender el alcance normativo
tanto del POT como de los PEMP permite identificar las amenazas, complementariedades y oportunidades
gue surgen entre la planificacién territorial general y la gestidn patrimonial especializada, un didlogo
fundamental para interpretar los impactos urbanos y paisajisticos en corredores estratégicos como la
Avenida Caracas. Se presentan a continuacion los elementos del POT y de los PEMP que se consideran

dentro del marco normativo de la investigacion.
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1.7.1. Plan de Ordenamiento Territorial (POT) Decreto 555 de 2021

Tratamientos Urbanisticos

Estructuras Territoriales

POT

Proyectos Estratégicos

Figura 25 Diagrama: Elementos del POT a estudiar - Elaboracion Propia.

Consolidacion

(1]
o 3
20
g c
- _g Renovacion

=D

Figura 26 Diagrama: Tratamientos Urbanisticos a estudiar - Elaboracion Propia.

1.7.1.1. Tratamiento Urbanistico de Consolidacion

El Decreto 555 de 2021 establece el tratamiento de consolidacion como aquel que orienta la
permanencia, el reforzamiento y la continuidad de las estructuras urbanas existentes, privilegiando la
estabilidad del tejido barrial, la preservacién de sus formas edificatorias y la calidad del espacio publico
ya construido (Alcaldia Mayor de Bogotd, 2021, art. 308). Este tratamiento no busca transformar
drasticamente el territorio, sino mantener y fortalecer las condiciones urbanas, ambientales y paisajisticas

que caracterizan a los sectores consolidados.
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1.7.1.2. Tratamiento Urbanistico de Renovacion Urbana

El Decreto 555 de 2021 define el tratamiento de renovacion urbana como aquel que orienta y regula la
transformacion o recuperaciéon de sectores de ciudad, con el fin de potenciar su ocupacion, detener y
revertir los procesos de deterioro fisico y ambiental, entre otros (Alcaldia Mayor de Bogotd, 2021, art.
301). La renovacidn urbana, mas alla de un proceso fisico, implica una transformacion del paisaje desde
lo simbdlico y social. En el caso de la Avenida Caracas, donde se proyecta el metro elevado, este
tratamiento puede ser leido como un proceso de regeneracién del tejido urbano que deberia preservar la

identidad barrial y reforzar el sentido de pertenencia.

1

Figura 27 Diagrama: Estructuras Territoriales a estudiar - Elaboracion Propia.

1.7.1.3. Estructura Ecolégica Principal (EEP)

La Estructura Ecolégica Principal (EEP) se define como el sistema de soporte ambiental y ecolégico del
territorio, que busca proteger los paisajes bogotanos, restaurar los ecosistemas estratégicos y consolidar
la conectividad ecoldgica (Decreto 555 de 2021, art. 41). La EEP aporta la dimensidn ambiental al paisaje.
Los cerros, canales, entre otros, conforman el sustrato natural que da forma y sentido al paisaje urbano
de Bogota. En esta relacién entre lo natural y lo construido se configura un paisaje hibrido, esencial para

comprender el hacer lugar como practica de coexistencia.
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1.7.1.4. Estructura Integradora de Patrimonios (EIP)

El articulo 80 del POT define la Estructura Integradora de Patrimonios (EIP) como aquella que “integra el
patrimonio cultural material, inmaterial y natural en el territorio, manifestacién de los procesos de
ocupacion, transformacion y adaptacion que expresan la diversidad de las identidades de sus habitantes”
(Alcaldia Mayor de Bogotd, 2021, art. 80). La EIP visibiliza la relacion entre identidad, memoria y territorio.
Desde esta perspectiva, el paisaje es un archivo vivo donde se expresan los modos de habitar y las huellas
de la historia urbana. En proyectos como el metro elevado, esta estructura orienta la necesidad de
proteger los valores simbdlicos del paisaje, integrando el pasado con las transformaciones

contemporaneas.

ol Actuaciones Estratégicas
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Figura 28 Diagrama: Proyectos Estratégicos a estudiar - Elaboracion Propia.

1.7.1.5. Actuaciones Estratégicas (AE)

El POT define las Actuaciones Estratégicas (AE) como intervenciones urbanas integrales en
sectores donde se integran proyectos y estrategias de intervencién orientadas a establecer el modelo de
ocupacion territorial (Alcaldia Mayor de Bogotd, 2021, art. 478). Su proposicién garantiza condiciones para
generar procesos de revitalizacién y desarrollo mediante la acumulacién de acciones entre la

administracién distrital, sector privado y comunidad. Las Actuaciones Estratégicas, por su caracter
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integral, se proyectan como instrumentos capaces de incidir en la transformacién del paisaje urbano y en

su significado, al articular intervenciones fisicas, dinamicas sociales y procesos de desarrollo territorial.

1.7.1.6. Distritos Creativos (DC)

El POT incorpora los Distritos Creativos (DC) dentro de la Estructura Socioecondmica, Creativa y
de Innovacion, cualificandolos como espacios que fortalecen las economias creativas y culturales,
valorizan el patrimonio, la innovacién y la generacidon de empleo. (Alcaldia Mayor de Bogota, 2021, art.
100). Estos distritos se constituyen en motores de reactivacidon urbana a partir del arte, la cultura y la
innovacion. Desde la mirada del paisaje, los distritos creativos son plataformas donde las expresiones
culturales resignifican el entorno y fortalecen las memorias colectivas que configuran el caracter del

paisaje.

1.7.1.7. Areas de Integracién Multimodal (AIM)

Las Areas de Integracién Multimodal (AIM) se incorporan dentro del sistema de movilidad de la
Estructura Funcional y del Cuidado, el cual organiza los elementos que garantizan la accesibilidad, la
conectividad y la articulacién de los diferentes modos de transporte en la ciudad (Alcaldia Mayor de
Bogotd, 2021, art. 92). Las AIM representan nodos de convergencia entre movilidad y paisaje. Su disefio
no solo debe responder a criterios técnicos, sino también a la experiencia sensorial y simbdlica del
ciudadano. En el caso del metro elevado, estas areas son paisajes del transito y del intercambio, donde la

infraestructura se convierte en soporte del encuentro urbano.

1.7.1.8. Espacio Publico para el Encuentro (EPE)

El articulo 121 del Decreto 555 establece que el sistema de espacio publico busca incrementar el
espacio publico efectivo peatonal y para el encuentro, mejorando la accesibilidad, la conectividad y la

calidad del entorno urbano (Alcaldia Mayor de Bogotd, 2021, art. 121). El espacio publico es el soporte
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material del paisaje urbano y el escenario donde se desarrolla la vida social. Los espacios publicos son
lugares de expresidn y pertenencia, en los que la ciudadania construye colectivamente significados y

afectos asociados al territorio.

1.7.2. Planes Especiales de Manejo y Proteccion (PEMP)

Centro Historico de Bogota - PEMP CHB

Cementerio Central - PEMP CC
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Figura 29 Diagrama: Planes Especiales de Manejo y Proteccion (PEMP) a estudiar - Elaboracion Propia.

1.7.2.1. PEMP Centro Histérico de Bogota (CHB)

El PEMP del Centro Histdrico regula la conservacion, manejo y proteccién del patrimonio urbano,
arquitectonico, cultural y paisajistico del centro de la ciudad. Ordena cdmo deben intervenirse sus
edificios, calles, espacios publicos, visuales, barrios y actividades tradicionales. Define lineamientos de
paisaje, movilidad, usos del suelo y protecciéon de inmuebles patrimoniales, ademas de programas de

recuperacion urbana y cultural (Ministerio de Cultura, 2021).
1.7.2.2. PEMP Cementerio Central (CC)

El PEMP reconoce el Cementerio Central como un hito mayor, cuya lectura depende de la
preservacion de su entorno urbano, su estructura ambiental y las relaciones visuales y espaciales que lo
articulan con la ciudad. En el documento técnico se evidencia cédmo las transformaciones recientes

particularmente el aumento en altura de las edificaciones del entorno han modificado significativamente
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el paisaje, generando contrastes que afectan la percepcién del conjunto funerario, Unidad Administrativa

Especial de Servicios Publicos, UAESP (2020).

1.7.2.3. PEMP Teusaquillo (T)

El PEMP Teusaquillo busca conservar el patrimonio arquitecténico, urbanistico y ambiental del
sector tradicional. Controla la proteccién de viviendas patrimoniales, el trazado urbano, los corredores
verdes y la cultura del sector. También establece lineamientos de movilidad, espacio publico, vy

ambientales. (Secretaria Distrital de Cultura, Recreacion y Deporte, 2023)

1.8. La Perspectiva Tedrica Orientadora de la Investigacion

El paisaje, desde una perspectiva actual, se ha definido como una categoria compleja, donde
confluyen dimensiones naturales, sociales y simbdlicas. Diversos autores coinciden en que su
comprension trasciende lo estético para situarse en el ambito de la identidad, la memoria colectiva y la
relacion entre las comunidades y su espacio vital. Segin Nogué (2008), las sociedades humanas
transforman los paisajes naturales en paisajes culturales, al reflejar en ellos sus valores y formas de vivir
(p. 227). El paisaje no es, por tanto, una realidad fija, sino una manifestacién simbdlica que refleja una
interaccion constante entre lugar y cultura. Desde esta mirada, el paisaje constituye una expresion de la
identidad colectiva, en permanente proceso de transformacidn. De igual manera, destaca la urgencia de
construir una conciencia del paisaje, comparada con la conciencia ambiental, que permita reconocer su
relevancia el bienestar colectivo.

Desde otra perspectiva, Rueda (2011) advierte que los procesos de estandarizacion del espacio urbano
han producido una pérdida progresiva del sentido de lugar. Frente a ello, el disefio del paisaje se presenta
como una herramienta esencial para reconstruir la identidad territorial y evitar la generacion de los
denominados “no lugares”, sectores carentes de historia, memoria y vinculos sociales y culturales, para

el autor, el paisaje urbano debe concebirse como una extensién de la memoria colectiva y un medio para
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restablecer las relaciones simbdlicas entre las comunidades y su entorno. De tal modo, las intervenciones
para el paisaje deben proponer la apropiacién cultural del territorio, integrando componentes naturales,
sociales y sensoriales que fortalezcan el sentido de pertenencia y la identidad ciudadana (p. 57).

Por su parte, Aponte (2003) sostiene que el paisaje esta intimamente ligado a la nocidn de cultura. Toda
intervencién paisajistica es una expresion cultural que manifiesta los valores, aspiraciones y modos de
vida de una sociedad. En este sentido, la autora propone comprender el disefio del paisaje como una
practica que contribuye al fortalecimiento de la vida en comunidad y a la valorizacion de la identidad
territorial. Aponte critica la tendencia a copiar modelos extranjeros que desincentivan el caracter local y
propone, en cambio, una mirada que parta del reconocimiento del paisaje natural y de los rasgos propios
de la geografia y la cultura nacional (p. 158). El diseiio del paisaje debe orientarse, entonces, hacia la
revalorizacién de lo propio, mediante procesos de conocimiento que integren la naturaleza, la memoriay

la creatividad social.

1.8.1. La Perspectiva Orientadora

A partir de los planteamientos anteriores, se propone entender el paisaje como un sistema en el que se
unen la identidad, la memoria y la transformacién. En el contexto bogotano, es fundamental recobrar la
inspiraciéon en el paisaje natural, Aponte (2003), evitando los no lugares derivados de intervenciones
genéricas o fuera de contexto. El disefio del paisaje debe proponer realidades alternativas que construyan
nuevas formas de identidad colectiva y fortalezcan el vinculo entre ciudadania y lugar, Rueda (2011). En
este sentido, hacer lugar implica un proceso en el cual el paisaje natural se identifica culturalmente, Nogué
(2008), se reconstruye simbdlicamente y se transforma en un territorio habitado por significados. Asi, el
paisaje se concibe como una estructura dindmica donde naturaleza, cultura y sociedad interactian
constantemente, generando un campo de creacién y transformacion continua que replantea las

relaciones entre territorio, cultura e identidad. De tal modo, la investigacion pretende llegar a la
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construccion de lugar en el que se identifique el paisaje natural, se construya identidad y realidades

alternativas, en articulaciéon con las estrategias territoriales.

1.9. Diseiio de la Investigacion

1.9.1. Enfoque

La investigacion se desarrolla bajo un enfoque cualitativo, pues se centra en la interpretacion y
comprensidn de los impactos urbanos y sociales asociados al paisaje, derivados de la insercién del metro
elevado en la Avenida Caracas. Este enfoque resulta pertinente porque permite aproximarse a las
transformaciones del espacio urbano desde una perspectiva interpretativa, incorporando tanto la

dimension fisica como los significados sociales y simbélicos asociados al territorio.

1.9.2. Tipo de Investigacion

La investigacidn es de tipo no experimental, dado que no se manipulan de manera deliberada las
variables de estudio. El andlisis se centra en observar y examinar los impactos que la insercién de la
infraestructura del metro elevado produce en el paisaje urbano de la Avenida Caracas, especificamente
en sus dimensiones de forma, imagen y memoria. El disefio no experimental resulta pertinente porque el
objeto de estudio corresponde a un proceso urbano en curso, en el cual no es posible controlar ni
modificar las condiciones de la intervencidn, pero si analizar y categorizar sus consecuencias sobre el
paisaje urbano. Se adopta un disefio transversal, dado que se analiza el fendmeno tal como ocurre en la

actualidad, en un momento especifico del proceso de transformaciéon urbana.

1.9.3. Alcance de la Investigacion

El alcance de la investigacion es descriptivo, en tanto se orienta a detallar y caracterizar los efectos
gue las transformaciones urbanas generan en las distintas dimensiones del paisaje urbano este alcance

resulta pertinente porque permite observar, registrar y analizar fendmenos tal como se manifiestan en el
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contexto especifico, sin alterar su dindmica, lo cual ofrece un panorama claro sobre las condiciones
actuales. Asimismo, el cardcter descriptivo facilita identificar patrones, contrastar variables y reconocer

relaciones entre las intervenciones urbanas y los cambios paisajisticos.

1.9.4. Metodologia para la recopilacion de datos

La metodologia de recopilacién de datos se divide en dos fases principales. La primera corresponde a la
obtencidn de informacion técnica y tedrica necesaria para el andlisis posterior. Para ello, se realizard una
revision bibliografica de autores locales y clasicos enfocados en el estudio del paisaje urbano. A partir de
la herramienta Datos Abiertos del Distrito, se obtendra el trazado de la primera linea del Metro de Bogota3,
asi como la ubicacién, huella y volumenes de las estaciones. Mediante la pagina oficial de la Empresa
Metro de Bogota, se recopilaran planos, axonometrias e informacién técnica que servirdn como insumo
planimétrico. En el campo morfoldgico y de elementos urbanos, se emplearan planos base, obtenidos de
cartografia SIG, mientras que para el aspecto visual y de imagen del paisaje urbano se utilizara la
herramienta Google Maps. En cuanto al aspecto normativo, se recurrird a la norma y cartografia del POT
(Decreto 555 de 2021) y de los Planes Especiales de Manejo y Proteccion (PEMP) que se encuentran en
los tramos de estudio de la Avenida Caracas, identificando la ubicacién de planes y estrategias
relacionadas con la Avenida Caracas, como tratamientos urbanisticos, distritos creativos, actuaciones
estratégicas, areas de integracién multimodal, entre otros; adicionalmente, se analizara la normatividad
ambiental y de ruido urbano aplicable al area de influencia del proyecto.

La segunda fase corresponde a la recopilacién de informacién perceptual, de gran importancia en
el estudio del paisaje urbano, desarrollada mediante una encuesta estructurada aplicada a residentes,
estudiantes, trabajadores y transeuntes del entorno de la Avenida Caracas; su propdsito es recopilar
percepciones anticipadas sobre los posibles impactos al paisaje derivados de la insercién del metro

elevado de Bogota.
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Recopilacion

_|: Fase 1 - Informacion Técnica y Tedrica
Fase 2 - Informacion Perceptual

de Datos

Figura 30 Diagrama: Fases de la Recopilacion de Datos - Elaboracidn Propia.
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CAPITULO 2 - METODOLOGIA PARA LA VALORACION DEL PAISAJE EN LA AVENIDA CARACAS

El presente capitulo expone la metodologia adoptada para la valoracidn del paisaje urbano en la
Avenida Caracas. Para ello, se estructura un marco metodoldgico compuesto por una serie de etapas que
integran procesos de reconocimiento, categorizacién, andlisis e interpretacién del paisaje, incorporando
ademas una mirada prospectiva, la participacion ciudadana, el estudio de lineamientos normativos y la
comprension de los elementos constitutivos del paisaje. El capitulo define variables, criterios e
instrumentos de anadlisis. Esta metodologia permite el reconocimiento de los valores y potenciales del
corredor, caracterizar y evaluar sus cualidades planteando una base metodolégica para la continuacién

de la investigacion en los diferentes tramos de esta avenida.

2.1. ETAPA 1 - Establecimiento de Unidades Homogéneas de Paisaje (UP)

Para la valoracién se dividieron los tramos de memoria y transformacidon en siete unidades
homogéneas de paisaje, establecidas a partir de sus cualidades de imagen urbana, considerando aspectos
como la morfologia, la presencia de elementos patrimoniales, la relacién con los proyectos estratégicos
definidos por el Plan de Ordenamiento Territorial (POT), con los Planes Especiales de Manejo y Proteccion
(PEMP) vy la incidencia del metro elevado de Bogotd en la configuracion del paisaje. Esta delimitacion
permite comprender cdmo cada tramo de la Avenida Caracas expresa distintas dindmicas de cambio,
permanencia y contraste visual, revelando las transiciones entre sectores consolidados, dreas en proceso
de renovacién y zonas de valor histérico o simbdlico para la ciudad.

A continuacién, se presenta la categorizacion, descripcion y caracteristicas de las unidades de

paisaje correspondientes a los tramos de estudio.
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2.2. ETAPA 2 - El Analisis Tedrico Conceptual del Paisaje

El analisis por unidades de paisaje permite establecer un contraste entre los aspectos tedricos y
perceptuales del paisaje urbano como la legibilidad, la coherencia morfoldgica, la fragmentacidn visual, la
identidad, entre otros, y los aspectos fisicos derivados de la implantacién del Metro elevado. Este ejercicio
evidencia como las transformaciones urbanas del corredor inciden en la lectura y coherencia del paisaje.

El andlisis evidencia que la insercion de la infraestructura del metro elevado genera
transformaciones significativas en la configuracion espacial y perceptual del corredor urbano. Las
caracteristicas fisicas de la estructura, su escala, volumetria, y ocupacion del espacio aéreo, inciden
directamente en la legibilidad, la continuidad visual y la coherencia morfolégica del paisaje. Estas
condiciones pueden generar fragmentacién y modificacion de las referencias simbdlicas y espaciales que
anteriormente configuraban el entorno. Sin embargo, al mismo tiempo estas transformaciones también
pueden abrir oportunidades para la re organizacidon del espacio publico, la integracion de elementos
naturales y la creacién de nuevas escenas urbanas si se acompafian de las intervenciones adecuadas. La
relacion entre las afectaciones y la infraestructura del metro elevado se expresa en una relacién entre
ruptura y posibilidad, por un lado, la estructura altera la percepcién y la lectura del paisaje, pero por otro,

ofrece la posibilidad de promover alternativas para la creacién identidad y sentido de lugar.

2.2.1. El ¢Qué Pasaria Si? Posibles Escenarios de Intervencion para la Activacion del Paisaje

El ¢ qué pasaria si?, se plantea como una aproximacion proyectual general mas alla del diagndstico
y abre el campo de las posibilidades para la activacién del paisaje. El contraste entre el marco tedrico-
conceptual y los aspectos fisico-espaciales de la infraestructura del metro elevado no solo permite
identificar una serie de afectaciones y transformaciones en el paisaje urbano, sino también propone un
escenario futuro desde el cual se sugieren las primeras nociones de intervencién. De tal manera, este

ejercicio propositivo se convierte en una herramienta de la etapa metodoldgica que articula la valoracion
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y el analisis con la accidn proyectual. Se presentan las primeras nociones proyectuales, las cuales son
desarrolladas y representadas graficamente en la ficha de analisis siguiente, permitiendo su lectura y

comprensioén en relacién con las condiciones tedrico — conceptuales evaluadas.

e Tipologias Edificatorias y espacios publicos en nivel superior, orientados al encuentro, la
sostenibilidad y a la apreciacién del paisaje.

e Apertura de Manzanas, retomando el pasaje comercial — cultural como elemento integrador.

e Aperturas en las estaciones de metro, incentivando recorridos peatonales alternativos y la
exploracién del espacio urbano.

e Conectores naturales urbanos que conduzcan y vinculen con el paisaje natural.

e Planteamiento de espacios culturales y comerciales que promuevan la permanencia y
refuercen la identidad del lugar.

e Conexidén elevada entre los dos costados de la via para integrar espacio y actividades.
e Hito Urbano como configurador de disefio urbano en sectores en transformacion.

e Tratamiento de Fachadas en articulacién con el PEMP CHB.
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Figura 32 Representacion Grdfica: Ficha de Andlisis Contraste Tedrico-Conceptual con Aspectos Fisico-Espaciales del Metro Elevado - Elaboracion Propia.
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2.3. ETAPA 3 - La Participacion Ciudadana en el Estudio del Paisaje — Encuesta Ciudadana

En la valoracién del paisaje de la Avenida Caracas la participacién ciudadana es de suma importancia,
teniendo en cuenta que la primera linea del metro elevado de la ciudad de Bogota se encuentra en etapa
de construccidn, la percepcion ciudadana se configura desde una mirada prospectiva. Esto implica que los
ciudadanos no solo evallan las condiciones actuales del paisaje, sino que proyectan imaginarios,
expectativas y posibles cambios asociados a la futura operacién del sistema. En este sentido la
participacién ciudadana permite al investigador incorporar multiples puntos de vista a futuro sobre la
comprension y valoracién ciudadana del paisaje.

La encuesta se construye a partir de tres de los apartados tedricos propuestos en la investigacion:
individuo, forma y memoria; estd compuesta por afirmaciones cerradas, medidas con una escala tipo
Likert de cinco puntos (Totalmente en desacuerdo, En desacuerdo, Neutral, De acuerdo, Totalmente de
acuerdo) (QuestionPro, s. f.). Este instrumento busca identificar tendencias de percepcion sobre los
aspectos del paisaje antes de la finalizacién del proyecto, permitiendo analizar de manera prospectiva
cémo los ciudadanos perciben el futuro paisaje urbano y la transformacidn de su entorno cotidiano. Se
aplicara una muestra de tipo intencional, dirigida a personas con relacion directa con el corredor de la
Avenida Caracas, se prevé la aplicacion de entre 80 a 100 encuestas durante el periodo del 6 al 25 de
octubre de 2025, combinando la recoleccidn presencial en el corredor con la difusion digital del formulario
a través de grupos de Facebook relacionados con el Metro de Bogotd y los barrios del entorno. Esta
estrategia busca ampliar la participaciéon y recoger percepciones de personas que, aungue no se
encuentren fisicamente en el lugar, mantienen una relacién cotidiana o un interés directo con el proyecto.
De esta manera, se pretende obtener una visidn integral sobre cémo los ciudadanos perciben el futuro
paisaje urbano y la transformacién de su entorno cotidiano. A continuacién, se presenta el disefio de la

encuesta.
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2.3.1. Diseno de Encuesta Ciudadana

Tabla 1 Disefio de la Encuesta de Percepcion Ciudadana - Escala Likert - Elaboracion Propia.

Fregunta

Secciin

Aceptacion de Politica de Tratamiento de Dates

Sexo: O Hombre O Mujer O Otro / Prefiero no decir
Edad: O Menas de 18 afios 18 a 30 afios O 30 a 50 afios [0 Mas de 50 afios

Relacidn con la Avenida Caracas: O Vive cerca [ Trabajo cerca O Paso con frecusncia
O Paso ocasionalmente

Frecuencia de transite: 0 Todos los dias [0 Varias veces por semana [ Una vaz por
semana [ Ocasionalmente

Escala de respuesta para las siguientes secciones:

I. Totalmente en desacuerde 2. En desacuerde 3. Neutral 4. De acusrde 5. Totalmente
de acuerdo

I. Las nuevas estructuras cambiaran la forma en gue recorro y me oriento en el sactor.

Datos
Basicos

2. El metro de Bogotd y sus estructuras generaran sensacion de ruido o sombra en el
entarno.

3. El disefio del metro permitira el encuentro secial en el espacie piblico.

4 EL proyecte metro de Begotd incentivara el recorrido a pie v en bicicleta per la Avenida
Caracas

5. El metro de Bogota atraera a més personas 2 los comercios del sector.

& Los grandes edificios que se construiran a future junto a la via aumentaran la sensacién
de encierro

7. Con el metro, la avenida se vera mas cargada o Llena de estructuras.

Individuo Pérdida de la
Escala Humana

B. Las estaciones v el viaducto taparan las vistas hacia los cerros orientales,

§. Las estructuras del metro tapardn la vista de edificios reconocides de la ciudad.
10. El proyecta obstaculizara el acceso a barrios y sectores cercanos a la Avenida
Caracas.

1. El metro elevade generara ruide que afectara a los edificios vecinos.

Forma
llegibilidad de la
ciudad

12. Con el metre sera mas dificil ubicarse o saber dénde asta.
12. Serd mds dificil reconocer puntos de referencia tradicionales sobre la Caracas.

1&. Las estacionas del metro elevado podran convertirse en lugares de cultura e identidad
| para los ciudadanos.
15. La memaeria histérica de la ciudad se vera afectada por el proyecto del metro elevado.
1&. La importancia visual y simbolica de los cerros orientales se vera afectada por el
metra elevado.

I7.El viaducte y las estaciones del metre seran apropiados y valerados positivamente en el
futuro.

18. Los sectores con edificios patrimoniales e histdricos se veran afectados por la
construccién del metro.
19. El metro elevado generard una percepcion negativa sobre el espacio publica.

M emoria
Mo lugares
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Con el propdsito de identificar la percepciéon ciudadana frente a los impactos del metro elevado
de Bogotd sobre el paisaje urbano de la Avenida Caracas, se aplicd la encuesta estructurada como segunda
fase de recoleccion de informacién. El formulario fue construido en Google Forms y estuvo compuesto
por diecinueve preguntas cerradas tipo Likert organizadas en tres de los apartados tedricos: Individuo
(pérdida de la escala humana), Forma (ilegibilidad de la ciudad), Memoria (no lugares), y se realizé durante
el mes de octubre de 2025.

La muestra estuvo conformada por 78 participantes, seleccionados mediante un muestreo no
probabilistico por conveniencia, en razén de su relacidn directa o frecuente con el corredor de la Avenida
Caracas. En términos sociodemograficos: 56,4% se identific6 como Hombre, 41,0% como Mujer y 2,6%
prefirié no declarar su sexo. En cuanto a la edad, 60,3% corresponde a personas entre 18 y 30 afios, 30,8%
entre 30 y 50 afios, 6,4% mayores de 50 afios y 2,6% menores de 18 anos. Respecto a la relacidn con la
Avenida Caracas: 48,7% pasa ocasionalmente, 21,8% lo hace con frecuencia, 16,7% trabaja o estudia
cerca, 11,5% vive en sectores aledafios y 1,3% vive cerca y ademas transita con frecuencia. Estos datos
reflejan una participacidn heterogénea de personas que tienen una vinculacion directa y cotidiana con el

corredor urbano.

2.3.2. Resultados (agrupados por apartados tedricos)

A continuacidn, se presentan los resultados agrupados en los tres apartados tedricos.

1) Individuo — Pérdida de la escala humana (Preguntas 1-7). Los resultados reflejan una percepcién
generalizada de pérdida de la escala humana. La mayoria considera que las nuevas estructuras
modificardn la experiencia de orientacion (74,4%) y generaran efectos sensoriales negativos (79,5%).
Ademds, el 85,9% percibe una saturacién visual, lo que sugiere una sensacién de perdida de proporcién

en larelaciéon entre el individuo y la infraestructura. Por el contrario, los bajos niveles de acuerdo respecto
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al encuentro social y la movilidad activa evidencian escepticismo sobre el papel del metro como promotor
de interaccién o habitabilidad.

2) Forma - llegibilidad de la ciudad (Preguntas 8-13) Los datos muestran una preocupacion por la pérdida
de legibilidad y de referentes urbanos. Gran parte de los encuestados teme la obstruccién de vistas
emblematicas (Cerros Orientales 61,5%) y de edificios reconocidos (51,3%), lo que sugiere una percepcion
de interrupcién visual y barrera fisica en el paisaje. Aunque mds del 60% no cree que el metro afecte su
orientacién en la ciudad, los encuestados anticipan una disminucidn en la claridad visual y la coherencia
en el corredor.

3) Memoria — No lugares (Preguntas 14-19) Los resultados muestran una fuerte preocupacién por la
pérdida de identidad, patrimonio y memoria colectiva. El 59% advierte afectacién sobre edificaciones
histéricas, y el 50% sobre los Cerros Orientales. Aunque el 43,6% reconoce la posibilidad de que las
estaciones se conviertan en lugares de identidad, un tercio lo niega, lo que sugiere incertidumbre frente
a la apropiacién social futura del proyecto. Predomina la percepcién de que el metro podria generar “no

lugares”, espacios funcionales pero desprovistos de significado simbdlico o histérico.

Comparativo de percepcion ciudadana
por dimension tedrica y tipo de impacto

Percepcion general negativa T —
Patrimonio y memoria —
Orientacién y legibilidad ————————
Saturacion visual ——
Efecto sensorial (ruido/sombrra) e

0 20 40 60 80 100

® Memoria ®Forma Individuo

Figura 33 Grdfico de Barras Horizontales: Comparativo de percepcion ciudadana por dimension tedrica y tipo de
impacto - Elaboracion Propia.
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El grafico muestra que el apartado individuo presenta los niveles de acuerdo mds altos en casi
todos los aspectos analizados, especialmente en los impactos sensoriales (79,5 %) y de saturacion visual
(85,9 %). Esto refleja una percepcion ciudadana de pérdida de la escala humana y afectacién directa sobre
la experiencia personal del espacio urbano. Por su parte, el apartado memoria presenta niveles
intermedios, destacando la preocupacion por la afectacidén patrimonial y la pérdida simbdlica del paisaje,
lo que indica que el proyecto del metro elevado genera incertidumbre respecto a la preservacion de la

identidad urbana.
2.3.3. Conclusion general de los resultados

El analisis de los resultados obtenidos revela que la comunidad percibe el metro elevado de
Bogota como un proyecto que transformara significativamente la relacién entre las personas y el paisaje
urbano de la Avenida Caracas. En el ambito del individuo, se evidencia una marcada pérdida de escala
humana y una sensacién de saturacién estructural. En la forma urbana, se teme una fragmentacion de la
legibilidad visual y la pérdida de vistas y referentes urbanos. En el plano de la memoria, las preocupaciones

se centran en la posible afectacion al patrimonio y la generacidn de espacios remanentes.
2.3.4. De la Percepcion Ciudadana a la Reflexion sobre la Construccién de Lugar

Luego de la aplicacién de la encuesta, asi como del

p analisis e interpretacién de los resultados, se aborda la cuestion

sobre qué significa construir lugar desde la perspectiva de la

;: Tk y intervencion urbana orientada a la activacion del paisaje. En este

contexto, construir lugar implica reconocer e integrar a los

et diversos actores de la ciudad, considerando sus distintas

Figura 34 Representacion Grdfica: necesidades en términos de accesibilidad, movilidad y uso del

Composicion de la Reflexion sobre
Construccion de Lugar - Elaboracion Propia. espacio. Asi mismo la construccién de lugar, a través de
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intervenciones para la activacién del paisaje supone un proceso de humanizacién del entorno urbano, en
el que se promueve la apropiacion, la identidad y la experiencia significativa del espacio. De esta manera,
se busca contrarrestar la condicion de “no lugar” planteada por Auge (2000), entendido como aquel
carente de significado, relacidn e identidad, para consolidar espacios urbanos mas habitables, inclusivos
y reconocibles. En ese sentido, las intervenciones urbanas para la activacion del paisaje se integran a la
linea del metro elevado de la Avenida Caracas, configurando nuevas experiencias espaciales que
acompafian el proceso de transformacién urbana. Asi, se propone que el usuario transite entre realidades
construidas e imaginadas, en un entorno dinamico que redefine la relacidn entre infraestructura, paisaje

y vida urbana, en concordancia con lo planteado por Rueda (2011).

2.4. ETAPA 4 - El Estudio de los Lineamientos Normativos Respecto al Paisaje

A diferencia del marco normativo general, esta etapa se enfoca en el analisis especifico de los
Planes Espaciales de Manejo y Proteccion (PEMP) y los instrumentos del Plan de Ordenamiento Territorial
(POT) que tienen incidencia directa sobre la configuracién del paisaje urbano en los tramos de estudio de
la Avenida Caracas. El anadlisis de estos planes e instrumentos permite identificar los lineamientos que
orientan la configuracion del paisaje urbano, de esta manera, se establece una lectura normativa que

trasciende lo regulatorio para comprender su papel en la activacién del paisaje.

2.4.1. El Estudio de los Planes Especiales de Manejo y Proteccion

Se estudian los lineamientos de los Planes Especiales de Manejo y Proteccion presentes en los
tramos de estudio, con el fin de comprender cdmo sus proyectos pueden relacionarse con el paisaje y con

las intervenciones urbanas en respuesta al impacto del metro elevado sobre la Avenida Caracas.
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2.4.1.1. PEMP Centro Histoérico de Bogota

El PEMP del Centro Histdrico de Bogota reconoce a la

P ' ’ Avenida Caracas como un corredor articulador cuyo paisaje

| urbano incide directamente en la percepcién y continuidad del

' - centro histérico (Ministerio de Cultura, 2021, art. 39). La

presencia del Metro Elevado en este eje introduce una

‘ "l Q v .~ transformacién de gran escala que modifica la volumetria, las
visuales, la movilidad y el caracter ambiental del corredor, por lo
que el PEMP establece mecanismos para orientar su integracion

Figura 35 Representacion Grdfica: PEMP CHB.
Vista de la Plazoleta Mdrtires, Iglesia Voto dentro de los valores patrimoniales del area.

Nacional y Proyeccidn de Viaducto -

Elaboracion Propia En primer lugar, el PEMP incorpora la proteccién de las

Unidades de Paisaje de Borde, especialmente aquellas que aseguran la transicién visual hacia los Cerros
Orientales y el teldon natural que enmarca el centro histérico (Ministerio de Cultura, 2021, art. 39).
Cualquier infraestructura mayor incluido el viaducto del Metro debe mitigar el impacto sobre estas
visuales estratégicas y preservar la lectura del paisaje histdrico. En segundo lugar, el PEMP articula el
corredor Caracas mediante cuatro componentes programaticos claves de la Unidad de Paisaje 7 que se
establece para este corredor:

PATR, que orienta el tratamiento de fachadas, culatas e inmuebles patrimoniales expuestos al viaducto,
garantizando la integridad visual del paisaje construido.

PANT, que regula la renaturalizacién del corredor y la incorporacién de infraestructura verde para
compensar los efectos ambientales del metro elevado.

CENC, que activa nodos comerciales y culturales como San Diego y Antonio Narifio para integrar

socialmente la infraestructura del metro con el tejido urbano y peatonal.
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ESPB, que propone el redisefio del espacio publico, andenes y el parque lineal bajo el viaducto,

consolidando un corredor peatonal y paisajistico continuo. (Ministerio de Cultura, 2021)

2.4.1.2. PEMP Cementerio Central

El PEMP del Cementerio Central establece lineamientos
para la proteccidon del paisaje funerario, el entorno urbano
inmediato y las visuales monumentales asociadas a uno de los
bienes patrimoniales mas emblematicos de Bogotd, Unidad
Administrativa Especial de Servicios Publicos, UAESP (2020). El
PEMP reconoce el Cementerio Central como un hito paisajistico

mayor, cuya lectura depende de la preservacién de su borde

Figura 36 Representacion Grdfica:
Vista aérea PEMP Cementerio Central y
viaducto en Av. Caracas - Elaboracion Propia.

urbano, la escala del entorno y las caracteristicas ambientales y visuales que lo enmarcan. Por ello, el plan

establece criterios de manejo del perfil urbano, de control de alturas, sombra, volumetria y armonia con

la arquitectura funeraria, todos fundamentales ante la presencia del viaducto del metro, que introduce

una infraestructura de gran escala capaz de alterar percepciones visuales, microclimas y relaciones de

borde. Asi, el PEMP del Cementerio Central se configura como un instrumento clave para evaluar y

gestionar el impacto del Metro Elevado en la Avenida Caracas, garantizando la proteccion del paisaje

cultural funerario, la calidad del espacio urbano y la continuidad visual y ambiental del sector UAESP

(2020).
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2.4.1.3. PEMP Teusaquillo

El PEMP Teusaquillo reconoce a la Avenida Caracas como

uno de los ejes metropolitanos mds influyentes en la estructura

urbana del sector y como un borde que condiciona las dindmicas
_ “ ‘ H | paisajisticas, ambientales y de movilidad del area patrimonial

(Secretaria Distrital de Cultura, Recreacion y Deporte, 2023).

Figura 37 Representacion Grdfica: PEMP
Teusaquillo. Fachada de Vivienda Estilo Inglés
- Elaboracion Propia.

Aunque el PEMP no fue formulado especificamente para la
Primera Linea del Metro, sus lineamientos son plenamente
aplicables a la transformacién que implica el Metro Elevado, especialmente en lo que concierne a la
conservacién del paisaje urbano, la proteccién del tejido patrimonial y la articulacion de usos vy flujos
peatonales (Secretaria Distrital de Cultura, Recreacion y Deporte, 2023). Establece criterios de manejo del
paisaje urbano que buscan preservar la identidad del barrio Teusaquillo, caracterizado por su trazado tipo
jardin, su arbolado, sus visuales abiertas y sus tipologias residenciales con fuerte valor en sus niveles
arquitectonicos (Secretaria Distrital de Cultura, Recreacidn y Deporte, 2023). Ante la escala del viaducto
del metro, esta normativa permite evaluar impactos en términos de sombra, volumetria, ruido, visuales y
alteracién del sector existente, proponiendo estrategias para mantener la coherencia paisajistica vy
simbdlica del corredor.

Desde el punto de vista ambiental, el PEMP Teusaquillo destaca la importancia de la estructura
ecoldgica local, los andenes arborizados y la continuidad de los corredores verdes (Secretaria Distrital de
Cultura, Recreacién y Deporte, 2023). Estos elementos cobran especial relevancia frente al Metro Elevado,
gue modifica la relacidn con la Avenida Caracas, requiriendo medidas que aseguren la calidad ambiental
del sector. En materia urbana y de movilidad, el PEMP orienta la consolidacién de una movilidad
sostenible, priorizando peatones, medios de transporte alternativos y conexiones barriales (Secretaria

Distrital de Cultura, Recreacién y Deporte, 2023).
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2.4.2. El Estudio de las Actuaciones Estratégicas

Se realiza un estudio de las actuaciones estratégicas definidas en el POT y su relacién con el paisaje
urbano de la Avenida Caracas, especialmente frente al impacto del Metro Elevado. Esta normativa permite
comprender cdmo los proyectos urbanos promueven transformaciones espaciales de gran escala y
definen condiciones para la movilidad, el espacio publico, la estructura ecolégica y la activacion
econdmica. Su influencia en la Avenida Caracas brinda directrices no solo sobre el ordenamiento del
sector, sino también sobre la forma en que estas intervenciones influyen en el disefio del paisaje, la

percepcion urbana y la construccion de lugar a lo largo del trazado del viaducto del metro.

2.4.2.1. Actuacion Estratégica Pieza Reencuentro

La Actuacién Estratégica Pieza Reencuentro se plantea
como un sector clave de renovaciéon urbana localizado en el
centro tradicional de Bogota, donde la Avenida Caracas actua
como un corredor articulador. La llegada del Metro,

especialmente la estacion proyectada en la interseccion Caracas—

Calle 26 y el Area de Integracién Multimodal, redefine el paisaje

Figura 38 Interpretacion Grdfica:
urbano mediante un proceso de transformacion orientado a la Area de Integracién Multimodal en AE Pieza

Reencuentro - Elaboracion Propia.

movilidad sostenible, la reactivacién econdmica y cultural y la

recuperacion del espacio publico (Secretaria Distrital de Planeacién, 2023). El proyecto propone una
recomposicién del paisaje urbano a través de intervenciones que articulan el sistema Metro con lar red
peatonal, los equipamientos culturales y la memoria arquitecténica y patrimonial del sector. La Avenida
Caracas se convierte en un elemento integrador, priorizando un paisaje peatonal que fortalece la conexion
entre los hitos urbanos (Voto Nacional, Centro Administrativo, cementerio central y los distritos creativos

cercanos). La actuacién busca consolidar nodos de acceso, zonas verdes, continuidad visual y espacial, y
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un tejido mas legible y accesible que responda a la presencia del viaducto (Secretaria Distrital de

Planeacidn, 2023).

2.4.2.2. Actuacion Estratégica Chapinero Verde e Inteligente

Figura 39 Representacion Grdfica: Centro de
la Felicidad Chapinero - Elaboracidn Propia.

La Actuacién Estratégica Chapinero Verde e Inteligente
se ubica sobre un tramo de la Avenida Caracas cargado de
diferentes dinamicas, comercio intensivo, movilidad pesada y
transformaciones recientes. Con la llegada del Metro, este
corredor se convierte en un escenario para implementar criterios
de sostenibilidad urbana, servicios inteligentes y mejoramiento
paisajistico, buscando equilibrar el caracter denso de Chapinero
con un sistema urbano mas verde e inteligente (Secretaria
Distrital de Planeacién, 2023). La intervencion plantea que el
viaducto del Metro sea acompafado por un sistema paisajistico
continuo: andenes ampliados, arborizacién estratégica,
iluminacidn inteligente y espacios para el transporte alternativo
(Secretaria Distrital de Planeacién, 2023). El paisaje resultante
deberd integrar la infraestructura elevada con un disefo urbano

gue mejore la experiencia peatonal y promueva actividades

culturales y econdmicas alrededor de las estaciones del Metro. Chapinero Verde e Inteligente convierte

la infraestructura en un elemento de cohesion urbana y de un paisaje metropolitano contempordaneo.

2.4.3. El Estudio de los Tratamientos Urbanisticos

Se realiza un estudio de los tratamientos urbanisticos establecidos en el POT y de su incidencia en

el paisaje urbano de la Avenida Caracas, donde la implantacidn del Metro Elevado genera nuevos retos
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en la ocupacién, permanencia y manejo urbano. Los tratamientos permiten identificar qué sectores del

corredor deben conservarse, consolidarse, o renovarse, y cdmo estas determinaciones influyen en la

forma edificada, el manejo del espacio publico, las alturas, la volumetria y la relacién con el entorno

patrimonial. De esta manera, ofrecen directrices que no solo regulan la edificabilidad, sino que también

orientan las posibilidades de disefio del paisaje y de construccién de lugar a lo largo del corredor.

2.4.3.1. Tratamiento de Consolidacion

El Tratamiento de Consolidacién se aplica en dreas donde
existe una estructura urbana estable, con tejido construido y
dindmicas consolidadas que requieren ajustes graduales para
mejorar su funcionamiento, cualidad espacial y articulacién con
la movilidad (Alcaldia Mayor de Bogota, 2021, art. 308). En el
corredor de la Avenida Caracas, este tratamiento adquiere un
papel relevante frente a la llegada del Metro, pues orienta la
adecuacién paulatina del paisaje urbano sin reemplazar
totalmente el tejido existente. La presencia del viaducto del

Metro implica repensar las condiciones del espacio publico, la

Figura 40 Representacion Grdfica:
Tratamiento de Consolidacion. Centro
Internacional - Elaboracion Propia.

movilidad peatonal y la cualificacién ambiental en sectores consolidados. En suma, en las zonas de

consolidacion la prioridad es acomodar el Metro dentro de la estructura urbana existente, fortaleciendo

la accesibilidad y promoviendo una transformacion gradual que aumente la cohesion del entorno sin

alterar su identidad barrial.
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2.4.3.2. Tratamiento de Renovacidon Urbana

X El Tratamiento de Renovacién Urbana se implementa en
. areas donde se proyectan transformaciones urbanas profundas,

ya sea por deterioro, no utilizacion del suelo o la oportunidad

estratégica generada por nuevas infraestructuras (Alcaldia Mayor

de Bogotd, 2021, art. 301). En el caso de la Avenida Caracas, la

llegada del Metro convierte este corredor en un detonante de

- H ‘ NN I renovacion. La renovacién urbana, aplicada en torno al Metro,
transforma por completo el paisaje urbano, creando nuevas

Figura 41 Representacion Grdfica: Edificacion

en Altura sobre la Av. Caracas con Calle 58 - centralidades, ampliando el espacio publico, incorporando zonas

Elaboracion Propia.

de uso mixto, equipamientos y proyectos de alto impacto que

aprovechen la accesibilidad. El paisaje se reinventa con bordes mas activos, plazas de acceso a estaciones,

corredores verdes, proyectos de mayor altura y usos complementarios para variar la economia local.
2.4.4. El Estudio de los Distritos Creativos

Se realiza un estudio de los distritos creativos adoptados por el POT y de su relaciéon con el paisaje
urbano de la Avenida Caracas, un eje vial donde se articulan actividades culturales, comercio, movilidad y
espacio publico. Los distritos creativos permiten entender cdmo la economia cultural puede dinamizar
entornos urbanos afectados por grandes infraestructuras como el Metro Elevado, promoviendo usos
mixtos, activacion social y expresiones culturales en el paisaje. Su presencia en el entorno de la avenida
Caracas aporta directrices no solo sobre las actividades posibles, sino también sobre cdmo estas pueden

ser integradas al disefio del paisaje y al fortalecimiento del sentido de lugar en el corredor.
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2.4.4.1. Distrito Creativo Bronx (Bronx Distrito Creativo)

Bronx Distrito Creativo se ubica estratégicamente en el
borde occidental de la Avenida Caracas y dentro del sector

central de la ciudad, donde la llegada del Metro y los procesos de

renovacion urbana asociados han planteado una plataforma para
la reactivacion cultural, econémica y patrimonial (Bronx Distrito

Figura 42 Representacion Grdfica:
Creativo, s. f.). Como proyecto integral de ciudad, Bronx DC se Bronx D.C Calle Milla - Elaboracidn Propia.
entiende como un ecosistema para el fortalecimiento de las industrias culturales y creativas, la inclusién
social y la resignificacion de un territorio histéricamente degradado (Bronx Distrito Creativo, s. f.). Como
espacio de memoria y transformacion, Bronx DC se articula con la Avenida Caracas mediante nuevos
caminos peatonales, accesos y una mejora de la conectividad hacia las estaciones del Metro y el entorno
central de la ciudad. El paisaje urbano en torno al Bronx Distrito Creativo se redefine a partir de la puesta
en valor del patrimonio existente, como los edificios “La Facultad” y “La Flauta”, asi como la creacidn de
espacios culturales y de encuentro como “La Milla” y “La Esquina Redonda”, que funcionan como
escenarios de memoria, creacion y apropiacion ciudadana (Bronx Distrito Creativo, s. f.).
Estos elementos se integran con la Avenida Caracas como un sistema que fortalece el centro histdrico con

nuevas dindmicas culturales y la infraestructura de movilidad, resultando en un paisaje activo, diverso y

en proceso de transformacion.
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2.4.4.2. Distrito Creativo Teusaquillo

Figura 43 Representacion Grdfica: Fachadas
del Sector de Teusaquillo - Elaboracién Propia.

del espacio publico.

El Distrito Creativo de Teusaquillo se encuentra en un
entorno consolidado, caracterizado por su arquitectura
tradicional, equipamientos culturales, cafés, talleres creativos y
una identidad urbana especifica (Secretaria de Cultura,
Recreacion y Deporte, 2022). Su cercania a la Avenida Caracas y
a tramos centrales del Metro convierte al corredor en un eje

articulador de la cultura, la movilidad sostenible y la reactivacion

La presencia del Metro influye en el paisaje urbano de Teusaquillo al introducir nuevas dindmicas

de accesibilidad y flujo peatonal que pueden favorecer las actividades culturales y creativas del distrito.

La Avenida Caracas se proyecta como un espacio de conexidn entre los nodos culturales del sector (casas

taller, librerias, galerias, parques) y las estaciones del sistema, lo que impulsa la consolidacion de un

paisaje mas activo, seguro y permeable. En este sector, la relacidn con el Metro se orienta mas hacia el

mejoramiento del espacio publico y la integracién urbana que hacia una transformacién morfoldgica

profunda.
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2.4.4.3. Distrito Creativo y Diverso La Playa

La cercania de este distrito a estaciones del Metro y a
zonas de diversidad urbana transforma el paisaje del sector en un
espacio dinamico y de cualidad metropolitana.

El Metro potencializa la movilidad peatonal, amplia

espacios publicos y refuerza la identidad diversa del sector

mediante actividades culturales, ferias urbanas, arte publico y
encuentros comunitarios. La Avenida Caracas, en este tramo, se

convierte en un soporte para la visibilidad de la cultura urbana, la

circulacidn de habitantes y visitantes. El paisaje se enriquece con

Figura 44 Representacion Grdfica:

dinamicas nocturnas, intervenciones artisticas y nuevas formas ! :
Mural en DC La Playa - Elaboracion Propia.

de apropiacion derivadas del mayor acceso metropolitano que
genera el Metro (Alcaldia Mayor de Bogota, 2023).

En la siguiente ficha de andlisis se profundiza en la ubicacién, referencias graficas, simbdlicas y
visuales, asi como en los lineamientos y conclusiones relacionados con el paisaje de cada uno de estos

planes, proyectos e instrumentos.
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Las actividades
creativas,
culturales y el
desarrollo naranja
sugieren una
intensa actividad
urbana.

-

ESTRATEGICAS

La integracion entre diferentes proyectos como planes parciales, parques urbanos y }
sistemas de integracién multimodal posiciona al corredor como un eje fundamental
para la acupuntura urbana.

Los sectores
consolidados
evidencian un
potencial de
actividad urbana
que mantiene su

Las conexiones con
-parques lineales y
elementos de la

vitalidad y estimula
el recorrido por el

espacio urbano.

estructura { Se realiza un analisis de los lineamientos de los tratamientos urbgnisticos y de los
ecoldgica principal proyectos del POT como las actuaciones estratégicas y los distri eativos y de su
sugieren al pe

relacion con el paisaje urbano de la Avenida Caracas, lo
oportunidades de directrices sobre las actividades posibles en el disefio dej pai
recorrido y un alto -
potencial de
reverdecimiento

para el corredor.

Se analizan los lineamientos de los Planes Especiales de Manelo y Protecclon
presentes en los tramos de estudio, con el fin de comprender cémo sus proyectos
pueden relacionarse con el paisaje y con las actuaciones urbanas en respuesta al
impacto del metro elevado sobre la Avenida Caracas.

LOS TRATAMIENTOS URBANISTICOS
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La conexidn con
otros corredores y
la incorporacion de
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criterios

sostenibles pueden ———!

constituir La renovacidn urbana potencia la edificabilidad alrededor del corredor,
elementos pero es necesario tener en cuenta las condiciones sensoriales del
fundamentales de entorno..

las intervenciones
orientadas al
paisaje del
corredor.

. Laimportancia y la influencia de los bienes de interés cultural inciden en la necesidad

4 - ‘ - . Los proyectos
. de dar continuidad a su legado histdrico a través del disefio del paisaje. proy

estructurantes y el
potencial de los
clisteres
econdmicos
aportan ala
continuidad y
permeabilidad de la
ciudad.

ACTUACIONES

Figura 45 Representacion Grdfica: Ficha de los Lineamientos Normativos y su relacion con el Paisaje Urbano de la Av. Caracas - Elaboracion Propia.

ESTRATEGICAS
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2.5. ETAPA 5 - La Compresion del Funcionamiento de las Cargas del Paisaje

Las cargas implican un peso en determinado en el paisaje urbano. En el marco de este estudio, las
cargas del paisaje se entienden en relacién con el contexto especifico de la ciudad que se traduce a su
cualidad; es decir, el paisaje presenta cargas diferenciadas segun el entorno urbano en el que se analice.

De este modo, los entornos con connotacion patrimonial poseen cargas de caracter patrimonial,
mientras que aquellos en procesos de renovacién urbana presentan cargas asociadas a la transformacién.
Estas cualidades de las cargas del paisaje inciden a su vez, en su presencia dentro del imaginario colectivo
y en la memoria de los ciudadanos. De tal forma, se puede afirmar que el paisaje, mas alld de constituir
una escena urbana experimentada por el individuo en su recorrido cotidiano, puede entenderse como un
sistema de cargas y cualidades asociadas a los contextos y a sus distintas dimensiones, que se materializan
en las citadas escenas. Asimismo, las modificaciones introducidas por la accion humana, como en este
caso lainfraestructura de movilidad, generan nuevos elementos, que inciden en la configuracién de dichas
cargas y de sus cualidades. La interaccién de estas cargas, vinculadas a diversos contextos, da lugar a una
percepcion integral en el individuo, mediada por la experiencia sensorial. Para efectos de este estudio, se
propone entender las cargas a partir de la relaciéon con las variables de forma e imagen, e individuo y
memoria. La forma se concibe como la materializacién de la intervencién o accién humana en el espacio;
la imagen, como su representacién visual y sensorial. A su vez, el individuo se reconoce como actor
principal en la percepcion del paisaje, mientras que la memoria se entiende como la construccién colectiva
del lugar en el imaginario y en la identidad social. En este sentido, las variables planteadas se conciben
también como elementos constitutivos del paisaje, cuya articulacion configura un significado integral,
resultado de la relacion entre el individuo y el lugar. A su vez, estas variables se vinculan con las cargas

del paisaje, en tanto cada contexto aporta un significado y un peso particular a dichas variables.



BOGOTA PAISAJE URBANO EN TRANSFORMACION 73

FORMA MEMORIA IMAGEN

Figura 46 Interpretacion Grdfica: Los Apartados Individuo, Forma, Memoria e Imagen — Elaboracion Propia

2.5.1. Transito del Proyecto hacia la Investigacion

El estudio transita hacia un proyecto de investigacién al pasar del analisis de los impactos del
metro elevado sobre el paisaje urbano a la proposicidn de intervenciones orientadas a la activacién del
paisaje de la Avenida Caracas. Los apartados tedricos de imagen, individuo, forma y memoria permiten
comprender las dimensiones esenciales del paisaje: la experiencia visual (imagen) la experiencia humana
y la pérdida de escala (individuo), la configuracién espacial y la legibilidad del entorno (forma), y la relaciéon
simbdlica con la historia y la identidad colectiva (memoria). A partir de esta perspectiva se identifican
tanto afectaciones como oportunidades de transformacion, lo que permite sustentar recomendaciones
urbanas vinculadas con las unidades homogéneas de paisaje planteadas y con los proyectos estratégicos
establecidos en el POT y los PEMP. De este modo, el trabajo adquiere un caracter investigativo al
desarrollar una indagacidn critica, reflexiva y propositiva sobre la manera en que la infraestructura del
metro elevado incide en la construccidn del paisaje urbano del corredor. Su propdsito es contribuir a la
construccion de lugar e identidad, reconociendo el valor simbdlico del paisaje natural en Bogota y
proponiendo intervenciones articuladas con las normativas vigentes. Desde un enfoque tedrico, critico y
metodolégico, la investigacién busca promover reflexiones sobre las transformaciones del paisaje en sus
dimensiones de imagen, individuo, forma y memoria, y establecer criterios para futuras intervenciones
urbanas. Asi, el estudio trasciende el dmbito meramente proyectual y se consolida como un aporte

académico al entendimiento del territorio y a la construccion de lugar.



z

e

BOGOTA PAISAJE URBANO EN TRANSFORMACION 74

DEL IMPACTO

AL PAISAJE URBANO

CATEGORIZACION

3




BOGOTA PAISAJE URBANO EN TRANSFORMACION 75

CAPITULO 3 - CATEGORIZACION DEL IMPACTO AL PAISAJE URBANO

Teniendo en cuenta que la presente investigaciéon estudia el impacto en el paisaje urbano
derivado de la insercién de la primera linea del metro elevado en la Avenida Caracas, este capitulo busca
profundizar en la comprension de dichas transformaciones. En ese sentido, se reconoce que la
implementacidon de esta infraestructura introduce modificaciones significativas en la configuracion
espacial, visual y funcional del corredor. A partir de lo anterior, el capitulo propone establecer una serie
de categorias de impacto que permitan analizar de manera diferenciada las afectaciones vy
transformaciones generadas. Estas categorias responden a diferentes tipos de impacto que inciden sobre
diversas cualidades del paisaje urbano, las diferentes cargas del mismo, asi como sobre los elementos que
componen la estructura de la ciudad.

De este modo, se busca no solo identificar la naturaleza de los impactos, sino también como estos
se manifiestan a lo largo del corredor, reconociendo que cada tramo de la Avenida Caracas presenta
particularidades que influyen en la forma en el que el paisaje es transformado. El establecimiento de
dichas categorias no solo aporta a la compresidn del caso de estudio, sino que también abre la posibilidad
de dar continuidad a la presente investigacion en el futuro, permitiendo ampliar, ajustar o profundizar en
nuevas categorias. Asimismo, estas pueden servir como base para la formulacién de estrategias de
intervencién, respuestas proyectuales, o soluciones orientadas a mitigar o reconfigurar los impactos

identificados en el paisaje urbano.

3.1. Las Categorias de Impacto al Paisaje

A continuacion, se describen las diferentes categorias de impacto sobre el paisaje derivadas de la
insercidn del metro elevado, identificadas en el marco de la presente investigacion, asi como su relacién
con las zonificaciones normativas, las estrategias territoriales y las percepciones ciudadanas analizadas en

capitulos anteriores.
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3.1.1. Categoria 1 (C1) - Continuidad de la Actividad Urbana

La continuidad de la actividad urbana se refiere a la posible
interrupcion o transformacidn de las dindmicas econdmicasy culturales |
debido a las percepciones generadas por la infraestructura elevada y
sus estaciones. Se destaca su relacidon con estrategias como los distritos

creativos, el fortalecimiento del espacio publico para el encuentro, las
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areas de integracion multimodal y las actuaciones estratégicas. Figura 47 Interpretacion

Grdfica: Actividad Urbana (C1) -
Elaboracion Propia.

3.1.2. Categoria 2 (C2) - Gran Vacio Urbano

El gran vacio hace referencia a los lotes de gran extensidn que,
en relacién con la insercion del metro pueden acentuarse como
espacios residuales generando percepciones de inseguridad y
discontinuidad en el recorrido urbano. Esta categoria se vincula con el
aprovechamiento de lineamientos asociados a actuaciones

estratégicas, distritos creativos y otros proyectos de desarrollo urbano.

Figura 48 Representacion Grdfica: El
vacio Urbano, Av. Caracas con Calle 58
(C2) — Elaboracion Propia.
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Figura 49 Interpretacion Grdfica: Afectacion del viaducto a la Habitabilidad de
las Edificaciones con Frente directo al corredor (C3) - Elaboracion Propia.
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urbana vy las implicaciones futuras en términos de edificaciones en altura y densificacion.
3.1.4. Categoria 4 (C4) - Legibilidad Urbana

La legibilidad urbana se relaciona con la capacidad de
reconocer, interpretar y orientarse en la ciudad a partir de sus

| / elementos estructurantes, la cual puede verse afectada por la
\

insercion del viaducto y sus estaciones. En esta categoria se resalta el

papel del espacio publico para el encuentro, particularmente en

relacién con plazas, parques e hitos urbanos.

Figura 50 Representacion Grdfica:
insercion de Estacion Calle 45
Afectando la legibilidad de Referentes
Urbanos (C4) - Elaboracion Propia.

3.1.5. Categoria 5 (C5) - Continuidad del Paisaje Natural

La continuidad del paisaje natural se refiere a la posible
interrupcion de los corredores verdes y las conexiones ecoldgicas
asociadas al paisaje natural urbano. Dentro de esta categoria se
destacan elementos de la estructura ecoldgica principal, como el Canal

Arzobispo, El Parque Nacional y los Cerros Orientales, entre otros.

Figura 51 Representacion

Grdfica: El canal arzobispo a la altura
de la Av. Caracas (C5) - Elaboracion
Propia.
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3.1.6. Categoria 6 (C6) - Continuidad Transversal

Figura 52 Representacion Grdfica: La
Discontinuidad del Espacio Publico del
Parque Bavaria (C6) - Elaboracion
Propia.

La continuidad transversal se refiere a la condicién de barrera
fisica o imaginaria que puede generar la infraestructura metro elevado
afectando la comunicacidn de los costados oriental y occidental de la
Avenida Caracas. Se destaca su relacién con la continuidad del espacio
publico y las dindmicas de conexion entre sectores con distintos
tratamientos urbanisticos como aquellos de consolidacion vy

conservacion.

3.1.7. Categoria 7 (C7) - Obsolescencia y Abandono

La obsolescencia y el abandono hacen referencia a aquellos

predios presentes en los tramos de estudio que evidencian condiciones
de deterioro o desuso, las cuales pueden verse acentuadas por la
insercion del proyecto. Esta categoria se relaciona particularmente con
sectores en tratamiento de renovacion urbana, donde dichas
condiciones pueden representar tanto una problemdtica como una

oportunidad.

——————

|

K

Figura 53 Representacion

Grdfica: Obsolescencia y Abandono del
Edificio Panautos Av. Caracas con Calle
26 (C7) - Elaboracion Propia.
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3.1.8. Categoria 8 (C8) - Adaptacion del Patrimonio

Figura 54 Representacion Grdfica: Vista
de la Av. Caracas desde la Calle 15
Sector Patrimonial (C8) — Elaboracion
Propia.

La adaptacién del patrimonio se refiere a la manera en que los
sectores de connotacion patrimonial -por sus cualidades simbodlicas,
estéticas e histéricas-, deben responder a la insercién de la
infraestructura del metro elevado. En esta categoria se destacan los
sectores pertenecientes a los Planes Especiales de Manejo y Proteccién
(PEMP) del Centro Historico de Bogota, Cementerio Central vy
Teusaquillo, asi como aquellos inmuebles declarados Bienes de Interés

Cultural.

A continuacidn, se presenta una ficha de localizacion de las categorias de impacto sobre el paisaje,

en la que se establece su relacidn con la ubicacidn de los planes especiales de manejo y proteccidon (PEMP)

y los proyectos estratégicos.
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Figura 55 Representacion Grdfica: Ficha de Localizacion de las Categorias de Impacto al Paisaje Urbano en Relacion con los Aspectos Normativos - Elaboracion Propia.

PLANES ESPECIALES DE MANEJO Y PROTECCION

[ [
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CAPITULO 4 - LAS INTERVENCIONES URBANAS PARA LA ACTIVACION DEL PAISAJE

El presente capitulo se plantea como una respuesta a las etapas previas de valoracidn, andlisis,
estudio de lineamientos normativos, percepcion ciudadana y categorizacién del impacto. En ese sentido
se configura como un posible a la comprension del impacto sobre el paisaje urbano.

Dentro del marco de esta investigacion, las intervenciones urbanas para la activacion del paisaje
se presentan como una aproximacion general a las formas en que es posible responder a los efectos de la
insercidn del metro elevado. Asi, se identifican intervenciones en puntos especificos de los tramos de
estudio, las cuales se articulan como respuesta a las percepciones ciudadanas, a la incidencia de los
aspectos normativos predominantes en cada sector y la interpretacién del investigador sobre la posible
configuraciéon de dichas intervenciones en términos generales, en coherencia con la perspectiva
orientadora hacia la construccién de lugar e identidad.

Se presenta como producto final una cartilla que propone y detalla el proceso metodoldgico de
valoracién del paisaje usado y, a su vez, expone cada una de las intervenciones planteadas para su
activacidn. Asi, la investigacion se consolida como un aporte hacia la reflexidn tedrico-critica en la
comunidad académica sobre el impacto al paisaje en los procesos de transformacién urbana asociados a
la infraestructura de movilidad, puntualmente en el caso del metro elevado de Bogotd D.C.

A continuacidn, se presenta la ficha de localizacidn de las intervenciones orientadas a la activacién
del paisaje, asi como su distribucion en los tramos de estudio (memoria y transformacion) y su relacion

con las unidades de paisaje propuestas.
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Figura 56 Representacion Grdfica: Localizacion de las Intervenciones Urbanas para la Activacion del Paisaje en los Tramos de Memoria y Transformacion y en las Unidades de Paisaje - Elaboracion Propia.
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4.1. Las Intervenciones Urbanas para la Activacion del Paisaje

A continuaciodn, se describen las propuestas de intervencién para la activacién del paisaje, con sus

reflexiones, caracteristicas y potencialidades segun su vocacion y ubicacidn, asi como su relacion con las

zonificaciones normativas, las estrategias territoriales y las percepciones ciudadanas analizadas en

capitulos anteriores.

4.1.1. Intervencion Urbana 1 (IU1) — Conexion Creativa

ESTCL 63 - 12M | m

Figura 57 Escena Urbana: Vista al paisaje
desde la Terraza de la IU1 - Elaboracion
Propia.

publico para el encuentro, el Distrito

Reflexidn: Las estaciones del metro pueden articularse
con edificaciones cuyo disefo libere el potencial de admiracién
del paisaje, fortalezca el conocimiento y potencie la actividad
econdmica y cultural de proyectos como los distritos creativos,
los sectores de economia naranja y las manzanas del cuidado,
entre otros, incentivando el recorrido a lo largo del corredor.

Esta intervencion responde a la categoria de impacto 8:
continuidad de la actividad urbana y se vincula con el espacio

Creativo La Playa, la actuacion estratégica Chapinero Verde e

Inteligente y el drea de integracién multimodal.

4.1.2. Intervencién Urbana 2 (IU2) - Equipamiento del Cuidado

Reflexion: El equipamiento del cuidado se plantea como

un ejemplo de cémo el vacio urbano puede ser aprovechado,
generando conexiones subterraneas. Presenta un disefio que
responde a las caracteristicas del sector y su funcidén se articula

con los proyectos estratégicos del entorno.

! | |
4‘ EDIFICIO DEL CUIDAD( l

Figura 58 Escena Urbana: Interior de
la IU2 - Elaboracién Propia.
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Esta intervencion responde a la categoria de impacto 7: gran vacio urbano y se vincula con el

espacio publico para el encuentro, el Distrito Creativo La Playa y la actuacidon estratégica Chapinero Verde

e Inteligente.

4.1.3. Intervencion Urbana 3 (IU3) - Aislamiento Publico Ecolégico

Figura 59 Escena Urbana: Espacio Publico en
Aislamiento de Edificacion IU3 - Elaboracion
Propia.

Reflexidn: Los aislamientos de las edificaciones hacia el
eje de la Avenida Caracas pueden generar espacios publicos en
diferentes niveles, potenciando las visuales e incentivando la
implementacién de cubiertas verdes y jardines verticales,
aportando sostenibilidad y habitabilidad a los sectores
impactados. Asi mismo los aislamientos hacia el corredor inciden
en el impacto visual y sensorial que sufren las edificaciones con

frente directo al mismo.

Esta intervencién responde a la categoria de impacto 6: habitabilidad y se vincula con el espacio

publico para el encuentro y la actuacion estratégica Chapinero Verde e Inteligente.

4.1.4. Intervencion Urbana 4 (1U4) - Apertura Dinamica

Reflexion: La apertura urbana se plantea como una

ventana hacia el paisaje, especialmente en sectores donde es
necesario recuperar la legibilidad urbana y la presencia de
elementos representativos. En el caso propuesto, la modificacion
de la estacién de metro de la Calle 45 se produce como una
apertura hacia los parques del sector, funcionando como una

ventana de ingreso al espacio publico, al recorrido peatonal, al

Visual de la IU4 hacia el Oriente
- Elaboracion Propia.
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transporte alternativo y a la visual caracteristica del sector. De este modo, se genera una composicidn
urbana que enmarca y resalta distintas cualidades.

Esta intervencidn responde a la categoria de impacto 5: legibilidad urbana y se vincula con Ila
estructura ecoldgica principal, el espacio publico para el encuentro, el distrito creativo Teusaquillo y el

area de integracién multimodal.

4.1.5. Intervencion Urbana 5 (IU5) - Corredor Paisaje Natural

Reflexién: La continuidad de los elementos de la

Estructura Ecoldgica Principal, como el canal arzobispo, puede

generar conexiones transversales y continuidad en los recorridos

o itinerarios verdes, que rematan en los Cerros Orientales y

permiten percibir un paisaje natural de gran importancia y

potencial para la ciudad de Bogotd. Ademas, genera un pequefio

bosque urbano contiguo al corredor, el cual contrasta con la

Figura 61 Vista del Bosque Urbano IU5 desde
Av. Caracas - Elaboracion Propia.

materialidad de la infraestructura y la poca arborizacion.
Esta intervencién responde a la categoria de impacto 4: continuidad transversal y se vincula con

la estructura ecoldgica principal, el PEMP Teusaquillo y el espacio publico para el encuentro.
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4.1.3. Intervencién Urbana 6 (IU6) - Conexion Pardsita

Reflexidn: La conexidén parasita plantea no solo un | ¢oLGANTE PARQUE
BAVARIA - 5 PM
conector entre los dos costados del corredor, sino también la

adhesién a edificaciones, con el fin de potenciar su funcion,

articular y rematar en actividades vinculadas a los distritos

creativos, estableciendo nuevas experiencias en el recorrido

urbano, asi como una relacion dinamica entre el recorrido |

1

peatonal al aire libre y construido, generando sorpresa en el Figura 62 Vista de Conexion
Peatonal Elevada entre Parque Bavaria y
recorrido de la ciudad. Sector Teusaquillo U6 adherida a Edificacidn

Patrimonial - Elaboracion Propia.

Esta intervencion responde a la categoria de impacto 3:
continuidad transversal y se vincula con los distritos creativos, la conexiéon entre actividades de
tratamientos o sectores consolidados con sectores de conservacidon y con el espacio publico para el

encuentro.

4.1.2. Intervencion Urbana 7 (IU7) - Reutilizacion Adaptativa

Reflexion: Los edificios en condicion de abandono y
obsolescencia, ubicados en el corredor de la Avenida Caracas,
pueden potenciar sus caracteristicas constructivas mediante
procesos de reutilizacién adaptativa, incorporando nuevos usos y
funciones acordes con los proyectos estratégicos establecidos

por la norma vigente. La reutilizacién de estas edificaciones

incentiva la diversidad de actividad cultural en el recorrido

Figura 63 Escena Urbana: Vista Nocturna del

Edificio Panautos IU7 Después de su .
Reutilizacién Adaptativa - Elaboracién Propia.  Urbano en contraste con el abandono o deterioro. El caso
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especifico plantea la reutilizacion del edificio Panautos para uso cultural en relacion con el distrito creativo
Centro Internacional y la actuacién estratégica Pieza Reencuentro.
Esta intervencién responde a la categoria de impacto 2: obsolescencia y abandono, y se vincula

con los distritos creativos y las actuaciones estratégicas en el caso puntual Pieza Reencuentro

4.1.1. Intervencién Urbana 8 (IU8) - Pasaje Cultural — Comercial

Reflexién: En sectores de influencia del PEMP CHB se —— PASAJE |
w CLI5=1TAM |
plantea el resurgimiento del pasaje cultural-comercial, dando | 7
— // \\
. . . . 40 IS
apertura hacia el interior de las manzanas. Este tipo de E :
.". 4 : I 3 . Ny
intervenciéon da la oportunidad de generar conexiones ‘ [ . ;\,\
N / ¥ NN
subterraneas entre ambos costados de la avenida, con potencial ‘

de circulacion peatonal hacia nuevos sectores desconocidos, asi

Figura 64 Vista Interior del Pasaje

como visuales y espacios sensoriales dinamicos. ) “ ,
Comercial IU8 - Elaboracion Propia.

Esta intervencion responde a la categoria de impacto 1:
adaptacion del patrimonio y, normativamente, se vincula con el PEMP CHB, el Distrito Creativo Bronx y

los clusteres econémicos del sector.

4.2. Las Intervenciones Urbanas Como Agentes Estabilizadores de las Cargas del Paisaje

Las intervenciones urbanas se entienden como un contrapeso frente a la infraestructura del
metro elevado, en la medida en que responden a los impactos que esta genera en entornos especificos,
particularmente, sobre sus cargas del paisaje. En este sentido, la estabilizacidn del paisaje no se limita a
modificaciones puntuales de espacio publico, sino que requiere acciones de mayor alcance orientadas a
estabilizar dichas cargas, tanto en su dimensidn fisica como en sus cualidades simbdlicas y perceptuales.

De igual manera, estas intervenciones incorporan las inquietudes derivadas de procesos de

participacién ciudadana, recogidas a través de la encuesta aplicada, y se articulan con proyectos urbanos
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vigentes, lo que les confiere un cardcter integral de tal forma que no solo atienden la dimensién fisico-
espacial de la infraestructura, sino que también inciden en la relacién entre el individuo y la memoria,
contribuyendo a la construccidn de sentido de lugar y a la estabilizacién de las cargas del paisaje en el
contexto urbano intervenido.

Cada una de las intervenciones urbanas propuestas responde a un contexto urbano especifico,
orientdndose a la estabilizacion de las cargas del paisaje de dicho entorno y articuldandose con proyectos
urbanos en curso. Asi, la intervencidn no solo complementa el contexto, sino que establece una relacion
reciproca con este, proyectandose como un agente configurador de la carga del paisaje y de la memoria
colectiva.

La investigacidn concluye con la siguiente tabla, en la que se sintetizan las ocho intervenciones
urbanas propuestas, su localizacion dentro de los tramos y unidades de paisaje establecidas, su relacidn
con la participacion ciudadana y los lineamientos normativos, asi como la reflexidon sobre el paisaje que

genera cada una de ellas.
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Tabla 2 Sintesis y Reflexion de las Intervenciones Urbanas Propuestas — Elaboracion Propia
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CAPITULO 5 - CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

El desarrollo de la metodologia de valoracién e intervencién del paisaje permitio reflexionar sobre
el impacto del metro elevado en el paisaje urbano, incorporando elementos tedricos y conceptuales
fundamentales para su analisis. En ese sentido, se evidencié que el marco tedrico para la investigacidn
sobre el paisaje en transformacidn constituye una base fundamental para comprender las modificaciones
urbanas y las afectaciones generadas por la infraestructura sobre el entorno construido. La articulacién
entre dicho marco tedrico y las dimensiones de individuo, forma, imagen y memoria, permitio
comprender cdmo el paisaje urbano se establece a partir de la interaccién de elementos fisicos,
perceptuales y simbdlicos, los cuales determinan la percepcidén y experiencia del ciudadano frente al
espacio urbano especifico.

De esta manera, la reflexién sobre el paisaje en el contexto de la insercion del metro elevado
trasciende las opiniones individuales y es el resultado una metodologia integral que integra fundamentos
tedricos, analisis de la imagen urbana, procesos de participacién ciudadana y comprension de las
cualidades del paisaje urbano.

Por otra parte, la metodologia para la valoracién del paisaje urbano de la Avenida Caracas
permiti6 comprender sus diferentes cualidades y riesgos. El establecimiento de unidades de paisaje
facilito la identificacidn de los rasgos caracteristicos en la imagen, los valores y las transiciones presentes
en los distintos sectores del corredor. De igual forma, el andlisis tedrico-conceptual, apoyado en la lectura
de la imagen, permitid evidenciar cédmo las teorias y conceptos establecidos para la investigacion
adquirieron validez al reflejarse en los impactos generados por la infraestructura del metro elevado sobre
el paisaje urbano. La participacién ciudadana permitié incorporar la percepcion prospectiva de los
habitantes y comprender que, en los procesos de transformacion urbana, la opinidn de la ciudadania

constituye un componente clave para la comprensién y configuracién del paisaje.
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Del mismo modo, el estudio de los lineamientos normativos permitié entender coémo cada
proyecto estratégico y cada instrumento de planificacién urbana inciden en la configuracién de la ciudad
y se consolidan como herramientas para la implementacién de intervenciones urbanas y procesos de
acupuntura urbana en el contexto del proyecto de la Primera Linea del Metro Elevado.

En este sentido, la construccidn de lugar se entiende como el resultado integral de la metodologia
desarrollada, ya que esta permitid reconocer tanto los aspectos fisicos como simbdlicos del paisaje.
Construir lugar implica comprender al individuo como actor central del paisaje, asi como reconocer la
incidencia de los diferentes actores urbanos y de las condiciones territoriales en la configuracién del
espacio urbano. Asimismo, permitié comprender las cargas del paisaje como las cualidades fisicas,
perceptuales y de memoria presentes en cada contexto urbano.

La categorizacion del impacto sobre el paisaje permiti6 comprender que las afectaciones
generadas por la infraestructura pueden variar segun el contexto urbano y las caracteristicas propias de
cada sector. De esta manera, el impacto sobre el paisaje no se manifiesta de forma homogénea, sino que
responde a las condiciones fisicas, simbdlicas y perceptuales de cada entorno.

El planteamiento de intervenciones urbanas como imagen general para la activacién del paisaje
permitid comprender que el disefio para la activacion del paisaje debe surgir de la aplicacién de la
metodologia de valoracién desarrollada. De tal manera que cada intervencién urbana debe responder al
contexto especifico y a las cargas de su paisaje, articularse con las normativas presentes y con las
inquietudes identificadas mediante la participacion ciudadana. Finalmente, se concluye que las
intervenciones urbanas pueden convertirse en agentes estabilizadores de un paisaje impactado por la
insercidn de una infraestructura, no solo desde sus cualidades fisicas y visuales, sino también desde la
construccion de memoria colectiva y la relacidon simbdlica entre el ciudadano y el lugar.

Esperando haber promovido en la comunidad académica la reflexidn sobre el paisaje urbano en

el contexto de la insercion del metro elevado en la Avenida Caracas, la presente investigacion invita a su
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profundizacion. En este sentido, se plantea la posibilidad de incorporar nuevas etapas dentro de la
metodologia de valoracidon del paisaje, ampliar la indagacién sobre otras categorias de impacto vy
desarrollar nuevas propuestas de intervencién para la activacion del paisaje, ya sea desde una imagen
general, como se planted en esta investigacion, o desde intervenciones a nivel de detalle.

De esta manera, la investigaciéon deja en manos de los actores académicos la continuacion y
evolucién de las reflexiones, metodologias e intervenciones relacionadas con el paisaje urbano y las

transformaciones generadas por la infraestructura del metro elevado.
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Anexos

Anexo 1. Respuestas de la encuesta ciudadana aplicada mediante Google Forms

Esta encuesta solicita el acceso mediante una cuenta de Google dnicamente LD Copiar grafico
para garantizar la autenticidad de las respuestas; no se registran ni
almacenan los correos electrénicos ni nombres de los participantes.

Aviso de privacidad:

La informacidn recolectada se utilizara dnicamente con fines estadisticos y
académicos. Mo se solicitan datos que permitan identificar personalmente a
los participantes. Las respuestas se tratarén de forma confidencial y
conforme a la Ley 15871 de 2012 sobre proteccion de datos personales.

7B respuestas

B0
a0
40
20
0 | 3003%) N
S5
Sexo
78 respuestas
@ Hombre
@ Mujer

@ Prefiero no decir
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Edad

78 respuestas

@ Menos de 18 afios
@ Entre 18 y 30 afios
@ Entre 30 y 50 afios
@ Mas de 50 afios

Relacion con la Avenida Caracas

78 respuestas

@ Vivo cerca

@ Trabajo o estudio cerca
@ Paso con frecuencia
@ Paso ocasionalmente

1. Las nuevas estructuras del Metro de Bogota cambiaran la forma en que recorro y me oriento en

el sector.
78 respuestas

® Totalmente en desacuerdo

® En desacuerdo

@ Ni de acuerdo ni en desacuerdo
@ De acuerdo

@ Totalmente de acuerdo
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2. El Metro de Bogotd y sus estructuras generaran sensacién de ruido o sombra en el entorno.
78 respuestas

@ Totalmente en desacuerdo

@ En desacuerdo

@ Nide acuerdo ni en desacuerdo
@ De acuerdo

@ Totalmente de acuerdo

3. El disefio del Metro de Bogota permitira el encuentro social en el espacio publico.

78 respuestas

® Totalmente en desacuerdo

® En desacuerdo

@ Nide acuerdo ni en desacuerdo
@ De acuerdo

@ Totalmente de acuerdo

4. El proyecto del Metro de Bogotd incentivara el recorrido a pie y en bicicleta por la Avenida

Caracas
78 respuestas

® Totalmente en desacuerdo

® En desacuerdo

@ Ni de acuerdo ni en desacuerdo
@ De acuerdo

@ Totalmente de acuerdo
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5. El Metro de Bogota atraerd a mdas personas a los comercios del sector

78 respuestas

@ Totalmente en desacuerdo

@ En desacuerdo

@ Ni de acuerdo ni en desacuerdo
® De acuerdo

@ Totalmente de acuerdo

6. Los grandes edificios que se construirdn a futuro junto a la via aumentaran la sensacién de
encierro.

78 respuestas

® Totalmente en desacuerdo
® En desacuerdo
28,2% @ Ni de acuerdo ni en desacuerdo

® De acuerdo

@ Totalmente de acuerdo
7. Con el Metro, la avenida se vera mas cargada o llena de estructuras.

78 respuestas

® Totalmente en desacuerdo

® En desacuerdo

@ Nide acuerdo ni en desacuerdo
@ De acuerdo

@ Totalmente de acuerdo
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8. Las estaciones y el viaducto taparan las vistas hacia los Cerros Orientales .
78 respuestas

@ Totalmente en desacuerdo

@ En desacuerdo

@ Nide acuerdo ni en desacuerdo
@ De acuerdo

@ Totalmente de acuerdo

9. Las estructuras del Metro de Bogota taparan la vista de edificios reconocidos de la ciudad.

78 respuestas

® Totalmente en desacuerdo

® En desacuerdo

@ Nide acuerdo ni en desacuerdo
@ De acuerdo

@ Totalmente de acuerdo

10. El proyecto obstaculizara el acceso a barrios y sectores cercanos a la Avenida Caracas.

78 respuestas

@ Totalmente en desacuerdo

® En desacuerdo

@ Ni de acuerdo ni en desacuerdo
@ De acuerdo

@ Totalmente de acuerdo
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11. El Metro elevado generara ruido que afectara a los edificios vecinos.

78 respuestas

12. Con el Metro sera mas dificil ubicarse o saber donde esta.

78 respuestas

@ Totalmente en desacuerdo

@ En desacuerdo

@ Nide acuerdo ni en desacuerdo
@ De acuerdo

@ Totalmente de acuerdo

@ Totalmente en desacuerdo
@ En desacuerdo
@ Nide acuerdo ni en desacuerdo

@ De acuerdo
@ Totalmente de acuerdo

13. Serd mas dificil reconocer puntos de referencia tradicionales sobre la Avenida Caracas.

78 respuestas

@ Totalmente en desacuerdo
9% n desacuerdo
26,9% ® End d
@ Ni de acuerdo ni en desacuerdo

@ De acuerdo
26,9% @ Totalmente de acuerdo

a 12,8%
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14. Las estaciones del Metro elevado podran convertirse en lugares de cultura e identidad para los

ciudadanos.
78 respuestas

® Totalmente en desacuerdo
® En desacuerdo
@ Ni de acuerdo ni en desacuerdo

@ De acuerdo
@ Totalmente de acuerdo

15. La memoria histérica de la ciudad se vera afectada por el proyecto del Metro elevado.
78 respuestas

@ Totalmente en desacuerdo

® En desacuerdo

@ Ni de acuerdo ni en desacuerdo
@ De acuerdo

@ Totalmente de acuerdo

24,4% .
24,4%

16. La importancia visual y simbdlica de los cerros orientales se verd afectada por el Metro elevado

78 respuestas

® Totalmente en desacuerdo

® En desacuerdo

@ Nide acuerdo ni en desacuerdo
@ De acuerdo

@ Totalmente de acuerdo

&
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17. El viaducto y las estaciones del Metro seran apropiados y valorados positivamente en el futuro.

78 respuestas
@ Totalmente en desacuerdo
® En desacuerdo
@ Ni de acuerdo ni en desacuerdo
® De acuerdo
@ Totalmente de acuerdo

18. Los sectores con edificios patrimoniales e histéricos se veran afectados por la construccién del
Metro.

78 respuestas

® Totalmente en desacuerdo

® En desacuerdo

@ Nide acuerdo ni en desacuerdo
® De acuerdo

@ Totalmente de acuerdo

3

19. El Metro elevado generara una percepcién negativa sobre el espacio publico.

78 respuestas

® Totalmente en desacuerdo

® En desacuerdo

@ Nide acuerdo ni en desacuerdo
@ De acuerdo

@ Totalmente de acuerdo




