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En el Manual de Estrategias Urbana en el Espacio Publico tiene como objetivo
proponer maneras de transformar el espacio publico de Bogota apoyandose en las
teorias de las seis dimensiones del espacio urbano: morfologica, social, visual,
perceptual, temporal y funcional, segun lo propuesto por Carmona, Heath, Oc y
Tiesdell (2010) en el libro Public Places - Urban Spaces. Con la llegada de la
primera linea del metro de Bogota se ve la oportunidad de aprovechar la
infraestructura para mejorar los espacios publicos a su alrededor volviéndolos mejor
en accesibilidad, seguridad y mejoren sus dinamicas. Las estrategias que se
proponen se apoyan de las vinculaciones y relaciones de composicién del Manual
de Espacio Publico de Bogota (2023), para crear un entorno que promueva la
interaccion, el bienestar y la cohesidén social que se enfoque especialmente en
garantizar que la poblacion se apropie y pueda disfrutar de estos espacios de
manera segura y comoda.

Este manual toma como inspiracion los principios del Manual de Espacio Publico de
Bogota (2023), con el fin de crear lugares que representen mejor la imagen de la
ciudad como sociedad y poder fomentar la participacion, la convivencia y la
sostenibilidad, viendo la necesidad de el espacio publico y no sea solo un lugar de
paso; debe ser un espacio de historia, cultura y apropiacion, volviéndolo conectado,
justo y resiliente, donde el entorno del metro se convierta en una oportunidad para
generar nuevos espacios de interaccion y dinamismo urbano, mejorando la vida de
todos los habitantes.
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La primera linea del metro tiene el potencial de transformar no solo la movilidad, sino
también los espacios publicos a lo largo de 24 kildmetros. Pero también puede
resaltar algunos de los problemas urbanos que ya enfrenta la ciudad. Por esa misma
razon primera linea del metro no puede llegar a verse solo como una solucion de
transporte, sino especialmente como una oportunidad para mejorar las dinamicas
del espacio publico en su entorno. Por un lado, las estrategias propuestas en este
manual apuntan a hacer estos espacios mas accesibles, seguros y generar lugares
de encuentro, interaccion y apropiacion de la poblacion.

Este manual se apoya en las seis dimensiones del espacio urbano definidas por
Carmona, Heath, Oc & Tiesdell, 2010 “: la dimensién morfoldgica, social, visual,
perceptual, temporal y funcional. y basandose en las relaciones y vinculaciones de
composicion del Manual del Espacio Publico de Bogota 2023, con el propdsito de
crear un entorno que mejore la interaccion y la cohesién social. Las estrategias se
elaboraron para mejorar las dinamicas de los espacios publicos alrededor del futuro
metro para que sean adecuados, buscando construir una ciudad mas conectada,
justa y resiliente para todos sus habitantes.
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1. REFERENTES TEORICOS

En el ambito del disefio urbano, un libro que
sirve como base tedrica es( “Public Places,
Urban Spaces” de Matthew Carmona, Tim
Heath, Taner Oc y Steven Tiesdell.) Este se
pone como referencia para comprender la
complejidad del entorno construido o
proximo a construirse, proporcionando un
analisis del espacio publico y su impacto en
la vida urbana, entendiendo la interaccién
entre las personas y su entorno desde una
perspectiva multidimensional con la
finalidad de comprender la complejidad de
la construccion del disefio espacio urbano.

Resulta crucial basarse en el analisis del
espacio urbano de manera integral para
que la propuesta de las seis dimensiones
del disefio urbano ofrezca un enfoque
metodoldgico que facilita la evaluaciéon de
los diferentes factores que influyen en la
calidad del espacio publico.

Las dimensiones Ayudan cada una a un
disefno holistico urbano haciendo que las
intervenciones en la ciudad respondan a
criterios estéticos, estructurales y a las
necesidades de las personas que utilizan el
espacio urbano.
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LUGARES PUBLICOS - ESPACIOS URBANOS.

THIRD EDITION

PUBLIC PLACES |
URBAN SPACES

THE DIMEMSIONS OF URBAN DESIGHN

MATTHEW CARMONA

Fuente: Public places - Urban spaces.



LOS NO LUGARES ESPACIOS DEL ANONIMATO

En el libro (Los no lugares: Espacios del
anonimato,1992, Marc Augé) es
mencionado el concepto de "no lugar" para
referirse a los espacios urbanos que tienen

funciones solamente necesarias y son solo Antropologia
transitados por muchas personas por lo que

estos llegan a carecer de identidad, historia NS ST

o vinculos emocionales con quienes los Los no lugares
utilizan. El sefiala que estos espacios se Espacios del anonimato

Ut aontrapradopto de ln wlvemadernided

caracterizan por ser impersonales y
transitorios donde no se establece una
conexién ni con el entorno ni con los
demas, "los no lugares son aquellos que
nos permiten estar en transito, pero nunca
nos permiten ser" (Augé, 1992, p. 83). y que
los que son verdaderamente "lugares" son
tradicionales llenos de memoria, relaciones
y cultura, espacios cargados de historia
para tener una identidad.

Marc Augé identifica tres caracteristicas

fundamentales que definen a los no Fuente: Los no lugares espacios del anonimato Una
IugareS' antropologia de la Sobremodernidad - Marc Auge.

« Homogeneizacién
« Funcionalidad.
« Transitoriedad.
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1.DIMENSIONES

o — e — — ———————————————————— ——

N\

[ 1.Dimensién Morfolégica: \
| Eltipo de manzanas que configuran la malla vial, sus tipologias organizan |
| asi el espacio publico inmediato y la forma y accesibilidad mediante la cual ]
\ las personas puedan desplazarse por dicha morfologia. |
\___________________________//
o I W W S W W W W W W W W — — — {— oy

/Z.Dimensién Perceptual: \\
Analiza como las personas experimentan el entorno a través de los |

I sentidos "el disefio debe apelar a la percepcion sensorial para generar |
\ espacios urbanos mas atractivos y significativos". )
N
/f———————————————————————————'\\
[ 3.Dimension Social: \
| Fomenta que la interaccion humana y los espacios publicos facilitan las |
| relaciones sociales "los espacios urbanos deben disefarse de manera que |
\ fomenten la interaccién social y la cohesion comunitaria” /,

e e — — ———————— — —— — ——— — — — — —— ———
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4.Dimension Visual:

Se centra en la estética y la percepcidn visual del espacio urbano “la
identidad visual de un espacio influye directamente en la manera en que e:
percibido y utilizado por la comunidad”.

5.Dimension Funcional:

Explora los usos y actividades dentro de los espacios urbanos, como un
disefo eficiente debe responder a las necesidades de los ciudadanos
permitiendo una movilidad fluida y diversidad de usos. "un espacio
funcionalmente exitoso debe ser accesible, flexible y adaptable"

6.Dimension Temporal:

Considera la evolucion de los espacios urbanos a lo largo del tiempo. “la
temporalidad afecta la vitalidad del espacio publico, ya que la actividad
humana varia segun el horario, las estaciones y los cambios
socioeconémicos”.

“Public Places, Urban Spaces” de Matthew Carmona, Tim Heath, Taner Oc y Steven  Fuente: Elaboracion propia
Tiesdell, 2010.
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1.LINEA DEL TIEMPO

-

ESPACIO PUBLICO

TRANSPORTE

Local Bogota 2022. El Tiempo 2021.

se comparte entre Aumento del trafico

tranvias, carruajes y vehicular, reduciendo el

peatones. espacio para peatones y
generando congestion en
las calles.

1960-1980

1948-1960

Instagram Historia FotBog 2025.

La ciudad adapta el
espacio publico para dar
paso a los vehiculos,
reduciendo areas
destinadas a los
peatones.

1984-1950

El Ferrocarril de En los afios 1940 y Durante los afos 60 y

Cundinamarca (1884) 1950, los taxis y buses 70, crece el uso de

conecta Bogota con otras urbanos comienzan a buses urbanos y

regiones hasta 1950. dominar el transporte colectivos. La congestion
publico de la ciudad. vehicular sigue
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TransMilenio 2000. TransMilenio 2020 Metro de Bogota 2025.

Transformacién de El espacio publico se Se espera una
importantes avenidas, diversifica, con mas transformacion
creando carriles areas dedicadas a significativa del espacio
exclusivos para el ciclistas, peatones y publico en torno a las
transporte masivo, lo que transporte publico. estaciones del metro.

cambia el uso del
espacio publico en la
ciudad.

2010-2020 2019-2025

En diciembre de 2000, Entre 2010 y 2019, se . En 2019, comienza la
se inaugura expande TransMilenio con planeacién de la primera
TransMilenio, el sistema nuevas troncales y se linea del metro de

de buses articulados con incrementan las ciclo-rutas Bogota.

carriles exclusivos. en la ciudad. « 2024 empieza la

construccion de la
primera linea del metro.

Fuente: Un recorrido por la historia del transporte publico de Bogota, archivo Bogota, 2019.
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2. ENFOQUE DEL MANUAL

\

Fuente:Metro de Bogota.



DESCRIPCION.

Este manual propone ideas para cambiar los espacios publicos en Bogota en el
entorno de la primera linea de metro. El objetivo es mejorar la conexion en la ciudad
y crear areas urbanas agradables, seguras y un dinamismo positivo. La propuesta
también incluye promover areas verdes para mejorar el ambiente, ofreciendo lugares
para acentuarse, divertirse y socializar.

Este tiene como objetivo reforzar y optimizar las interacciones urbanas fomentando
areas que sean accesibles, adaptables y ecologicas, estimulando la union social y la
implicacién de la comunidad. La formacion y ampliacién de areas naturales es crucial
en este procedimiento, impulsando la mejora en la pureza del aire, aumentando el
confort de la poblacién y fomentando la preservacion del entorno, los lugares
publicos aspiran a transformarse en centros de reunion donde la tradicion, la cultura
y la identidad de Bogota por lo que se proyecta ofrecerle a los habitantes areas mas
protegidas, comodas, con naturaleza y conexién con el sitio.
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3. CRITERIOS DE ESTRATEGIAS



La conectividad en el espacio publico se refiere a la creacion de redes de circulacion
y acceso que faciliten la integracion entre diferentes areas del espacio urbano,
favoreciendo la movilidad, la interaccion social y el acceso equitativo a los recursos
urbanos. Esta estrategia busca garantizar que los ciudadanos puedan desplazarse
de manera eficiente y segura entre puntos clave del espacio publico, conectando
diversos servicios, zonas recreativas, centros de interés y vias de transporte.
Ademas de las conexiones peatonales y vehiculares, se debe considerar la
conectividad digital como un aspecto crucial en la modernizacién del espacio publico,
promoviendo el acceso a internet y el uso de tecnologias para mejorar la experiencia
del usuario.

La implementacion de rutas accesibles para personas con movilidad reducida, la
integracion de transporte publico y la conexién con otros medios de transporte (como
ciclovias y senderos) son elementos clave para esta estrategia. Asimismo, es
importante que las conexiones sean sostenibles, promoviendo infraestructuras que
reduzcan la huella ecolégica y favorezcan el bienestar urbano.
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VITALIDAD

3.
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La vitalidad en el espacio publico se trata de crear lugares que se
mantengan vivos y activos durante todo el dia, fomentando la interaccion
entre las personas y fortaleciendo el sentido de comunidad. Esta estrategia
busca que los espacios sean flexibles y versatiles, permitiendo que en ellos
se realicen diferentes actividades, desde recreacion y deportes hasta cultura
y comercio, tanto de manera permanente como temporal.

Es importante que los espacios publicos ofrezcan algo para todos: desde
areas de descanso y juegos hasta zonas para hacer ejercicio o disfrutar de
un evento cultural. Estos lugares deben ser accesibles y adecuados para
personas de todas las edades y circunstancias, promoviendo que cada
quien pueda disfrutar del espacio a su manera, ya sea de forma individual,
en grupo o de forma simultanea con otras personas.

La vitalidad también se ve reflejada en la oportunidad de generar actividades
econdmicas que puedan aportar al cuidado y mantenimiento de estos
espacios, creando una relacién de beneficio mutuo entre el entorno y la
comunidad. A través de un mobiliario comodo y funcional, como bancos
ergondémicos y zonas de descanso, buscamos que las personas quieran
quedarse, disfrutar y aprovechar al maximo el espacio.
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La seguridad en el espacio publico es clave para garantizar que todos los
ciudadanos puedan disfrutar y utilizar estos lugares sin sentirse expuestos a riesgos.
Esta estrategia busca generar confianza entre los usuarios, promoviendo la vigilancia
natural y el uso activo del espacio. Para lograrlo, es esencial crear entornos que
favorezcan la visibilidad, la accesibilidad y el monitoreo constante por parte de la
comunidad.

El disefio y la planificacién de los espacios deben fomentar un ambiente seguro,
asegurando una buena iluminacién para su uso nocturno, manteniendo una
visibilidad clara entre los espacios publicos y privados, y reduciendo los riesgos de
accidentes, como los siniestros viales. Las calles deben estar disenadas de manera
que minimicen los peligros para los peatones y conductores, mejorando la circulacion
y garantizando que todos los usuarios se sientan protegidos.

Ademas, es crucial considerar la seguridad fisica de todas las personas,
independientemente de su edad, género o situacion social. Esto incluye la creacién
de espacios que ofrezcan refugios seguros, accesos bien sefializados y areas libres
de obstaculos, que inviten a la ciudadania a utilizar el espacio sin temor a sufrir algun
tipo de dafo.

L
o
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REVERDECIMIENTO

3.

El reverdecimiento en el espacio publico busca integrar mas areas verdes en
la ciudad para mejorar la calidad ambiental y la calidad de vida de los
habitantes. Esta estrategia no solo se enfoca en aumentar la cobertura
vegetal, sino también en transformar los espacios urbanos en entornos mas
sostenibles y saludables. El objetivo es incorporar una variedad de
elementos naturales, como jardines, parques, y huertos urbanos, que
contribuyan a la reduccién de la contaminacién, la mejora del microclima
urbano y la creacion de habitats para la fauna local.

El reverdecimiento debe promover la utilizacion de suelos permeables para
facilitar la infiltracion del agua de lluvia y reducir el riesgo de inundaciones.
Ademas, se debe incentivar la implementacion de sistemas de drenaje
sostenible y la creacién de corredores verdes que conecten diferentes areas
de la ciudad, permitiendo una circulacion fluida de aire y mejorando la
calidad del entorno.

Parte fundamental de esta estrategia es la promocién de practicas de
agricultura urbana y jardineria comunitaria, las cuales pueden ofrecer
beneficios sociales, economicos y ambientales, al tiempo que fomentan el
cuidado colectivo del espacio publico.
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4. VINCULACIONES Y

RELACIONES DE COMPOSICION




La propuesta de vinculaciones para el espacio publico se organiza en seis categorias
fundamentales que buscan mejorar la calidad urbana y fortalecer la interaccion social
en un contexto en transformacion debido a la construccién del metro elevado en
Bogota. Estas categorias incluyen la zonificacién del espacio, el paisajismo y la
sostenibilidad, la movilidad y conectividad, el mantenimiento y gestion, los
equipamientos y servicios, y la actividad urbana. En el marco de la ejecucién de la
primera linea del metro elevado, es fundamental integrar estrategias que mitiguen
sus impactos en el entorno, promoviendo la conectividad entre barrios, la
recuperacion del espacio publico y la generaciéon de dinamicas urbanas mas
sostenibles. A través de estas estrategias, alineadas con el Manual de Espacio
Publico de Bogota 2023, se busca consolidar un entorno mas accesible, resiliente y
socialmente activo, garantizando que la infraestructura del metro no se convierta en
una barrera fisica, sino en un elemento articulador del tejido urbano.
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VINCULACIONES

4 .

ZONIFICACION DEL ESPACIO
« Plazas multifuncionales para eventos y
reuniones.
. Jardines lineales con vegetacion nativa.
. Areas comerciales temporales para
vendedores locales.

PAISAJISMO Y SOSTENIBILIDAD
« Corredores ecologicos con arboles y
jardines verticales.
. Sistemas de drenaje sostenible y
captacién de agua lluvia.

MOVILIDAD Y CONECTIVIDAD
. Ciclovias continuas y accesibles.
« Andenes amplios con materiales
permeables.
. Conexion con transporte publico y
estaciones de bicicletas.
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MANTENIMIENTO Y GESTION
. Participaciéon comunitaria en el
cuidado del espacio.
. Sensores para monitorear calidad del
aire y seguridad.

EQUIPAMIENTOS Y SERVICIOS
« Nodos culturales y educativos
(talleres, bibliotecas).
. Zonas recreativas: juegos infantiles y
gimnasios al aire libre.
« lluminacién LED solar y puntos de
reciclaje.

ACTIVIDAD URBANA

. Murales colaborativos y ferias locales.

. Areas flexibles para exposiciones y
proyecciones al aire libre.
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RELACIONES DE COMPOSICION

4,

El Manual de Espacio Publico de Bogota 2023 define las relaciones de
composicién como principios fundamentales para organizar los elementos
del espacio publico, asegurando su funcionalidad, accesibilidad e
integracion con el entorno urbano. Estas relaciones permiten articular
distintos usos y garantizar que los espacios sean dinamicos y adaptables a
las necesidades de la comunidad. La imagen presenta estas relaciones en
dos grandes categorias: espacio publico para el encuentro, que incluye
componentes de juegos, permanencia, deporte, ecologia y multifuncion, y
espacio publico para la movilidad, abarcando circulacién peatonal,
ciclorrutas, transporte publico, vias mixtas y areas privadas. Esta
clasificacion facilita la planificacién de espacios donde la movilidad y la
recreacion se complementan, fomentando un entorno mas equilibrado,
sostenible y funcional para la vida urbana.
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FICHAS DEL ESPACIO PUBLICO PARA EL ENCUENTRO COMPONENTES

Or

JUEGOS PERMANENCIA DEPORTIVO

ECOLOGICO MULTI-FUNCION

FICHAS DEL ESPACIO PUBLICO PARA LA MOVILIDAD

A ® @

CIRCULACION CICLO TRANSPORTE
PEATONAL VIAS PUBLICO

VEHICULAR MIXTA  AREAS PRIVADAS
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La formulacién de estrategias para la intervencion en el espacio publico se
fundamenta en los principios tedricos expuestos en "Public Places - Urban Spaces"
de Matthew Carmona y "Los no lugares: espacios del anonimato. Una antropologia
de la sobremodernidad" de Marc Augé, asi como en los lineamientos establecidos en
el Manual de Espacio Publico de Bogota 2023. Estos referentes proporcionan un
marco conceptual que permite comprender la complejidad del espacio urbano y su
impacto en la vida cotidiana de los ciudadanos. Mientras Carmona enfatiza la
importancia del disefio urbano basado en criterios de accesibilidad, legibilidad y
calidad del espacio publico, Augé introduce la nocion de los "no lugares”, espacios
de transito y anonimato que carecen de identidad y sentido de pertenencia. Esta
combinacion de enfoques permite un analisis integral del entorno construido,
diferenciando los espacios de interaccion social de aquellos que, por su
configuracion y uso, pueden generar segregacion o pérdida de identidad urbana.

Desde esta perspectiva, el desarrollo de estrategias para la intervencién debe
considerar la relacion entre el disefo fisico del espacio, su funcionalidad y las
dinamicas sociales que en él se desarrollan. Un espacio publico bien disefiado no
solo responde a criterios técnicos y normativos, sino que también debe atender a las
necesidades de sus usuarios, promoviendo interacciones significativas y asegurando
condiciones de seguridad y confort. La aplicacion de estos principios en el contexto
del metro elevado resulta fundamental, ya que la infraestructura de transporte puede
generar barreras fisicas y transformar la configuracién del espacio publico. Por ello,
las estrategias de intervencion deben garantizar la integracion del metro con su
entorno inmediato, evitando la creacion de espacios fragmentados o de baja calidad
urbana.

32
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El proceso de configuracion de estrategias sigue una secuencia metodologica clara:
Determinaciéon de la Dimension Urbana Adecuada

. Analizar el contexto del sitio para definir la dimension urbana mas apropiada.
. Considerar factores como la morfologia del espacio, la interaccion social y las
dinamicas de uso.

Identificacion de Vinculaciones Estratégicas
« Definir qué tipos de vinculaciones potenciar en el area de intervencion:
. Fisicas: conectividad y accesibilidad.
. Sociales: interaccion entre usuarios y apropiacion del espacio.
. Ambientales: integracién con el entorno natural.

Definicion de la Relacion de Composicién Espacial
. Establecer si la estrategia prioriza:
« Encuentro: generacion de espacios de socializacion y permanencia.
. Movilidad: optimizacion del transito peatonal y vehicular.

Adaptacion a la Condicion del Entorno del Metro Elevado

. Considerar que, aunque las estrategias se apliquen en el entorno del metro,
cada sector requiere soluciones especificas segun su dinamica urbana.

Este enfoque permite estructurar intervenciones eficaces que optimicen el espacio

publico, mitiguen los impactos negativos del metro elevado y promuevan una ciudad
mas integrada y funcional.
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La Caja de Herramientas es un instrumento metodolégico que permite estructurar y
aplicar estrategias de intervencién en el espacio publico afectado por la presencia del
metro elevado. Basada en principios tedricos y lineamientos urbanos, esta
herramienta facilita la toma de decisiones al proporcionar un marco de accién claro,
flexible y adaptable a distintas condiciones urbanas.

Se organiza en tres niveles de intervencion, cada uno con herramientas especificas
que permiten abordar el disefio del espacio publico de manera integral:

. Dimension Urbana: Define la escala y el enfoque territorial de la estrategia,
asegurando que la intervencion responda a la dinamica del entorno.

. Vinculaciones Estratégicas: Establece conexiones entre el espacio publico y su
contexto, garantizando su integracién funcional, social y ambiental.

. Composicion Espacial: Determina la organizacion y relacion de usos dentro del
espacio, priorizando la movilidad o el encuentro segun las necesidades del
sector.

Cada una de estas herramientas puede combinarse de manera flexible, permitiendo
configurar soluciones especificas para cada tramo del metro elevado y su entorno
inmediato. Su aplicacion garantiza que las estrategias propuestas no solo mitiguen
los impactos negativos de la infraestructura, sino que también fortalezcan la calidad
del espacio publico y promuevan la integracion urbana.
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DIMENSION MORFOLOGICA = D-M
DIMENSION PERCEPTUAL = D-P
DIMENION SOCIAL = D-S
DIMENSION VISUAL = D-V
DIMENSION FUNCIONAL = D-F
DIMENSION TEMPORAL = D-T

ZONIFICACION DEL ESPACIO = V-ZE
PAISAJISMO Y SOSTENIBILIDAD = V-PS
MOVILIDAD Y CONECTIVIDAD = V-MC
MANTENIMIENTO Y GESTION = V-MG
EQUIPAMIENTOS Y SERVICIOS= V- ES
ACTIVIDAD URBANA = V- AU

ENCUENTRO - JUEGOS = R-E-J
ENCUENTRO - PERMANENCIA = R-E-P
ENCUENTRO - DEPORTIVO = R-E-D
ENCUENTRO - ECOLOGICO = R-E-E
ENCUENTRO - MULTI FUNCIONAL = R-E-M

MOVILIDAD - CIRCULACION PEATONAL = R-M-CP
MOVILIDAD - CICLO VIAS = R-M-CV

MOVILIDAD - TRANSPORTE PUBLICO = R-M-TP
MOVILIDAD - VEHICULAR MIXTA = R-M-VM
MOVILIDAD - AREAS PRIVADAS = R-M-AP




7. APLICACION DE ESTRATEGIAS

EN EL ESPACIO PUBLICO

<, ENTORNOS URBANOS

PROPUESTA DE DISENO DE ESPACIO PUBLICO EN LA UNIDAD PAISAJISTICA NUMERO 7 DE LA
PRIMERA LINEA DEL METRO ELEVADO DE BOGOTA.




ANALISIS Y DIAGNOSTICO DE LA UNIDAD 7 DE LA PRIMERA LINEA DEL
METRO.

Este proyecto se encuentra ubicado en Colombia - Bogota donde actualmente se
esta construyendo la primera linea del metro de Bogota donde inicia desde el portal
de las Américas hasta la calle 72 por la Caracas, definiéndose en 9 unidades. las
cuales estan planeadas 16 estaciones distribuidas en las localidades de Kennedy,
Puente Aranda, Los Martires y Antonio Narifio, Los Martires y Santa Fe, Chapinero y
Teusaquillo, Chapinero y Barrios unidos Los Martires y Santa Fe, donde se
encuentra ubicado el centro de la ciudad, debido a la importancia del centro y sus
dindamicas se plantea hacer el proyecto en este espacio entre las calles 6 y 30 que se
encuentran ubicadas las estaciones 12 (Av. Caracas con calle 13) y 13 (Av. Caracas
con calle 26). La zona es un area poblada con usos residenciales, comerciales e
industriales, que enfrenta problemas como congestién, falta de espacios verdes y
desconexion entre barrios. La intervencién busca mitigar estos efectos, mejorar el
espacio publico y fortalecer la conectividad, considerando también los planes de
renovacion urbana como el Voto Nacional La Estanzuela y la Estacion Metro Calle 26
aprovechando la implementacion del metro.

La unidad 7 en la zona de interés se dividié en 6 subunidades para entender mejor
las dinamicas del lugar nombradas de las siguientes maneras:

UNIDAD PAISAJISTICA NUEVO MILENIO.

UNIDAD PAISAJISTICA PLAZAS DEL UNION.
UNIDAD PAISAJISTICA FORM — ARTE.

UNIDAD PAISAJISTICA NEXO VICTORINO.
UNIDAD PAISAJISTICA SENDEROS DE SANTA FE.
UNIDAD PAISAJISTICA NODO CAPITAL.

ok wh =
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UNIDAD PAISAJISTICA NUEVO

7.

MILENIO.U.P.1

PLANTA LOCALIZACION
/ ESC 1:15000
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LA FACULTAD

PLAZA VOTO
NACIONAL

UL

R |Nsmu7ch¢;mmm DE MEDICIH @ 1
LEGALYETENCN,FQEENS

PARQUE METROPOLITANO TERCER MILENIO Eﬂ?

ESC 1:3000

Cambio de morfologia de manzanas
por los planes parciales de la zona.

PARQUE TERCER e .
MILENIO. Lugar donde se percibe incomodidad

por la convinacion de contaminacion.

PLAN PARCIAL VOTO NACIONAL

ZONA RESIDENCIAL.

“g; Ausencia de mobiliario urbano
conectado con su urbanismo.

v

Contaminacion de  basura y
mercados informales.

No tiene ninguna funcién el espacio
publico afuera del parque.

El cierre del parque en la noche
genera inseguridad en la zona.

@ CORTE A-A
ESC 1:500 El lugar solo se volvio transitable por

su falta de apropiacion del entorno
del parque.
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(1.DIMENSION MORFOLOGICA )

Intervenciéon moderna que cambio su morfolégia urbana a nivel de
manzanas y trazado vial en el costado oriental como forma de
sepultar el pasado (el Cartucho - barrio Santa Inés) cambio el uso
del suelo y actividades sociales. En el costado occidental con
morfolégia ortogonal en su malla vial consolidan manzanas de
\120m x 35m. J

N

( 2.DIMENSION PERCEPTIVA

Las percepciones en el lugar aunque subijetiva al observador es de
desconfianza, no hay familiarizacion ni apropiacion directa con el
parque Tercer Milenio por su poca accesibilidad. No se tiene una
memoria historica del lugar ni elementos que la evoquen. Flujo de
personas peatonales medio y con alto transito vehicular.

J

~N

3.DIMENSION SOCIAL

En las dinamicas urbanas las necesidades primordiales no son
solucionadas, (fisiologicas, seguridad, estimulo, autorelacién y
afiliacion), adicional tiene baja accesibilidad para la gente de la
zona para la recreacion. En el costado occidental con actividades.

. J

No se evidencia equilibrio mutuo entre ambos costados a nivel
urbano, (oriental y occidental) son costados opuestos que generan
espacios negativos y positivos con mayoria de espacios positivos
(espacios definidos y confinados). Ningun costado invita a la
permanencia por falta de mobiliario y actividades que se
desarrollen.

~N

( 5.DIMENSION FUNCIONAL

Los usos especificos no generan variedad ni involucra a a los
peatones, a pesar de contar con una ubicacion urbana privilegiada
en sentido de libertad de transporte y movimiento peatonal. La
configuracién espacial se podria mejorar con la interaccion de
edificio-calle mejorando el confort psicologico del espacio.

~

6.DIMENSION TEMPORAL

os espacios publicos de esta unidad cuentan con una vida activa
netamente diurna, no hay desarrollo de vida nocturna debido a sus
actividades especificas, su contexto hisotorico de inseguridad y su
nula accesibilid del parque Tercer Milenio en la noche.

\ J

El Parque Tercer Milenio es un no-lugar porque, aunque es amplio
y abierto, pocas personas realmente lo sienten suyo. No invita a
quedarse ni a encontrarse, solo a pasar. Su historia quedé borrada
con la transformacion del barrio Santa Inés, y hoy es un espacio
sin memoria, sin identidad y sin vida itaria.

. . o\
- Cambio de morfologia de manzanas por el parque Tercer Milenio
('super manzana recreativa) y el plan parcial Voto Nacional ( stiper |
-manzanas de vivienda). I
- Red vial con baja permeabilidad, con calles secundarias |
I
|
7

angostas.
- Sectores con baja integracion espacial.

- Bajo confort y
atmosférica y de olores.

- Densidad y dinamismo urbano por el alto flujo vehicular genera
una percepcion de espacio agitado.

- Actividades de comercio informaly carretillas de recicladores hace
que la sensacion sea de un entorno saturado y peligroso.

- Desconexion del parque Tercer Milenio por el cerramiento que
tiene.

sonora, \

1acion

N —_—— - - =

- Interaccion social y dinamicas comerciales fuerte en areas
privadas. |
- Poca relacion de espacio publico con lo privado. |
- El parque Tercer Milenio no se conecta a su entorno por lo cual :
genera poca relacion social en el lugar.
- Ausencia de vida nocturna falta de actividad en la noche debido a !
la ausencia de usos comerciales. |
/

Fuente: Google maps 2025 - Modificada: elaboracién propia

- El mercado de las "pulgas” genera un entorno visual cadtico y
transitorio que convierte el area en un corredor de paso,
lesil ivando la per i

- Pérdida de identidad en viviendas vis por comercio que las
vuelven bodegas.

- Contraste entre los usos y nuevas intervenciones poco
integradas.

- Contaminacién visual de vehiculos (mayormente horas pico).

Fuente: Google maps 2025 - Modificada: elaboracion propia

’ - Edificios residenciales han sido reconvertidos en espacios de \
| bodegas, eliminando su funcién original. |
| - Alta ocupacién del espacio publico por informal. |
B - Elevado transito de vehiculos por ser uno de los accesos al |
| ! centro.

- Falta de mobiliario urbano conectado con el espacio, sefializacion |
| eficiente y espacios de estancia que faciliten la funcionalidad del |
\ entorno. /

- Durante el dia, el espacio esta sobrecargado de actividad,
generando conflictos funcionales y saturacion en andenes y vias.
- En la noche, la ia de dil ismo genera
deshabitados, con poca iluminacién y reduccion de vigilancia
natural.

- El parque Tercer
deshabitabilidad.

Milenio lo cierran, generando mas

4
|
1
|
|
|
\

N — - -

Fuente: Google maps 2025 - Modificada: elaboracion propia

La Av. Caracas funciona como un "No Lugar" seglin Marc Augé,
| siendo un espacio de transito impersonal, sin identidad ni arraigo
social. Su infraestructura prioriza la movilidad sobre la interaccion
urbana, y el metro elevado podria acentuar esta desconexién por
otra parte que el parque Tercer milenio sea cerrado hace que nadie
se apropie del entorno y es una desarticulacién dejandolo solo
como un lugar de paso.

Fuente: Google maps 2025 - Modificada: elaboracion propia
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Plazas principales que son vacios
morfolégicos.

Abundante percepcion de
comercio formal e informal.

Ausencia de mobiliario urbano en
plazas.

PARQUE TERCER
PLAN PARCIAL VOTO NACIONAL I—> MILENIO.
ZONA RESIDENCIAL.

Deterioro en fachadas y poca
vivienda.

La mayoria de las dificaciones son
de uso comercial asi no sea el uso
original.

La noche en el lugar se vuelve
peligrosa por las estrechas calles
y el no uso del lugar.

‘5 CORTE A-A
ESC 1:500 El lugar solo se volvio transitable
por sus usos comerciales.
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(1.DIMENSION MORFOLOGICA )

Las diagonales organicas irrumpen en el costado oriental,
contrastando con la tradicional trama reticular de la zona. Esta
configuracion fomenta dinamicas de movimiento que conectan y
articulan dos amplios espacios abiertos: la Plaza de La Mariposa al
sur y el Parque Tercer Milenio al norte, potenciando la movilidad
\ peatonaly la interaccion urbana. J

N

( 2.DIMENSION PERCEPTIVA

Se percibe facilmente una amplia vida callejera y actividad
comercial, con una accesibilidad elevada pero a la ves baja
permeabilidad visual desde cualquier punto. Sensacion de alto
movimi tonal y leve i idad debido a la aglc i6

peatonal y vehicular. Las actividades se transfieren a las calles.

3.DIMENSION SOCIAL

Se reconocen elementos culturales de manera fisica en plazas
publicas. Los entorno no invitan a la permanencia pero cuenta con
multiples caminos para desarrollar ciculaciones que ayudan al
desarrollo de las actividades. Zona de la ciudad donde socialmente

los espacios neutros los rigen la comunidad flotante.

No se encuentra componentes naturales relevantes, alto nivel de
desapego y descuido al espacio publico, si cuenta con espacios
abiertos para peatones como plazas sin embergo en mismos
lugares carece ausencia de orden y elementos arquitectonicos o
urbanos que marquen significado del entorno y su historia.

~N

( 5.DIMENSION FUNCIONAL

Las actividades involucran a la gente directamente, teniendo un
alto nivel de flujo diurno. Visualmente el espacio no es permeable
y esteticamente no cuenta con belleza arquitectonica definida por
falta de mantenimiento. Los espacio publicos no cuentan con la
opcién de ser multifuncionales.

~

6.DIMENSION TEMPORAL

Los espacio de esta unidad cuentan con una vida activa
mayoritariamente diurna debido al comercio, las actividades
nocturnas son de caracter ilicito y de ocio lo que aumenta el riesgo
de inseguridad y bajo flujo peatonal.

\ J

Los espacios en la plaza de San Victorino y Voto Nacional son
lugares que no proponen un uso, o relacion social, no invitan a
quedarse solo a transitar por lo que se vuelve un lugar sin
apropiacion.

ec 200

______________ T T T T T
- Disposicién ortogonal regular con manzanas en el costado
occidental. !
- Sectores con alta integracion espacial pero desorganizada, vacios |
en manzanas afectan continuidad. |
I
|
7

- Plazas o areas de p 1cia sin un uso reduciendo
la calidad del espacio publico.

- Saturacion de personas por poco espacio publico.
o 2 .ﬂg- - Ocupacién de comercio informal lo cual hace tener menos libertad
" \“Et—u: %&i‘ de c.arpinar como pegﬂ')n y sentir inseguridad. .

e - Actividades comerciales intensas y el transporte masivo refuerzan
la sensacién de un entorno saturado.
- Alta contaminacion acustica, olores intensos y sobrecarga visual
con flujo constante de personas y vehiculos.

14 \
| 1
! 1
| !
! |
I |
\ /

- Interaccion social y dinamicas comerciales fuerte y relacion \
bilateral entre comerciantes y transeuntes. |
- Apropiacion y auto-organizacién del espacio publico la sociedad |
impone sus propias reglas en ciertos sectores. :
B -Ausencia de vida nocturna falta de actividad en la noche debido a

la ausencia de usos comerciales. |
- Plazas que no generan una estancia en el lugar por mobiliario |
urbano. 7

Fuente: Google maps 2025 - Modificada: elaboracién propia

- Deterioro de fachadas y ormamentos en edificios historicos,
afectando la identidad del sector.

- Pérdida de identidad en viviendas por modificaciones sin criterios
de conservacion.

- Contaminacién visual por comercio informal y formal sin casi lugar
para transitar.

- Contaminacién visual por sefializacion excesiva, publicidad
" desordenada y fachadas sobrecargadas.

Fuente: Google maps 2025 - Modificada: elaboracion propia

- Edificios residenciales han sido reconvertidos en espacios N
comerciales y de bodegas eliminando su funcion original.

- Alta ocupacién del espacio publico por comercio formal e informal |
- Elevado transito de personas debido a la cercania de estaciones
de transporte.

- Falta de mobiliario urbano, sefalizacion eficiente y espacios de

|
|
estancia que faciliten la funcionalidad del entorno. |

- Durante el dia, el espacio esta sobrecargado de actividad, )
generando conflictos funcionales y saturacion en andenes y vias. !
- En la noche, la ia de dil ismo genera I
deshabitados, con poca iluminacién y reduccion de vigilancia |
I
I
/

natural.

Las plazas Voto Nacional y San Victorino como un "No Lugar"
segln Marc Augé, siendo un espacio de transito impersonal, sin
= identidad ni arraigo social. Su infraestructura prioriza la movilidad
sobre la interaccion urbana, y el metro elevado podria acentuar
esta desconexién.

Fuente: Radio Nacional de Colombia 2025 - Modificada: elaboracién propia
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. Desarticulacién por morfologia.

No se percibe zonas de esparcimientos
educativas.

. Ausencia de mobiliario urbano.
Deterioro en fachadas y contaminacion visual.

Las funciones no son las adecuadas cerca a un
sector educativo.

La noche en el lugar se vuelve peligrosa por
variedad de usos.

El lugar solo se volvio transitable por sus
andenes y usos.



(1.DIMENSION MORFOLOGICA )

Pertenece a una morfologia tradicional con reticula ortogonal que
limita con dos principales arterias viales como lo es la calle 13 y Av
caracas lo que le ortorga una posicion estrategica para servicios
pero una gran desventaja para actividades academicas que alli de
desarrollan.

J

N

2.DIMENSION PERCEPTIVA

Se obtiene una percepcion del espacio amplia por la malla vial con
fuertes sonidos y olores por trafico vehicular y vida callejera, con
una percepcion de orientacion muy sencilla. Aunque carece de
afecto y mantenimiento al espacio publico y privacidad. El peaton
no cuenta con elementos naturales cercanos.

\ J

~N

3.DIMENSION SOCIAL

La ausencia de mobiliario urbano genera la ruptura en la
interaccion social de la poblacién, zonas de dispersion o
permanencia son nulas. Las relaciones se concentran en el ambito
publico de comercio y servicios ofrecidos.

. J

No se centra componentes bajo nivel de
sin espacios amigables para peatones y con espacios definidos
por el comercio, ausencia de zonas historicos y significados del
entorno y poco orden.

~N

5.DIMENSION FUNCIONAL

La diversidad de actividades en los andenes en un corto tramo
dispone de poca libertad de movimiento peatonal con facil acceso
a transportes piblicos, con un claro punto de origen y destino.

~

6.DIMENSION TEMPORAL

Los espacios de esta unidad tienen una actividad dinamica
durante el dia. Aunque hay pocos establecimientos dedicados al
ocio nocturno, existen algunas opciones para su desarrollo.

\ J

La saturacion de comercio informal en los andenes solo hace que
las personas quieran salir rapido del lugar, haciendo que solo se
vaya a comprar lo que se necesite y irse rapido porque el espacio
publico no es suficiente para poder quedarse.

- Espacios desarticulados en espacios educativos cercanos debido \
a la morfologia.

- Red vial con baja permeabilidad, con calles secundarias angostas |
- Sectores con baja integracion espacial, vacios en manzanas |
| afectan continuidad.

- Escasez de plazas o areas de permanencia, reduciendo la calidad
del espacio publico. !

- La presencia del SENAYy la Universi ad Distrital no se reflejaenel \
caracter del entorno.

- Baja habitabilidad por la contaminacién sonora y atmosférica.

- Espacio dinamico y agitado debido al alto flujo peatonal y
vehicular.

de i6) |
comerclal y el transporte masivo.
- Sobreexposlclon sensorial por ruido, olores intensos y sobrecarga

por la intensa actividad

- Interaccion social baja entre los equipamientos educacionales y
su entorno, falta de espacio publlco |
| ion social y dina ial |
bllateral entre comerciantes y transetntes. :

- Apropiacién y auto-organizacién del espacio publico la sociedad
impone sus propias reglas en ciertos sectores. |
-Ausencia de vida nocturna falta de actividad en la noche debido a |
-7

fuerte y relacion

la ausencia de usos comerciales.

Fuente: Google maps 2025 - Modificada: elaboracién propia

- Deterioro de fachadas y ormamentos en edificios historicos,
afectando la identidad del sector y no tiene zonas verdes.

- Pérdida de identidad en viviendas por modificaciones sin criterios
4 de conservacién.

Contraste entre abandono y nuevas intervenciones poco
tegradas a la arquitectura tradicional.

4 - Contaminacion visual por basuras y personas en condicién de
calle en el separador de la caracas.

Fuente: Google maps 2025 - Modificada: elaboracion propia

- Edificios residenciales han sido reconvertidos en espacios N
comerciales, eliminando su funcion original

- Alta ocupacion del espacio publico por comercio formal e informal |
- Elevado transito de personas debido a la cercania de estaciones

- Falta de mobiliario urbano, sefalizacion eficiente y espacios de

/
I
1
1 |
1 |
! estancia que faciliten la funcionalidad del entorno. |
\

- Durante el dia, el espacio esta sobrecargado de actividad,
generando conflictos funcmnales y saturamon en andenes y vias.

- En la noche, la de ismo genera
deshabitados, con poca iluminacién y reduccion de vigilancia
natural.

- Lo tnico que tiene actividad es el SENA pero a puerta cerrada por
lo peligroso que se convierte su entorno.

N — - -

@o 260

- La Av. Caracas funciona como un "No Lugar" segiin Marc Augé,
siendo un espacio de transito impersonal, sin identidad ni arraigo
social. Su infraestructura prioriza la movilidad sobre la interaccion
urbana, y el metro elevado podria acentuar esta desconexion.

- La descnoexién de la Av. Caracas con los edificios de diferentes
uso hace que sea solo un lugar de paso o nisiquiera eso por su
poca seguridad.

Fuente: Google maps 2025 - Modificada: elaboracion propia
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BARRIOLA CAPUCHINA

BARRIO LA FAVORITA

B4

B0

CORTEA-A
ESC 1:500

Escazes de espacio publico por falta
de vacios en la morfologia.

Percepcion de alta contaminacion
olores, visuales.

Ausencia de mobiliario urbano
conectado con su uso comercial.

Deterioro de fachadas y cambio de
uso en lo residencial para comercio.

Saturacién de comercio hace tener
necesidad de mas espacio publico.

En el dia tiene mas dinamismo en la
noche no por falta de uso.

El lugar solo se volvio transitable por
su uso comercial y poco espacio
publico.



(1.DIMENSION MORFOLOGICA )

La disposicion morfolégica del lugar es de forma ortogonal
tradicional con mazanas rectangulares de 98m x 60m que
organizan la malla vial. La accesibilidad y permeabilidad son altas
de no ser interrumpidas por el nivel de comercio alto.

. J

N

2.DIMENSION PERCEPTIVA

La percepcion es de multiples sensaciones y estimulos, sonidos,
vista y olfato mayoritariamente. Edificios insignias que ayudan al
sentido de ubicacion, con alto nivel de transito peatonal y vehicular
ayudan a percibir le espacio como agitado.

\ J

~N

3.DIMENSION SOCIAL

El movimiento social o debido al contexto y actividades es de
estrechas relaciones, la sociedad impote sus propias reglas en
zonas publicas. Una experiencia sensorial alta con vida callejera
diurna, no se tien vida callejera nocturna.

. J

Los estados actuales de los elementos arquitectonicos sobre el eje
vial primario (AV. Caracas) son de deterioro, antigos edificios
residenciales pierden sus caracteristicas y la zona muestra una
mezcla entre vieja arquitectura deteriorada y nuevos.

~N

5.DIMENSION FUNCIONAL

Una saturacion de actividad en espacios publicos, generé que
edificios residenciales perdieran su usos original y pasaran a ser
de uso comercial o a fines. Sumado al alto nivel de flujo peatonal y
vehicular sobre la malla arterial.

J

~

6.DIMENSION TEMPORAL

Los espacios de esta unidad cuentan con una vida activa diura
mayoritari se pocos  establecimientos
existentes para el desarrollo de vida nocturna de ocio.

\ J

La ia de habi pern y de usos alternativos
convierte Ia zona en un vacio urbano, |nseguro y desaprcvechado
Esta 1acion evidencia la fi 1 de estos espacios, que
dependen exclusivamente de la actividad comercial para su
vitalidad, careciendo de un sentido de pertenencia y apropiacion
ciudadana.

@@ @00

\

- Disposicion ortogonal regular con manzanas de 98m x 60m

- Red vial con baja permeabilidad, con calles secundarias angostas |

- Sectores con baja integracion espacial, vacios en manzanas |

afectan continuidad. |

- Escasez de plazas o areas de permanencia, reduciendo la calidad |
|
7

4

I

I —
1 B

| B
| del espacio publico.
\

; - Bajo confort y t i por la contaminacién sonora y \
atmosférica. I
- Densidad y dinamismo urbano por el alto flujo peatonal y vehicular |
genera una percepcion de espacio dinamico y agitado. |
- Actividades comerciales intensas y el transporte masivo refuerzan
la sensacion de un entorno saturado.

- Alta contaminacion acustica, olores intensos y sobrecarga visual
con flujo constante de personas y vehiculos.

s
|
I
| B
I
|
\

N - =

- Interaccion social y dinamicas comerciales fuerte y relacion \
bilateral entre comerciantes y transeuntes. |
- Apropiacion y auto-organizacién del espacio publico la sociedad |
impone sus propias reglas en ciertos sectores. :
-Experiencia sensorial y vida urbana alta movilidad y concentracion
de actividades. |
-Ausencia de vida nocturna falta de actividad en la noche debido a |
/

14
|
I
1
I
I
\ la ausencia de usos comerciales.

Fuente: Google maps 2025 - Modificada: elaboracién propia

- Deterioro de fachadas y ormamentos en edificios historicos,
afectando la identidad del sector.

- Pérdida de identidad en viviendas por modificaciones sin criterios
de conservacion.

- Contraste entre abandono y nuevas intervenciones poco
< integradas a la arquitectura tradicional.

- Contaminacién visual por sefializacion excesiva, publicidad
desordenada y fachadas sobrecargadas.

Fuente: Google maps 2025 - Modificada: elaboracion propia

- Edificios residenciales han sido reconvertidos en espacios N
comerciales, eliminando su funcion original

- Alta ocupacion del espacio publico por comercio formal e informal |
- Elevado transito de personas debido a la cercania de estaciones
de transporte

- Falta de mobiliario urbano, sefalizacion eficiente y espacios de

|
|
= estancia que faciliten la funcionalidad del entorno. |

- Durante el dia, el espacio esta sobrecargado de actividad, \
generando conflictos funcmnales y saturamon en andenes y vias. !
- En la noche, la de ismo genera I
deshabitados, con poca iluminacién y reduccion de vigilancia |
I
I
/

natural.

La Av. Caracas funciona como un "No Lugar" seglin Marc Augé,
siendo un espacio de transito impersonal, sin identidad ni arraigo
social. Su infraestructura prioriza la movilidad sobre la interaccion
urbana, y el metro elevado podria acentuar esta desconexion.

Fuente: Google maps 2025 - Modificada: elaboracion propia

48




Ve

UNIDAD PAISAJISTICA SENDEROS DE

T .

SANTA FE.O.U.P.5

PLANTA LOCALIZACION
/ ESC 1:15000

ZONADE
EQUIPAMIENTO ..
ESPECIAL 1

ZONA "
OMERCIAL

y
ESIDENCIAL

/

ESC 1:3000

[BARRIO La CAPUCHNA]
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Cambio de morfologia de manzanas en la
zona por diagonales.

Poca area verde en el lugar.
Zona de tolerancia que genera comercio y
dinamicas de ocio.

Zona descuidada en espacio publico y
espacio privado generando inseguridad.

Red comercial funcional en el lado
occidental pero con falta de espacio
publico.

El comercio del lado occidental tiene gran
uso las 24 horas todos los dias.

En la calle 26 y la caracas es un lugar de
solo transitar sin espacio para mas.



(1.DIMENSION MORFOLOGICA )

Morfolégia tradicional con malla vial ortogonal, colindante con una
planificacién de renovacién urbana como lo es el plan parcial
Estacion Metro calle 26, no cuenta con suficiente espacio publico
efectivo para sus residentes y su morfolégia contrastara con la
nueva zona. y

~

( 2.DIMENSION PERCEPTIVA

No se comprende facilmente las actividades que se generan en la
pieza urbana del costado oriental acopafiado de una sensacion de
abandono. No hay nodos o elementos representativos. Contrario,
en el costado occidental la actividad es clara y de un comercio 24/7
que genera alto flujo de peatones y vehiculos.

J

( N

3.DIMENSION SOCIAL

Los espacios y calles de ocio atraen gran cantidad de peatones y
movimietno de multiples servicios, facil accesibilidad con
permeabilidad baja. La sociedad impone sus propias reglas para la
convivencia en el costado occidental.

\. J/

El paisaje urbano muestra deterioro por las estructuras sobre malla
arterial primaria (Av. caracas) mayoritariamente, estado de
abandono, mala higiene y aspectos deplorables. Lo que genera un
rechazo por parte de la ciudadania y abandono del espacio

( 5.DIMENSION FUNCIONAL

La zona cuenta con una funcionalidad alta creando un punto de
red comercial valiosa para la capital en el costado occidental. Sin
embargo en el costado oriental la arquitectura presenta un fuerte
“palimsesto" por le cambio de uso de unidades residenciales.

.

6.DIMENSION TEMPORAL

Los tiempos de esta unidad se caracterizan por contar con una
vida 24/7 activa con mayor flujo en horario nocturno, se centran
en actividades de recreacion y ocio mayoritariamente con actividad
de comercio local y residencial muy cercano.

. J

La ausencia de lugares para socializar alrededor del plan parcial
Calle 26 y el no uso de los lotes en la actualidad hacen que nadie
se apropie del lugar y solo sea un anden por el cual transitar.

- Morfologia ortogonal tradicional, con manzanas regulares y \
edificaciones compactas. |
- Red vial con baja permeabilidad, limitando la conectividad |
transversal entre ambos costados de la Av. Caracas

Pocas areas de estancia o recreacion, lo que afecta la habitabilidad 1
y el uso social del entorno. I
- El contraste entre la trama y la nueva plani ion |
generara una transicion urbana marcada. )

14
|
|
|
|
|
\

- Saturacion de actividad y flujo vehicular, generando congestion. \
- Fuerte contraste entre la trama tradicional y el nuevo desarrollo. |
- Predominio de superficies duras, sin areas verdes ni mobiliario |
adecuado. 1
- Espacios ptiblicos insuficientes y de baja calidad ambiental. |

I

/

14
I
|
|
I
I
\

! - Elevado flujo de ps debidoa la de comercio, \

! transporte y servicios.

1 - En el costado occidental, la sociedad autogestiona reglas de uso |

1 y convivencia, regulando actividades sin una normatividad |

| establecida.

- El costado oriental presenta mayor control institucional, con

'\ menor apropiacion espontanea del espacio. |

/

- Falta de infraestructura adecuada para recoleccion de desechos
470 ||| = 1 contribuye al aspecto descuidado y poco atractivo del sector.

} , - La poca inversion en renovacion refuerza la imagen de
il ! ! dacion urbana, desil i ia y el uso
v social del entorno.

- Edificaciones sobre la Av. Caracas presentan fachadas
»s desgastadas y sucias lo que genera un malestar visual.

do la per

Fuente: Google maps 2025 - Modificada: elaboracién propia

7 - Infraestructura urbana envejecida con andenes en mal estado, \
postes deteriorados y sefializacion deficiente. |
- Desarticulacion del paisaje urbano por falta de una identidad |
visual coherente, con una mezcla desordenada |
- Presencia de basura acumulada, mal manejo de residuos y
puntos de insalubridad afectan la calidad visual. |
- Edificaciones sobre la Av. Caracas presentan fachadas |
desgastadas, grafitis no controlados y falta de mantenimiento. J

- El sector i movimiento
diferenciados entre el dia y la noche.
- Durante el dia, predominan comercio formal, transporte y
.. actividades residenciales; en la noche, se intensifican las
actividades de ocio y recreacion.

con picos de actividad

N —— — - -

¥ Paraderos de TransMilenio, pasos peatonales y entornos del Plan
Parcial Estacion Metro Calle 26 funcionan como "no lugares”,

pacios de transito sin identidad ni apropiaci6 los porel
deterioro urbano y la fragmentacion social.

Fuente: Google maps 2025 - Modificada: elaboracién propia
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Se rompe la malla de manzanas convencional, sus
edificios son altos.

Se identifica nodos importantes con orden dando
seguridad.

Espacio publico conectado a su espacio para el uso de
las personas.

Edficios altos y dando una ion de

progreso.

Funcionalidad  occidental y oriental bien pero
desconectadas.

En el dia gran flujo de personas por uso de oficinas en la
noche moderado.

La av. Caracas es un espcio de solo transitar es la zona
donde nadie quiere permanecer.




(1.DIMENSION MORFOLOGICA )

Una unidad que cuenta con una morfologia de tipo moderno en la
cual los edificios altos y nuevos forjan sus espacios publicos
alrededor generando una movilidad y recorridos, existiendo bajo
nivel de morfologioa ortogonal tradicional.

(. J/

( 2.DIMENSION PERCEPTIVA

Se evidencian multiples nodos o puntos de referencia con
elementos arquitectonicos y espacios urbanos como las Torres
Atrio con una vida urbana diversificada en su costado oriental y un
uso del suelo variado, diferente a su costado occidental que tiene
un enfoque residencial.

. J

3.DIMENSION SOCIAL )

Se tienen espacios con fines de convivencia e interaccion social
con sensacion de seguridad een ambos costados. Necesidades
basicas estan mejor resueltas en el espacio publico al igual que los
espacios efectivos con diversos servicios.

N\ J

Zona de transicion en el paisaje urbano del deteriro al cuidado,
modemismo y sensibilidad armonica con el espacio publico que
brinda sensacion de seguridad y cuidado con una arquitectura
llamativa por sus edificios altos que envuelve las circualaciones.

( 5.DIMENSION FUNCIONAL

La arquitectura protagoniza la funcién en este sector con altos
edificios modernos que generar usos mixtos en sus primeras
plantas en un importante sector que se vincula a la red capital de
transporte publico de manera muy facil.

6.DIMENSION TEMPORAL

Los espacios albergan mayor cantidad de actividad es de forma
diurna, sin embargo hay una continuidad en el horario nocturno por
los servicios que ofrece acompafiado de la cercania entre estos asi
que la vida callejera nocturna esta muy presente en el costado

- J

Las zonas de esta unidad ayudan a que no haya no Igares tan
evidentes por los usos los cuales ayudan a que tengan una
apropiacién del lugar, aunque sobre la Av. Caracas se evidencia
que es la unica zona de paso.

- Se rompe la trama urbana clasica de manzanas regulares, con \
mayor diversidad en formas y distribucion de edificaciones. I
- Predominio de edificaciones altas y recientes, que redefinen la |
estructura urbana y la ocupacion del suelo. 1
- Densificacion progresiva, con mayor nimero de desarrollos |
verticales que alteraran la escala urbana del sector. |

/

- Presencia de hitos urbanos y referencias visuales como Torres
Atrio y otros desarrollos recientes funcionan como puntos de
8 referencia arquitectonica.

S - Se anticipa una modificacion en la experiencia perceptual del
sector con la llegada del metro.

y - La diferencia en altura y disefio de los edificios genera una
percepcion de contraste entre la escala tradicional y la moderna.

N ——— — -

- Mayor percepcion de seguridad en ambos costados debido a la
actividad continua y la presencia de comercio y oficinas.

- Costado occidental: Predominio residencial, con una convivencia
mas estable y menos cambios en el flujo social diario.

- lluminacién publica efici y alta afl ia de personas generan
un entorno mas vigilado.

- Cambios en la ocupacion del espacio publico y redistribucion de
usos, reforzando la integracion de la comunidad.

N —— - - =

- Zona de transicion visual entre el deterioro de sectores
~ tradicionales y la renovacién con arquitectura moderna.

., - Edificios de gran altura dominan la visual y configuran recorridos
con fachadas imponentes.

- Mayor atractivo visual en sectores con intervencion paisajistica y
cuidado del entorno construido.

- Facil acceso a la red de transporte ptblico, con estaciones de
TransMilenio y futura integracion con el metro elevado.
- Edificaciones modernas de gran altura con integracion de

- Alta conectividad peatonal, con andenes amplios y cruces bien
sefializados que mejoran la movilidad no motorizada.

- Avenida Caracas como eje principal de flujo vehicular y transporte
masivo, organizando la movilidad en el sector.

N — - -

-Espacios publicos y servicios mantienen un uso extendido en
L distintos horarios, adaptandose a las dinamicas de la zona en el
74 costado oriental.

-Se mantiene un flujo reducido en calles secundarias, (zona
occidental) por menor presencia de comercio nocturo.

N ————

2 social, contrastando con las zonas de uso mixto donde la
interaccion y el sentido de lugar son mas evidentes.

@c 200

Fuente: Google maps 2025 - Modificada: elaboracion propia
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APLICACION DE ESTRATEGIAS EN EL

7.

r

ESPACIO PUBLICO

El proyecto Entornos Urbanos propone estrategias urbanas en los espacios
de la unidad paisajistica numero 7 de la linea del metro elevado de Bogota
para tener conexiones urbanisticas evitando la fragmentacién y recuperando
el tejido urbano en las 6 sub unidades paisajisticas llamadas 1. Nuevo
Milenio, 2. Plazas del Unién, 3. FORM — ARTE, 4. Nexo Victorino, 5.
Senderos de Santa Fe, 6. Nodo Capital, estas se analizaron y se
diagnosticaron con los conceptos de las 6 dimensiones ("Public Places,
Urban Spaces" de Matthew Carmona, Tim Heath, Taner Oc y Steven
Tiesdell) y los no lugares ((Augé, M. (1992). Los no lugares: Espacios del
anonimato.), dando en evidencia que la falta de las dimensiones o la
combinacion de ella hacian un no lugar, con el fin que se hizo el diagndstico
fue para encontrar las dinamicas negativas para componer estrategias
urbanas que las mitiguen individualmente a las 6 subunidades como unidas,
volviéndolo una sola pieza de estrategias urbanas de espacio publico,
unificando la implementacion de la estructura de la unidad 7 del metro de la
primera linea.
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Para mejorar cada subunidad y lograr que funcione conjuntamente se plantean estrategias
que combinan tres aspectos fundamentales: dimensiones urbanas, vinculaciones y
relaciones de composicién. inicialmente las dimensiones urbanas ayudan a entender qué le
falta o qué potencial tiene cada lugar identificando sus dinamicas, desde su uso hasta la
forma en que las personas lo habitan. En segundo lugar las vinculaciones buscan conectar
cada subunidad con su entorno inmediato, para que el espacio urbano fluya sin
interrupciones. y finalmente las relaciones de composicion se encargan de organizar los
elementos urbanos dentro de cada estrategia, asegurando que todo tenga sentido y
armonia. integrando estos tres aspectos se crean estrategias que responden a las
necesidades particulares de cada lugar entorno al metro y sus diferentes dinamicas
logrando que toda la Unidad 7 funcione como una estructura urbana coherente, accesible y
pensada para las personas.
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ESTRATEEGIA 1

7.

1.PLANTEAMIENTO DE ESTRATEGIAS.

1.1 Reconfiguracion de la estructura
de espacio publico efectivo.

Mediante la implementacion de plazas y
corredores peatonales para integrar la
morfologia tradicional con la renovacion
urbana de los planes parciales y el
metro.

Esta estrategia mejora la conectividad
peatonal, fortaleciendo la identidad del
sector y recuperando los espacios
subutilizados, generando mayor
seguridad, vitalidad urbana y cohesion
social.

95
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ESTRATEEGIA 1

7.

1.PLANTEAMIENTO DE ESTRATEGIAS.

1.2 Consolidacion de un tejido urbano
mixto.

La integracion de espacios publicos y
comerciales en los primeros niveles de
edificaciones modernas para generar
recorridos urbanos mas fluidos y dinamicos.

La consolidacion de un tejido urbano mixto,
la integracidn de espacios publicos y
comercio permite eso. Esta estrategia activa
el entorno a nivel peatonal, incentiva el uso
continuo del espacio y fortalecio la relacion
entre la arquitectura y la vida urbana.
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ESTRATEEGIA 2

7.

2.PLANTEAMIENTO DE ESTRATEGIAS.

2.1 Activacion del espacio a través
de la transparencia visual.

Las fachadas y estructuras en plazas
con elementos translucidos o
semiabiertos que favorezcan la
percepcion de apertura y vigilancia
natural.

El uso de materiales translucidos,
celosias, mallas metalicas o elementos
modulares abiertos fomenta la
percepcion de seguridad mediante
vigilancia natural, mejora la
conectividad visual y potencia la
continuidad espacial en plazas urbanas,
incentivando el uso activo del espacio
publico.
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ESTRATEEGIA 2

7.

2.PLANTEAMIENTO DE ESTRATEGIAS.

2.2 Barreras acusticas naturales y
urbanas.

La incorporacion de franjas de vegetacion
densa con el uso de materiales, vegetacion,
iluminacion y texturas que generen una
experiencia urbana mas acogedora y
diferenciada.

Esta intervencion crea amortiguadores
sonoros que reducen la contaminacion
auditiva, al tiempo que enriquecen la
experiencia espacial a través de estimulos
visuales, tactiles y luminicos, promoviendo
entornos urbanos mas tranquilos,
confortables y estéticamente integrados al
paisaje.
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ESTRATEEGIA 3

7.

3. PLANTEAMIENTO DE ESTRATEGIAS.

3.1 Implementacion de espacios

seguros para la interaccion social.

El disefio de zonas de estancia con
visibilidad y vigilancia natural para

promover la apropiacion del espacio por

parte de la comunidad.

Permite que la comunidad se apropie

del espacio publico, reduciendo la
percepcion de inseguridad y
fortaleciendo el tejido social. Se

generan puntos de encuentro seguros

que revitalizan el entorno urbano y
apoyan el éxito de los procesos de
renovacion.
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ESTRATEEGIA 3

7.

3. PLANTEAMIENTO DE ESTRATEGIAS.
3.2 Infraestructura social flexible. -

Al incorporar mobiliario modular y zonas de
uso mixto que permitan desde mercados
temporales hasta actividades comunitarias,
adaptandose a diferentes horarios.

Su aplicacion permite fomentar la
participacion ciudadana, dinamizar la
economia local y fortalecer el sentido de
pertenencia, al convertir el espacio urbano
en un soporte activo para la vida colectiva y
cotidiana. Esta propuesta responde a la
necesidad de espacios versatiles en la
renovacion urbana del centro de Bogota.

R-E-M  R-M-AP
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ESTACION 12 DEL METRO
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ESTRATEEGIA 4

7.

4. PLANTEAMIENTO DE ESTRATEGIAS.

4.1 Regeneracion del paisaje urbano
deteriorado:

Al restaurar fachadas de edificaciones
con elementos de disefio
contemporaneo que armonicen con la
modernidad del sector, incorporando
intervenciones artisticas y paisajisticas.
Esta accion busca dignificar el entorno
construido, mejorar la imagen urbana y
recuperar el valor patrimonial y simbélico
del lugar. Su aplicacion impulsa la
cohesion visual del espacio publico,
fortalece la identidad local y contribuye a
un ambiente mas atractivo, funcional y
habitable, clave para el éxito de los
procesos de renovacion urbana.
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ESTRATEEGIA 4

7.

4. PLANTEAMIENTO DE ESTRATEGIAS.
4.2 Consolidacién de un tejido urbano B s mm———
mixto.

Reintroduccioén de vegetacion urbana:
Implementar corredores verdes con arboles
de gran porte y jardines lineales que
estructuren visualmente el entorno y mejoren
el microclima.

Se busca una consolidacién de un tejido
urbano mixto mediante la reintroduccion de
vegetacion urbana busca implementar
corredores verdes con arboles de gran porte
y jardines lineales que estructuren
visualmente el entorno y mejoren las
condiciones ambientales.
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ESTRATEEGIA 5

7.

5. PLANTEAMIENTO DE ESTRATEGIAS.
5.1 Espacios flexibles y adaptables.

Disefar areas que puedan cambiar de
funcién segun la hora del dia o la
temporada, permitiendo diferentes
actividades como mercados temporales,
ferias o eventos culturales.
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ESTRATEEGIA 5

7.

5. PLANTEAMIENTO DE ESTRATEGIAS.
5.2 Integracioén del transporte y la
movilidad peatonal.

Mejorar la conexién entre el transporte
publico y los recorridos peatonales mediante
comercios, cafés y servicios en los primeros
pisos de los edificios para aumentar la
vitalidad urbana.

En el centro de Bogot4, esta intervencion es
clave para fomentar una ciudad mas
caminable, segura y dinamica, donde la
movilidad se articule con espacios activos y
atractivos. Al incentivar el uso del espacio
publico y promover la vitalidad urbana, se
mejora la experiencia del peatén, se reduce
la dependencia del vehiculo privado y se
consolida una red urbana mas eficiente y
humana.
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ESTRATEEGIA 6

7.

6. PLANTEAMIENTO DE ESTRATEGIAS.

6.1 Vida nocturna.

Implementacién de mercados nocturnos
y programacion cultural para activar la
zona después del horario comercial.

Al dinamizar la economia local y
promover la apropiacion del territorio en
distintos momentos del dia, se consolida
una ciudad mas viva, inclusiva y
resiliente. La estrategia de vida nocturna
propone la implementacion de mercados
nocturnos y programacion cultural como
herramientas para activar el espacio
urbano después del horario comercial.
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ESTRATEEGIA 6

7.

6. PLANTEAMIENTO DE ESTRATEGIAS.
6.2 Luminaria.

Desarrollo de iluminacion escénica en calles
y plazas para mejorar la percepcion de
seguridad y fomentar actividades nocturnas
seguras.

Esta intervencion no solo mejora la
visibilidad y reduce zonas oscuras que
generan inseguridad, sino que también
realza el valor estético y simbdlico del
entorno urbano, incentivando el uso del
espacio publico en horarios nocturnos.
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CONCLUSIONES Y
RECOMENDACIONES.

T .

CONCLUSIONES.

. La caja de herramientas permite configurar diversas estrategias dentro

de la propuesta del proyecto, lo que da lugar a multiples resultados y
dindmicas, segun el analisis previo que se realiza del contexto. Un
diagndstico adecuado y coherente del lugar puede dar origen a
estrategias que transformen positivamente sus dinamicas urbanas,
contribuyendo a una mejor imagen de la ciudad. Por el contrario, si el
analisis carece de profundidad o consistencia, la caja de herramientas
—compuesta por dimensiones urbanas, relaciones de composicion y
elementos de vinculacibn— no lograra generar las estrategias
pertinentes que la zona en especifica necesita.

La caja de herramientas no solo se puede utilizar en el proyecto
propuesto en esta tesis, sino que también se puede aprovechar para
diferentes contextos actuales y a futuro que propone el POT de la
movilidad sostenible 2022-2035 que son las 2 Lineas de Regiotram, 5
lineas de metro en los préximos 30 anos, 7 Cables Aéreos, 20
corredores de alta capacidad (190,1 km), 32 corredores verdes 231 km
para movilidad amigable con el medio ambiente, 49 km de la malla vial
rural mejoradas, 221 km de infraestructura peatonal mejorados, 171,88
hectareas en espacios publicos peatonales para el encuentro
renaturalizados y reverdecidos, Consagra al peatén y al biciusuario
como los protagonistas del espacio publico y de la movilidad de nuestra
ciudad.
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. La caja de herramientas no solo es una herramienta técnica, sino que
también nos anima a reconsiderar nuestro estilo de vida y como
disefiamos nuestras ciudades con los resultados de estrategias que
puede dar, pero el verdadero valor esta en lo que sugiere cada
estrategia que salga en su capacidad de adaptarse a los detalles de
cada lugar, a los eventos reales en las calles, los vecindarios y la
existencia diaria, volviéndonos mas sensibles a la hora de proponer, por
lo cual se deja la siguiente pregunta para el criterio de futuros
profesionales ¢ Estamos realmente dispuestos a leer la ciudad con la
sensibilidad que merece para transformarla con coherencia,
responsabilidad y una vision colectiva, mas alla de preguntarnos
simplemente qué ciudad queremos construir?

RECOMENDACIONES.

. Todo el suelo debe tener una funcion clara: circulacién, estancia, vegetacion o
usos comunitarios.

. Disenar el espacio bajo el metro como un conector, no como una barrera,
garantizando fluidez peatonal y visual.

. Las estrategias deben responder al uso real del espacio por parte de la
comunidad, no solo a criterios formales o técnicos.

. Utilizar urbanismo tactico para probar soluciones, evaluar impacto y adaptarlas
antes de una implementacion definitiva.

. Las decisiones sobre el uso del espacio deben construirse con actores locales
para generar apropiacion y sostenibilidad.
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