Insercion del Metro Elevado en Av. Caracas Bogota D.C.
Cartilla de Valoracion, Reflexion
e Intervencion del Paisaje Urbano
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En el contexto de la transformacion
de la Avenida Caracas en Bogota D.C.,
impulsada histéricamente por la im-
plementacion de distintos sistemas
de transporte publico, la construc-
cion de la Primera Linea del Metro
elevado aparece como un nuevo fac-
tor de impacto en el paisaje urbano.

Este corredor, uno de los ejes mas
importantes de la ciudad, por el que
transitan diariamente miles de per-
sonas, ha experimentado multi-
ples transformaciones asociadas a
la movilidad y al crecimiento urbano.

Ante la aparicion de esta nueva infraes-
tructura, surgen los interrogantes:
icomo conviven la ciudad y sus distin-
tos actores con esta intervencion? y
ide qué manera se puede aportar, des-
de la academia, a la comprension de
la transformacion del paisaje urbano?

Esta cartilla surge como un ejercicio
de reflexion en un doble sentido. Por
un lado, invita al lector a cuestionar su
relacion cotidiana con la ciudad; por
otro, se plantea como un aporte aca-
démico a los procesos de construccion
de identidad y sentido de lugar en el
contexto de la transformacion urbana.
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Este trabajo resume la investigacion
titulada Bogota: paisaje urbano en
transformacion. Impacto del metro
elevado en la Avenida Caracas. Asi-
mismo, expone el proceso metodolo-
gico, de categorizacion y de interven-
cion, desarrollado desde un enfoque
reflexivoy critico que buscaincentivar
a la comunidad académica al estudio
del paisaje urbano en los procesos
de transformacion de las ciudades.

-

La perspectiva orientadora de este
trabajo es la reflexion sobre lo
que significa Construir Lugar en el
contexto de la transformacion urbana.

De este modo, se invita al lector a pre-
guntarse qué elementos de la ciu-
dad configuran su identidad y memo-
ria, y como se construye su relacion
con la ciudad en la vida cotidiana.
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Se propone en este trabajo la construc-
ciondeunmarcotedricocomobaseprevia
al proceso metodoldgico para la valora-
cion del paisaje. La solidez de este mar-
co sustentara las fases empiricas y pro-
yectuales dentro del trabajo del paisaje.

La propuesta del marco tedrico para el
estudio y valoracion del paisaje debe
evaluar componentes fisicos, simbo-
licos y ciudadanos. El establecimiento
de variables relacionadas con el pai-
saje, con base en aportes tedricos de
diversos autores, puede fortalecer la
valoracion del paisaje en procesos de
transformacion urbana, como el me-
tro elevado de la Avenida Caracas.

En el presente trabajo, se han propuesto
cuatro apartados tedricos, ligados a dife-
rentes variables y desarrollados a partir
del papel del individuo como perceptor
de paisaje; los apartados desarrollados:
imagen, individuo, forma y memoria, dia-
logan entre si al describir como una in-
tervencion de gran escala, como el metro
elevado de la ciudad de Bogota, transfor-
ma la experiencia cotidiana del paisaje.

. Bogota, Paisaje Urbano en Transformacion

La pérdida de la escala humana afec-
ta directamente la capacidad del
peaton para percibir y relacionar-
se con el entorno; esta alteracion
repercute en la forma urbana, pro-
duciendo paisajes fragmentados e ile-
gibles que dificultan la construccion
de una imagen coherente de la ciudad.
A su vez, estas condiciones favorecen la
aparicion de no lugares, entendidos como
espacios carentes de identidad, memoria
y vinculos sociales. Laimagen los aborda
en su conjunto, en la medida en que actda
como medio e instrumento para la per-
cepcion de cada una de estas variables.

En conjunto, estas categorias permiten
comprender como el metro elevado in-
cide simultdneamente en la experien-
cia sensible, la estructura formal y la
dimension simbdlica del paisaje. Esta
articulacion tedrica orienta la fase em-
pirica al definir criterios para la valo-
racion del paisaje, la caracterizacion de
unidades de paisaje y la identificacion
de la percepcion ciudadana, y sustenta
la fase proyectual al senalar los aspec-
tos criticos que deben abordarse para
recomponer la escala humana, mejo-
rar la legibilidad urbana y fortalecer
los procesos de construccion de lugar.

—— __ __
|
|
El individuo se analiza

desde la pérdida de la
lescala humana.

La imagen se concibe
como un recurso clave
para percibir y analizar el
paisaje, asi como resul-
tado de sus transforma-
ciones. Segiin Campos
(2003), aunque intervienen
todos los sentidos, la
percepcion esta dominada
por la vista; asi, la imagen
actia como evidencia.

La forma se aborda desde

orico

la ilegibilidad urbana.

L4

isaje

Segun Lynch (1960), la

legibilidad es la facilidad

para reconocer y orga-

nizar la ciudad, mientras

que la ilegibilidad apare-

INDIVIDUO

ce cuando el entorno es

confuso y dificil de com-

prender.

Un Marco Te
Para el Pa

Segln Jan Gehl (2014), k
la velocidad del trans-
}porte moderno, genera |
entornos que supe-
ran las capacidades
del peatdn, dificultan
la comprensién del ‘
espacio y debilitan la
interaccion y la expe-
riencia urbana.

|
| |
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La memoria se aborda
desde la nocidn de no
lugares. Segun Marc Augé
(2000), la sobremoder-
nidad produce espacios
sin identidad, memoria ni
vinculos sociales, carac-
terizados por el anonima-
to, la transitoriedad y la
ausencia de arraigo.

MEMORIA




El establecimiento de
tramos de estudio
permite comprender que
los impactos del metro
elevado varian segun las
caracteristicas fisicas,
sociales y simbdlicas de
cada sector de la Aveni-

da Caracas.

La delimitacion de estos
tramos facilita una °
valoracion mas precisa |
del paisaje y la formu-
lacion de intervenciones
urbanas ajustadas a las
necesidades y potencia-
lidades de cada contexto.
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La metodologia para la valoracion del
paisaje urbano de la Avenida Caracas
contribuye a comprender las diferentes
dimensiones del paisaje. El estableci-
miento de unidades de paisaje facilita la
identificacion de caracteristicas, poten-
cialidadesytransiciones presentesenlos
distintos sectores del corredor urbano.

El andlisis tedrico-conceptual, apoyado
en la imagen, evidencia como las teorias
y conceptos abordados en la investiga-
cion se reflejan en los impactos genera-
dos por la infraestructura del metro ele-
vado sobre el paisaje urbano. Por otra
parte, la participacion ciudadana aporta
a la comprension de la percepcion pros-
pectiva de los habitantes y resalta la im-
portancia de la ciudadania dentro de los
procesos de transformacion y configu-
racion del paisaje.
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Del mismo modo, el estudio de los li-
neamientos normativos contribuye a
comprender como los proyectos es-
tratégicos y los instrumentos de pla-
nificacion urbana inciden en la confi-
guracion de la ciudad y se consolidan
como herramientas para la implemen-
tacion de intervenciones y procesos
de acupuntura urbana en el contexto
de la Primera Linea del Metro Elevado.

Asimismo, las cargas del paisaje se
entienden como las cualidades fisicas,
perceptuales y de memoria presentes
en cada contexto urbano.

A Establecimiento de Unidades
"0\ | Homogéneas de Paisaje

[
$ Analisis Teorico - Conceptual

Participacion Ciudadana

Estudio de Lineamientos
Normativos

N Comprension
K N |1 delas Cargas del Paisaje

| |
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El analisis por unidades de paisaje es-
tablece un contraste entre los aspectos
tedricos y conceptuales del paisaje ur-
bano, como la legibilidad, la coherencia
morfoldgica, la fragmentacion visual y
la identidad, y los aspectos fisicos deri-
vados de la implantacion del metro ele-
vado. Este ejercicio evidencia como las
transformaciones estructurales del co-
rredor inciden en la lectura y coherencia
del paisaje urbano.

Las caracteristicas fisicas de la estruc-
tura, como su escala, volumetria, sopor-
te, ritmo y ocupacion del espacio aéreo,
inciden directamente en la legibilidad, la
continuidad visual y la coherencia mor-
foldgica del paisaje.

| Bogota, Paisaje Urbano en Transformacion
J

Estas condiciones pueden generar frag-
mentacion y modificar las referencias
simbdlicas y espaciales que anterior-
mente daban significado al entorno.

Sin embargo, estas transformaciones
también abren oportunidades para la
reconfiguracion del espacio publico, la
integracion de elementos naturales y
la creacion de nuevas escenas urbanas
mediante intervenciones adecuadas. La
relacion entre las afectaciones y la in-
fraestructura del metro elevado se ex-
presa en una tension entre ruptura y po-
sibilidad:

K L . .
Enfrentamiento: Teoria - Concepto | Aspecto Fisico Espacial |

;Qué Pasaria si ...?

LA IDENTIDAD

El paisaje natural construye identidad,

H|E

E| espacio plblico deb

eria permitir la

cpntinuidad y, del mismo modo, la
apreciacion del paisaje

EL NO LUGAR |

; aue,por su
les no permite

a y la construccidn de cultura
de ciudad

LA FORMA URBANA

3
\

SE ESTABLECEN |
ESPACIOS |
CULTURALES Y
COMERCIALES |
GUE GENEREN |
PERMANENCIA Y
EVOGUEN LA |
IDENTIDAD |

PAISAJE IDENTITARIO

La forma urbanla se presenta como
una dificultad

paralauniény |
la cantinuidad del paisaje

\
-

SEGENERA |
CONEXION
ELEVADAY SEDA |
CONTINUIDAD AL
ESPACIO PUBLICO
ENTRE LOS DOS
COSTADOS

DEL PAISAJE

DE LA Via,
ELIMINANDO LA
PERCEPCION DE

INTERRUPCION

LA CONTINUIDAD

LA IMAGEN DE CONJUNTO //f LA RENOVACION URBANA
i |
—— — —— = ——
Una imagen que por sus / | La transformacién urbana sugiere el |
caracteristicas fisicas tiene / | cambio de imagen
lugar e memoria ciudadana / incidiendo en la memoria de la generacién

LA ESCENA URBANA INTERIOR

|

Al interior de la ciudad se percibe el
paisaje de una forma més cercana e

futura

\ \El viaducto puede incidir en la continuidad

del deterioro fisico - ambiental

individual \
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UP3
| PEMP CHE |
| wTEGRacioN DE |
PATRIMONIOS

SE ESTABLECE AL
| HITO URBANO

coMo

| cONFIGURADOR
DE DISENO
URBANOD EN
SECTORES EN
TRANSFORMACION

DISENO DEL PAISAJE

EL HITO URBANO EJE DE

]
1

UP1
UP 2
PEMP CHB
INTEGRACIO)
PATRIMONIOS

|
\ \
‘ EN ARTICULACION ‘
| con EsTRATEGiAS |
| DELPEMP CENTRO |
HISTORICO SE |
REALIZAN

TRATAMIENTOS DE |
FACHADAS. |

TRATAMIENTO DE FACHADAS |
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En la valoracion del paisaje de la Ave-
nida Caracas, la participacion ciudadana
adquiere gran importancia, consideran-
do que la Primera Linea del Metro Ele-
vado de Bogotd se encuentra en etapa
de construccion y que la percepcion
ciudadana se configura desde una mi-
rada prospectiva. Esto implica que los
ciudadanos no solo valoran las condi-
ciones actuales del paisaje, sino que
proyectan imaginarios, expectativas
y posibles transformaciones asocia-
das a la futura operacion del sistema.

En este sentido, la participacion ciuda-
dana incorpora multiples puntos de vista

&

&
—
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sobre la comprension y valoracion futu-
ra del paisaje urbano, permitiendo reco-
nocer percepciones, tensiones y oportu-
nidades frente a la transformacion de la

ciudad.

Con el propdsito de identificar la percep-
cion ciudadana frente a los impactos del
metro elevado de Bogota sobre el pai-
saje urbano de la Avenida Caracas, se
aplico la encuesta estructurada. El for-
mulario fue construido en Google Forms
y estuvo compuesto por diecinueve pre-
guntas cerradas tipo Likert organizadas
en tres de los apartados tedricos: Indivi-
duo (pérdida de la escala humana), For-
ma (ilegibilidad de la ciudad), Memoria
(no lugares), y se realiz6 durante el mes
de octubre de 2025.

615%

OPINA QUE...

viaducto modificaran la
relacién visual
con los cerros orientales

L4,9%

y
OPINA QUE...

\\
La memoria histérica

de la ciudad se

construccién del metro

Las r{uevas edificaci
que se construiran en el
contexto del metro
aumentaran la

|
|
|
Lsensacién de encierro

f———————— — ———p———— ——- — — 1
64,1% 436% 436%
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Las estaciones del metro .
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identidad para los |
ciudadanos }

-
}
|
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|
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veré afectada por la |
|
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|
|
|

Las estaciones |
y el viaducto tendran |
apropiacién y valoracién |
positiva en el futuro |

|
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metro elevado cambiari la
orientacién y

|
|
L recorrido del sector

or

\\El disefio del metro no |

| permitira el encuentro social |

en el espacio plblico |
_ __
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0, 0
79,5% ~ 98,9% \
L y
OPINA QUE... / OPINA QUE... v
} } F } } 0s sectores con edificios } / }
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en el entorno del metro e ~
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La infraestructura del \

|
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El metro atraerd
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‘ 17 } Esta etapa se en- estudio de la Av.
/ r/ | | foca en el analisis Caracas. Este
1~ K\T especifico de los estudio permite
) i Planes Espacia- identificar los |
& 3] les de Manejo y lineamientos |
( }f que orientan la

Proteccidn (PEMP)
y los instrumentos

configuracion del

aimportancia y la influencia de los bienes de interés cultural inciden en la necesidad
e dar continuidad a su legado histérico a través del disefio del paisaje.

=N

directa sobre la
configuracion del
paisaje urbano en
los tramos de

‘ Y ) | Se analizan los lineamientos de los Planes Especiales de Manejo y Proteccion 77} del Plan de Orde- paisaje, de esta ‘
| vg,% ; | presentes en_los tramos de es_tud.io, con el fin de co_mprender c6mo sus proyectos | namiento Terri- manera, se esta- ‘
N // Pueden relacionarse con el paisaje y con.las actuaciones urbanas en respuesta al Sl (POT) que blece una lectura
/ impacto del metro elevado sobre la Avenida Caracas. X L : .
- = — T — — tienen incidencia que trasciende lo

regulatorio para
comprender su
papel en la activa-
cion del paisaje.
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De este modo, los entornos con connotacion patri-
monial poseen cargas de caracter patrimonial, mien-
tras que aquellos en procesos de renovacion urbana
presentan cargas asociadas a la transformacion.

‘r,,, _ _
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Las modificaciones introducidas por la accién hu-
mana, como en este caso la infraestructura de mo-
vilidad, generan nuevos elementos, que inciden en la
| configuracidén de dichas cargas y de sus cualidades.

B B ]
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de Impacto
al Paisaje



Aporte

ipcion y

Descr

CATEGORIA 1 (C1)

CONTINUIDAD URBANA

La posible interrupcién o transformacién de las dindmi-
cas econdmicas y culturales debido a las percepciones
generadas por la infraestructura elevada y sus estacio-

nes.

CATEGORIA 2 (C2)

GRAN VACIO URBANO

Los predios de gran extension
que, en relacién con la insercién
del metro pueden acentuarse
como espacios residuales.

4

CATEGORIA 3 (C3)
HABITABILIDAD

Las condiciones de calidad de
vida de los predios con frente

directo al corredor, considerando
aspectos como privacidad, im-
pacto visual, luz y sombra, entre
otros.

IO A)

CATEGORIA 5 (C5)

CONTINUIDAD DEL PAISAJE NATURAL

La posible interrupcidn de los corredores verdes y las
conexiones ecoldgicas asociadas al paisaje natural
urbano.

CATEGORIA 6 (C6)

CONTINUIDAD TRANSVERSAL

La condicion de barrera fisica o
imaginaria que puede generar la
infraestructura del metro elevado
afectando la comunicacion de los
costados del corredor. Lt

CATEGORIA 7 (CT7)
OBSOLESCENCIA'Y ABANDONO
Hacen referencia a aquellos
predios presentes en los tramos
de estudio que evidencian condi-
ciones de deterioro o desuso, las
cuales pueden verse acentuadas
por la insercidn del proyecto.

CATEGORIA 4 (C4)

LEGIBILIDAD URBANA

La capacidad de reconocer, interpretar y orientarse en la
ciudad a partir de sus elementos estructurantes, la cual

puede verse afectada por la insercidn del viaducto y sus

estaciones.

CATEGORIA 8 (C8)
ADAPTACION DEL PATRIMONIO
La manera en que los sectores de connotacién patrimo-
nial -por sus cualidades simbélicas, estéticas e histéri-
cas-, deben responder a la insercién de la infraestructura
del metro elevado.

Bogota, Paisaje Urbano en Transformacion
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Luego de la aplicacion de la metodologia |
propuesta y de la categorizacion del im- ‘
pacto sobre el paisaje urbano, se aborda
la cuestion sobre qué significa construir
lugar desde la perspectiva de la inter- |
vencion urbana orientada a la activacion
del paisaje. En este contexto, construir
lugar implica reconocer e integrar a los !
diversos actores de la ciudad, conside-
rando sus distintas necesidades en tér-
minos de accesibilidad, movilidad y uso
del espacio. Asi mismo la construccion \
de lugar, a través de intervenciones para

la activacion del paisaje supone un pro-
ceso de humanizacion del entorno urba-
no, en el que se promueve la apropiacion,
la identidad y la experiencia significativa
del espacio.

De esta manera, se busca contrarrestar
la condicion de “no lugar” planteada por
Augé (2000), entendido como aquel ca-
rente de significado, relacion e identidad,
para consolidar espacios urbanos mas
habitables, inclusivos y reconocibles. En
ese sentido, las intervenciones urbanas
para la activacion del paisaje se integran
a la linea del metro elevado de la Ave-
nida Caracas, configurando nuevas ex-
periencias espaciales que acompanan el
proceso de transformacion urbana. Asi,
se propone que el usuario transite en-
tre realidades construidas e imaginadas,
en un entorno dinamico que redefine la
relacion entre infraestructura, paisaje
y vida urbana, en concordancia con lo
planteado por Rueda (2011).

| | | |
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Bogota, Paisaje Urbano en Transformacion

Las intervenciones urbanas para la activacion del paisaje se presentan como una
aproximacion general a las formas en que es posible responder a los efectos de
la insercion del metro elevado en la Avenida Caracas.

Asi, se identifican intervenciones en puntos especificos de los tramos de estudio,
las cuales se articulan como respuesta a las percepciones ciudadanas, a la inci-
dencia de los aspectos normativos predominantes en cada sector y la interpre-
tacion del investigador sobre la posible configuracion de dichas intervenciones
en términos generales, en coherencia con la perspectiva orientadora hacia la
construccion de lugar e identidad. Se exponen las ocho intervenciones urbanas
que responden a cada una de las categorias de impacto identificadas...
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til

la

paisaje, la culturay la
economia, vinculandose con
Distritos Creativos e
incentivando el recorrido a lo
largo del corredor.
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Proyectos Estrategicos del
entorno y generando

conexiones subterraneas.
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Los aislamientos de
edificaciones hacia la Av.
Caracas pueden generar

espacios publicos en niveles
superiores, potenciando
visuales, sostenibilidad y
habitabilidad en los

predios impactados.
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La intervencion modifica el

disefio de la Estacion 14y
se concibe como una
ventana hacia el paisaje,
que favorece la legibilidad
del sector, creando una

composicion que resalta
las cualidades del entorno.
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Escena Urbana

Los elementos de la

estructura ecoldgica, como
el canal arzobispo, pueden
generar conexiones
transversales hacia los
Cerros Orientales,
permitiendo la percepcion
del paisaje natural.
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La conexion parasita articula
ambos costados del corredor
y se adhiere a edificaciones
patrimoniales, potenciando

su funcion y vinculandose
con actividades de
Distritos Creativos.
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Los edificios en estado de
abandono pueden ser objeto

de procesos de reutilizacion
adaptativa, incorporando
nuevos usos acordes con

Proyectos Estrategicos del
entorno. Como en la propuesta
del edificio Panautos.
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APERTURA A LAS UN|DADES DE
PAISAJE DE BORDE DEL

Paisaje Avenida Caracas: Car

Interes Cultural.
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El marco tedrico del paisaje cons-
tituye la base para comprender las
transformaciones urbanasy las afec-
taciones generadas por la infraes-
tructura sobre el entorno urbano.

La relacion entre el marco tedrico y
las dimensiones del paisaje: indivi-
duo, forma, imagen y memoria, per-
mitio comprender como el paisaje
urbano surge de la articulacion de
diferentes elementos fisicos, percep-
tuales y simbdlicos, los cuales confi-
guran la percepcion y experiencia del
ciudadano frente al espacio urbano.

La reflexion sobre el paisaje tras-
ciende las opiniones individuales vy
se consolida mediante una metodo-
logia integral que incorpora aspec-
tos tedricos, andlisis de imagen, pro-
cesos de participacion ciudadana vy
de comprension del paisaje urbano.

La construccion de lugar se entiende
como el resultado integral de la me-
todologia desarrollada, ya que esta
permiti6 reconocer tanto los aspec-
tos fisicos como simbdlicos del paisa-
je.  Construir lugar implica compren-
der al individuo como actor central del
paisaje, asi como reconocer la inci-
dencia de los diferentes actores urba-
nos y de las condiciones territoriales
en la configuracion del espacio urbano.
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El estudio permitio comprender las
cargas del paisaje como las cualida-
des fisicas, perceptuales y de memo-
ria presentes en cada contexto urbano.

La categorizacion del impacto al paisaje
permitié entender que las afectaciones
generadas por la infraestructura pueden
variar segun el contexto urbano y las
caracteristicas propias de cada sector.

Cada intervencion urbana debe res-
ponder al contexto especifico y a las
cargas de su paisaje determinado, arti-
culandose con las normativas presen-
tes y con las inquietudes identificadas
mediante la participacion ciudadana.

Esperando haber incentivado en la co-
munidad académica la reflexion so-
bre el paisaje urbano en el contexto
de la insercion del metro elevado en
la Avenida Caracas, este trabajo invi-
ta a su continuidad y profundizacion.

Se plantea la posibilidad de incorporar
nuevas etapas dentro de la metodologia
de valoracion del paisaje, ampliar lainda-
gacion sobre otras categorias de impacto
y desarrollar nuevas propuestas de in-
tervencion para la activacion del paisaje,
ya sea desde una imagen general, como
en este trabajo, o como proyectos urba-
nos o arquitectonicos a nivel de detalle.
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