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En el contexto de la transformación 
de la Avenida Caracas en Bogotá D.C., 
impulsada históricamente por la im-
plementación de distintos sistemas 
de transporte público, la construc-
ción de la Primera Línea del Metro 
elevado aparece como un nuevo fac-
tor de impacto en el paisaje urbano. 
 
Este corredor, uno de los ejes más 
importantes de la ciudad, por el que 
transitan diariamente miles de per-
sonas, ha experimentado múlti-
ples transformaciones asociadas a 
la movilidad y al crecimiento urbano. 
 

Ante la aparición de esta nueva infraes-
tructura, surgen  los interrogantes: 
¿cómo conviven la ciudad y sus distin-
tos actores con esta intervención? y 
¿de qué manera se puede aportar, des-
de la academia, a la comprensión de 
la transformación del paisaje urbano?

Esta cartilla surge como un ejercicio 
de reflexión en un doble sentido. Por 
un lado, invita al lector a cuestionar su 
relación cotidiana con la ciudad; por 
otro, se plantea como un aporte aca-
démico a los procesos de construcción 
de identidad y sentido de lugar en el 
contexto de la transformación urbana. 

Este trabajo resume la investigación 
titulada Bogotá: paisaje urbano en 
transformación. Impacto del metro 
elevado en la Avenida Caracas. Asi-
mismo, expone el proceso metodoló-
gico, de categorización y de interven-
ción, desarrollado desde un enfoque 
reflexivo y crítico que busca incentivar 
a la comunidad académica al estudio 
del paisaje urbano en los procesos 
de transformación de las ciudades. 
 

La perspectiva  orientadora de este 
trabajo es la reflexión sobre lo 
que significa Construir Lugar en el 
contexto de la transformación urbana. 

De este modo, se invita al lector a pre-
guntarse qué elementos de la ciu-
dad configuran su identidad y memo-
ria, y cómo se construye su relación 
con la ciudad en la vida cotidiana. 
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Se propone en este trabajo la construc-
ción de un marco teórico como base previa 
al proceso metodológico para la valora-
ción del paisaje. La solidez de este mar-
co sustentará las fases empíricas y pro-
yectuales dentro del trabajo del paisaje. 
 
La propuesta del marco teórico para el 
estudio y valoración del paisaje debe 
evaluar componentes físicos, simbó-
licos y ciudadanos. El establecimiento 
de variables relacionadas con el pai-
saje, con base en aportes teóricos de 
diversos autores, puede fortalecer la 
valoración del paisaje en procesos de 
transformación urbana, como el me-
tro elevado de la Avenida Caracas.

En el presente trabajo, se han propuesto 
cuatro apartados teóricos, ligados a dife-
rentes variables y desarrollados a partir 
del papel del individuo como perceptor 
de paisaje; los apartados desarrollados: 
imagen, individuo, forma y memoria, dia-
logan entre sí al describir cómo una in-
tervención de gran escala, como el metro 
elevado de la ciudad de Bogotá, transfor-
ma la experiencia cotidiana del paisaje.

La pérdida de la escala humana afec-
ta directamente la capacidad del 
peatón para percibir y relacionar-
se con el entorno; esta alteración 
repercute en la forma urbana, pro-
duciendo paisajes fragmentados e ile-
gibles que dificultan la construcción 
de una imagen coherente de la ciudad. 
A su vez, estas condiciones favorecen la 
aparición de no lugares, entendidos como 
espacios carentes de identidad, memoria 
y vínculos sociales. La imagen los aborda 
en su conjunto, en la medida en que actúa 
como medio e instrumento para la per-
cepción de cada una de estas variables. 
 
En conjunto, estas categorías permiten 
comprender cómo el metro elevado in-
cide simultáneamente en la experien-
cia sensible, la estructura formal y la 
dimensión simbólica del paisaje. Esta 
articulación teórica orienta la fase em-
pírica al definir criterios para la valo-
ración del paisaje, la caracterización de 
unidades de paisaje y la identificación 
de la percepción ciudadana, y sustenta 
la fase proyectual al señalar los aspec-
tos críticos que deben abordarse para 
recomponer la escala humana, mejo-
rar la legibilidad urbana y fortalecer 
los procesos de construcción de lugar.
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La imagen se concibe 
como un recurso clave 
para percibir y analizar el 
paisaje, así como resul-
tado de sus transforma-
ciones. Según Campos 
(2003), aunque intervienen 
todos los sentidos, la 
percepción está dominada 
por la vista; así, la imagen 
actúa como evidencia.

La forma se aborda desde 
la ilegibilidad urbana. 
Según Lynch (1960), la 
legibilidad es la facilidad 
para reconocer y orga-
nizar la ciudad, mientras 
que la ilegibilidad apare-
ce cuando el entorno es 
confuso y difícil de com-
prender.

La memoria se aborda 
desde la noción de no 
lugares. Según Marc Augé 
(2000), la sobremoder-
nidad produce espacios 
sin identidad, memoria ni 
vínculos sociales, carac-
terizados por el anonima-
to, la transitoriedad y la 
ausencia de arraigo.

El individuo se analiza 
desde la pérdida de la 
escala humana.

 

Según Jan Gehl (2014), 
la velocidad del trans-
porte moderno, genera 
entornos que supe-
ran las capacidades 
del peatón, dificultan 
la comprensión del 
espacio y debilitan la 
interacción y la expe-
riencia urbana.



1110 Bogotá, Paisaje Urbano en Transformación Paisaje Avenida Caracas: Cartilla de  Valoración e Intervenciones Urbanas

Lo
s 

Tr
am

os
 d

e 
Es

tu
di

o

El establecimiento de 
tramos de estudio 
permite comprender que 
los impactos del metro 
elevado varían según las 
características físicas, 
sociales y simbólicas de 
cada sector de la Aveni-
da Caracas.

La delimitación de estos 
tramos facilita una 

valoración más precisa 
del paisaje y la formu-

lación de intervenciones 
urbanas ajustadas a las 
necesidades y potencia-

lidades de cada contexto.

TRAMO MEMORIATRAMO TRANSFORMACIÓN

Ubicado desde la Diagonal 40a hasta la Calle 
63, evidencia procesos recientes de cambio 
asociados a la edificación en altura y la 
diversificación de actividades como futuros 
configuradores del paisaje; ambos tramos 
desempeñan un papel fundamental en la 
dinámica urbana del corredor. 

Ubicado desde la Calle 13 hasta 
la Calle 32, se caracteriza por la 

presencia de elementos del 
paisaje que hacen parte del 

imaginario colectivo del centro de 
la ciudad, incorporando 

componentes históricos, estéticos 
y simbólicos, entre otros. 
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La Metodología
Para la Valoración

del Paisaje
Urbano de la Av. Caracas
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La metodología para la valoración del 
paisaje urbano de la Avenida Caracas 
contribuye a comprender las diferentes 
dimensiones del paisaje. El estableci-
miento de unidades de paisaje facilita la 
identificación de características, poten-
cialidades y transiciones presentes en los 
distintos sectores del corredor urbano. 
 
El análisis teórico-conceptual, apoyado 
en la imagen, evidencia cómo las teorías 
y conceptos abordados en la investiga-
ción se reflejan en los impactos genera-
dos por la infraestructura del metro ele-
vado sobre el paisaje urbano. Por otra 
parte, la participación ciudadana aporta 
a la comprensión de la percepción pros-
pectiva de los habitantes y resalta la im-
portancia de la ciudadanía dentro de los 
procesos de transformación y configu-
ración del paisaje.

Del mismo modo, el estudio de los li-
neamientos normativos contribuye a 
comprender cómo los proyectos es-
tratégicos y los instrumentos de pla-
nificación urbana inciden en la confi-
guración de la ciudad y se consolidan 
como herramientas para la implemen-
tación de intervenciones y procesos 
de acupuntura urbana en el contexto 
de la Primera Línea del Metro Elevado. 
 
Asimismo, las cargas del paisaje se 
entienden como las cualidades físicas, 
perceptuales y de memoria presentes 
en cada contexto urbano.

ETAPA
5

ETAPA
4

ETAPA
3

ETAPA
2

ETAPA
1

Establecimiento de Unidades
Homogéneas de Paisaje

Análisis Teórico - Conceptual

Participación Ciudadana

Estudio de Lineamientos
Normativos

Comprensión 
de Las Cargas del Paisaje
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UP3 UP2 UP1UP4UP5UP6UP7
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n Los tramos de memo-

ria y transformación 
se dividieron en siete 
unidades homogéneas 
de paisaje, definidas 
según sus cualidades 
de imagen urbana, 
morfología, elementos 
patrimoniales, 
relación con el POT y 
los PEMP, y la inciden-
cia del metro elevado 
en la configuración del 
paisaje.

TRAMO MEMORIATRAMO TRANSFORMACIÓN
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UP1

UP2

UP3

UP4 UP7

UP5

UP6

Sector de Chapinero
Zona en transformación con nuevas 
edificaciones en altura. Visuales hacia la 
iglesia de Lourdes y los Cerros Orientales. 

Corredor mixto comercial residencial.
Fachadas desgastadas y repetitivas, con 
continuidad tipológica. Sector envejecido en 
proceso de obsolescencia.

Tramo de transición hacia Chapinero.
Paisaje tradicional con casas de estilo 
inglés, el canal Arzobispo y universidades. 
Futura estación 14 del Metro.

Sector central de la ciudad. 
Zona comercial con presencia patrimonial 
destacada. Contrasta la renovación urbana 
con el deterioro de algunos predios. 

Transición centro histórico – zona de tole-
rancia. Imagen deteriorada por abandono 
predial y uso conflictivo del espacio público. 
Forma parte del PEMP Centro Histórico.

Sector en transformación, 
con hitos urbanos y visuales hacia Monse-
rrate. Será impactado por el Plan Parcial 
Estación Central y la estación 13 del Metro.

Centro Internacional de Bogotá. Imagen 
moderna con edificios emblemáticos y 
conexión con Teusaquillo. Conserva visuales 
hacia los Cerros Orientales.

Esta delimitación contribuye a comprender cómo cada tramo 
de la Avenida Caracas expresa distintas dinámicas de cambio, 
permanencia y contraste visual, evidenciando las transicio-
nes entre sectores consolidados, áreas en proceso de reno-
vación y zonas de valor histórico y simbólico para la ciudad. 
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El análisis por unidades de paisaje es-
tablece un contraste entre los aspectos 
teóricos y conceptuales del paisaje ur-
bano, como la legibilidad, la coherencia 
morfológica, la fragmentación visual y 
la identidad, y los aspectos físicos deri-
vados de la implantación del metro ele-
vado. Este ejercicio evidencia cómo las 
transformaciones estructurales del co-
rredor inciden en la lectura y coherencia 
del paisaje urbano.

Las características físicas de la estruc-
tura, como su escala, volumetría, sopor-
te, ritmo y ocupación del espacio aéreo, 
inciden directamente en la legibilidad, la 
continuidad visual y la coherencia mor-
fológica del paisaje. 

Estas condiciones pueden generar frag-
mentación y modificar las referencias 
simbólicas y espaciales que anterior-
mente daban significado al entorno. 
 
Sin embargo, estas transformaciones 
también abren oportunidades para la 
reconfiguración del espacio público, la 
integración de elementos naturales y 
la creación de nuevas escenas urbanas 
mediante intervenciones adecuadas. La 
relación entre las afectaciones y la in-
fraestructura del metro elevado se ex-
presa en una tensión entre ruptura y po-
sibilidad:
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En la valoración del paisaje de la Ave-
nida Caracas, la participación ciudadana 
adquiere gran importancia, consideran-
do que la Primera Línea del Metro Ele-
vado de Bogotá se encuentra en etapa 
de construcción y que la percepción 
ciudadana se configura desde una mi-
rada prospectiva. Esto implica que los 
ciudadanos no solo valoran las condi-
ciones actuales del paisaje, sino que 
proyectan imaginarios, expectativas 
y posibles transformaciones asocia-
das a la futura operación del sistema. 
 
En este sentido, la participación ciuda-
dana incorpora múltiples puntos de vista

sobre la comprensión y valoración futu-
ra del paisaje urbano, permitiendo reco-
nocer percepciones, tensiones y oportu-
nidades frente a la transformación de la 
ciudad.

Con el propósito de identificar la percep-
ción ciudadana frente a los impactos del 
metro elevado de Bogotá sobre el pai-
saje urbano de la Avenida Caracas, se 
aplicó la encuesta estructurada. El for-
mulario fue construido en Google Forms 
y estuvo compuesto por diecinueve pre-
guntas cerradas tipo Likert organizadas 
en tres de los apartados teóricos: Indivi-
duo (pérdida de la escala humana), For-
ma (ilegibilidad de la ciudad), Memoria 
(no lugares), y se realizó durante el mes 
de octubre de 2025. 

El análisis de los resultados obtenidos 
revela que la comunidad percibe el metro 
elevado de Bogotá como un proyecto que 
transformará significativamente la rela-
ción entre las personas y el paisaje urba-
no de la Avenida Caracas. En el ámbito del 
individuo, se evidencia una marcada pérdi-
da de escala humana y una sensación de 
saturación estructural. 

En la forma urbana, se teme una fragmen-
tación de la legibilidad visual y la pérdida 
de vistas y referentes urbanos. En el pla-
no de la memoria, las preocupaciones se 
centran en la posible afectación patrimo-
nial y la creación de espacios desperso-
nalizados.
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Esta etapa se en-
foca en el análisis 
específico de los 
Planes Espacia-
les de Manejo y 
Protección (PEMP) 
y los instrumentos 
del Plan de Orde-
namiento Terri-
torial (POT) que 
tienen incidencia 
directa sobre la 
configuración del 
paisaje urbano en 
los tramos de 

estudio de la Av. 
Caracas. Este 

estudio permite 
identificar los 
lineamientos 

que orientan la 
configuración del 

paisaje, de esta 
manera, se esta-
blece una lectura 
que trasciende lo 
regulatorio para 
comprender su 

papel en la activa-
ción del paisaje.
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Las cargas implican un peso determinado en el 
paisaje urbano. Las cargas del paisaje se entienden 
en relación con el contexto especifico de la ciudad 
que se traduce a su cualidad, es decir, el paisaje 
presenta cargas diferenciadas según el entorno 
urbano en el que se analice.

De este modo, los entornos con connotación patri-
monial poseen cargas de carácter patrimonial, mien-
tras que aquellos en procesos de renovación urbana 
presentan cargas asociadas a la transformación. 

Estas inciden a su vez, en su presencia dentro del 
imaginario colectivo y en la memoria de los ciuda-
danos. De tal forma, se puede afirmar que el paisaje, 
más allá de constituir una escena urbana experimen-
tada por el individuo en su recorrido cotidiano, puede 
entenderse como un sistema de cargas y cualidades 

Las modificaciones introducidas por la acción hu-
mana, como en este caso la infraestructura de mo-
vilidad, generan nuevos elementos, que inciden en la 
configuración de dichas cargas y de sus cualidades. 
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Las Categorías 
de Impacto 

al Paisaje
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CATEGORÍA 1 (C1) 
CONTINUIDAD URBANA
La posible interrupción o transformación de las dinámi-
cas económicas y culturales debido a las percepciones 
generadas por la infraestructura elevada y sus estacio-
nes. 
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CATEGORÍA 2 (C2) 
GRAN VACÍO URBANO
Los predios de gran extensión 
que, en relación con la inserción 
del metro pueden acentuarse 
como espacios residuales.

CATEGORÍA 3 (C3) 
HABITABILIDAD
Las condiciones de calidad de 
vida de los predios con frente 
directo al corredor, considerando 
aspectos como privacidad, im-
pacto visual, luz y sombra, entre 
otros.

CATEGORÍA 4 (C4) 
LEGIBILIDAD URBANA
La capacidad de reconocer, interpretar y orientarse en la 
ciudad a partir de sus elementos estructurantes, la cual 
puede verse afectada por la inserción del viaducto y sus 
estaciones.

CATEGORÍA 5 (C5) 
CONTINUIDAD DEL PAISAJE NATURAL

La posible interrupción de los corredores verdes y las 
conexiones ecológicas asociadas al paisaje natural 

urbano. 

CATEGORÍA 6 (C6) 
CONTINUIDAD TRANSVERSAL

La condición de barrera física o 
imaginaria que puede generar la 

infraestructura del metro elevado 
afectando la comunicación de los 

costados del corredor. 

CATEGORÍA 7 (C7) 
OBSOLESCENCIA Y ABANDONO

Hacen referencia a aquellos 
predios presentes en los tramos 
de estudio que evidencian condi-
ciones de deterioro o desuso, las 
cuales pueden verse acentuadas 

por la inserción del proyecto. 

CATEGORÍA 8 (C8) 
ADAPTACIÓN DEL PATRIMONIO

La manera en que los sectores de connotación patrimo-
nial -por sus cualidades simbólicas, estéticas e históri-

cas-, deben responder a la inserción de la infraestructura 
del metro elevado. 

Estas 
categorías 
responden a 
diferentes tipos 
de impacto que 
inciden sobre di-
versas cualidades 
del paisaje urbano, 
las diferentes 
cargas del mismo, 
así como sobre 
los elementos 
que componen la 
estructura de la 
ciudad.

Pueden servir 
como base para 

la formulación 
de estrategias de 
intervención, res-

puestas proyec-
tuales, o solucio-
nes orientadas a 

mitigar o reconfi-
gurar los impactos 
identificados en el 

paisaje urbano. 



3332 Bogotá, Paisaje Urbano en Transformación Paisaje Avenida Caracas: Cartilla de  Valoración e Intervenciones Urbanas

Reflexión sobre la
Construcción de Lugar
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Luego de la aplicación de la metodología 
propuesta y de la categorización del im-
pacto sobre el paisaje urbano, se aborda 
la cuestión sobre qué significa construir 
lugar desde la perspectiva de la inter-
vención urbana orientada a la activación 
del paisaje. En este contexto, construir 
lugar implica reconocer e integrar a los 
diversos actores de la ciudad, conside-
rando sus distintas necesidades en tér-
minos de accesibilidad, movilidad y uso 
del espacio. Así mismo la construcción 
de lugar, a través de intervenciones para 
la activación del paisaje supone un pro-
ceso de humanización del entorno urba-
no, en el que se promueve la apropiación, 
la identidad y la experiencia significativa 
del espacio. 

De esta manera, se busca contrarrestar 
la condición de “no lugar” planteada por 
Augé (2000), entendido como aquel ca-
rente de significado, relación e identidad, 
para consolidar espacios urbanos más 
habitables, inclusivos y reconocibles. En 
ese sentido, las intervenciones urbanas 
para la activación del paisaje se integran 
a la línea del metro elevado de la Ave-
nida Caracas, configurando nuevas ex-
periencias espaciales que acompañan el 
proceso de transformación urbana. Así, 
se propone que el usuario transite en-
tre realidades construidas e imaginadas, 
en un entorno dinámico que redefine la 
relación entre infraestructura, paisaje 
y vida urbana, en concordancia con lo 
planteado por Rueda (2011). 
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Las Intervenciones
Urbanas para la Activación

 del Paisaje
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Las intervenciones urbanas para la activación del paisaje se presentan como una 
aproximación general a las formas en que es posible responder a los efectos de 
la inserción del metro elevado en la Avenida Caracas.

 Así, se identifican intervenciones en puntos específicos de los tramos de estudio, 
las cuales se articulan como respuesta a las percepciones ciudadanas, a la inci-
dencia de los aspectos normativos predominantes en cada sector y la interpre-
tación del investigador sobre la posible configuración de dichas intervenciones 
en términos generales, en coherencia con la perspectiva orientadora hacia la 
construcción de lugar e identidad. Se exponen las ocho intervenciones urbanas 
que responden a cada una de las categorías de impacto identificadas...
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Conexión Creativa
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Equipamiento del Cuidado
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Aislamiento
Público Ecológico
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Apertura Urbana
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Corredor 
Paisaje Natural
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Conexión Parásita
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Reutilización Adaptativa
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Pasaje
Cultural - Comercial
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Las intervenciones urbanas se confi-
guran como un contrapeso frente a la 
infraestructura del metro elevado, en 
tanto actúan como una respuesta a los 
impactos que esta genera en contextos 
específicos y, particularmente, sobre las 
cargas del paisaje. 

No solo atienden la dimensión físico-es-
pacial de la infraestructura, sino que 
también inciden en la relación entre in-
dividuo y memoria, contribuyendo a la 
reconstrucción del significado de lugar y 
a la estabilización de las cargas del pai-
saje en el contexto urbano intervenido. 

Cada una de las intervenciones urbanas 
propuestas responde a un contexto ur-
bano especifico, orientándose a la es-
tabilización de las cargas del paisaje de 
dicho entorno y articulándose con pro-
yectos urbanos vigentes. 

De este modo, la intervención no solo 
complementa el contexto, sino que es-
tablece una relación recíproca con este, 
proyectándose como un futuro configu-
rador de la carga del paisaje y de la me-
moria colectiva. 
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El marco teórico del paisaje cons-
tituye la base para comprender las 
transformaciones urbanas y las afec-
taciones generadas por la infraes-
tructura sobre el entorno urbano. 

La relación entre el marco teórico y 
las dimensiones del paisaje: indivi-
duo, forma, imagen y memoria, per-
mitió comprender cómo el paisaje 
urbano surge de la articulación de 
diferentes elementos físicos, percep-
tuales y simbólicos, los cuales confi-
guran la percepción y experiencia del 
ciudadano frente al espacio urbano. 

La reflexión sobre el paisaje tras-
ciende las opiniones individuales y 
se consolida mediante una metodo-
logía integral que incorpora aspec-
tos teóricos, análisis de imagen, pro-
cesos de participación ciudadana y 
de comprensión del paisaje urbano.

La construcción de lugar se entiende 
como el resultado integral de la me-
todología desarrollada, ya que esta 
permitió reconocer tanto los aspec-
tos físicos como simbólicos del paisa-
je.  Construir lugar implica compren-
der al individuo como actor central del 
paisaje, así como reconocer la inci-
dencia de los diferentes actores urba-
nos y de las condiciones territoriales 
en la configuración del espacio urbano. 

El estudio permitió comprender las 
cargas del paisaje como las cualida-
des físicas, perceptuales y de memo-
ria presentes en cada contexto urbano.

La categorización del impacto al paisaje 
permitió entender que las afectaciones 
generadas por la infraestructura pueden 
variar según el contexto urbano y las 
características propias de cada sector.

Cada intervención urbana debe res-
ponder al contexto específico y a las 
cargas de su paisaje determinado, arti-
culándose con las normativas presen-
tes y con las inquietudes identificadas 
mediante la participación ciudadana. 

Esperando haber incentivado en la co-
munidad académica la reflexión so-
bre el paisaje urbano en el contexto 
de la inserción del metro elevado en 
la Avenida Caracas, este trabajo invi-
ta a su continuidad y profundización. 

Se plantea la posibilidad de incorporar 
nuevas etapas dentro de la metodología 
de valoración del paisaje, ampliar la inda-
gación sobre otras categorías de impacto 
y desarrollar nuevas propuestas de in-
tervención para la activación del paisaje, 
ya sea desde una imagen general, como 
en este trabajo, o como proyectos urba-
nos o arquitectónicos a nivel de detalle.
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