
TRANSFORMACIÓN ARQUITECTO-URBANA DE LA INFRAESTRUCTURA 
DE TRANSPORTE PÚBLICO INTERMUNICIPAL EN FACATATIVÁ

COLOMBIA CUNDINAMARCA FACATATIVÁ

CONVENCIONES

Predio

Corredor Férreo
Vías sin congestión vehicular
Vías con poca  congestión vehicular

Vías con  congestión vehicular
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Ruta Facatativá - Funza, Cota, Chia

Ruta Facatativá - Bogota vía 13

Ruta Facatativá - Bogota Portal 80

Ruta Facatativá - Rosal, Zipacon, Cachipay, Bojaca

Ruta Facatativá - Villeta Vega, Sasaima, Alban

Estación férrea antigua
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Terminales existentes en facatativa
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MUNICIPIOS
1. Villeta
2. Sasaima
3. La Vega
4. San Francisco
5. El Rosal
6. Funza
7. Mosquera
8. Madrid
9. Bojacá
10. Zipacón
11. Cachipay
12. Anolaima
13. Alban

Planteamiento del problema
Facatativá dispone de rutas regionales e intermunicipales con un alto flujo de usuarios al día 
que entran y salen del municipio, específicamente en las rutas hacia Bogotá. A pesar de esto, 
los terminales de transporte público existentes en el casco urbano cuentan con problemas en 
la infraestructura y articulación del sistema del transporte local

39,6 km
55 minutos

100% ELÉCTRICO

El paradero esta desarticulado de la red de 
colectivos de Facatativá

No cuenta con horarios de llegada y salida 
establecidos, produce insatisfacción en la 
prestación de servicio  

Se evidencia que la disposición del lotes no 
cuentan con los espacios necesarios para 
los protocolos de organización y prestación 
eficiente del servicio 

Los senderos peatonales de acceso cuentan 
con infraestructura abandonada lo que pone 
en riesgo la seguridad de los usuarios

Parqueo de buses en la carrea 1 que ocasio-
na el aumento de la accidentalidad y con-
gestión

Problema Objetivos Hipótesis Justificación 

Efectos

Causas
En Facatativá no existe una infraestructura de 
transporte público adecuada y organizada que 
complemente la proyección del RegioTram

Lotes reducidos para la or-
ganización y prestación del 
servicio

Desorganización del siste-
ma de transporte público en 
el sector

Aumento de la accidentali-
dad y congestión vehicular

Desatender el potencial del 
RegioTram en el municipio 

desarticulación entre de los 
terminales de transporte y el 
sistema de colectivos local  

Mala planificación de los 
predios en el municipio

La proyección del Regio-
Tram  esta desvinculada del 
transporte publico existente 

Carencia de espacio físico 
donde puedan llegar y salir 
los buses intermunipales 

Plantear el diseño de la infraestructura arqui-
tectónica de un intermodal de transporte en Fa-
catativá, que vincule la proyección del Regio-
Tram de occidente, las vías férreas sostenibles 
(INVIAS) con el transporte intermunicipal y 
local existente del municipio.

Transporte público organi-
zado en Facatativá que 
genere calidad en el servicio 

Potenciar la conexión inter-
municipal del municipio 
para su desarrollo 

Movilidad fluida en el sector, 
sin accidentalidad, ni conges-
tión vehicular  

Proporcionar espacios ade-
cuadamente dotados 

Proponer un espacio cuya 
función sea el parqueo de 
taxis, colectivos locales y 
automóviles privados   

Plantear un sendero ecoló-
gico que articule el inter-
modal con la proyección 
del RegioTram Diseñar un intermodal con es-

trategias de sostenibilidad 
para mitigar el cambio climáti-
co 

Localizar un predio que 
posea rápido acceso a las 
a las vías arteriales de Fa-
catativá y tenga proximi-
dad con el RegioTram

1  

2
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Implementar  lineamientos de 
la metodología del Desarrollo 
Orientado al Transporte Sosteni-
ble (DOTS) para obtener un 
diseño arquitectónico funcional, 
estético y sostenible que miti-
gue el daño ambiental generado 
por el transporte.

Diseñar el intermodal de trans-
porte público terrestre que invo-
lucre los diferentes medios de 
transporte públicos del sector y 
se articule con el entorno inme-
diato, el RegioTram de Occidente 
y el tren vía Sostenible.

La ejecución de una iniciativa integral con el 
propósito de optimizar la infraestructura del 
transporte público en la localidad de Facatati-
vá engendrará efectos positivos en el sector 
como

medio

FIN

Desarrollo urbano

Movilidad eficiente

Usuarios satisfechos

Marco conceptualMarco histórico Marco teórico Metodología 

ESTRATEGIA 1
1. Revisión de datos históricos y contexto: Comprender el 
trasfondo histórico y la cultural del sector
2. Recolección de datos documentados: oferta y deman-
da del transporte público en Facatativá, el RegioTram de 
Occidente y el corredor férreo sostenible.
3. Reconocimiento del lugar: información proporcionada 
por la alcaldía sobre el municipio 

1. Investigación de lineamientos del DOTS: Identificar las 
mejores prácticas y metodologías para el desarrollo de 
un transporte sostenible
2. Análisis de referentes de transporte público exitosos: 
estudio de casos exitosos de implementación de infraes-
tructura de transporte público
3. Proposición de modelos constructivos sostenibles: Uti-
lizar análisis de ciclo de vida (ACV)

ESTRATEGIA 2

ESTRATEGIA 3

Cualitativo: recolección de datos mediante las percepciones y ex-
periencias de los habitantes de Facatativá 
Cuantitativo: análisis numérico de la oferta y demanda del trans-
porte público de Facatativá

1. Implantación del proyecto y diseño arquitectónico: me-
dainte bocetos y programas como AutoCAD
2. Creación del modelado final 3D y maqueta física: repre-
sentación de los espacios requeridos según los análisis 
previos.

Para el desarrollo de este proyecto se conside-
ró información la cual permite una proyección 
y diseño de los diferentes espacios de una 
infraestructura de un intermodal de transporte 
Terrestre 

Servicio

Transporte 

Usuarios 

Instalaciones

Siglo XIX

Llegada del ferrocarril
Esto facilitó la conexión con la ciudad de 
Bogotá y otras regiones del país.

Expansión de la red vial
Se construyeron carreteras que mejoraron la 
conectividad con otras ciudades y regiones.

Modernización del transporte
En la actualidad. Se ha observado un aumento 
en el uso de vehículos particulares, así como 
la implementación de sistemas de transporte 
masivo para abordar problemas de conges-
tión vial y mejorar la movilidad urbana.

Siglo XX

2024

1

TEORIA DE CIUDADES -Manuel Herce.

2

3

Se considera a este referente ya 
que busca integrar una red 
urbana la cual se adapte y solu-
cione las problemáticas de mo-
vilidad que existen dentro de la 
ciudad con los diferentes muni-
cipios ya que se pueden identifi-
car aportes, estrategias y meto-
dologías. 

SISTEMA DE INDICADORES ACERCA 
DE LA COBERTURA Y ACCESIBILIDAD 
Para este ejercicio se contem-
pla el planteamiento de un equi-
pamiento de transporte es im-
portante inicialmente desarro-
llar un estudio que permita tener 
un acercamiento a la operación 
y funcionamiento de este servi-
cio de transporte terrestre inter-
municipal 

Desarrollo orientado al transporte DOT

Es una  estrategias que tiene 
como objetivo articular compo-
nentes urbanos con los sistemas 
de movilidad para construir ciuda-
des más compactas, mejorar la 
calidad de vida y ser más respe-
tuoso con el medio ambiente-

FACATATIVÁ BOGOTÁ

CARRERA CENTRAL 
DE OCCIDENTE 

AUTOPISTA 
MEDELLÍN

Facatativá como eje articulador 
del transporte en Cundinamarca 

VILLETA

ALBÁN

MADRID

MOSQUERA

FUNZA

ROSAL

SAN FRAN-
CISCOLA VEGA

SASAIMA 

BOGOTÁFACATATIVÁ

FACATATIVÁ

Movimientos pendulares

Facatativá cumple la función de ciudad dormitorio ya gran parte de la población 
flotante se desplaza a realizar sus actividades a Bogotá

Facatativá tiene un liderazgo histórico en el occidente por la cobertura espacial 
que ofrecen algunos equipamientos a municipios aledaños

MADRID

MOSQUERA
FUNZA

BOGOTÁ

FACATATIVÁ

Se proyecta el Regiotram de Occidente, inicia en Facatativá y busca reducir 
tiempo de trayectos, aun así esta desvinculado del transporte público existente.

Evaluar  la infraestructura del 
transporte público existente en 
Facatativá, identificando las de-
ficiencias del servicio actual y 
los problemas que afectan a los 
usuarios y a la movilidad en el 
municipio. 



Ecológico Equipamientos Patrimonio Ocupación

CONVENCIONES

Predio

Salud

Educativo 
Administración pública

CONVENCIONES
Predio

Inmuebles patrimoniales 

Corredor férrea patrimonial 

CONVENCIONES

Predio

Vacio
Lleno

 

Gestión de riesgo

Uso residencial

Uso Industrial

Corredor Férreo

Predio

Uso Dotacional

Estructura Hídrica 

Delimitador escala micro 

2. Proyecto de Vías Férreas Sostenibles (INVIAS)
3. Proyección de la vía de RegioTram de Occidente   

Estructura verde
7. Parque arqueológico piedras del Tunjo    

Vías Regionales de Transporte  
4. Carrera 1 - Vía principal de Facatativa
5. Calle 15 - Posee alto flujo de vehículos de carga
6. Calle 2 - Vía articuladora intermunicipal    

8. Rio Bojaca
9. Represa

Inmuebles Patrimoniales
1. Estación Ferrocarril 

Equipamientos educativos mas relevantes
Equipamientos de salud mas relevantes  

Predio
Amenazas 

Amenaza media por Remoción de masa 
Amenaza alta por Inundación

Amenaza BAJA 
por Remoción

en Masa  
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93%
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por Inundaciones  
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Localización del predio
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CONVENCIONES

Parques 
Plazoletas

ESPACIO PUBLICO 
Predio

3
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1. Parque de los niños
2. Parque Santander
3. Plaza central de Facatativá
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Modos de transporte en Facatativá 

Caminando Transporte 
Publico Vehículo
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organigrama urbano 

IMPACTO urbanO

INTEGRAR

INTERMODAL DE 
TRANSPORTE 

MANZANAS 
MARGINADA 

VIVIENDA VIS

CARRERA 1

EDIFICIO

CENTRO
S E R V I C I O S 
ADMINISTRA-

TIVOS 

COMERCIO

CARRERA 1

INTEGRAR UNIFICAR

CONECTAR

zonificación  

acceso 

centralidad  

terminal de transporte  

cicloruta 
(invias) 

bosque de bolsillo 

zona duras 
espera transporte 
descarga 

parque de niños  

cancha 

Estacion de Regiotram   Carrilera   

acceso
subterrado 

zonas verdes    

�

MOBILIARIO 

aspectos climaticos  

cortes urbanos 

recorrido vehicular     

ANALISIS SOLAR Y VIENTOS
11:00 AM
6:00 AM
1:00 PM
4:00 PM�
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1  Parque de niños 
2 Bosque de bolsillo 
3 Comercio exterior 
4 Espacio para actividades culturales 

5 Cargue y descargue 
6 Cicloruta 
7 Accesos  
8 Intermodal de transporte 

zonas pasivas y activas 

ANALISIS SOLAR Y VIENTOS
11:00 AM
6:00 AM
1:00 PM
4:00 PM�
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VOLUMEN 2  

PROGRAMA ARQUITECTONICO 
            ZONIFICACIÓN 

VOLUMEN 1  

planta arquitectonico   

ESQUEMA FORMAL  

VOLUMEN 1  
VOLUMEN 2  

Se utiliza como forma inicial 
un rectángulo

El presente volumen busca complementar la estación 
proyectada de Regio Tram de Occidente, así mismo 
articula con el abordaje de los buses intermunicipales, 
con el objetivo de uni�car el sistema de transporte 
público y potenciar la movilidad del sector.

La forma del volumen esta diseñada para 
recibir el tren eléctrico dentro de el, así 
mismo cuenta con un volumen deprimido  el 
cual da acceso principal y da conexión al vo-
lumen de buses intermunicipales. 

Se utiliza como forma inicial 
un rectángulo

El presente volumen busca complementar la 
estación proyectada de Regio Tram de Occi-
dente, así mismo articula con el abordaje de 
los buses intermunicipales, con el objetivo 
de uni�car el sistema de transporte público y 
potenciar la movilidad del sector.

El presente volumen esta pensado para ser el 
terminal de buses intermunicipales en la 
parte deprimida y en la parte de nivel 0.00 se 
esta pensada como un pequeño equipa-
miento de comercio y zonas verdes para ser 
un espacio arquitectónico que se conecta 
con el entorno. 

Se realizan sustracciones de acuerdo
a las determinantes climaticas y a las
determinantes espaciales 

FACHADAS  

corte  

MATERIALIDAD 
revestimiento en madera   fachada verde cubierta con paneles solares  

Revestimiento de madera con 
vidrio  en fachadas,  lo cuál per-
mite una mejor e�ciencia del 
clima el cual rodea el proyecto 
arquitectonico. 

Las fachadas verdes permiten 
equilibrar la tempratura 
dentro de los espacios arqui
tectonicos, ayuda  como un 
aislamiento sonoro, ayuda con 
lacontaminacion en el aire y 
por ultimo es utilizada para la 
recoleccion de aguas lluvia 

Al depender de la energía solar, estos  
reduce la necesidad de generadores o 
fuentes de energía externas, ahorrando 
costos de combustible y mantenimien-
to, lo cual permite que el proyecto sea 
e�ciente y amigable con el medio am-
biente.

detalle constructivo  

Armadura
Estructural

Barras de acero de 
refuerzo al interior 
de la cimentación

Platina Base
Conexión entre 
perfil metálico y 
la cimentación

Zapata

Pedestal

Losa

Columna Metálica 

Viga Metálica 

estructura   


