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PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA
CALLE 15 Facatativa dispone de rutas regionales e intermunicipales con un alto flujo de usuarios al dia
y que entran y salen del municipio, especificamente en las rutas hacia Bogota. A pesar de esto,
s los terminales de transporte publico existentes en el casco urbano cuentan con problemas en
o Wit la infraestructura y articulacion del sistema del transporte local
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Facatativa como eje articulador
del transporte en Cundinamarca
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CARRERA CENTRAL
DE OCCIDENTE

Facatativa cumple la funcidn de ciudad dormitorio ya gran parte de la poblacién
flotante se desplaza a realizar sus actividades a Bogota
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Vet WAL e . TR e N G SRV Facatativa tiene un liderazgo histérico en el occidente por la cobertura espacial

que ofrecen algunos equipamientos a municipios aledanos

¥ MUNICIPIOS
RY 4 1. Villeta
| 2. Sasaima
g 3. La Vega
AL 4. San Francisco
CONVENCIONES | N ! s ¥ S 5. El Rosal
oredio | R Ry~ TR Y s | v, 6. Funza
e ' i e e /. Mosquera
Corredor Férreo : 8 Madrid
~==Vifas sin congestién vehicular: 9. Bojaca
Vias con poca congestion vehicular 1(13 éfgﬁog
====\/{as con congestion vehicular 12: Anolaipmz;
@ Ruta Facatativa - Funza, Cota, Chia 13. Alban

@ Ruta Facatativa - Bogota via 13

Se proyecta el Regiotram de Occidente, inicia en Facatativa y busca reducir

@ Ruta Facatativa - Bogota Portal 80
tiempo de trayectos, aun asi esta desvinculado del transporte publico existente.

@ Ruta Facatativa - Rosal, Zipacon, Cachipay, Bojaca
100% ELECTRICO

39,6 km

55 minutos

@ Ruta Facatativa - Villeta Vega, Sasaima, Alban

Estacion férrea antigua

BOGOTA

TERMINALES EXISTENTES EN FACATATIVA

El paradero esta desarticulado de la red de No cuenta con horarios de llegada y salida Se evidencia que la disposicion del lotes no Los sefnderos peatonglesdde agcelso cuentan Parqueo de buses en |a carrea 1 que ocasio-
colectivos de Facatativa establecidos, produce insatisfaccion en la cuentan con los espacios necesarios para con in raelstructur%adadn Iona a lo que pone na e-l,aumento de la accidentalidad y con-
prestacion de servicio los protocolos de organizacion y prestacion €n riesgo la seguriaad ae Ios usuarlos gestion

eficiente del servicio

PROBLEMA OBJETIVOS HIPOTESIS JUSTIFICACION

Desorganizacion del siste- Aumento de la accidentali Plantear el disefio de la infraestructura arqui- La ejecucién de una iniciativa integral con el Potenciar la conexion inter-
ma de transporte publico en dad v conaestion vehicular tectdnica de un intermodal de transporte en Fa- propdsito de optimizar la infraestructura del municipal  del  municipio
el sector y cond catativa, que vincule la proyeccion del Regio- transporte publico en la localidad de Facatati- para su desarrollo

Tram de occidente, las vias férreas sostenibles va engendrara efectos positivos en el sector

(INVIAS) con el transporte intermunicipal y como

Movilidad fluida en el sector,
sin accidentalidad, ni conges-
tion vehicular

Lotes reducidos para la or-
ganizacion y prestacion del
servicio

\A

local existente del municipio.

Desatender el potencial del
RegioTram en el municipio

Transporte publico organi-

. zado en Facatativa que
Evaluar Ia infraestructura del genere calidad en el servicio

transporte publico existente en
Facatativg, identificando las de-
ficiencias del servicio actual y

CAUSAS
los problemas que afectan a los

En Facatatwg no existe una mfraestr-uctura de usuarios y a la movilidad en el
transporte publico adecuada y organizada que municipio.
complemente la proyeccion del RegioTram Plantear un sendero ecolo-

gico que articule el inter-
modal con la proyeccion
del RegioTram

Proporcionar espacios ade-

cuadamente dotados
Desarrollo urbano

Implementar lineamientos de
la metodologia del Desarrollo

Orientado al Transporte Sosteni- Disefiar un intermodal con es-

La proyeccion del Regio- i o
Mala planificacion de los Trarr? eéta desvinculadagdel ble (DOTS) para obtener un Movilidad eficiente trategias  de  sostenibilidad
predios en el municipio transporte publico existente diseno arquitectonico funcional, para mitigar el cambio climati-
estético y sostenible que miti- co
gue el dano ambiental generado Proponer un espacio cuya
por el transporte. funcion sea el parqueo de
taxis, colectivos locales vy Localizar un predio que

Disenar ¢l intermodal de trans-

porte publico terrestre que invo-

lucre los diferentes medios de

transporte publicos del sector y

se articule con el entorno inme- Usuarios satisfechos
diato, el RegioTram de Occidente

y el tren via Sostenible.

desarticulacion entre de los
terminales de transporte y el
sistema de colectivos local

automoviles privados posea rapido acceso a las
a las vias arteriales de Fa-
catativa y tenga proximi-
dad con el RegioTram

Carencia de espacio fisico
donde puedan llegar y salir
los buses intermunipales

MARCO HISTORICO MARCO CONCEPTUAL MARCO TEGRICO METODOLOGIA

Para el desarrollo de este proyecto se conside- Cualitativo: recoleccion de datos mediante las percepciones y ex-
LLEGADA DEL FERROCARRIL 6 informacién la cual permite una proyeccién periencias de los habitantes de Facatativa
) Esto facilitd la conexion con la ciudad de y disefio de los diferentes espacios de una TEORIA DE CIUDADES -Manuel Herce Cuantitativo: analisis numérico de la oferta y demanda del trans-
Siglo XIX Bogotd y otras regiones del pais. infraestructura de un intermodal de transporte : porte publico de Facatativa

Terrestre Se considera a este referente ya

que busca integrar una red ESTRATEGIA 1
urbana la cual se adapte y solu-
cione las problematicas de mo-
vilidad que existen dentro de la
ciudad con los diferentes muni-
Ccipios ya que se pueden identifi-
car aportes, estrategias y meto-
dologias.

1. Revision de datos histoéricos y contexto: Comprender el
trasfondo historico y la cultural del sector

2. Recoleccion de datos documentados: oferta y deman-
da del transporte publico en Facatativa, el RegioTram de
Occidente y el corredor férreo sostenible.

3. Reconocimiento del lugar: informacion proporcionada
por la alcaldia sobre el municipio

EXPANSION DE LA RED VIAL

Siglo XX Se construyeron carreteras que mejoraron la

conectividad con otras ciudades y regiones. SISTEMA DE INDICADORES ACERCA

DE LA COBERTURA Y ACCESIBILIDAD

Para este ejercicio se contem-
pla el planteamiento de un equi-
pamiento de transporte es im-
portante inicialmente desarro-
llar un estudio que permita tener
un acercamiento a la operacion
y funcionamiento de este servi-
cio de transporte terrestre inter-
municipal

1. Investigacion de lineamientos del DOTS: Identificar las
mejores practicas y metodologias para el desarrollo de
un transporte sostenible

2. Analisis de referentes de transporte publico exitosos:
estudio de casos exitosos de implementacion de infraes-
tructura de transporte publico

3. Proposicion de modelos constructivos sostenibles: Uti-
lizar andlisis de ciclo de vida (ACV)
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MODERNIZACION DEL TRANSPORTE

En la actualidad. Se ha observado un aumento

2024 en el uso de vehiculos particulares, asi como
la implementacion de sistemas de transporte
masivo para abordar problemas de conges-
tion vial y mejorar la movilidad urbana.

Desarrollo orientado al transporte DOT

Es una estrategias que tiene
como objetivo articular compo-
nentes urbanos con los sistemas
de movilidad para construir ciuda-
des mas compactas, mejorar la
calidad de vida y ser mas respe-
tuoso con el medio ambiente-

1. Implantacion del proyecto y disefio arquitectonico: me-
dainte bocetos y programas como AutoCAD

2. Creacion del modelado final 3D y maqueta fisica: repre-
sentacion de los espacios requeridos segun los analisis
previos.
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LOCALIZACION DEL PREDIO

CONVENCIONES

. Predio

= Corredor Feéerreo
Vias regionales

Uso residencial

- Uso Industrial

- Uso Dotacional

&5  Equipamientos educativos mas relevantes
€) Equipamientos de salud mas relevantes

- Inmuebles Patrimoniales
1. Estacion Ferrocarril

ww= Corredor Féerreo

2. Proyecto de Vias Férreas Sostenibles (INVIAS)
3. Proyeccion de la via de RegioTram de Occidente

Vias Regionales de Transporte

4. Carrera 1 - Via principal de Facatativa
5. Calle 15 - Posee alto flujo de vehiculos de carga
6. Calle 2 - Via articuladora intermunicipal

- Estructura verde
/. Pargque arqueologico piedras del Tunjo
== Estructura Hidrica

8. Rio Bojaca
9. Represa

W Vias sin congestién vehicular
Vias con poca congestion vehicular

B Vias con congestion vehicular

ECOLOGICO

CONVENCIONES 1. Parque de los nifios CONVENCIONES CONVENCIONES CONVENCIONES
- Predio 2. Parque Santander I Predio I Predio . Predio 5oL {cONO
ESPACIO PUBLICO 3. Plaza central de Facatativa . . e
P Y salud W Inmuebles patrimoniales B Lieno

arques , . . ‘.
W Plazoletas . ms Corredor férrea patrimonial Vacio .
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Miembros por hogar Poblacion Tiempo de caminata Etapas de viaje = Motivo viajes

Masculina

Mas 30min 2 viajes 3viajes
8,7% 7.3% 9%

20 - 25min No caminan

. . 3 % 53.1 %
: CUATRO * o4% 7 trabajo
. 5% ‘\‘ 15 - 20 min 32.9 %
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DE LA INFRAESTRUCTURA.

1 Parque de nifos

2 Bosque de bolsillo

3 Comercio exterior

fl Espacio para actividades culturales

RECORRIDO VEHICULAR
—>

Cargay descaragaie peatonal
salida de los buses.

los dos volumenes

Via de cicloruta crea un eje e insentiva el uso de(

Abordaje subterrado para
tomar buses municipales.

9 Cargue y descargue

6 Cicloruta
1 Accesos

8 Intermodal de transporte

ZONAS VERDES

INTERMUNICIPAL EN FACATATIVA

Zonas verdes que conectan con
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Vegetacion protectora de
sonidos.

la bicicleta

El proyecto propone la proyeccion de crear un espacio
el cual permita la conexion del transporte con actividades
por, lo tanto sse propone un terminal subterrado.

CORTES URBANOS

La ubicacion en el proyecto busca brindar un espacio
para las diferentes actividades, embellecer el paisajismo
ayudar a disminuir la huella de carbono y la emision del
ruido.

b
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Plazoleta exterior y comercio

Estacionamiento de bicletas
y actividades

<

El proyecto cuenta con espacios adecuados al rededor de los senderos
peatonales para asi potencializar los recorridos e invitar a los usuarios a
caminar y a disfrutar de las plazoletas comercio, jardines cicloruta y
parque dando asi un atractivo al lugar.

|

|
l
|
[

bl T 1] 1

ol

o
‘ 1l E'_iiIIJII-I.iIL Il l

L bt | -
s

£

fresca

ASPECTOS CLIMATICOS

La temperatura media de
Facatativa es de 12.5° por
lo que es moderada o

La Precipitacion prome-
dio de Factativa es de
922mm/aio, déficit
hidrico a inicio y mitad
del ano

i

4:00 PM
5:00 PM

URAPAN
sombrio adecuado

a espacios publicos

CHICALA
barrera fisica y
visual  contra

ruido y viento

(invias)

Parque de ninos




N DE LA INFRAESTRUCTURA

N R B LB S

DE INTERMUNICIPAL EN FACATATIVA

PLANTA ARQUITECTONIC PROGRAMA ARQUITECTONICO
ZONIFICACION

VOLUMEN 2

VOLUMEN 1 VOLUMEN 2 VOLUMEN 3
PLANTA NIVEL -600 PLANTA NIVELO.00 PLANTA NIVEL -600 PLANTA NIVEL 0.00Y 3.0
volumen 1 subterrado area volumen 1 area volumen 2 subterrado area volumen 2 area volumen 3 area
area total 196,10492 area total 159 area total 2865,8295 area total 2016,.5515 area total 1968,7077
zona de llegada 52 acceso 401,5399 piso 1 vol 1 escalera 7.822.461
tiquetera 429,672 comercio 218,9869 gym 217,43 tunel 881,6611
zona de vigilancia 143,982 bafio mujeres 70 bafio mujeres 70
zona de espera 97,4089 bafios hombres 67 bafios hombres 67
bafio de servicio 42,9672 punto fijo 23 punto fijo 23
informacion 73,9966 ascensor 17 ascensor 17
enfermeria 521,37 hall 254 hall 187
administracion 521370 zona de espera 502 local comercial exterior 36
cuarto de aseo 186072 zona de abordaje 1 80 punto fijo 31
Bafio Mujeres 249439 zona de abordaje 2 74 pisol vol 2
Bafio Hombre 272599 zona de equipaje 63,59 local gastro bar 138,0366
comercio 405887 zona de cocina 53,5955 local comercial exterior 39,4248,
bafio de mujeres 249439 area de control 30,0608 local comercial interior 27,4827
bafio de hombres 272599 administracion 37,5662, local comercial exterior 378.159
zona de descanso 2016499 oficinas 216,6145 ventas intinerantes 55
cuarto de aguas 240605 zona de comida empleados 123,6784 punto fijo 30,7045
bodega 240605 zona de descanso empleados 90,5728 bafios 68
bafios hombres 30,7043 volumen 2 piso 1
bafos mujeres 31,0135 gym 311,9053
vestier hombres 33,4475 bafios 70
vestier mujeres 33,4475 punto fijo 67
almacen de mantenimiento 90,345 ascensor 23
cuarto electrico 64,544 bafio 17
control de aguas 645.440 restaurante 150,5053
reciclaje 20,3936 volumen 2 piso 2
restaurante 153
bafios 66,135
co -working 252,2868
terraza 120,7504

La forma del volumen esta disenada para

releblr el tren eléctrico dentro de el, asi Se utiliza como forma inicial
mismo cuenta con un volumen deprimido el un rectangulo

cual da acceso principal y da conexion al vo-

lumen de buses intermunicipales.

Se realizan sustracciones de acuerdo
a las determinantes climaticas y a las
determinantes espaciales

Se utiliza como forma inicial
un rectangulo

VOLUMEN 2
VOLUMEN 1

El presente volumen esta pensado para ser el
terminal de buses intermunicipales en la
parte deprimida y en la parte de nivel 0.00 se
esta pensada como un pequeno equipa-
miento de comercio y zonas verdes para ser
un espacio arquitecténico que se conecta
con el entorno.

El presente volumen busca complementar la estacién

proyectada de Regio Tram de Occidente, asi mismo El presente volumen busca complementar la

articula con el abordaje de los buses intermunicipales, estacion proyectada de Regio Tram de Occi-
con el objetivo de unificar el sistema de transporte dente, asi mismo articula con el abordaje de
los buses intermunicipales, con el objetivo
de unificar el sistema de transporte publicoy
potenciar la movilidad del sector.

publico y potenciar la movilidad del sector.
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REVESTIMIENTO EN MADERA FACHADA VERDE CUBIERTA CON PANELES SOLARES
Revestimiento de madera con Las fachadas verdes permiten Al depender de la energia solar, estos
vidrio en fachadas, lo cudl per- equilibrar la tempratura reduce la necesidad de generadores o Flehicele
mite una mejor eficiencia del dentro de los espacios arqui fuentes de energia externas, ahorrando B
clima el cual rodea el proyecto tectonicos, ayuda como un costos de combustible y mantenimien- Conexion Estructural F
. . . . . Conexion entre Pilar-Vigas g
arquitectonico. aislamiento sonoro, ayuda con to, lo cual permite que el proyecto sea -
lacontaminacion en el aire y eficiente y amigable con el medio am- ]
por ultimo es utilizada para la biente. I Armadura Columna Metélica
recoleccion de aguas lluvia ' Estructural

Platina Base

. Conexion entre
perfil metalico y
la cimentacion
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Barras de acero de
refuerzo al interior
de la cimentacion
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