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N

CORREDOR 
VERDE

CONSOLIDACIÓN AV FERROCARRIL COMO CORREDOR VERDE INTEGRADOR EN LA LOCALIDAD DE 
PUENTE ARANDA, BOGOTÁ.

Área de actuación 

MARCO HISTÓRICO

1573

La hacienda de Jorge Aranda 
fue construida y a su vez, un 

pequeño puente con el 
propósito de atravesar los ríos 

Chinua y San Agustín.

El puente de Aranda fue 
demolido y reconstruido, se 
convirtió en una ruta obligada 
para quienes deseaban salir de 
la ciudad por la zona de los 
humedales.

AV FERROCARRIL

LOCALIZACIÓN

FORMULACIÓN DEL PROBLEMA

MARCO TEÓRICO

MARCO CONCEPTUAL

1768
1814

En la hacienda de Aranda 
acampó Simón Bolívar y las 

tropas libertadoras.

1898

Se inauguró la línea sur del 
ferrocarril de la sabana que 
comunicaba a Bogotá con 
Soacha y culmina en el salto 
del tequendama.

PREGUNTA PROBLEMA
¿De qué manera se puede mejorar la calidad del espacio 
público efectivo sobre la avenida ferrocarril contemplada entre 
la avenida primero de mayo con carrera 68 y el río Fucha de 
manera que se ajuste a los planes de desarrollo urbano 
proyectados en la localidad de Puente Aranda en Bogotá?

El sector se convirtió en una 
parte predilecta para las 

haciendas de los bogotanos, 
aunque poco urbanizada y con 

amplias zonas verdes.

XX

Diseñar una propuesta de renovación urbana donde el corredor verde de 
la Avenida Ferrocarril del sur, funcione como eje integrador entre las zonas 
de San Rafael y ciudad montes, al mismo tiempo que se contribuya al 
mejoramiento del espacio público contemplado entre la avenida Primero de 
Mayo y el río Fucha, en la localidad de Puente Aranda, Bogotá.

1943

Los rieles de la línea sur del 
ferrocarril de la sabana fueron 
levantados y actualmente casi 
no quedan vestigios de ella.

OBJETIVO GENERAL

Se estableció el primer 
reglamento de zonificación de 

Puente Aranda, que se 
consolidó gracias a los estudios 

de Le Corbusier.

1951

Se realizó una nueva 
zonificación por parte del 
Departamento Administrativo 
de Planeación Distrital.

1963
1968

Se convierte a Puente Aranda 
en un corredor industrial oficial 

de la ciudad, lo cual implicó 
beneficios para las industrias 

ubicadas allí.

Se dividió la ciudad en dieciséis 
zonas, de este modo la zona de 
Puente Aranda pasa a ser 
declarada la zona número 16 de 
Bogotá.

1972

El diseño de un corredor verde como alternativa para 
renovar el espacio público que existe sobre la avenida 

Ferrocarril, mejorará la conectividad entre las zonas San 
Rafael y Ciudad Montes, de manera que se optimizan sus 

áreas verdes públicas con el fin de promover actividades de 
esparcimiento y ocio, incentivar el uso de medios de 

transporte ambientalmente sostenible y proveer al sector de 
amplia vegetación que contribuyan a mitigar la 

contaminación presente y a mejorar la perspectiva que se 
tiene sobre la zona, para contribuir a la mejora de la calidad 
de vida de la población residente y hacer más agradable la 

visita de la población flotante.

Los conductores de buses aún 
se movilizaban por la antigua 

línea sur del ferrocarril de la 
sabana para transportar a los 

pasajeros desde Puente 
Aranda hasta Soacha

80’s

Se dividió la ciudad en 
dieciséis zonas, de este 
modo la zona de Puente 
Aranda pasa a ser 
declarada la zona número 
16 de Bogotá.

1991

METODOLOGÍA
ESCALAS DE 

ANÁLISIS
Macro 

(Radio de 
4000 m)

Meso 
(Radio de 
2000 m)

Micro 
(Radio de 

1000 m)

ANÁLISIS INTERNACIONAL
 PARQUE LINEAL 
FERROCARRIL 
(CUERNAVACA, 
MÉXICO)

La renovación 
que se llevó a 
cabo a una 
antigua vía 
férrea 
abandonada y 
en deterioro, de 
manera que se le 
da un nuevo uso 
que integra de 
manera activa a 
los transeúntes

MADRID-RÍO (MADRID, 
ESPAÑA)

La forma en la que se 
intervino el espacio 

público deteriorado a 
orillas del río 

Manzanares, con el                   
propósito de 

incentivar a la 
población a transitar 
más frecuentemente 
el sector y promover 

actividades sociales y 
culturales, sin dejar a 

un lado el aporte 
medioambiental.

ANÁLISIS NACIONAL
 Medellín Antioquia, Avenida oriental:

● Transformación 
del espacio público 
gris y monótono en 

espacios verdes 
● Divisor del espacio 

urbano. 
● Circuito vial de gran 

importancia

Bogotá, parque bicentenario:
● Renovación del espacio 

público deteriorado y en 
abandono

ASPECTOS

SOCIAL

AMBIENTAL

ECONÓMICO
● Actividades económicas

○ principales actuales
○ secundarias actuales

● Potencial económico 

SOCIAL

AMBIENTAL

ECONÓMICO

● Movilidad
○ infraestructura vial
○ transporte público
○ red de ciclorrutas
○ permeabilidad

● Demografía
○ densidad general
○ edades
○ tasa de empleo
○ tasa de crecimiento poblacional

● Usos del suelo
○ usos del suelo actual
○ usos del suelo proyectados

● Espacio público verde efectivo
○ cantidad
○ calidad

● Biodiversidad 
○ flora actual
○ recursos naturales
○ cuerpos de agua
○ cuerpos arbóreos
○ zonas verdes

● Problemáticas ambientales
○ acumulación de residuos sólidos
○ contaminación de cuerpos de 

agua

Aporte social 
Espacio público efectivo en óptimas 

condiciones para el esparcimiento y el 
ocio de la población residente y 

flotante

Aporte ambiental
Infraestructura verde óptima que 

promueva el uso de medios de 
transporte alternativos sostenibles por 
parte de quienes frecuentan el sector

Aporte económico: 
Estrategias urbanas que se 

complementen a las actividades 
económicas presentes y que promuevan 

su crecimiento en el sector

De esta  manera contribuir 
a la ciudad con el desarrollo 

sostenible, cubriendo el 
aspecto social, ambiental y 

económico

ESPACIO 
PÚBLICO

SOSTENIBILIDAD 
AMBIENTAL

● Escenario de 
integración social

● Espacio en común con 
otros.

● Funciones que pueden 
estar vinculadas a 
actividades de 
esparcimiento y ocio o 
simplemente espacios 
que permitan la 
interacción de la 
comunidad.

● La cantidad y la 
calidad del espacio 
público peatonal 
determinan la calidad 
urbanística de una 
ciudad

● Satisfacer las 
necesidades del 
presente sin 
comprometer las 
necesidades de las 
futuras generaciones

● Cubrir las necesidades 
de la población 
buscando alternativas 
de producción y 
consumo con un menor 
impacto en el medio 
ambiente

● La sostenibilidad debe 
abarcar la factibilidad 
económica, el cuidado 
ambiental y la 
satisfacción de las 
demandas sociales, 
para que un proyecto 
urbano pueda ser 
sostenible

FRAGMENTACIÓN 
URBANA

RENOVACIÓN 
URBANA

Greenways as a planning strategy
Jack Ahern
● Elementos lineales con ventajas sociales, 

ambientales, económicas y culturales.
● Integración con la planificación integral del paisaje 

urbano.
● Vinculación del corredor verde con el resto de la 

ciudad, crea una relación entre el proyecto y su 
contexto 

La infraestructura verde como alternativa para 
un futuro urbano más sostenible: Reflexiones para 
los procedimientos de licitación pública. 
William Gallo y Lucas Da Silva
● La implementación de la infraestructura verde en 

espacios urbanos, transforma la urbanización gris 
mono funcional en varios elementos 
multifuncionales que asemejan los procesos 
naturales

● Transforma los espacios urbanos opacos en 
espacios de vida que integran la naturaleza con la 
cultura local|

Corredores verdes y corredores ecológicos en la 
planificación espacial: Historias y encuentros
Marina Jimenez
● Para que un corredor verde cumpla su función 

correctamente, este debe ofrecer adaptabilidad al 
movimiento humano.

● Se debe promover un tipo de movilidad que no 
requiera energía distinta a la generada por los 
propios peatones, tales como bicicletas, patinetas o 
cualquier otro medio de transporte ambientalmente 
sostenible.

● Infraestructura en 
pésimo estado, no 
óptima para 
circular.

● Acumulación de 
residuos sólidos  en 
zonas verdes.

● Vegetación de la 
zona gravemente 
afectada por la 
contaminación.

JUSTIFICACIÓN

OBJETIVOS ESPECÍFICOS
OBJETIVO ESPECÍFICO 1

Identificar las problemáticas 
urbanas y ambientales junto con 

las potencialidades del sector 
objeto de estudio mediante un 

análisis en escala macro, meso y 
micro.

OBJETIVO ESPECÍFICO 2
Analizar los planes de desarrollo 

urbano que contempla la 
normativa distrital en el área de 
intervención, con el fin de trazar 

los lineamientos de una 
contrapropuesta

OBJETIVO ESPECÍFICO 3
Plantear estrategias y acciones 
que influyan como detonantes 

urbanos en el sector con el fin de 
complementar las actividades 

propias del área.

HIPÓTESIS

MARCO NORMATIVO

Ley de 
desarrollo 
territorial

LEY 388 DE 1997

Tratamiento 
de 

renovación 
urbana

ART 301 DEL PROYECTO 
DE ACUERDO POT 

2022-2025

ART 160 DEL PROYECTO 
DE ACUERDO POT 

2022-2025 

Condiciones 
para 

consolidar 
Corredores 

Verdes

ART 117 DEL PROYECTO DE 
ACUERDO POT 2022-2025 

Ecourbanismo 
y construcción 

sostenible

Proyectos de 
renovación 

urbana para 
la movilidad 
sostenible

ART 163 DEL 
PROYECTO DE 
ACUERDO POT 

2022-2025 

Desconexión entre los barrios Milenta, Torremolinos, El sol y El 
galán.

Se realizó una serie de encuestas que permitió conocer la 
percepción que poseen los habitantes del sector sobre el estado 

actual de la Avenida Ferrocarril

SOSTENIBILIDAD

¿Qué tan importante se considera una 
intervención que mejore las condiciones de 
uso y el espacio público en el tramo?

¿Considera usted que en el lugar hay 
presencia de roedores o plagas?

¿Ha evidenciado usted la presencia de 
habitantes de calle en el tramo de la Av?

No
Si

No
Si

¿Ha presenciado algún hurto a un peatón 
o un vehículo en la avenida?

No
Si

¿Qué tan seguro considera usted que es 
transitar por el tramo de la avenida 
ferrocarril?

¿Ha sufrido de algún hurto o lesión 
personal transitando por este tramo?

No
Si

¿En qué estado 
cree que se 
encuentra el 
tramo de la 
avenida 
Ferrocarril?

¿Considera usted que los espacios verdes 
del tramo son agradables?

¿Cree usted que el tramo de la avenida se 
encuentra limpio y sin basuras?

¿Qué percepción tiene usted del tramo de 
la avenida ferrocarril?

No
Si

No
Si

● Variabilidad del 
espacio urbano 
debido a las 
diferencias 
establecidas, ya sean 
de carácter social, 
económico o cultural.

● Cuando el espacio se 
fragmenta, el 
concepto de espacio 
social y todas 
aquellas variables 
que hacen parte de la 
experiencia urbana 
individual también.

● No solo es 
desigualdad social 
sino también, parte 
del proceso de 
determinación 
territorial, que se 
basa en las 
características 
culturales y el estilo 
de vida de los 
habitantes.

● Conjunto de 
actividades que se 
realizan con el 
propósito de optimizar 
un espacio urbano 
deteriorado para 
propiciar el adecuado 
desarrollo de la vida 
urbana.

● una renovación 
urbana en zonas con 
deterioro físico y 
social, no es posible si 
esta no se desarrolla 
desde la perspectiva 
de una renovación 
humana que se acoja 
a los principios de una 
sustentabilidad 
ambiental, económica 
y social.

N

El lugar de 
intervención se 

encuentra 
ubicado en la 

ciudad de Bogotá, 
localidad de 

Puente Aranda. 
La primera etapa 
se realizará en el 
tramo señalado 

sobre la av. 
Ferrocarril 

60%
25%

5%
10%

90%

10%

90%

10%

5%
15%

5%
30%

15%
5%

25%

5%
20%

20%
5%

15%

5%

5%

85%

15%

15%

PERCEPCIÓN NEGATIVA 

FRAGMENTACIÓN URBANA 

N

AV FERROCARRIL

AV PRIMERA DE MAYO

C
AR

R
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A 
68

RÍO
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AV CALLE 6

AV
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 5
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Separador verde Av Ferrocarril: 

Consolidación 
urbanística

Vivienda 
(económica)

Vivienda

● Uso del suelo:

Casas 
Apartamentos
Comercio
Bodega

Primera línea del 
metro de Bogotá 

( Av 1 de mayo)

Cll 8 Avenida Cra 50

Red de ciclorrutas Primera línea del 
metro de Bogotá 

( Av 1 de mayo)

Avenida Cra 68Avenida Ferrocarril 
del sur

Zona industrialAtractivos económicosLocalidad Puente Aranda

Primera línea del metro 
de Bogotá 

( Av 1 de mayo)

Localidad 
Puente 
Aranda

Avenida 
Cra 50

Avenida 
Cll 9

Avenida 
Ferrocarril 
del sur

Avenida 
Cll 13

Avenida 
Cra 68

LOCALIDAD 
TUNJUELITO L.  RAFAEL URIBE 

URIBE

LOCALIDAD 
ANTONIO 
NARIÑO

LOCALIDAD 
MÁRTIRES

LOCALIDAD 
KENNEDY

LOCALIDAD 
FONTIBÓN LOCALIDAD 

TEUSAQUILLO

Parque zonal Milenta

Parque zonal Ciudad 
Montes

Polideportivo El Jazmin

Parques vecinalesBosque Bavaria

Parque Timiza

ESTRUCTURA ECOLÓGICA ESTRUCTURA SOCIAL ESTRUCTURA ECONÓMICA

ESPACIO PÚBLICO VERDE EFECTIVO MOVILIDAD, DEMOGRAFÍA Y USOS DEL SUELO ACTIVIDADES ECONÓMICAS 

ESCALA MACRO                   4000 mts ESCALA MACRO        4000 mts ESCALA MACRO                        4000 mts

ESTRUCTURA ECOLÓGICA ESTRUCTURA SOCIAL ESTRUCTURA ECONÓMICA

ESPACIO PÚBLICO VERDE EFECTIVO MOVILIDAD, DEMOGRAFÍA Y USOS DEL SUELO ACTIVIDADES ECONÓMICAS 

ESCALA MESO                       2000 mts ESCALA MESO            2000 mts ESCALA MESO                           2000 mts

ESTRUCTURA ECOLÓGICA ESTRUCTURA SOCIAL ESTRUCTURA ECONÓMICA

ESPACIO PÚBLICO VERDE EFECTIVO MOVILIDAD, DEMOGRAFÍA Y USOS DEL SUELO ACTIVIDADES ECONÓMICAS 

ESCALA MICRO                      1000 mts ESCALA MICRO          1000 mts ESCALA MICRO                          1000 mts

Avenida 
Cra 30

Avenida 
Cll 6

Avenida 
Boyacá

Demografía: ● Población general: 
253.990 Habitantes

● Población por edad y sexo:

0 a 4 
años 

(primera 
infancia) 

5 a 13 
años 

(infancia)
14 a 28 
años 

(juventud)
29 a 59 
años

(adultez)

60 o mayo 
(adultez 
mayor)

70000

60000

50000

40000

30000

20000

10000

AÑO CIFRAS
2020 25.1000
2025 25.9000
2030 26.3000
2035 26.5000

● Tasa de crecimiento poblacional:

Convenciones:

N NN

Convenciones:

Río Fucha
Cuerpos de agua:

Convenciones:
Zonas verdes:

Centro comercial Plaza Central

Centro comercial Plaza de las 
Américas

Centro comercial Centro 
mayor

Zona comercial Venecia

San Andresito de la 38

● Uso del suelo:

Residencial 
Residencial 

con actividad 
económica

Bodega 
Comercio 
Industria 

● Tasa de informalidad:

Bogotá 

Puente 
Aranda 

50.1 % 49.9% 41.632

15.876

13.115

9.689

● Estratificación: 

Estrato 3
Estrato 2

● Tasa de desempleo:

Bogotá 

Puente 
Aranda 

50.1 % 49.9% 

Localidad Puente 
Aranda

77.9%
22.1% 

SECTOR 
AMERICAS

Avenida Cra 30Cll 3

SECTOR SAN 
RAFAEL

SECTOR 
CIUDAD 
MONTES

SECTOR MUZU

Convenciones:

N

Población por edad y sexo:

● Tasa de crecimiento poblacional:

Demografía San Rafael Demografía Ciudad Montes
   Población general:
  74.200 Habitantes

   Población general:
  103.400 Habitantes

Población por edad y sexo:

CONCLUSIÓN: 
El río fucha posee gran jerarquía ambiental en 
la localidad, ya que la atraviesa casi en  su 
totalidad y la conecta con las localidades 
vecinas de Kennedy, Antonio Nariño y mártires. 
Sumado a esto, puente Aranda posee dos 
parques zonales y un polideportivo que no se 
conecta de ninguna forma con otros parques 
de gran escala en el sector

CONCLUSIÓN: 
El metro de Bogotá será de 
gran importancia, conecta  a 
la localidad de puente 
Aranda con las demás 
localidades vecinas de 
Kennedy, Antonio Nariño y 
mártires. La Av ferrocarril del 
sur atraviesa toda la 
localidad de manera 
diagonal y la conecta con las 
vecinas

CONCLUSIÓN: 
La localidad de puente Aranda en su mayoría es 
estrato 3, sin embargo su porcentaje de desempleo 
equivale al 50% en relación al 49% del desempleo 
total en Bogotá, aún así posee el 50% de la 
informalidad laboral y comercial en la ciudad al 
aprovechar los atractivos económicos entre los 
cuales se ubica la localidad

SECTOR AMERICAS SECTOR SAN 
RAFAEL

SECTOR CIUDAD 
MONTES

SECTOR MUZU

● Tasa de crecimiento poblacional

Convenciones:

N

Red de ciclorrutas

Cll 8 Avenida Cra 50

Avenida Cra 68Avenida Ferrocarril 
del sur

Cll 3Cll 3

Demografía San Rafael Demografía Ciudad Montes
   Población general:
   37.100 Habitantes

   Población general:
   51.700 Habitantes

Sector San Rafael Sector Ciudad Montes

SECTOR AMERICAS

SECTOR SAN RAFAEL

SECTOR CIUDAD MONTES

SECTOR MUZU

Convenciones:

N

Atractivos 
económicos

● Estratificación: 

Estrato 3
Estrato 2 22.1% 

77.9%

Parque zonal Milenta

Parque Torremolinos

Parque El Tejar

Convenciones:

N

Zonas verdes:

Polideportivo El Jazmin
Río Fucha

Cuerpos de agua:

Parque La 
Ponderosa

CONCLUSIÓN: 

Se contempla al parque zonal 
milenta, ubicado en el sector San 
Rafael, como el parque de mayor 
jerarquía en el sector, sin embargo 
este se encuentra totalmente 
aislado de otras zonas verdes y no 
se conecta con el sector ciudad 
montes de ninguna manera a 
excepción de una cicloruta poco 
transitada.

CONCLUSIÓN: 

La avenida ferrocarril del sur 
permite la circulación dentro de la 
localidad puente Aranda y la 
conecta con el resto de la ciudad, 
sin embargo su configuración 
separa al sector San Rafael del 
sector ciudad montes, generando 
así una fragmentación urbana en el 
sector.

CONCLUSIÓN: 

La actividad que predomina en el 
sector es la residencial, sin embargo 
también hay presencia de actividad 
económica en viviendas ubicadas 
sobre vías importantes, como la 
avenida 50 y la calle 3, las cuales 
convergen en la rotonda de la avenida 
ferrocarril del sur.

CONCLUSIÓN: 

La avenida ferrocarril del sur es de gran 
relevancia en cuanto a movilidad, ya que 
conecta también a los sectores de San Rafael, 
ciudad montes, Muzu y Américas, esta 
avenida posee también puntos de alto tráfico 
debido a los nudos viales con los que cuenta, 
sumado a esto se destaca al sector ciudad 
montes como el que mayor población posee.

SECTOR 
AMERICAS

SECTOR 
CIUDAD 
MONTES

SECTOR 
MUZU

SECTOR SAN 
RAFAEL

Parque zonal Milenta

Parque zonal Ciudad 
Montes

Polideportivo El Jazmin

N

Convenciones:
Zonas verdes:

Parques vecinales

Parque Torremolinos

Río Fucha

Cuerpos de agua:

Parque La 
Ponderosa

CONCLUSIÓN: 

La presencia del río fucha es 
ambientalmente muy predominante 
en el sector, tanto así que los dos 
parques zonales que existen en la 
localidad de puente Aranda, se 
ubican en los costados del mismo 
río y a pesar de que cada uno se 
ubica en un sector distinto, ambos 
se conectan por medio de dicho río.

SECTOR 
AMERICAS

SECTOR SAN 
RAFAEL

SECTOR CIUDAD 
MONTES

CENTRO COMERCIAL 
PLAZA DE LAS AMÉRICAS

SECTOR MUZU

Convenciones:

N

Consolidación urbanísticaAtractivos económicosComercio Barrial

Sector San Rafael

Sector Ciudad Montes

Sector Muzu

CONCLUSIÓN: 

El principal atractivo económico en el 
sector es el centro comercial plaza de las 
Américas, ubicado en la localidad de 
Kennedy, como atractivo económico 
principal en puente Aranda se contempla 
a la av carrera 50 y a la calle 8, donde 
predomina la actividad residencial con 
actividad económica, sin embargo el uso 
netamente residencial predomina en el 
sector por más del 50%

11.9%

7.7%
7.7%

● Uso del suelo:

Casas 
Apartamentos
Comercio
Bodega

11150

1250
976

514

72.7% 

● Uso del suelo:

Casas 
Apartamentos
Comercio
Bodega

● Uso del suelo:

Casas 
Apartamentos
Comercio
Bodega

CARACTERIZACIÓN 
01

CONSOLIDACIÓN AV FERROCARRIL COMO CORREDOR VERDE INTEGRADOR EN LA 
LOCALIDAD DE PUENTE ARANDA, BOGOTÁ.
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Avenida Ferrocarril

Avenida Ferrocarril

Avenida Ferrocarril

Avenida Ferrocarril

Avenida Ferrocarril
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68

Calle 3

Avenida Ferrocarril

61,3% 

29.3% 

● Uso del suelo:

Casas 
Apartamentos
Comercio
Bodega

M

Estación Av 68 del metro de 
Bogotá

INDUSTRIA O QUÍMICOS 

Parque La 
ponderosa

EJE PUENTE ARANDA 

PROPUESTA POT 2021

TRATAMIENTOS URBANÍSTICOS

Área de intervención

Metro de Bogotá ( Av 
primero de mayo)

Estación Av 68 del 
metro de Bogotá

Red de ciclorrutas 
propuesta

M

ANÁLISIS POT
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LOCALIDAD DE PUENTE ARANDA, BOGOTÁ.

Área de intervención
Lineamientos
Los lineamientos para la formulación de la propuesta del 
Eje Puente Aranda como corredor verde, teniendo en 
cuenta la implantación de un sistema de transporte 
masivo, son:

Generar planes de gestión y transformación 
que promuevan la renovación de barrios 
tradicionales, usos de vivienda y comercio 
de mayor impacto, especialmente para 
atender las necesidades de población 
vulnerable

1
Generar estrategias para incrementar la 
cantidad y calidad del espacio público. El 
desarrollo predio a predio de la zona puede 
hacer que no se genere un espacio público 
adecuado.

2
Formulación y creación de una red de 
espacio público e infraestructura de 
transporte no motorizado, prestando 
atención a la integración con la Primera 
Línea de Metro de Bogotá.

3
Promover la revitalización y redensificación 
urbana a lo largo del corredor Puente 
Aranda, bajo criterios de ecourbanismo y 
arquitectura sostenible, buscando también 
mantener el uso residencial.

4
Generar y consolidar instancias de 
coordinación y herramientas de financiación 
que permitan gestionar acciones clave para 
la construcción de equipamientos y de 
transformación de los barrios tradicionales.

5
Convenciones

Metro de Bogotá ( Av 
primero de mayo)

Parque zonal Milenta

N

M

MM

CONDICIONES Y DINÁMICAS EXISTENTES CONDICIONES Y DINÁMICAS EXISTENTES

Convenciones:

M

MM

Cll 3

Av Primero de mayo

Cll 8

Av
 C

ra
 6

8

Av
 C

ra
 5

0

Av
 C

ra
 6

8

Av
 C

ra
 5

0

Av Primera 

de mayo

Convenciones

Estación Av 68 del 
metro de Bogotá

Consolidación 
urbana

Renovación urbana

Suelo protegido Río Fucha

Áreas de 
conservación

N N

CONCLUSIÓN: 
Gran parte del sector se 
consolida urbanísticamente, sin 
embargo algunas manzanas se 
proyectan con fines de 
renovación urbana, la mayoría 
alrededor de la Avenida 
Ferrocarril, en respuesta a los 
planes de redensificación que se 
plantean en el lugar, debido a la 
estación Av 68 del metro de 
Bogotá, aún así se propone la 
conservación del parque Montes 
y de suelo protegido entre los 
cuales se contempla al río Fucha, 
al parque zonal milenta y al 
parque la ponderosa

Parque zonal milenta

USO MIXTO
VIVIENDA Y COMERCIO 

CONCLUSIÓN: 
En el mapa de arriba, se 
presentan aspectos ambientales 
y de transporte del ámbito de la 
Actuación Estratégica, así como 
la ubicación de bienes y 
sectores de conservación o de 
equipamientos que difícilmente 
se pueden trasladar.

Parque zonal milenta

Río Fucha

Convenciones:

CONCLUSIÓN: 
Para período 2016 - 2020 el bajo 
metraje que se aprobó en 
licencias para esta zona estuvo 
enfocado en su gran mayoría a 
uso de vivienda, con unos pocos 
casos de equipamientos.

Av
 C

ra
 6

8

Av Primera 

de mayo

Río Fucha 

Av
 C

ra
 5

0

N

M

COMERCIAL

Av
 C

ra
 6

8

Av Primera 

de mayo

Río Fucha 

Av
 C

ra
 5

0

VIVIENDA

EQUIPAMIENTOS DEPORTIVOS, 
CULTURALES Y SOCIALES

Parque zonal milenta

Río Fucha COMERCIAL

M
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M

EJE PUENTE ARANDA 

Estación Av 68 del metro de 
Bogotá

M

PLAZA FERROCARRIL 
SECCIÓN A

LABERINTO EL TEJAR
SECCIÓN B

       FUENTE FUCHA 
SECCIÓN C

1 2 3

3

1 2 43

N

N

N

4

4

4
1

2

3

4

12

3 4

2

La PLAZA FERROCARRIL 
se concibe como un 
lugar de encuentro y 
reflexión 
cuidadosamente 
diseñado para dar 
cabida al flujo de 
personas que se espera 
que transiten por la 
zona. Su propósito 
principal es ofrecer un 
espacio de descanso y 
reunión, brindando a los 
visitantes la 
oportunidad de 
detenerse y disfrutar de 
un entorno tranquilo y 
atractivo.

1
LABERINTO EL TEJAR. 
Este espacio 
proporciona una 
estética atractiva, 
contribuye al bienestar 
mental al ofrecer áreas 
de recreación y 
relajación, y fomentan la 
actividad física. Además, 
actúan como filtros de 
aire naturales, 
reduciendo la 
contaminación y la isla 
de calor urbano

1
La FUENTE FUCHA 
ofrece múltiples ventajas. 
Estéticamente, añade un 
elemento visualmente 
atractivo, creando puntos 
de interés que mejoran la 
apariencia del entorno 
urbano. Además, 
funciona como puntos de 
encuentro comunitarios, 
fomentando la 
interacción social y 
fortaleciendo el tejido 
social. 

Espacio de JUEGOS 
INFANTILES.
Proporcionando  
espacios seguros y 
estimulantes para el 
desarrollo físico, 
social y cognitivo de 
los niños, fomentando 
la interacción social, 
promueven 
habilidades motoras 
y cognitivas, 
contribuyen al 
bienestar mental, y 
fomentan un estilo de 
vida activo desde una 
edad temprana.

LOCALES 
COMERCIALES 
diseñados para el 
corredor de modo 
que contribuyen a la 
vitalidad y 
funcionalidad de las 
áreas del corredor 
proporcionando 
bienes y servicios a la 
comunidad local, 
sirviendo como 
centros económicos y 
puntos de encuentro 
social. 

Zonas de 
COMEDORES 
elementos clave que 
contribuyen a la 
vitalidad y la calidad 
de vida en áreas 
urbanas. Estos 
lugares no solo 
fomentan la 
socialización al 
ofrecer entornos 
propicios para la 
interacción.

2 3
JUEGOS INFANTILES
beneficiosos para el 
crecimiento individual 
de los niños, los 
lugares de juegos 
también se convierten 
en puntos de 
encuentro para las 
familias, creando 
conexiones más 
fuertes dentro de la 
comunidad. 

LOCALES 
COMERCIALES

Zona de ejercicio con 
máquinas para 
proporcionar 
oportunidades para 
la actividad física al 
aire libre, sirven como 
puntos de acceso 
gratuitos para que las 
personas realicen 
ejercicios 
cardiovasculares y de 
fuerza, Fomentando 
un estilo de vida 
activo la salud y 
bienestar de la 
comunidad.

ZONAS DE 
COMEDORES

2
JUEGOS INFANTILES 

3
LOCALES 

COMERCIALES Y 
ZONAS DE 

COMEDORES

4
ZONAS DE 

EJERCICIOS 

Con máquinas ofrece 
beneficios integrales 
para la salud y el 
bienestar de la 
comunidad aptas para 
personas de diversas 
edades y niveles de 
condición física, 
estimulan el bienestar 
mental y cognitivo.

FRANJA DE 
ATLETISMO 

CALZADA 
VEHICULAR 

CICLORUTA

Tramo con tránsito 
vehicular y peatonal Atractivo principal 

de movilidad

Estación
Metro

Atractivo ecológico principal

Parque 
zonal

Milenta

Áreas verdes de 
conservadas

Áreas verdes generadas 

ESTACIÓN METROÁrea de 
intervención

ETAPA 1 ETAPA 3ETAPA 2

CONTRA PROPUESTA
03

CONSOLIDACIÓN AV FERROCARRIL COMO CORREDOR VERDE INTEGRADOR EN LA 
LOCALIDAD DE PUENTE ARANDA, BOGOTÁ.

M

Convenciones

N

VISUALIZACIÓN 
SENDEROS:

Propuesta de 
conexión entre
parques del 
sector: 

Sendero 
peatonal 

Zonas 
verdes 

ETAPAS DEL PROYECTO

La intervención de todo el tramo comprendido como 
Av Ferrocarril se desarrolla en 3 etapas configuradas 
a partir de los tramos del río fucha.

Convenciones:

DESARROLLO ETAPA 1

M

M

AV 
FERROCARRIL

AV 1° DE MAYO 

CA
RR

ER
A 

68

RÍO
 

FUCHA

CAR
RE

RA
 50

1

2

3

1 2 3

2

1

AV CALLE 3

N

N

ESTACIÓN 
METRO

VIVIENDAS CON 
COMERCIO

EQUIPAMIENTO DE SERVICIO
(HIPERMERCADO) 

ZONA RESIDENCIAL 
CONSERVADA 

VIVIENDA CON COMERCIO
(FABRICA Y VENTA DE  

DOTACIONES)

Av Ferrocarril

RÍO
 FU

CH
A

M

Avenida  Ferrocarril

Río Fucha

CA
RR

ER
A 

68

AV 1° DE MAYO

ESPACIO PÚBLICO VERDE EFECTIVO MOVILIDAD ALTURAS 
ESTRUCTURA ECOLÓGICA ESTRUCTURA SOCIAL ESTRUCTURA ECONÓMICA 

RÍO FUCHA
                

Reserva 
forestal “El 

Delirio”

Río Bogotá

Intersección 
río con Av 
Ferrocarril

CONCLUSIÓN: 
Se pretende conservar la mayoría de zonas verdes en el sector, priorizando la importancia 

ambiental del parque zonal milenta lo cual conlleva a la re configuración de zonas verdes 
cercanas a la estación del metro, con el objetivo de generar conexiones ambientales mediante 
senderos verdes peatonales

N

Convenciones

M

M

Red de 
ciclorutas existentes

Red de 
ciclorrutas 
propuestas 

Sendero 
peatonal 

Vías generadas   

CONCLUSIÓN: 
Se propone la optimización de las vías locales internas y se generan dos calles nuevas, de 

tal forma que permitan la permeabilidad en el sector y facilite la conexión de los barrios 
aledaños con la estación del metro, al mismo tiempo que se complementa la red de ciclorrutas 
existente con nuevas rutas de manera que se promueve el uso de medios de transporte 
sostenible.

M

  Zonas 
verdes 

  3 pisos
  4 pisos
  5 pisos
   

Convenciones

CONCLUSIÓN: 
Se pretende la conservación de las alturas predominantes en el área de intervención, de 

este modo se propone una mínima de 3 y máxima de 5 pisos en la zona de ciudad montes, de 
modo que se ajuste a los planes de redensificación que plantea del POT, respecto a la zona de san 
rafael se plantea la conservación de viviendas y por lo tanto sus alturas correspondientes. De este 
modo conservando la escala urbana que caracteriza este sector

N

Estación Av 68 del metro de Bogotá

USOS DEL SUELO 
DESARROLLO DEL TRAMO 

  Zonas verdes 
  Equipamiento de servicios 
  Residencial con comercio en la primera planta 
  Equipamiento educativo 
  Residencial de alta densidad 
  Zona residencial conservada 
  Residencial con actividad industrial en su interior  

CONCLUSIÓN: 
Se plantea la conservación del uso residencial 
como el predominante en el sector, sin 
embargo se proyecta como viviendas 
multifamiliares de alta densidad en respuesta 
a los planes de redensificacion urbana que 
promueve el POT en el sector, también se 
pretende potenciar la economía 
principalmente en las manzanas próximas al 
eje de la av ferrocarril y la consolidación de un 
equipamiento de servicios colindante a la 
estación av 68  del metro de Bogotá.

Perfil vial principal existente: 

M

SENDEROS

1 2

1Fachadas

2

3

Río Fucha

Río Fucha

3

Alturas propuestas: Conservación3 Pisos 5 Pisos 

PLAZA FERROCARRIL 

LABERINTO EL TEJAR

Avenida Ferrcarril
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ZONA COMERCIALZONA DE JUEGOS INFANTILES

ZONA JUEGOS INFANTILESZONA DE EJERCICIOS Y COMERCIO

FUENTE FUCHAZONA DE EJERCICIOSZONA DE COMERCIO Y COMEDORES

SECCIÓN A

SECCIÓN B

SECCIÓN C

AV FERROCARRIL


