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Resumen

Bogotéa ha crecido en el &mbito urbano de manera desmedida desde mitades del siglo XX, debido
a las migraciones internas y al crecimiento poblacional fruto de los conflictos del pais.

Este crecimiento urbano desmesurado dio paso a la conformacion de asentamientos de caracter
informal ubicados hacia la periferia de la ciudad. Con el aumento de estos asentamientos, el
distrito encuentra la necesidad de actuar ante esta problematica, por lo cual, mediante la
Secretaria Distrital del Habitat, se desarrolla el analisis de las zonas afectadas en la capital
mediante la delimitacion de poligonos, es decir, territorios especificos y numerados donde se
presentan asentamientos de este tipo. El analisis de estos poligonos resulté en comprender que la
mayoria de estas ocupaciones se ubican sobre los Cerros Orientales. Adicional, se encuentra que
la localidad de Usaquén es la mas afectada por este fendmeno, con el 47.8% de territorio total
analizado ocupado por vivienda informal. Entendido lo anterior, en la presente investigacion, se
decide determinar las problematicas que causan estos asentamientos en la localidad de Usaquén,
comprendiendo que el desarrollo de vivienda informal, al carecer de planeamientos urbanos
adecuados, genera afectaciones sobre los cerros, como son la extraccion de materiales de
construccién (surgimiento de canteras) y, principalmente, la fragmentacion del tejido urbano y el

surgimiento de vacios urbanos que pueden ser potencialmente desarrollables.

Palabras claves: Asentamientos Informales, Vacios Urbanos, Fragmentacion, Desarrollo Urbano.



Abstract

Bogota has grown urbanistically in an excessive way since the mid-twentieth century, due to
internal migration and population growth as a result of the country's conflicts.

This uncontrolled urban growth gave way to the formation of informal housing groups located
towards the periphery of the city. With the increase of these occupations, the district finds the
need to act before this problem, for which, through the District Department of Habitat,
determines the analysis of the affected areas in the capital is developed by means of the
delimitation of polygons, that is, territories specific and numbered where settlements of this type
are presented. The analysis of these polygons resulted in understanding that most of these
occupations are located on the Cerros Orientales. Additionally, it is found that Usaquén is the
most affected location by this phenomenon, with 47.8% of the total territory analyzed occupied
by informal housing. In the present investigation, it is decided to determine the problems caused
by these settlements in Usaquén, understanding that the development of informal housing,
lacking adequate urban planning, affects the hills, through the extraction of construction
materials (quarries) and, mainly, the fragmentation of the urban morphology and the emergence

of urban voids that can be potentially developed.

Key words: Informal Occupations, Urban Voids, Fragmentation, Urban Development.



Introduccion

El crecimiento urbano y demografico de Bogotd, desde la primera mitad del siglo XX hasta
los afios 80, ha aumentado exponencial y descontroladamente debido a los planteamientos
urbanisticos y de control a lo largo de la historia y a las dinamicas sociales como los
desplazamientos internos fruto de los conflictos y a la industrializacion, de mano con las
posibilidades de trabajo presentes en las grandes ciudades, entre ellas Bogota (Ponce de Ledn,
s.f.).

Estos crecimientos demograficos causan afectaciones en las caracteristicas urbanas de las
ciudades, y en el caso especifico de Bogota, estas dindamicas se entienden de la siguiente manera,
explicado por la Catedra Abierta y Encuentros Urbanos de la Camara de Comercio de Bogota:

Se dan debido a diversos factores que llevan a las personas a cambiar de un lugar
a otro. Se entiende la dinamica demografica de Bogota a través de tres
movimientos basicos, los cuales se determinan mediante la capacidad econémica
de determinados grupos. El primer movimiento se refiere a los que poseen
suficientes recursos y logran localizarse eligiendo condicionantes especificas; el
segundo, se refiere a los que poseen medios suficientes para ubicarse en sectores
que los habitantes del primer movimiento han dejado atras, y, por ultimo, los que
ocupan lugares sin determinacion alguna en territorios elegidos de forma
arbitraria, de esta manera, generan problemas como la baja calidad de vida, ya que
desarrollan asentamientos en periferias urbanas y de la misma manera causan

crecimiento desordenado de la ciudad, ademas, promueven el surgimiento de



barrios informales en zonas poco favorables y peligrosas, las cuales se ubican en
las laderas de las montafias (2011, p. 4).
El crecimiento demografico descrito anteriormente, va de la mano con los procesos de
urbanizacion a los que fue sometida la ciudad.

El crecimiento urbano de Bogota, debido a los movimientos nombrados anteriormente,
causo gue se comenzaran a establecer urbanizaciones de caracter clandestino, que fueron
expandiendo el area urbana de la ciudad y fueron haciendo necesaria la accion de anexar
territorios y municipios al casco urbano, dinamica que se comienza a dar a partir de la década de
1950 y se evidencia en la detonacion de ocupacion territorial y expansion hacia las periferias.

Ponce de Ledn describe que, debido a este crecimiento urbano descontrolado, se
comienzan a ver afectados los bordes naturales y fisicos que contienen a Bogota, entre ellos, los
cerros orientales, sobre los cuales comienzan a establecerse barrios y urbanizaciones legalizadas
dentro del marco de la llamada franja de adecuacién, por lo que terminan por ignorarse sus dafios
al ecosistema.

La secretaria distrital del habitat, entidad encargada de monitorear la situacion de la
vivienda en la capital, estudia y clasifica los terrenos criticos de urbanizaciones no planificadas
por medio del uso y acotacion de 255 poligonos de estudio en los que se refleja la situacion de
éstos en las estructuras ecoldgicas, entre las cuales diferencia y define las urbanizaciones y
asentamientos ilegales; a nivel Bogota existen 25.773 asentamientos de este tipo, ocupando 93
hectareas que separa en cuatro tipos: consolidadas, en proceso, tipo lote y provisionales, que
constituyen barrios enteros sin vias ni servicios publicos (Revista Semana, 2017).

Segun el estudio de estos poligonos, la secretaria determina que la localidad de Usaquén es

la localidad més vigilada, por tener mayor area ocupada, con el 47.8 % de area estudiada sobre



los cerros, y con 1.813 ocupaciones ilegales y aproximadamente 4.600 personas que habitan
estas urbanizaciones sobre ladera. (Lamprea, J. 2018).

Histdricamente, el crecimiento urbano de Usaquén fue dado a partir de 1930 y se
intensifico en la década de 1960 hasta la década de 1980, ocupando segun los tres movimientos
demogréficos la zona sobre la séptima hacia el occidente de manera continua y planificada, pero
hacia el occidente y hacia la ladera y zona de proteccion ambiental, de manera fragmentada y sin
ningun tipo de consideracion urbanistica.

A nivel especifico de la division urbana de las ocupaciones, se encuentra que la Fundacién
Cerros De Bogota, divide el origen y la division de las ocupaciones en cuatro sectores: Unidad
Norte, Unidad Centro - Norte, Unidad Centro y Unidad Sur, sobre las cuales se subdividen los
barrios por numero.

Al desarrollarse la investigacion en la localidad nombrada, se procede a investigar un
tramo comprendido dentro de la Unidad Norte, correspondiente a la localidad de Usaquén
(Unidad que abarca desde la Calle 109 hasta la Calle 193), que corresponde a la franja de
influencia sobre la séptima entre calles 160 y 190, sobre los que se encuentran ocupaciones
consolidadas y no consolidadas (Salas, 2004). Posterior a esto, se encontrd gque en el tramo
definido anteriormente se encuentran las UPZ La Uribe, Verbenal y San Cristdbal Norte, sobre
las cuales se evidencia, mediante distintas estrategias desarrolladas en esta investigacion, una
critica fragmentacion del tejido urbano y unos vacios urbanos potencialmente desarrollables para
beneficio del sector y de la poblacién que reside en los poligonos de monitoreo de la Secretaria

del Hébitat, asi como los sectores consolidados circundantes.



Formulacion del Problema

Figura 1. Unidades de Planeamiento de Intervencion, Imagen base de Mapas Bogota, editada con Adobe Illustrator.
Elaboracién Propia.

En las UPZ La Uribe, Verbenal y San Cristébal Norte, se encuentran las zonas urbanas méas
deterioradas, surgidas a partir de las ocupaciones informales desarrolladas en la zona,

principalmente en los barrios Arauquita 11, Mirador del Norte y Soratama.

Figura 2. Zonas criticas puntuales. Imagen Base de Google Maps, editada con Adobe Illustrator, Elaboracion Propia.

Estas zonas puntuales, definidas en el grafico anterior, han afectado directamente los

Cerros Orientales, principalmente con la creacidn de canteras de extraccion de arena y roca, que



tienen la funcion de abastecer de materia prima para la construccion a estas zonas que se ubican

alrededor, sin tener en cuenta las afectaciones que tienen sobre el &mbito ambiental.

Por otra parte, al ubicarse sobre zonas de alta ladera, poseen problematicas como remocion de

masa Yy, de igual manera, inundaciones por cercania con quebradas y pequefios rios.

Sobre esto, el Consejo Local de Gestidn del Riesgo y el Cambio Climatico CLGR-CC, en la

cartilla Caracterizacion General de Escenarios de Riesgo, define lo siguiente:
...uno de los riesgos de mayor predominancia en la localidad tiene que ver con el
fendmeno de remocion en masa, el cual se convirtié en una constante, dado la
inestabilidad morfoldgica lograda con la explotacion de canteras, y otro riesgo de
un nivel de alta amenaza es el de las inundaciones, producidas también por causas
antropicas en su mayoria. Otro de los riesgos existentes es la construccion de
nuevos proyectos urbanisticos, el colapso de estructuras y el transporte vertical,
los cuales tienen ocurrencia por ser una de las localidades de un alto nimero de
habitantes que residen en propiedad horizontal (2017).

Es importante, a partir de lo descrito anteriormente, comprender la relacion que tienen los
tres asentamientos con el surgimiento de vacios urbanos, definidos como zonas sin desarrollo,
debido a que, segun el CLGR-CC, este tipo de ocupaciones genera una afectacion morfologica
que conlleva al riesgo de remocion de masa y el surgimiento de territorios sin uso determinado.
Lo dicho anteriormente, se evidencia mediante el andlisis de la morfologia existente, y
agrupando estos tipos de morfologia por usos y por tipos de desarrollo urbanisticos planeados o
no planeados.

En los siguientes graficos, se observan las pautas de crecimiento morfoldgico en la zona y los

usos que la condicionan:



Figura 3. Morfologia. Informacion tomada de ArcGIS (Laboratorio SIG). Elaboracion Propia.

Por medio del uso y comprension de estudios de morfologia, se entiende que en las zonas
de ladera las ocupaciones se conforman de vivienda de autoconstruccion, sin ningun tipo de
consideracion urbanistica, conformando asi vacios urbanos deteriorados que no aprovechan sus
cualidades estratégicas.

El fragmento morfoldgico, se observa mediante el analisis de llenos y vacios, el cual
determina la situacion de la zona delimitada en cuanto a vacios que no han sido desarrollados
debido al uso que se ha dado por parte de la poblacion de las urbanizaciones y ocupaciones
establecidas en la zona. Dicho analisis se puede mostrar en las siguientes figuras, que evidencian

a nivel general de la zona delimitada, la situacion de llenos y vacios (llenos en negro, y vacios en

gris).



Figura 4. Llenos y Vacios Generales. Informacién tomada de ArcGIS (Laboratorio SIG). Elaboracion Propia.

Por otra parte, se encuentra gque en las ocupaciones determinadas, se encuentran
insuficiencias en aspectos de infraestructura vial y de conexion, (Redaccién El Tiempo, (21 de
mayo de 2015) Asi son algunos de los barrios de los cerros de Usaquén sin legalizar), debido a
que se ubican sobre zonas de alta ladera, por lo cual, las pocas vias existentes, se tienen que
adecuar a la pendiente pronunciada de la montafa, y generan que el acceso vehicular sea
complicado, por lo que los sistemas de transporte como el SiTP circulan sobre la carrera séptima
y no existen rutas suficientes que permitan el desplazamiento de las personas que habitan estas
zonas.

Este problema de conexion, aqueja especialmente a la zona determinada con relacién a
Usaquén y al resto de Bogota, ya que no se aprovecha la cualidad de la carrera séptima como una
via longitudinal que permite la conexién y la movilidad adecuada con la ciudad y la region.
Ademas, el perfil vial existente de la carrera séptima, al tener variaciones multiples en cuanto a
sus dimensiones y el flujo vehicular permitido, es deficiente, debido a que, sobre la zona norte,

hacia el barrio Mirador del Norte y El Codito, el perfil se cierra de cuatro carriles a dos, es decir,
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uno en cada sentido, lo que impide el desarrollo de sistemas de transporte masivo como el SiTP y
el TransMilenio.

Finalmente, existe una afectacion al entorno ambiental de la zona, debido a que las
ocupaciones, los usos generados por éstas (canteras) y la falta de servicios basicos en los barrios
analizados, se ubican sobre los Cerros Orientales y cerca la Franja de Adecuacion, entendida
COmMO una zona prevista como area de transicion y de mitigacion del impacto del crecimiento

urbano de Bogotéa sobre la Reserva Forestal Protectora de los Cerros Orientales (Plazas, 2015).

Franja de Adecuacién
B Recuperacion Paisajistica
M Rehabilitacion Ecologica
M Recuperacién Ambiental
H Conservacion
O Carrera Séptima

Figura 5. Zonas de Tratamientos Ambientales de los Cerros. Mapoteca Web de la fundacién Cerros Orientales de
Bogota: mapa de reserva forestal con la division por zonas que establecid la Resolucion 463 del 2005.

La Franja de Adecuacion, segun el grafico, se presenta en amarillo. Se observa la
ocupacion gue las zonas informales tienen cerca a ésta, afectando la transicion entre el
componente urbano y rural, asi como la conformacion natural y ecologica de los cerros. En otros
colores se encuentra: rojo, tratamientos de recuperacion paisajistica; azul, tratamiento de
rehabilitacion ecoldgica; naranja, recuperacion ambiental y, verde, tratamiento de conservacion

(Fundacion Cerros Orientales, 2005).



Pregunta Problema

¢De qué manera recomponer Yy reconfigurar el vacio urbano conformado por
asentamientos informales en el poligono determinado sobre el costado oriental de la Carrera

Séptima entre calles 170 y 180?

11
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Justificacion

Para efectos de la presente investigacion, se determinara una zona especifica que posea las

tres problematicas nombradas en el anterior capitulo: ambientales, de conectividad y

morfologicas.

Para la eleccién apropiada del poligono especifico a desarrollar, se tuvo en cuenta el analisis de

llenos y vacios, que arrojo el principal vacio urbano hacia la zona central del poligono general,

ubicado sobre el costado oriente de la carrera séptima entre calles 170 y 180.

Franja de Adecuacién

B Recuperacion Paisajistica
B Rehabilitacion Ecolégica
& 3 Recuperacion Ambiental

\':
= |
SN T |

Ut m oo L0101

__":..’?7

OO

Figura 6. Zona Puntual de Intervencion. Adaptacion de imagen recuperada en ArcGIS: plano de Llenos y Vacios.

Editado en Adobe Illustrator.

Para verificar las condiciones actuales de la zona de intervencion elegida, se procede a

hacer uso del estudio de un transecto, definiendose éste como una seccion transversal que revela

diferentes ambientes urbanos generados en una zona especifica. La teoria del transecto, mediante

el corte transversal, resulta ser un método eficaz para describir, identificar y formular zonas T o

Transectos dentro de una zona determinada. Asi mismo, se constituye como una herramienta util

para realizar andlisis urbanos (Sanchez G., 2011). Por consiguiente, mediante del estudio de un



transecto especifico trazado en la zona determinada segun el grafico de llenos y vacios, se
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determinan 6 zonas T o Transectos que definen las problematicas morfoldgicas y ambientales de

la zona.

TRANSECTO 6

STREETVIEW

SECCION

FOTOGRAFIA AEREA

SILUETA

Figura 7. Transecto. Elaboracién Propia.

T1- Zona de media densidad constructiva, ocupada principalmente por vivienda y por
equipamientos institucionales y educativos de varios niveles.

T2- Zona de baja densidad, con vacios importantes y contemplados como zonas de posible
desarrollo dentro de Plan Parcial.

T3- Zona de media densidad constructiva, con equipamientos comunitarios como iglesias y
colegios.

T4- Zona de alta densidad constructiva. Viviendas de 1y 2 pisos con malla vial y morfologia
irregular. Conexion media por cercania con la séptima.

T5- Zona del vacio urbano més deteriorado. Ubicacion de canteras de extraccion de arena y
piedra, las cuales afectaron la morfologia del terreno y fragmentaron los tejidos urbanos

existentes. Afectaciones directas al componente natural de los cerros orientales.
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T6- Zona donde se evidencia la riqueza natural en flora de la zona de proteccion ambiental de los
cerros orientales. Componente ambiental primordial.

El tramo determinado, segun la estrategia del transecto, ha sido identificado y elegido
debido a que es claro en el aspecto morfoldgico el desarrollo de grandes vacios urbanos y
ocupaciones urbanisticas no planificadas, y se encuentra que los vacios han sido causados por la
extraccion de arena y roca de canteras por parte de los mismos habitantes de las zonas urbanas
aledarfias, los cuales se abastecen y realizan sus actividades laborales en éstas areas libres.

Se observa que, por medio de estrategias como planos de llenos y vacios, transectos, y la
investigacion de las relaciones entre las zonas urbanas auto-consolidadas y los vacios, se
evidencia la critica fragmentacion del trazado y del tejido urbano que genera vacios urbanos
importantes en el poligono determinado.

En conclusién, los movimientos demograficos y crecimientos urbanisticos han generado la
expansion del territorio de la ciudad de Bogota hacia las periferias, lo cual, debido a
planteamientos urbanisticos insuficientes y al crecimiento acelerado de urbanizaciones no
planificadas, ha generado que la ciudad deje de expandirse en su area urbana y pase a ocupar
laderas y estructuras ecoldgicas, que en su configuracion morfoldgica poseen falencias y debido
a la extraccion de recursos de los mismos cuerpos naturales, causan vacios urbanos y
fragmentacion del tejido urbano, asi como la desconexion de las ocupaciones existentes y su

critica fragmentacion con respecto al resto de la ciudad.
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Hipotesis

La reconfiguracion morfoldgica del vacio urbano determinado, permitira la mejora del
deterioro ambiental de la zona, ya que se aprovechara el uso industrial (extraccion de materiales
en canteras) del territorio, para generar un nuevo planteamiento urbano que vincule las zonas
causantes del fragmento, es decir, los barrios consolidados sobre ladera; por otra parte, se
plantearan nuevos usos que detonen el espacio publico de los vacios urbanos cercanos y las
distintas areas consolidadas sobre el costado occidental de la carrera séptima.

A través de distintas estrategias como la articulacién con sistemas masivos de transporte
alternativo que potencialicen el eje de la carrera séptima y articulen los asentamientos ubicados
sobre ladera (movilidad), la vinculacion del componente ambiental como borde para mitigar la
ocupacidn de zonas de proteccion (borde ecoldgico), la relacion de diferentes usos para estimular
la apropiacion del territorio (actividades y usos varios) y la reconfiguracion morfolégica del
sector determinado, se propondra un desarrollo urbano que articulara las zonas segregadas donde
se asientan los barrios de ladera causantes del fragmento, esto ultimo, sin afectar sus condiciones
socioculturales actuales, ya que se desarrollara la intervencion bajo parametros y conceptos

tedricos que articulen lo existente con lo proyectado.
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1- Objetivos

1.1 Objetivo General

Proponer una intervencion urbana gue aproveche el vacio urbano generado por la
fragmentacion del tejido urbano en el sector ubicado sobre ladera entre calles 170 y 180 -UPZ La

Uribe.

1.2 Objetivos Especificos

e Analizar las condiciones actuales de la zona ocupada por urbanizaciones no planificadas para
entender los origenes de la fragmentacién urbana.

e Determinar un vacio urbano central surgido a partir de la fragmentacién que beneficie las
zonas aledanfas a éste y permita la permeabilidad de la carrera séptima.

e Reconfigurar morfol6gicamente la zona determinada sobre el costado norte de la carrera
séptima entre calles 170 y 180 generando soluciones a las problematicas ambientales, de

conectividad y morfologia.
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2- Marco Teorico

2.1- Estado del Arte

Usaquén, segun la Secretaria Distrital del Habitat SDH, es la localidad de Bogota con
mayor cantidad de ocupaciones de origen o caracter informal. Bajo la delimitacion de los
poligonos previamente descritos en la introduccion, la entidad distrital enuncia que posee casi el
50% de ocupaciones de tal caracter entre el total de la ciudad (Lamprea J., 2018).

En la zona de intervencidn general, comprendida entre las calles 163 (rojo) y 186
(amarillo), se delimitan 16 poligonos de monitoreo, los cuales se encuentran especificados en el

siguiente gréafico

Preventivo
Control

PR IRTN =ty

Figura 8. Poligonos de Monitoreo. Adaptado de la Mapoteca de la Secretaria de Ambiente, donde se evidencian los
Poligonos de Prevencién y Control ubicados sobre la Franja de Adecuacion.

Estos poligonos, segun la Secretaria, se dividen en: Naranja, de caracter preventivo, es
decir, el monitoreo para evitar la ubicacion de asentamientos informales en estas zonas, y, Rojo,
de control, refiriéndose a la revision constante de los asentamientos consolidados en este tipo de

poligono (Secretaria Distrital del Habitat, 2016).
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Por otra parte, se encuentra que aproximadamente 4600 personas habitan sobre estos
asentamientos de ladera, lo cual constituye un grupo importante de habitantes que poseen
problematicas de conectividad con la ciudad y el territorio (Aguilera J., 2015).

Los asentamientos de caracter informal, tienen la particularidad de ubicarse sin ningun
criterio urbano claro, por lo cual tienden a segregarse y a ubicarse sobre periferias (en el caso
especifico: la ladera de los cerros orientales) lo que causa un crecimiento desordenado de la
ciudad (C.C.B., 2011).

El crecimiento desmedido de este tipo de ocupaciones, da paso a la conformacion de
vacios, que posteriormente son utilizados por los mismos habitantes para suplir sus necesidades
de vivienda (extraccion de materiales de construccion), asi como econdmicas, lo que da paso a la
creacion de canteras de extraccion de materias primas como arena y piedra, elementos
indispensables para la construccidn de viviendas. Los vacios también son generados, ademas, por
la explotacion minera sobre estas canteras, que, con el paso del tiempo, ha ido disminuyendo
debido a actuaciones de la Corporacion Auténoma Regional, que se encarga de controlar los
problemas ambientales causados sobre estructuras ecologicas importantes, aunque en algunos
casos quedan como zonas sin uso alguno y en algunos casos pasen a tener problemas de
extraccion minera ilegal. Sobre la zona determinada, se han definido 18 canteras, de las cuales,
17 han sido cerradas y han pasado a ser recuperadas morfoldgica y ambientalmente. En la zona
especifica, se ha revitalizado una de estas canteras para dar paso a un parque natural de
contemplacion: el Aula Ambiental Soratama, ubicada en un area de 5.8 hectareas, area en la que,

hasta 1990, funcion6 una cantera (Delgado, 2014).
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En el aspecto del transporte, se entiende que los asentamientos y vacios urbanos
previamente descritos, se ubican principalmente sobre la parte oriental de la Carrera Séptima, por
lo cual, tiene cercania a una via arterial que genera conectividad con el centro-sur de la ciudad.

Sobre la Carrera Séptima se han planteado distintos sistemas de transporte que conecten la
zona norte de la ciudad, como lo son el TransMilenio, Tren Ligero y ampliacion del carril
preferencial SiTP hasta la Calle 183. Ademas, se tiene presente al eje transversal de la Calle 170
como otro eje vial de importancia por la conexion con la troncal existente de la Autopista Norte
y el planteamiento de Tren Ligero sobre los rieles del tren en la Carrera Novena, asi como el
planteamiento de TransmiCable hacia el sector de San Cristobal Norte.

Segun la Secretaria Distrital de Planeacion, en cuanto a los planes futuros que se
desarrollan en el area delimitada, se encuentra la propuesta de tres planes parciales que resultan
estratégicos en la zona: Plan Parcial Ciudadela San Juan Bosco (verde) y Plan Parcial (amarillo)

22.

Figura 9. Planes Parciales. Imagen base de Google Maps, editada en Adobe Illustrator con informacién de los Planes
Parciales de Usaquén.
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En conclusién, en el poligono determinado se han presentado diferentes planes, estrategias
y actuaciones por parte de distintas entidades distritales que buscan revitalizar la zona,

mejorando su ambito ambiental, morfoldgico y de transporte.

2.2- Marco Histérico

La destruccion de los cerros orientales de Bogota, desde una perspectiva histdrica, se ha
presentado desde que la ciudad fue descubierta por los espafoles, puesto que, incluso 18 afios
antes de fundar la ciudad, se sabe que éstos, a su llegada, ya destruian los bosques nativos de las

faldas de los cerros por considerarlos “lugares de pestilencia” ( Ponce de Ledn, s.f.).

Al fundarse Bogota, comienzan masivamente a construirse barrios inmediatos a las
catedrales y templos religiosos que hoy dia se observan aln situados hacia las partes altas de
Bogota y hacia el casco fundacional o centro historico de la ciudad. Ademas, desde la fundacién
de la ciudad en 1538, los cerros han sido fuente de materiales de construccion y de fuentes
hidricas importantes para la poblacion (Ambrosi Filardi y Arriaga Salamanca, 2010)

Lo dicho anteriormente, es facilmente reconocible a partir de los registros fotograficos de
la primera mitad del siglo XX, fotografias en las que se nota la deforestacion de los cerros y el
desgaste enorme de éstos, dado principalmente porque los habitantes requerian de los insumos o
de las materias primas que se encontraban en los cerros y que eran de facil extraccion. (S.D.P,
2017)

En la zona especifica, se encuentra que el desarrollo de asentamientos ilegales y, por
consiguiente, de extraccion de materiales por medio de canteras y de afectaciones a los cuerpos

de agua existentes en la zona (causas principales de la fragmentacidn), vienen a la par con el
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desarrollo del municipio de Usaquén, dado a finales del siglo XV y la primera mitad del siglo
XIX. El desarrollo urbano de Usaquén se define de dos grandes formas: el desarrollo que se dio
debido a la legalizacion de construccidn en fincas historicamente constituidas, y en el loteo y
venta ilegal de predios sin duefios, que muchas veces estaban ubicados en zona de proteccion
ambiental y que debido a la falta de controles, crea un desarrollo urbano descontrolado y sin
parametros claros (Salas, 2004).

El crecimiento de las zonas determinadas, y la conformacion de vacios urbanos como los
determinados, se pueden comprender a partir del estudio de planimetria especifica reunida en el
Atlas Historico de Bogota (Mejia Pavony y Cuellar Sanchez, 2007).

Por medio del estudio de la historia de la zona de intervencion, se puede entender cuéles
fueron las caracteristicas que conformaron la problematica que en la actualidad afecta a la zona,
para, de esa manera, proponer estrategias que se opongan conceptual y formalmente a los

problemas que historicamente se han desarrollado en la zona, y que la afectan hasta el presente.

2.3- Marco Legal

En cuanto a los cerros orientales, en el aspecto normativo, se encuentran 45 documentos
entre leyes, acuerdos y decretos que se desarrollan hacia los cerros orientales. Entre estos,
destaca que, desde 1912, existe normativa referente con la preservacion de bosques naturales,
presentandose la Ley 110 de este mismo afio en la que se definieron las condiciones para proteger
las riquezas naturales del pais, con la que el gobierno se dispuso a reservar areas de bosques para
evitar su destruccion, aungue, a la vez, se permitié el uso de particulares los cuales arrendaban

tierras protegidas para explotarlas. Se muestra, desde el primer intento de conformar normativa
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para la zona de los cerros, como se intentaba tener un beneficio partiendo de la aparente
conservacion, pero que en un segundo plano se referia a la explotacion (necesaria) de recursos y
la ocupacion de territorios naturales, en la que se comenzaba a observar la intervencion agresiva
del habitante bogotano hacia una estructura ecoldgica de la cual ain no tenian plena conciencia
de su valor.

A partir de esta primera ley, se siguieron dictando més leyes, resoluciones y acuerdos,
entre los cuales, a manera de entender el contexto, destaca la Ley 93 de 1931 en las que se
enfatiza en la explotacidn de recursos naturales, por medio del fomento de este tipo de préactica
sin un interés especifico ante la proteccion puntual de la zona protegida (L. 93, 1931).

Por consiguiente, de la proxima ley surgida, se comprende como la Ley 2 de 1959, en la cual se
comienza a interesar mas en el cuidado de los bosques montafiosos de la ciudad de Bogota,
enfatizando en la proteccion del medio ambiente y dejando de lado el énfasis en la explotacién
de los recursos naturales.

Un salto importante se da hasta 1976 y 1977, afios en los cuales, por medio del Acuerdo 30
de 1976 y la Resolucion 76 de 1977 respectivamente, se constituye formalmente la “reserva
forestal protectora Bosque Oriental”.

Multiples leyes se desarrollaron entre 1977 y la actualidad, entre las que destacan
principalmente por sus repercusiones: EI Acuerdo 7 de 1979, donde se permite baja densidad de
vivienda por hectarea en los cerros arriba de la carrera séptima; el Acuerdo 1 de 1986 en el que
se ordena la legalizacién y la incorporacién a planes a nivel Bogota de barrios residenciales
ocupados en zona ambiental; el Acuerdo 6 de 1990 en el que se dio libertad a las constructoras
para desarrollar &reas de los cerros orientales con ciertas condiciones (Ac. 6, 1990); el Decreto

320 de 1992, en el que se dicta el plan de ordenamiento fisico para los bordes de la ciudad; y
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como Ultimo gran paso en el proceso de proteccion, el surgimiento del POMCO: plan de
ordenamiento y manejo de los cerros orientales (Ponce de Leon, 2000).

Entre el marco normativo, el mas importante es este tltimo: el POMCO. Este plan de
ordenamiento especifico para los Cerros Orientales, define estrategias a tener en cuenta para el
desarrollo de las zonas sobre ladera en Bogota, y, define, de manera especifica, las zonas de
proteccién ambiental o [lamada franja de adecuacion, las cuales se deben respetar bajo cualquier
circunstancia.

El POMCO plantea una serie de pautas de accion, entre las cuales se identifican las
actuaciones para la conservacion y preservacion del ecosistema de los cerros orientales,
entendido como una de las zonas méas importantes dentro de la estructura ecoldgica principal de
Bogota. En este plan de ordenamiento se definen las zonas de preservacion, en las cuales
propone objetivos que implican la proteccion mas estricta frente a cualquier uso o actividad que
altere las zonas determinadas, de modo que estas areas puedan autorregular su dinamica natural,

manteniendo sus condiciones biofisicas y su calidad paisajistica ( Ponce de Leon, 2000).

2.4- Marco Referencial

En el &mbito del disefio urbano, se han desarrollado multiples proyectos de reconfiguracion
morfoldgica y potencializacion de vacios urbanos. A partir de una blsgqueda de proyectos
urbanos que se ajusten al enfoque de la presente propuesta, se encontraron dos planteamientos
internacionales: el ecobarrio de VVauban en Friburgo, Alemania, y una propuesta ganadora de

concurso para rehabitar laderas en la ciudad de Lima, Perd.
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Ecobarrio de Vauban

Desarrollado entre 1993 y 2006, el ecobarrio de VVauban es un barrio ambientalmente
sostenible ubicado en la ciudad de Friburgo, al sur de Alemania. El ecobarrio hace parte de una
de las ciudades mas comprometidas con el medio ambiente de Europa y el mundo, Friburgo, la
cual en su infraestructura posee 400 kilémetros de ciclorutas y opta prioritariamente por energias
renovables que acompafian gran mayoria de edificios publicos, privados e incluso religiosos.
Uno de los principios que tuvo el ecobarrio desde su planteamiento hasta su posterior desarrollo,
fue el de rehabilitar una zona urbana deteriorada de caracter fenomenolégico (ver Vacios
Urbanos, pagina 33), cuyas caracteristicas de deterioro se debian a la ubicacion de antiguos
cuarteles militares de tropas alemanas y francesas que ocupaban la zona desde la Segunda Guerra
Mundial hasta la reunificacion de Alemania en 1989. Despueés de este evento histérico, dado
entre 1989 y 1990, la ciudad de Friburgo, en 1991, compra el territorio deteriorado ocupado
antiguamente por cuarteles militares y pasa a desarrollar comisiones y organizaciones
administrativas para dar vida al Ecobarrio. En este punto, surge otro concepto innovador dentro
del desarrollo de barrios sostenibles: la participacion ciudadana.

(Comision de Inclusion Social, 2010).

El ecobarrio de Vauban se presenta mediante politicas o estrategias que se basan en
generar un ambiente sostenible, estimulando modalidades alternativas de movilidad, la
construccién de equipamientos comunitarios, el desarrollo un entorno adecuado para la
construccién de viviendas y la creacién de juntas vecinales que se encarguen de la gestion de los
edificios, mantenimiento del trazado original de las calles y de la estructura ecoldgica existente,

asi como la rehabilitacion de naves que ocupaban los antiguos cuarteles para cambiar su uso y
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generar residencias estudiantiles. Entre los trece afios que duro la consolidacion del ecobarrio, se
tuvieron en cuenta mejoras por parte de los mismos habitantes, que pasaron de ser en un inicio
un aproximado de 2.700 hasta llegar a mas de 5.000 para el afio de su finalizacion. Las mejoras
se basaban principalmente en priorizar la construccién bioclimatica por medio de fachadas
verdes, disefio de edificaciones con alta eficiencia energética basadas en energias renovables,
finalizando en la materializacion de espacios publicos basados en centros comunitarios, calles,
espacios verdes, plazas, alamedas y huertas urbanas (C.1.S., 2010).

En el siguiente gréafico se explicara el analisis formal realizado al referente, que consta en
un analisis general a nivel técnico, compositivo, funcional y conceptual, en el que se aprecian los
distintos conceptos que brindan a este ecobarrio una importancia vital para el desarrollo del
presente proyecto, para la aplicacion de los criterios de disefio y de urbanismo que han
demostrado ser eficientes a una escala determinada, en un contexto determinado y bajo

conceptos sostenibles.
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Andlisis Formal:

Ubicado en Friburgo,
Alemania.
Barrio sostenible.
Proyecto de
Renovacion Urbana.

ECOBARRIO DE VAUBAN;

Friburgo - Alemania
1993 - 2006

CONCEPTO

Energias Renovables y Sostenibilidad Prioridad al Peaton

FORMA

FUNCION

Recoleccion de Aguas Lluvias Vias Peatonales y Ciclorutas Zonificacion Claray Complementaria

TECNICA
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red eléctrica
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Contador doble sentida

Figura 10. Analisis Ecobarrio de Vauban. Imagenes de referencia con edicion en Adobe Illustrator. Elaboracion propia.
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Estrategias de Ocupacion Urbana para Rehabitar las Laderas de Lima

Ubicado en la ciudadela Pechacutec, en la ciudad de Lima — Perd, es el proyecto ganador
al concurso de mejores tesis de pregrado del pais. Representa una investigacion exhaustiva sobre
la ocupacion y renovacion urbana de los asentamientos ubicados sobre ladera en la ciudad de
Lima, partiendo de la existencia de asentamientos consolidados con vivienda de
autoconstruccion.

El proyecto parte de la idea de mejorar las condiciones de habitabilidad existentes sobre
la zona de intervencion, articulando el componente paisajistico, ecoldgico, urbano y social. Se
ubica sobre un terreno inclinado que se encuentra en calidad de deterioro, ante lo cual actGa con
estrategias de intervencion que se adapten a lo existente y mejoren las condiciones de habitat y
espacio publico. Fundamenta su composicion mediante supermanzanas que configuran el trazado
urbano de manera compacta pero a la vez fluida y permeable, dinamizando el espacio publico
con relaciones entre usos y equipamientos que estimulen los flujos peatonales, mientras que, a la
vez, continla los trazados existentes de la ciudad para obtener mejoras en la movilidad urbana y
reordenamiento territorial (Jaramillo D. y Sihuenta, 2018).

Se basa en los conceptos de zonificacion, vialidad y servicios, cordon ecoldgico, vivienda
progresiva, y sostenibilidad. De esta manera, desde multiples enfoques disciplinarios referentes
al disefio urbano, la intervencién urbana se adapta adecuadamente en los aspectos topogréaficos,
paisajisticos, socioecondmicos, ambientales y del entorno, brindando espacios publicos
generosos Yy controlados para el disfrute del peaton, asi como el reemplazo del vehiculo como
método de transporte prioritario, pasando a estimular el uso de transportes alternativos como la

bicicleta y los senderos peatonales.
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Analisis Formal:
ESTRATEGIAS DE OCUPACION URBANA PARA
RE-HABITAR LAS LADERAS DE LIMA

Lima - Peru
e 2018

Ubicado en Lima, Peru.
Proyecto sobre terreno
inclinado.
Cohesién social y
permeabilidad.

CONCEPTO
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PO e e
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Figura 11. Andlisis Estrategias para Rehabitar la Ladera de Lima. Imégenes de referencia con edicion en Adobe
Illustrator. Elaboracién propia.
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Los referentes usados para el desarrollo de los parametros o estrategias de disefio,
analizados y acotados anteriormente, son oportunos para el desarrollo de la intervencion
propuesta, debido a que son acordes en escala, en area ocupada, y en caracteristicas formales
urbanas y arquitecténicas, como en el aspecto sociocultural.

En cuanto al Ecobarrio de Vauban, se permite analizar caracteristicas de sostenibilidad
aplicables al poligono de intervencion de la presente propuesta, asi como aspectos de movilidad,
cohesidn social y revitalizacion de vacios urbanos en deterioro. Por otra parte, mediante las
estrategias de ocupacion para las laderas de Lima, se tiene en cuenta el aspecto topogréfico,
debido a que la similitud en cuanto a la implantacién del presente proyecto se acerca al
planteamiento propuesto por los estudiantes peruanos, permitiendo el estudio de las estrategias
empleadas para generar otras nuevas que sean aplicables al contexto y entorno especifico.

El estudio de los referentes permite la toma de decisiones basadas en formulaciones que han sido
comprobadas mediante aplicaciones en el ambito profesional, reforzando asi la

conceptualizacién del proyecto planteado para la zona determinada.
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2.5- Marco Geografico

Entre la cartografia especifica consultada, se encuentra, como referente mas importante, el
Atlas Historico de Bogota (Mejia Pavony y Cuellar Sanchez, 2007), el cual brinda una
perspectiva histdrica amplia sobre la situacion de la zona especifica y el momento en el que la
zona se desarrollo hasta llegar a las caracteristicas actuales.

Para el analisis especifico de la zona, es importante definir que se tuvieron en cuenta
cartografias que se definieron desde el &ambito normativo.

En primer lugar, se acudid a consultar el decreto 190 del 2004, mediante el cual se
establecen las areas de proteccion ambiental y su diferencia con las areas rurales, las cuales estan
en constante conflicto juridico por una delimitacion territorial clara. Siguiente al anterior decreto,
se encuentra la resolucion 243 del 2005, el cual define la reserva forestal con la division por
zonas establecidas en la presente resolucion. Esta zona incluye la franja de adecuacion y otras
zonas a tener en cuenta. En este plano se definen las 973 hectareas que fueron sustraidas de la
anterior reserva forestal, bajo la consideracién de que han perdido su valor de proteccion y que
pueden ser desarrolladas estratégicamente para contener la expansion de la ciudad hacia la
reserva (F.C.O., 2005).

Por ultimo, se acude a la comprension de la resolucion 227 del 2015 que especifica el
limite urbano y la zona rural.

Es pertinente acudir a planimetria especifica que defina las condiciones del sector y que
contribuyan a brindar soluciones en un territorio definido, con caracteristicas definidas y claras

gue permitan tener una visién completa sobre la situacion fisica actual de la zona determinada.
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2.6- Marco Conceptual

Para el desarrollo de la presente investigacion, se decidid orientarla con base a 4 conceptos
basicos: Espacios Basura o Vacios Urbanos (Koolhaas, Rem, 2007, Espacios Basura, Editorial
GG.), Permeabilidad (Bentley, lan, 1999), Smart Growth 6 Crecimiento Inteligente (Duany y

Speck, 2004) Y Traditional Neighborhood Development (I.T.E, 1999).

El uso de estos cuatro conceptos, orienta de manera conceptual las estrategias que van a ser

empleadas en el transcurso del desarrollo del proyecto.

Espacios Basura / Vacios Urbanos

En cuanto al primer término, Espacios Basura o Vacios Urbanos, se refiere a los espacios
fisicos que el crecimiento urbano va dejando en las ciudades, y de qué manera, las dinamicas
sociales presentadas en un territorio especifico, generan espacios urbanos sin uso y sin
caracteristicas optimas de desarrollo. Son areas sin desarrollo a las cuales el planeamiento no ha
llegado de manera contundente, y han quedado estancados en el desarrollo urbano, a la espera de
algln tipo de conceptualizacion o de revitalizacién. Los vacios urbanos surgen a la par con el
crecimiento industrial y las caracteristicas que brinda la ciudad posindustrial. Surgen debido a los
desarrollos descontrolados dados en las ciudades, y, al olvido gque se tiene en la periferia, que es
la conexion entre la ciudad y el campo o area rural. Se debe entender al vacio como un
componente dentro de la ciudad consolidada, un componente que tiene un valor importante y

reconocible, pero al que se le deben instaurar pautas y estrategias que apunten a un crecimiento
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de nodo importante, entendiendo que los vacios urbanos carecen de todo desarrollo previo al que

se le pueda instaurar (Martinez, 2016).

Para el desarrollo de vacios urbanos, se determinan sub-categorias especificas:
-Vacio Fenomenoldgico: Fruto de variables a las que la ciudad se somete a lo largo de la historia.
-Vacio Funcional: Surgido a partir de los cambios en las dindmicas y ritmos urbanos.
-Vacio Geogréfico: Surgido a partir de las caracteristicas topogréaficas de las ciudades y de la

diferencia entre el componente urbano y rural (Rosero M., 2017)

Figura 13 - Crecimiento Urbano de Detroit



33

Figura 14 - Water Void - Sao Paulo. Vacio funcional.

Por otra parte, Rem Koolhaas, en su ensayo del 2002 Espacios Basura, define, desde un
enfoque poético y arquitectdnico, al vacio urbano como espacio basura, al cual define de un
espacio falto de espiritualidad y de toda concepcidn cercana a la disciplina. Se refiere de esta
manera a espacios que han sido producto de la modernizacion de las ciudades y de la
arquitectura, y, a su vez, del desinterés que se tiene ante las problematicas que realmente aquejan

a la sociedad contemporanea (Koolhaas, 2007).

Koolhaas describe a distintas escalas el Espacio Basura, es decir, afirma que este espacio
disfuncional y sin finalidad alguna, se puede presentar desde en el elemento arquitectdnico
puntual como la vivienda, como a nivel de ciudades, refiriéndose a urbanizaciones e incluso
planeamientos urbanos metropolitanos que no responden a problemaéticas de la ciudad en la que
se emplazan. Explica que, el espacio basura, no genera mas que consumo. No aporta ni
contribuye de ninguna manera al desarrollo urbanistico de una ciudad (hablando a escala macro),

ni posee caracter sustentable. El espacio basura, el arquitecto lo define asi:

...se describe a menudo como un espacio de flujos, pero ésta es una denominacion

poco adecuada; los flujos dependen de un movimiento disciplinado, de cuerpos
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que forman una unidad. El espacio basura es una telarafia sin arafia. El espacio

basura muestra la tirania del olvido” (Koolhaas, 2007).

Figura 15 - Ciudad de México. Crecimiento urbano

Permeabilidad

En segunda instancia, el término permeabilidad, aplicado al urbanismo, esta referido al
arquitecto y urbanista lan Bentley, quien, en su libro Entornos Vitales, define a la permeabilidad
como una estrategia a considerar en desarrollos urbanisticos para la 6ptima conexidn entre todo

un proyecto y su entorno.

La permeabilidad, Bentley la define como el lugar a donde puede y no puede ir la gente, es
decir, un control de los recorridos. Se refiere a espacios que son accesibles, pero que, a su vez,
ofrecen opciones de como moverse a través de un espacio proyectado. Entre mas caminos o

alternativas tenga el peaton, un espacio es mas permeable (Bentley, 1999).

Este concepto no se refiere especificamente a un numero X de recorridos o de transitos
peatonales, sino que, a la vez de proyectarlos, se debe plantear una coherencia entre éstos para

que el recorrido del peaton sea ameno y disfrutable.
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La permeabilidad se plantea mediante los trazados urbanos. Se mide mediante la cantidad
de rutas o caminos que el transelnte pueda tomar, permitiendo que éste tenga un disfrute mas

amplio de una ciudad, de una zona o de un proyecto puntual.

Ty

DY AN VAN

Figura 16. Esquemas de Permeabilidad. Permeable/No Permeable. Recuperado de Entornos Vitales de lan Bentley.

Bentley divide la permeabilidad entre dos términos: lo pablico y lo privado, agrupado
dependiendo de las zonas que el arquitecto o urbanista, a la hora de disefiar, quiera que sean mas
transitadas o menos transitadas segun el uso y lo que se quiera desarrollar en areas delimitadas y

controladas. Resalta la necesidad de saber diferenciar entre un componente publico y privado.

Explica que los espacios no pueden funcionar independientemente, sino que deben tener
una articulacién entre si y el peatdn debe entender la relacién entre una zona y otra. Ademas,
explica que es importante dar jerarquia a los trazados, sabiendo planear cudles recorridos tienen

prioridar por encima de otros que se desarrollan a menos escala (Bentley, 1999).
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Smart Growth — Crecimiento Inteligente

El Smart Growht o, traducido al espafiol, Crecimiento Inteligente, se refiere a una corriente
del urbanismo, que anuncia una nueva manera de ver la ciudad desde unas perspectivas acordes a

los problemas contemporaneos del urbanismo.

El Crecimiento Inteligente, se desarrolla en una guia denominada Crecimiento Inteligente:
la guia, en la cual establece los pardmetros del crecimiento inteligente, de manera técnica 'y

metodologica.

A nivel general, el manual o guia del Smart Growth, brinda las herramientas paso a paso
para ordenar el Crecimiento Inteligente con base a cuatro escalas: Escala Region, Escala Barrio,
Escala Calle y Escala Edificio. Las dos primeras escalas, las cuales son las de mayor prioridad,

se desarrollan por medio de otras sub-categorias, las cuales son:

-A nivel Region: Planificacion Regional y Transporte en la Region.

-A nivel Barrio: Contexto Natural, Componentes de un Barrio y Estructura de un Barrio (Mora,

2012).

El crecimiento inteligente, al ir acorde a las dinamicas de la ciudad contemporanea, se basa
en parametros sostenibles, que respetan la naturaleza y se desarrollan para toda la poblacion. Este

tipo de urbanismo pretende

Incorporar un rango de usos del suelo que irian de rural a lo urbano. En estas
escalas, se respeta lo natural, y se establecen areas donde no se deben intervenir, y

areas que se deben densificar. Con el mismo sentido se realizan bases en las que
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se haga la zonificacion, el transporte y movilidad para toda la comunidad dentro

de barrios (M. Jaramillo, 2014).

El enfoque del crecimiento inteligente es un desarrollo en el que todo ciudadano se vea
involucrado y beneficiado por lo propuesto, ya que se desarrolla en escalas regional, ciudad y
barrial, hasta incluso una escala arquitectdnica, que intenta anteponerse al crecimiento horizontal
descontrolado. Otro enfoque importante de esta teoria se refiere al intento de pasar a un segundo
plano al vehiculo como medio de transporte por excelencia, sino que, al tener enfoques
sostenibles, intenta priorizar el recorrido peatonal y los espacios publicos como transicion entre

espacios y la estimulacion del transporte publico eficiente (Mora, 2012).

En este punto, es importante resaltar la influencia entre el Crecimiento Inteligente y el
siguiente concepto: Los TND o Traditional Neighborhood Developments, los cuales se
desarrollan a una escala de barrio, escala que trabaja la guia del Crecimiento Inteligente bajo los

tres parametros o guias descritas anteriormente.

Para definir como desarrollar planteamientos urbanos a escala barrial, a partir del
Crecimiento Inteligente, los Traditional Neighborhood Developments, se refieren a un desarrollo
urbanistico hacia sectores nuevos, que conserven las caracteristicas de una zona urbana

consolidada, bajo parametros sostenibles y ambientales.

TND: Traditional Neighborhood Development — desarrollo de barrio tradicional

Las siglas TND, son las siglas en inglés de Traditional Neighborhood Development, un

sistema de planificacion integral que incluye una variedad de tipos de viviendas y usos del suelo
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en un area definida. La variedad de usos permite que instalaciones educativas, edificios civicos y
establecimientos comerciales estén ubicados a poca distancia de casas particulares. Un TND es
servido por una red de caminos, calles y carriles adecuados para peatones y vehiculos. Esto
brinda a los residentes la opcion de caminar, andar en bicicleta o conducir a lugares dentro de su
vecindario. Los modos de transito presentes y futuros también se consideran durante las etapas
de planificacion (The Town Paper, s.f.)

En el caso del presente concepto, también se acoge bajo una guia que desarrolla, al igual
que con el Crecimiento Inteligente, una guia metodologica de como desarrollar este tipo de
urbanismo de manera adecuada en un sector a desarrollar, llamada “Lineas Guias/Directrices de

Disefo en el Desarrollo de Barrios Tradicionales™.

ElI TND, se refiere a un urbanismo que se desarrolla a escala humana, es decir, a una
escala muy definida. Define parametros dados en movilidad, como es la desestimulacion del
vehiculo como medio de transporte estandar, y pasa a instaurar el uso de transitos peatonales,
esto bajo el argumento de desarrollar espacios compactos que faciliten la movilidad del
habitante. Este tipo de urbanismo, segun la guia previamente establecida, determina pautas
puntuales a seguir, las cuales son: la escala, la composicion, densidad e intensidad, patrones de
calles, escala de lo construido, relacion construccion — calle, desarrollo en aceras, cruces
peatonales, parqueos al aire libre y transito peatonal fluido a la par del desarrollo de avenidas

(State of Massachusetts, 2000).

Estos términos son de importancia para la investigacion presente, pues la orientan hacia el
optimo desarrollo de un proyecto que, cumpliendo con los términos anteriormente citados,
reaccione objetivamente a las caracteristicas actuales de la zona a intervenir. Teniendo en cuenta

que las problematicas diferenciadas en el sector especifico son de caracter actual, es pertinente la
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actuacién por medio de términos relacionados con tendencias urbanisticas recientes que atiendan
problemas similares al investigado. Se entiende a la zona definida (Unidad Norte
correspondiente a Usaquén), como un sector que posee falencias de conectividad, lo que lleva
directamente a la concepcion de un proyecto permeable que permita la union de asentamientos

en ladera de caracter informal entre si y con la ciudad.

En conclusidn, teniendo en cuenta que los asentamientos poseen caracteristicas arraigadas
en su desarrollo social y cultural, es pertinente aplicar los TND como concepto para evitar
romper con la cotidianidad y las dinamicas consolidadas en los sectores designados, asi como
tener en cuenta las condiciones del Vacio Urbano como potencial detonante de dindmicas
distintas en una ciudad, ordenando el vacio determinado segun su tipo, y, por otra parte, tomar la
permeabilidad como eje principal de un proyecto transitable por el peaton. Al desarrollarse el
proyecto en zonas no consolidadas, se pueden acoger las estrategias bajo los conceptos
orientadores, los cuales guian el desarrollo conceptual del proyecto a realizar, para que pueda
reaccionar ante las problematicas encontradas de desconexion con el territorio (permeabilidad),
fragmentacion morfoldgica (vacios urbanos), y, por Gltimo, la articulacion de las ocupaciones
determinadas con los nuevos desarrollos (Crecimiento Inteligente y TND) sin afectar las

condiciones culturales y sociales actuales de la zona.
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3- Analisis Urbano

Andlisis Vial

M VIA ARTERIAL
M VIA INTERMEDIA
VIA LOCAL
- INFRAESTRUCTURA VIAL
M VIA PROYECTADA

ZONA DE INTERVENCION

Figura 17 - Andlisis Vial de la zona especifica — Localidad de Usaquén, UPZ Verbenal, San Cristobal Norte y La Uribe.

Mediante el anélisis de la malla vial existente, se encuentra que hacia la parte baja de la
carrera septima la conexion es adecuada mediante vias arteriales, secundarias y locales. A su vez,

se encuentra que, hacia arriba de la séptima, la infraestructura vial no es suficiente.
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Analisis Ambiental
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Figura 18 - Andlisis Estructura Ecolégica Principal de la zona a intervenir. Localidad de Usaquén, UPZ Verbenal, San
Cristobal Norte y La Uribe.

Al analizar la estructura ecol6gica principal, se encuentra que hay una fuerte presencia de
zonas de proteccion que se han visto afectadas por los asentamientos informales y por la mineria.

Se encuentran quebradas, canales menores y senderos peatonales inconclusos.
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Andlisis de Usos
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Figura 19 - Analisis de Usos del Suelo. Localidad de Usaquén, UPZ Verbenal, San Cristobal Norte y La Uribe.

En el plano de usos, es evidente que el uso predominante es la vivienda. Ademas,
la mezcla entre ésta y la industria, presentan una problemaética para el habitante y para el

ciudadano en general por las emisiones contaminantes que estas generan.
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Analisis Morfoldgico
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Figura 20 - Analisis Morfoldgico, pautas de crecimiento. Localidad de Usaquén, UPZ Verbenal, San Cristobal Norte y
La Uribe.

En la estructura morfologica, se evidencia el fragmento urbano de lo construido, y se
notan fuertes vacios urbanos con potencial de desarrollo, tanto a nivel ciudad como a nivel zonal.

Se notan de igual manera las pautas de crecimiento.
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Conclusiéon Analisis Urbano

El andlisis urbano visto desde las cuatro determinantes demostradas anteriormente (analisis
vial, ambiental, de usos y morfolégico) permite evidenciar las condiciones actuales de la zona a
intervenir, permitiendo actuar de manera especifica atacando los problemas de cada una de las
determinantes.

En primera instancia, encontramos mediante el andlisis vial (Figura 17) la falta de una
malla adecuada que permita la conexion de los barrios de alta ladera con una via tan importante
como resulta ser la carrera séptima. Ademas, se encuentra que, en la zona especifica, no se
desarrolla una malla vial que contribuya a la conexion y a la adecuada conectividad de la zona
con el resto del territorio. Esta conclusion, permite actuar de manera directa en el desarrollo de
malla vial adecuada y de medios de transporte que permitan la conexion de las zonas
determinadas.

Por otra parte, el analisis ambiental (Figura 18) resulta parte fundamental de la primera
fase del proyecto, ya que se pone en situacién la zona de intervencion como un punto estratégico
dentro del marco de la proteccion de los elementos ambientales de los cerros orientales. Se
encuentra la localizacion de dos quebradas o afluentes importantes dentro de la zona del
proyecto, que van a configurar un atractivo paisajistico, asi como una zona de proteccién que
permita articular el componente urbano con el ambiental. De la misma manera, se encuentra que
la zona de proteccion forestal de los cerros se encuentra a una distancia prudente del proyecto, el
cual no interviene en ésta, sino que se presenta como una barrera entre lo urbano y lo ecoldgico.

En cuanto al andlisis de usos (Figura 19), se evidencia el uso predominante de vivienda, asi

como de comercio e industria. De la misma manera, se evidencia la falta de servicios y de
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comercio que cumplan con la demanda de la alta poblacion existente en la zona, lo cual lleva a
tomar actuaciones estratégicas referentes a la localizacion de equipamientos complementarios a
la vivienda desarrollada en el sector, para, en primer lugar, reducir los recorridos en términos de
distancias y, en segundo lugar, satisfacer ese vacio de usos presente.

Finalizando, se encuentra el analisis morfologico (Figura 20), que representa el resultado
mas valioso para el futuro del proyecto. Mediante el analisis de llenos y vacios, se observan
pautas de crecimiento que, enlazadas a las etapas historicas de surgimiento de los barrios,
permiten dar una idea de las tendencias urbanisticas existentes 0 no existentes que se estaban
gestando durante la creacion de los asentamientos. Por otra parte, se permite observar, mediante
las tonalidades contrastadas negro/gris — construido/vacio, los espacios urbanos libres que,
mediante analisis mediante estrategias como el transecto urbano (pagina 20), permiten medir el
potencial de una zona con respecto a su entorno, asi como su calidad de vacio urbano dentro de

una ciudad y de una zona que requiere intensificar su densificacion.
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4- Disefio de Metodologia

El enfoque de la presente investigacion se basa en un &mbito cualitativo, ya que se
determinaran las causas del surgimiento de vacios urbanos deteriorados que irrumpen la
continuidad del trazado urbano y generan fragmentacion de ocupaciones consolidadas,

configurando una solucion con base a las siguientes etapas:

Etapa 1 — Andlisis del tema elegido:

Se concretard y acotara el tema de investigacion, partiendo del analisis de la problematica
elegida, entendiéndola a partir de las condiciones actuales del lugar, orientado a entender las
causas de la fragmentacién y de los vacios urbanos, procediendo a generar la pregunta problema,

los objetivos, la justificacion y la hipotesis.

Etapa 2 — Delimitacién del Lugar Especifico:

Entendiendo las causas del problema, se orientara la investigacion a un lugar especifico,

con lo cual la investigacion se delimita y se encamina a tomar decisiones respecto a un contexto

y territorio adecuadamente especificado.
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Etapa 3 — Revision de Literatura Especializada y Marco Tedrico:

Una vez esté apropiadamente delimitado el territorio a intervenir, se procedera a la revision
de literatura que, orientada a lo planteado en los objetivos, apoye mediante autores, conceptos,
teorias y desarrollos realizados con respecto al tema, fortalezcan el planteamiento del proyecto

urbano y le concedan veracidad y viabilidad.

Etapa 4 — Andlisis del Poligono Especifico:

Teniendo ya unas bases tedricas comprendidas, una documentacion especifica estudiada, se
procedera al estudio del poligono de intervencion desde sus determinantes ambientales,
morfoldgicas, de uso y de movilidad para comprender la situacion actual desde perspectivas

disciplinares que puedan ser intervenidas mediante el desarrollo futuro de un proyecto urbano.

Etapa 5 — Desarrollo de Estrategias a Nivel Urbano:

Compilando los conceptos teoricos, el analisis del sector y las determinantes comprendidas

fruto del resultado de dicho analisis, se plantearan diversas estrategias que actlen frente a la

problematica comprendida.
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Etapa 6 — Desarrollo de Esquema Basico:

Una vez estén entendidas y propuestas en sitio las estrategias, se procedera a desarrollar la
propuesta urbana a nivel de esquema basico, planteando zonificacion de usos, areas libres y

acciones articuladas a las estrategias generales.

Etapa 7 — Proyecto.

La etapa proyectual se constituye como la etapa final dentro de la metodologia del presente
proyecto. Se refiere a la toma final de decisiones urbanas, ambientales, de usos y de morfologia
que se van a configurar con respecto a todo el analisis tedrico y con respecto a las estrategias,

configurando el proyecto dentro de las estrategias y de la solucion a los objetivos planteados.



5- Esquema Metodologico:

TEMA
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.............................................................................................................. ETAPAS
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Figura 21 - Esquema Metodoldgico: organigrama de actividades y etapas del proyecto.
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6- Elementos de Gestion y Ordenamiento

En cuanto a las entidades que competen al presente proyecto, se encuentran principalmente
4 gue constituyen una parte vital para la correcta actuacion de las estrategias planteadas durante
todo el presente proyecto:

Secretaria Distrital del Habitat

Fundacién Cerros de Bogota

Corporaciones Auténomas Regionales

Plan de Ordenamiento Territorial vigente
En primera instancia, debe actuar directamente la Secretaria Distrital del Habitat SDHT,
que principalmente se encarga de
Ser reconocida como la entidad lider para la gestion e implementacion de la
politica integral de vivienda y héabitat, contribuyendo a que en el Distrito
Capital se incremente la igualdad en la calidad de vida, la infraestructura
publica disponible como escenario democratico y seguro, y se propicie la
construccién de comunidad a través de la interaccion de sus habitantes (2016).
La SDH se configura a nivel distrital como la entidad que debe concentrar sus esfuerzos
en generar igualdad en la vivienda de los habitantes bogotanos, por lo cual, se deben tener en
cuenta sus politicas vigentes y, como se observo en las presentes paginas, de monitorear la
situacion de las diversas ocupaciones informales que, aunque fueron conformadas de manera
informal y sin planteamientos urbanisticos, hacen parte de las dinamicas urbanas y de habitat de
la ciudad. Dicho esto, es importante tener en cuenta esta entidad principalmente por sus

esfuerzos en conformar vivienda de calidad, teniendo en cuenta, hablando de la intervencion
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planteada, la vivienda planteada para asentamientos informales que se ubican en zonas de alto
riesgo no mitigable, las cuales deben ser reubicadas por su inminente riesgo.

En segunda instancia, la Fundacién Cerros de Bogota, creada por la arquitecta Diana
Weisner, se constituye como un esfuerzo colectivo de actuar puntualmente sobre los cerros,
conformando una veeduria constante a los proyectos planteados a nivel distrital sobre este
componente de la estructura ecoldgica principal de la ciudad. Esta fundacién constituye parte
importante debido a que expresa las necesidades de los cerros orientales con respecto a ambitos
ambientales, urbanisticos y normativos. En la presente investigacion se constituy como parte
fundamental, debido a que se tuvieron en cuenta sus estudios cartograficos para tener claros los
limites urbano-rural y las reservas forestales que en ningin momento se ven afectadas por la
intervencion, sino que se adapta a ella y conforma barreras y limites que expresan una armonia
adecuada frente al desarrollo urbano frente al rural y forestal protegido.

Posteriormente, la CAR (Corporacion Autonoma Regional) se configura como una
entidad de igual importancia dentro del desarrollo del proyecto.

Su mision es Ejercer como maxima autoridad ambiental en su jurisdiccion,
ejecutando politicas, planes, programas y proyectos ambientales, a través de la
construccidn de tejido social, para contribuir al desarrollo sostenible y
armonico de la region (2018).

Debido a que la CAR se encarga de gestionar y de aplicar los proyectos de caracter
ambiental a nivel regional, dependiendo de las politicas administrativas vigentes, esta entidad
debe ir de la mano con los desarrollos y planteamientos que tengan influencia en componentes

ecoldgicos importantes, como es en el presente caso los cerros de Bogota.
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Finalmente, este elemento, que no se constituye como una entidad sino como un plan que
dirige y direcciona todo lo relacionado con el territorio en el ambito de la ciudad, se tiene en
cuenta el Plan de Ordenamiento Territorial, el cual se encarga de visibilizar las posibles zonas
urbanizables a futuro, asi como dotar estos territorios de usos estratégicos que contribuyan a una
escala metropolitana, siempre en funcion de otorgar a la ciudad un caracter sostenible a largo
plazo (12 afios). En la actualidad, el POT es motivo de discusidn y de verificacion, por lo cual se
debe tener especial cuidado con lo dictado en el futuro plan para la localidad de Usaquén, y si

designa algun tratamiento especifico para el sector determinado.



7- Desarrollo de Estrategias Proyectuales a Nivel Urbano

Escala Macro:

| PROYECTOURBANOELESLABON |

|
Disefio urbano que se configura a partir de 4
estrategias urbanas

|MOVILIDAD—CONECI1VIDAD| | AMBIENTAL - ECOLOGICA | | ACTIVIDADES - USOS || MORFO - TIPOLOGICA |

Se plantea a partir del aprovecha- Sz plantean comedores ecoldgicos Aprovechamiento de los equipamientos

mienta de la Carrera Séptima como jpara impedir &l crecimiento urbano y conformand I %':E”o mlégﬁ'::.ddﬁdo
eje metropalitanc. Ademds, seimple- hacia las zonas de bosque y para conformar sobre &l gje de |z séptima. Por otra parte, elegidacan m:c fios del marco
menta el Metrocable para las zonas una transicisn entre 2 cudad y kas zonas mezcla de usos en las tipologias rico.

I de alta ladera. protegidas de kos cerros. nuevas a disefiar. I

|
Estrategias aplicadas al poligono completo
y a los 3 nodos (Calle 160 a 193).

NODO 2

Ubicado en |a Calle 160 con Carrera Séptima,
se configura como el nodo sur y remate de la
intervencidn. Al igual que el nodo 1, se desamolla
una estacion que equipara la zona de la Mariposa {san cristébal
norte) y los transportes de la Carrera Séptima.

Ubicado en la Calle 192 con Carrera Séptima,
se configura como el nodo norte de la
intervencion general. Se desarrolla una estacion
intermodal que articula el Metrocable de la zona
del Codito con todos bos transportes masives
desarrollados sobre la Carrera Séptima (tren ligero,
carril exchusivel.

Ubicado en la Calle 183 con Carrera Séptima,
se configura como el nodo central de laintervencian
y el nodo especifico de la intervencién. Se desamolla la
reconfguracién merfolégica con base a los trazados
existentes, y se vincula de manera directa en usos.

NODO DE INTERVENCION FSPEC[FICOI

Se centra todo el esfuerzo conceptual y de disefio
en este nodo, por situarse en el centro de laintervencién

DISERO

Trazado definido a partir de cintas urbanas
que relacionan la Carrera Séptima con el proyecto

y con el barrio existente (San Juan Bosco).
Volumetria definida en altura por el contexto.
Vistas paisajisticas definidas por el borde ecolégico.

general de los tres nodos.

Figura 22. Esquema Conceptual Proyecto Urbano a Escala Macro.

A partir del analisis del componente urbano contemplado en el anterior capitulo, se
procede a determinar nodos especificos de intervencion que acotaran la intervencion en dos
escalas: macro y micro. A nivel macro, se determinan tres nodos de intervencién, teniendo en
cuenta sus fortalezas estratégicas con relacion al transporte y a las necesidades de las zonas de
ladera cercanas a éstos. Posteriormente, se desarrollara el planteamiento urbano con base a
cuatro estrategias: Movilidad/Conectividad, Ambiental/Ecolégica, Actividades/Usos y

Morfo/Tipologica, explicadas posteriormente.
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En primera instancia, se encuentra el Nodo 1, ubicado en la esquina de la Calle 183 con
Carrera Séptima. Este nodo remata la intervencion urbana por el norte y configura una conexion
de movilidad para la zona oriental de la Carrera Séptima, entendiendo este eje vial como un
componente importante dentro de la movilidad planteada dentro del proyecto. EIl nodo se
compone de 30.000 m2 aprox. de area, y en él se planteara una estacion intermodal que confluya
el tren ligero de la Carrera Séptima, el MetroCable del sector EI Codito y todos los sistemas
peatonales alternativos que confluyan sobre la via principal (séptima). Actualmente se ubica alli

un parqueadero que pertenece al sistema de transporte masivo TransMilenio.

Figura 23. Nodo 1, localizacion e imagen de situacion actual.

El Nodo 2, ubicado en la Calle 170 con Carrera Séptima, constituye el centro de la intervencion.

Figura 24. Nodo 2, localizacion e imagen de situacion actual.

Se decide intervenir este nodo debido a que contiene, contemplando el marco teorico y la

estrategia del Transecto (Figura 7) el vacio urbano mas deteriorado y estratégico con respecto a
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los otros nodos determinados, elegido por su cercania y centralidad con las zonas ocupadas de
vivienda sobre ladera (determinadas en la formulacion del problema) y por su conectividad con
respecto a la Carrera Séptima y a la Calle 170. Actualmente, en este nodo, se ubica el barrio San
Juan Bosco (descrita su importancia en el disefio mas adelante), el colegio Friederich Naumann, y
antiguas canteras de extraccion de arena y piedra. Ocupa aproximadamente 20 hectareas, entre las
cuales, 3 son ocupadas por el barrio.

Por ultimo, para cerrar con la intervencidn urbana a nivel macro, se decide intervenir un

tercer nodo, ubicado hacia la zona sur en la Calle 161 con Carrera Séptima.

Figura 25. Nodo 3. Localizacion y situacion actual.

Este nodo remata la intervencion por el sur y genera conexion para la zona oriental de la Carrera
Séptima, al igual que en el nodo 1. Actualmente existen terrenos dedicados a la extraccién de
material. En conjunto, los tres nodos conforman la intervencion urbana a nivel macro, que
contribuye a solucionar las problematicas acotadas en la formulacion del problema y en todo el

desarrollo tedrico del proyecto. En situacion, los nodos se conforman de la siguiente manera:
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- e

NODO 1 NODO 2 NODO 3

Figura 26 — Nodos puestos en conjunto dentro del entorno.

Estrategias Macro

Teniendo en cuenta la eleccion vy justificacion de los nodos de intervencion, dentro del
disefio urbano general, se plantean 4 estrategias que componen la intervencion desde los

parametros tomados del marco tedrico y de los referentes:

1- Movilidad — Conectividad
2- Ambiental — Ecoldgica
3- Actividades — Usos

4- Morfo — Tipoldgica

En cuanto a la estrategia de Movilidad/Conectividad, se desarrolla mediante la
potencializacion de la Carrera Séptima como eje articulador sur-norte, configurando un sistema
de transporte masivo (Tren Ligero). Por otra parte, se desarrollaran en los nodos 1 y 3 estaciones

de metrocable que articulen las zonas de alta ladera. En el siguiente grafico se especifica la
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situacion de los tres nodos en conjunto, y cdmo la carrera séptima se convierte en un eje que
entrelaza los nodos determinados entre si, y permite una contribucién a la movilidad a nivel

metropolitano:

Carrera septima eje articulador . Nodos 1y 3 estaciones de metroca- & ~,Estaciones, metro cables
pricpal con la ciudad y el territorio, ble que articulen las zonas de alta e’
tambien reseptor de grandes masas ladera con la carrera septima y
de movilidad y transpore transportes complemetarios
n

Figura 27 — Esquema de movilidad y transporte a escala macro

En el aspecto Ambiental/Ecoldgico, se tendra en cuenta la implementacion de
corredores ecoldgicos que frenen los crecimientos urbanos hacia la zona de proteccién de los
cerros. A su vez, se respetaran e integraran los cuerpos hidricos presentes y se plantearan focos
estratégicos de contemplacion y estimulacién de los corredores planteados, los cuales se disefian

con respecto a planteamientos ya existentes (Estado del arte, pagina 18).
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Zonas verdes y recorridos ambienta- Cuerpos de agua existentes integra-
dos al proyecto

les

bl e

+
Figura 28 — Esquema ambiental/ecol6gico a escala macro

Por otra parte, en la estrategia de Actividades y Usos, se contemplaran los planes

parciales presentes en la zona, asi como el planteamiento de Uso Mixto en el nodo de

intervencion especifico (Nodo 2) y la implementacion de diversos equipamientos que,

articulados con los ya existentes sobre las zonas oriente y occidente de la Carrera Séptima,

estimulen el espacio publico proyectado de manera lineal sobre este eje vial.
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Figura 29 — Esquema de equipamientos y usos escala macro.
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Escala Micro
NODO DE INTERVENCION ESPECIFICO
Diseno urbano especifico que se configura a partir de 4
estrategias urbanas
| MOVILIDAD - CONECTIVIDAD ‘ ‘ AMBIENTAL - ECOLOGICA | ‘ ACTIVIDADES - USOS | ‘ MORFO - TIPOLOGICA |
1
Estrategias aplicadas al nodo 2 o nodo
de intervencion
Conceptos Tedricos NODO 2 Estrategias de
Articulados Disefio

_I Ubicado en la Calle 183 con Carrera Séptima, _I
e Srmiart Growth se configura como el nodo central de la intervencidn P Cintas Urbanas

TND y el nodo especifice de la intervencidn. 5e desarralla la Supermanzanas

Recomposicion de Vacios reconfiguracién morfolégica con base a los trazados Peatonalizacién

Urbanos Fenomenalsgicos existentes, y se vincula de manera directa en usos. Prioridad sistemas de

transporte alternativos

b Permieabilidad —

Figura 30. Esquema Conceptual Proyecto Urbano: Escala Micro

Teniendo en cuenta la descripcién de los nodos en el desarrollo a nivel macro, se
determina el Nodo numero 2 (Figura 24), sobre el cual se reforzaran los conceptos tomados en el
marco tedrico y lo extraido del referente, asi como la produccion propia para solucionar las
problematicas determinadas en el entorno del lugar. Sobre este nodo, se desarrollaran con mayor
concentracion los conceptos y las estrategias determinadas, compilando, por una parte, los
conceptos para configurar un planteamiento urbano coherente y que actue frente a las
problematicas determinadas, y, por otra, articulando el disefio a todo el ejercicio tedrico del

proyecto.
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Estrategias Micro:

Dentro del disefio urbano a escala micro, actian de igual manera 4 estrategias que
componen la intervencion y se ajustan a ésta desde los parametros tomados del marco tedrico y

de los referentes, asi como de la intervencién a escala macro:

1- Movilidad — Conectividad
2- Ambiental — Ecologica

3- Actividades — Usos

4- Morfo — Tipoldgica

En cuanto a la estrategia de Movilidad/Conectividad, se proyecta el trazado teniendo en
cuenta las vias consolidadas como la carrera séptima y la calle 170, para configurar una
continuidad en el transito vehicular y de transporte publico. A su vez, se prioriza al peatén,
desarrollando circulaciones peatonales porcentualmente mayores a las vehiculares, estimulando
transportes alternativos, sin dejar de conectar vehicularmente todas las supermanzanas.

Para desarrollar la estrategia Ambiental/Ecoldgica en la escala micro, es decir, en el nodo
2, se tienen en cuenta las aplicaciones a nivel Macro. Se conectan los corredores ecologicos
existentes y proyectados hasta el momento, para conformar un nuevo corredor que funcione
como borde para delimitar el area urbana y no permitir que la zona de reserva forestal sea
invadida. Como estimulante, se desarrolla un mirador que aprovecha la pendiente de la
topografia, para configurar unidades visuales como remate de la intervencion.

En cuento a Actividades y Usos, se mezclaran usos privados y semi-privados, mediante la
articulacion de equipamientos y comercio en primer nivel. También se desarrollara vivienda, que

beneficiara en primer lugar y prioritariamente a la poblacién que se ubica sobre zonas de alto
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riesgo no mitigable, es decir, poblacion que se ubica sobre territorios que corren riesgo alto de
remocion en masa. Por ultimo, se configuraran equipamientos centrales que permitan
desplazamientos cortos para los usuarios, teniendo en cuenta el rango de 500 metros descrito en
los criterios del TND.

La estrategia Morfo/Tipoldgica, se desarrollara especialmente y en mayor medida sobre el
nodo 2, teniendo en cuenta el desarrollo morfol6gico consolidado para planear ejes que
configuren un trazado consecuente con el entorno y con la topografia, articulando
adecuadamente parametros de los TND y del Smart Growth, conceptos del marco tedrico (pagina

31).
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8- Proyecto — Nodo Especifico

En primera instancia, se tiene en cuenta la consolidacion del barrio existente en la Carrera
Séptima con calle 183: Barrio San Juan Bosco.

El barrio se decide mantener en sus caracteristicas morfoldgicas y arquitectonicas debido a
que posee una cohesion social establecida y constituida, ademas de los equipamientos existentes
que contribuyen al planteamiento de desplazamientos cortos para los futuros habitantes de la
vivienda propuesta en el nodo, los cuales son el colegio Friederich Naumann, el parque local del
barrio (que se aprovecha como centralidad dentro del planteamiento general del nodo) y la

iglesia San Juan Bosco, como componente patrimonial importante.

Figura 31. Barrio San Juan Bosco. Visuales. Realizado a partir de Mapas Bogota y Google Maps.

El barrio posee un trazado configurado a partir de 9 manzanas irregulares de distintas
medidas y proporciones, pero que conserva principalmente tres vias importantes dentro del
trazado nuevo del proyecto:

- Ensentido transversal y norte/sur: la Calle 171 B, Calle 171 Ay Calle 170 B.

- Ensentido longitudinal oriente/occidente: Carrera 6 B.
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Figura 32. Vias Existentes. Google Maps y Adobe Illustrator. Elaboracion propia.

Este trazado existente, proyectara las principales vias del proyecto, conformando asi una
continuidad que no aisla la zona proyectada, sino que se adapta y genera continuidad, dando paso

a la viabilidad del concepto de permeabilidad.

Figura 33 - Morfologia y Trazado

Esta ultima estrategia, pasando de un nivel macro, es decir, de toda la intervencion urbana, al
disefio de la pieza urbana especifica, se enlaza con los criterios tenidos en cuenta para el disefio

desarrollado.
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Para el desarrollo del esquema bésico a nivel especifico de la pieza urbana
determinada, también se tuvieron en cuenta los cuatro criterios que surgen directamente del
analisis de los conceptos teoricos (pagina 31). Esto conceptos son los Traditional Neighborhood
Developments, la estrategia urbana del Smart Growth, la Permeabilidad y la articulacién de Usos
mixtos.

En cuanto al disefio y al trazado urbano del nodo, se aplican conceptos e ideas de los
Traditional Neighborhood Developments, teniendo en cuenta que estos planteamientos se
desarrollan con base a conceptos como la escala, la densidad, patrones de calles y prioridades del
peatdn. En este caso, se tiene en cuenta el trazado urbano de los asentamientos consolidados
previos a la intervencion, es decir, el barrio existente, desde el cual se proyectan las vias para

conformar continuidad en el trazado.

Figura 34 - Relacion con el Trazado Existente

Como se observa en la figura 38, el trazado se articula y conforma nuevas vias de
distinto trazado y distinta direccion, que configuran una conexion a todas las manzanas

planteadas.
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Para que el trazado urbano se conforme de manera coherente con el entorno, y
configure opciones de recorridos para el peaton, se tiene en cuenta el concepto de Permeabilidad,
referido a los distintos caminos que puede tomar el usuario del proyecto para su disfrute
paisajistico. Estos recorridos constituyen una estrategia que cuantifica la 6ptima conexion entre
un proyecto planteado y su entorno consolidado.

En la figura 38 se observa esquematicamente la relacion de permeabilidad, que no solo
se sustenta mediante el trazado de vias vehiculares y peatonales, sino que también se permea
mediante sustracciones en la volumetria del proyecto que refuerzan la relacion entre primeros

pisos del espacio construido y el espacio puablico o zonas comunes.

Figura 35 - Permeabilidad

Por otra parte, para garantizar la sustentabilidad en el proyecto, debido a que se asienta
sobre una estructura ecoldgica principal importante en la ciudad, se acude a retomar conceptos
del Smart Growth o por su traduccién al espafiol Crecimiento Inteligente. Este tipo de
urbanismo, enlazado a los TND, se posiciona frente a problemas de la cuidad contemporaneos.
Sus fuertes son la sustitucion de sistemas tradicionales de transporte, como lo son el vehiculo o

transportes masivos que emitan contaminantes en un porcentaje riesgoso para el ciudadano. El
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Smart Growth, también se desarrolla con base a escalas especificas, aplicandose a esta una escala
barrial.

Para finalizar, se desarrolla una estrategia relacionada con usos, proponiéndose una
mezcla de éstos, teniendo en cuenta, como con los criterios TND, el barrio existente y los
equipamientos alli dispuestos y consolidados, como se observa en la figura 39, donde se aprecia

la centralidad del barrio consolidado como detonante de las relaciones proyectado/construido:

Figura 36 - Detonante: Barrio consolidado
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9- Conceptos de Disefio

Aparte de los conceptos aplicados al disefio del trazado y del proyecto, se desarrollan unos
planteamientos propios del disefio a manera de conceptos, que permiten guiar y sustentar el
desarrollo del esquema basico a un nivel compositivo. Se plantean cuatro estrategias de disefio,
las cuales son:

Cintas Urbanas

SUper manzanas

Prioridad al peatdn

Prioridad sistemas de transporte alternativos

Cintas Urbanas:

Segun Juan Pablo Paternina (2016), “las cintas urbanas tienen la capacidad de dotar de
tipologias, nuevos usos al sector, y nuevas formas de ocupacién que permiten recuperar la forma
urbana de un borde deteriorado” (p. 89). Las cintas urbanas son elementos de disefio, definidos
como lineas compositivas que se adaptan a la topografia y permiten permeabilidad y articulacion
entre todos los puntos proyectados. Las cintas urbanas permiten, en el caso del objetivo del
proyecto, reconfigurar un borde deteriorado (cerros orientales) a partir de trazados existentes
que, en este caso, son la Carrera Séptima, las vias del barrio San Juan Bosco y la topografia de

los Cerros Orientales.
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Figura 37 - Caracterizacion de Cintas Urbanas

Para el trazado del proyecto, se desarrollan cinco cintas, las cuales se configuran con base a
las manzanas y a las vias existentes. En cada cinta, se desarrolla una tipologia de volumen
distinta, que conforma una visual consecuente y un paramento claro que brinda a su vez

legibilidad al disefio.

Figura 38. Cintas Urbanas planteadas en el trazado urbano del proyecto.

La cinta 1 (Rojo), se configura como una continuidad desde el eje carrera séptima, que se
conecta con la parte alta del proyecto. En esta cinta las tipologias son continuas y curvas, de una
altura especifica que permita una lectura clara de este borde. La cinta 2 (lila), atraviesa el
proyecto longitudinalmente. Sobre esta cinta, debido a su caracter de alameda peatonal, se ubican
volumetrias de una altura igual a lo largo de todo el recorrido, para brindar una lectura adecuada
a nivel del peaton. Las cintas 3 y 4 (cian), se ubican en los costados norte y sur del proyecto, los

cuales configuran una contencién de borde de manera longitudinal en el proyecto. Sobre estas
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cintas se ubican volumetrias de baja altura, para evitar afectar los cuerpos de agua existentes, asi
como la legibilidad de un perfil urbano que se conecte con el entorno inmediato. Y, por ultimo,
la cinta 5 (verde) se configura sobre el borde ecoldgico de transicion entre el componente urbano

y rural.

Figura 39 - Tipos de Volumetria por Cinta

Supermanzanas:

Las supermanzanas, definidas como “células urbanas”, son una conjunciéon de manzanas
convencionales que aumentan en tamafio y area. Se configuran a partir de la union de manzanas
tipicas, y sus ventajas constan en compactar las funciones de usos en un grupo de volimenes
proyectados, asi como la relacion entre un ndcleo y todo el resto del proyecto. Permite la
permeabilidad y el transito peatonal mucho mas fluido, debido a que no es interrumpido por vias
vehiculares. Las supermanzanas también permiten zonificar un proyecto que ocupe un territorio
amplio (en el caso del proyecto, 17 hectareas) y permite ordenar sus funciones, asi como generar

nomenclatura para facilitar la legibilidad del disefio.
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Figura 40. Supermanzanas enumeradas del proyecto.

El proyecto se desarrolla mediante el uso de 19 supermanzanas, que se dividen en diversas
formas, brindando una legibilidad adecuada a la intervencién. Cada supermanzana contiene una
numeracion, que funciona también como una herramienta de legibilidad, debido al caracter

extenso del proyecto (17 hectéreas).

Prioridad al Peaton

Teniendo en cuenta las estrategias extraidas del marco teérico (Smart Growth y TND), y
siendo éstos conceptos de urbanismo contemporaneo, se tiene en cuenta la prioridad al peaton,
que se disefia mediante la peatonalizacion de distintas vias que recorren el disefio y unen las
supermanzanas. Esta decision permite sostenibilidad y el caracter de relacion con el medio
ambiente, teniendo en cuenta la cercania del proyecto con cuerpos de agua (quebradas) y con la
zona de reserva forestal de los Cerros Orientales de Bogota.

La prioridad al peaton es importante debido a que se constituye como un reforzamiento al
caracter sostenible del proyecto, el cual, articulado a los Desarrollos de Barrio Tradicionales del

marco tedrico, busca una conexién adecuada con base a recorridos cortos por parte del habitante,
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gue encuentra en una zona central todo lo que demanda, sin necesidad de largos recorridos que

involucren el uso de sistemas masivos de transporte contaminantes como TransMilenio.
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Figura 41. Vias Vehiculares y Peatonales

Prioridad Sistemas de Transporte Alternativos

Aparte de la prioridad que se le brinda al peatdn, para garantizar la sostenibilidad del
proyecto, es necesario configurar sistemas de transporte de caracter masivo que sean alternativos
a los sistemas convencionales. De esta manera, se decide plantear sobre la carrera séptima un
tren ligero, que aumenta en velocidad y en tiempos el transporte masivo a nivel metropolitano.
En el nodo, especificamente, se planteara una estacion en la calle 170 con carrera séptima, que
alimente todo el disefio planteado en el nodo. Por otra parte, se trazan ciclorutas que conectan
todas las manzanas y los diversos sistemas de transporte planteados a nivel macro, para

articularse con la prioridad al peatdn y generar menos emisiones contaminantes.
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Figura 42 - Sistemas de Transporte Planteados. Adobe Illustrator. Elaboracién propia

En el gréfico, se muestran: En rojo, el sistema de ciclorutas, que rodea el proyecto en toda
su extensién y permite que se circule libremente sobre las estructuras ecolégicas (rondas hidricas
y cerros orientales) con un sistema de transporte con emisiones minimas.

En azul, se proyectan los recorridos totalmente peatonales fuera de las manzanas, que
permiten la conexion y la permeabilidad entre las distintas configuraciones de manzana del
proyecto.

En negro, se desarrollan las vias de acceso vehicular, que se sitian de manera estratégica
para cobijar el acceso a todas las supermanzanas, sin dar prioridad exclusiva al acceso vehicular.

Por ultimo, en amarillo, se encuentra el planteamiento del trazado del tren ligero sobre la
carrera séptima, el cual se ofrece como un sistema de transporte alternativo al TransMilenio, que
se configura con principios de sostenibilidad que no van a afectar la configuracion morfoldgica y

ambiental de la séptima.
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10- Aspectos formales del proyecto

Ambiental

En cuanto al tratamiento ambiental especifico del proyecto, se tienen en cuenta cuatro
determinantes importantes:
- Rondas hidricas
- Tipos de arboles
- Franja de adecuacion
- Borde ecoldgico
Estos cuatro componentes se configuran individualmente como tratamientos de vital
importancia, dentro de la garantia de sostenibilidad y articulacion adecuada al medio ambiente

por parte del proyecto.

Rondas Hidricas:

Dentro del desarrollo del proyecto, se encuentran tres cuerpos de agua tipo quebradas, que
se configuraran como un componente de disefio y de paisaje, ademas de conservarse por sus
caracteristicas ambientales. Estos cuerpos de agua nacen en la parte alta de los cerros orientales,
y siguen su curso por toda la inclinacion de los cerros, hasta la carrera séptima en donde se
convierten en canalizaciones que proceden a ir por debajo del suelo, hasta desembocar en el
costado opuesto de la ciudad: el rio Bogota. Las quebradas nombradas son, siendo la primera la

norte y la ultima la méas ubicada al sur:
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- Quebrada La Cita (A)

- Quebrada Serrezuela (B)

- Quebrada Soratama (C)
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Figura 43 — Quebradas. Mapas Bogota. Elaboracién propia.

Estas quebradas poseen afectaciones de tipo morfoldgico debido a la extraccion de
materiales por canteras (ya explicada en la formulacion del problema) y por la contaminacién

dada en su trayecto por los asentamientos informales.

Figura 44 - Quebrada Serrezuela. Fotos de elaboracion propia.
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Se puede observar que, en algunas zonas, las quebradas determinadas se encuentran
canalizadas en algunos tramos. Dentro del proyecto, hacia la zona de ladera de los cerros (donde
se desarrolla el proyecto) la quebrada tiene su escorrentia por medios naturales, lo cual puede
generar afectaciones a la cimentacion de la volumetria planteada. Es por esto, que, para actuar
frente a esta determinante ambiental, se decide tomar estas quebradas como caracter de borde y
se les brinda un tratamiento de aislamientos para preservar sus caracteristicas ambientales, a la

vez que se determinan como un componente paisajistico y transitable de manera peatonal.

Figura 45 - Tratamiento y disefio de quebrada Serrezuela. Elaboracion propia.

Figura 46 - Corte esquematico. Canalizacion y peatonalizacion de quebrada Serrezuela

Este tratamiento de canalizacion de la quebrada, para evitar afectaciones de escorrentias en

el terreno y posteriores asentamientos diferenciales de la estructura, asi como el aislamiento para
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evitar el dafio ambiental de las quebradas, se aplica a los tres cuerpos de agua presentes en la

zona de intervencion.

Tipos de Arboles:

La arborizacion dentro de un proyecto de caracter urbano, es importante debido a que esto
brinda caracteristicas independientes y especificas dependiendo de la especie, del porte, de sus
caracteristicas naturales y de su reaccion a un entorno especifico. Para la intervencion presente,
se decidié emplear cinco especies nativas de la zona:

- Nogal

- Caucho sabanero

- Pino romerén

- Sangregado

- Cajeto

El nogal es una especie nativa ampliamente sembrada en Bogota. Sus funciones y

caracteristicas se basan principalmente en ser barreras fisicas y visuales contra el ruido y el
viento (teniendo en cuenta la alta carga de vientos en la zona) debido a que puede llegar a tener
una altura hasta de 25 metros, puede cubrir en su totalidad y madurez, gran parte de un edificio.
Otras bondades se basan en la captacion del CO2, el aporte estético, cultural y simbdlico, asi
como la valoracién del espacio publico y la proteccion de cuencas y cuerpos de agua, presentes

en el proyecto.
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Figura 47 — Nogal. Fotografia de cartilla de arboles de la Fundacion Cerros de Bogota

El caucho sabanero, desde 1972, esta constituido como el arbol insigne de Bogota por
todas las virtudes que conlleva su plantacion (Borda, 2009). Ademas de crecer con rapidez y ser
resistente a la contaminacion, funciona a manera de barrera fisica y visual contra el ruido y el
viento, asi como la captacion de particulas suspendidas en el aire, el enriquecimiento del suelo,

aporte estético y simbolico, asi como sus caracteristicas de regulador climatico y de temperatura.

Figura 48 - Caucho sabanero. Fotografia de cartilla de arboles de la Fundacién Cerros de Bogota

El pino romerdn, es una especie que crece por las rondas y quebradas de los rios y cuerpos
de agua. Posee un uso ornamental que se desarrolla principalmente como adorno en pargues,

plazas o espacios publicos. Sus bondades se caracterizan principalmente por ser barreras fisicas y



visuales contra el ruido y el viento, asi como enriquecimiento del suelo, control de erosion y

estabilidad de taludes (ampliamente utilizados por la caracteristica topografica).

Figura 49 - Pino romerdn. Fotografia de la cartilla de arboles de la Fundacion Cerros de Bogota.

El sangregado se utiliza para brindar sombra, ademas de ser una especie que se usa
principalmente para introducir procesos de restauracion de bosques. Funciona, ademas, como
barrera fisica y visual contra ruido y viento, asi como, al igual que el pino romeron, representa

una fortaleza al brindar estabilidad a los taludes y proteccion de cuencas y cuerpos de aguas.

. m :., ﬂg

Figura 50 — Sangregado. Fotografia de la cartilla de arboles de la Fundacion Cerros de Bogota.

Por ultimo, el cajeto representa principalmente una barrera cortavientos. Su madera sirve

para lefia, y posee bondades, al igual que los otros arboles elegidos, de barrera fisica y visual
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contra ruido y viento, asi como la captacion de CO2, control de erosion y estabilidad de taludes y

enriquecimiento del suelo (Borda, 2009).

Figura 51 — Cajeto. Fotografia de la cartilla de arboles de la Fundacion Cerros de Bogota.

En conclusién, todos los arboles se utilizan debido a que son especies nativas que no van a
tener ningun tipo de afectaciones al suelo endémico de la region. Por otra parte, al tratarse de
arboles de medio porte (que van desde los 12 a los 25 metros de alto), permiten que se controle la
relacion de vientos con el edificio construido, ademas de brindar sombra y proteccién o control
del sol en espacios interiores, esto complementando las caracteristicas puntuales que cada arbol

brindan positivamente a la configuracion de las zonas verdes y del espacio publico del proyecto.

Tratamiento de Franja de Adecuacion:

Se denomina como franja de adecuacidn a un territorio especifico sobre los cerros
orientales que es sustraido de la reserva forestal bajo el argumento de que se han perdido sus
valores de proteccion, y que posteriormente pueden ser desarrollados estratégicamente para

contener la expansion de la ciudad hacia la reserva.
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Figura 52- Franja de adecuacion en la zona de intervencion.

En la figura 52 se pone en situacion la franja de adecuacion determinada por la resolucion
463 del 2005. Se observa que la zona de intervencion no interfiere en ningln momento con las
dindmicas de la franja de adecuacion, y mantiene esta transicion de vital importancia entre el

entorno construido y la reserva forestal.

Borde Ecoldgico:

Figura 53 - Borde ecoldgico proyectado. Elaboracion propia.
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Como estrategia proyectual final de caracter ecoldgico, se encuentra el desarrollo, trazado
y disefio de un borde ambiental transitable que impida, con su caracter de borde, la expansion del
proyecto y de la zona urbanizada hacia la reserva forestal. Este borde ecologico permite,
también, un transito de recorrido ecoldgico y paisajistico que valora las visuales que brinda la

pronunciada inclinacion de los cerros orientales.

Figura 54 - Aproximacion de borde. Elaboracion propia.
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11- Conclusiones

Teniendo en cuenta el desarrollo de la presente investigacion, que resulto en la acotacion
de un problema determinado -asentamientos informales de espacialidad y conexion deficiente,
vacios urbanos potencialmente desarrollables- en una zona determinada —Usaquén-, y la
posterior busqueda de documentacion especifica y bibliografica que soportara teéricamente el
problema y sus posteriores soluciones, el esfuerzo final resulta en una intervencion urbana que
juega desde las distintas perspectivas analizadas, y proyecta soluciones por medio de estrategias
que trabajan de manera integral desde los distintos focos: investigativo, tedrico y proyectual. La
intervencion urbana, en sus dos escalas, aprovecha el vacio urbano que con argumentos
suficientes fue seleccionado, para configurar una solucion que ataque y mitigue directamente los
problemas de la zona desde las cuatro estrategias principales del proyecto: estrategia
morfoldgica, estrategia ambiental, estrategia de movilidad y estrategia de usos.

Este proceso descrito anteriormente, que concluye en este punto, se conformo partiendo de
un analisis riguroso de las condiciones actuales de la zona previamente determinada, lo que llevd
a entender los origenes de la critica fragmentacion y surgimiento de vacios urbanos a partir de
pautas de crecimiento enlazadas con el crecimiento urbano histérico de Usaquén. Después de
comprendidos los origenes de las condiciones actuales de la zona, se procedi6 a determinar un
vacio de entre los tantos existentes en el sector, mediante la teoria y aplicacion del transecto
urbano. Este transecto arrojé las condiciones propicias para el desarrollo del proyecto, debido a
que la zona que el transecto detallaba se encuentra en un punto de transicién entre los
asentamientos del extremo norte —El Codito- y los del extremo sur —San Cristobal Norte-, zonas

criticas de asentamientos informales. Por otra parte, la estrategia transecto arrojo la posicion
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estratégica del vacio con respecto a vias arteriales importantes a nivel metropolitano como lo son
la carrera séptima y las calles 170 y 183, conformando asi una futura postura en la estrategia de
movilidad frente al problema de la permeabilidad de la carrera séptima en términos de
transportes masivos, que terminron por desarrollarse con principios sostenibles, contraponiendo
la posicion inicial en un escenario de la carrera séptima con TransMilenio.

Finalmente, el trabajo integral entre el desarrollo de la investigacion para la determinacion
y acotacion del problema, la investigacion tedrica conceptual, referencial y el resultado
proyectual, permitié que se disefiara un proyecto urbano a escala macro y micro que permitiera la
reconfiguracién del vacio urbano deteriorado y estratégico que se seleccion6 con todos los
parametros tedricos y practicos descritos anteriormente, asi como la conexiéon de distintos
componentes urbanos consolidados.

A partir de la comprension de las problematicas, la intervencién detallada a las multiples
escalas tomo posiciones importantes frente a:

- Laescasa conectividad de los asentamientos informales, por medio de sistemas de
transporte sustentables como el tren ligero y el metrocable, asi como la estimulacion del
recorrido a pie y bicicleta, extraido desde los conceptos del marco teérico conceptual.

- El deterioro ambiental visto desde la ocupacion de asentamientos en zonas de proteccion,
y la articulacion del proyecto nuevo con los asentamientos consolidados ya existentes,
contraponiéndose a esto con el disefio de bordes ecoldgicos de contencidn frente a los
cerros en la parte oriental, y frente a los cuerpos de agua presentes en los extremos norte
y sur.

- La critica fragmentacion del trazado urbano y de su paramento, permitiendo, por medio

de una intervencion urbana, articular las vias y las ocupaciones existentes a un desarrollo



nuevo basado en conceptos de urbanismo contemporaneo aterrizados y aplicados a un

territorio especifico.
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