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Resumen IX

Resumen.

El terminal de transporte satélite de occidente es un equipamiento que permitira a sus
usuarios contar con un sistema de recorridos, permanencias, zonas comerciales; y a sus
transportadores con zonas operativas, zona de mantenimiento. Cada una de ellas con

espacios adecuados para su correcto funcionamiento.

El terminal de transporte satélite de occidente contribuird a la construccién de una nueva
civilizacién porque mejoraremos la calidad de vida de las personas y estaremos creando
conciencia en cuanto a la conservacion del medio ambiente en la ciudad de Bogota

teniendo en cuenta los problemas que hoy en dia afectan a los habitantes del sector.

Con éste fin crearemos un equipamiento que cumpla con caracteristicas constructivas
para ayudar al medio ambiente, reduciendo la contaminacién, teniendo como principal
elemento el uso de la guadua, que por ser un elemento natural y de facil consecucion
disminuiremos el uso de materiales contaminantes, obteniendo gran confort para los
usuarios.

Teniendo en cuenta la gran cantidad de personas que utilizan a diario el sistema de

transporte intermunicipal y publico, se determinaron los espacios especificos para el uso
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y satisfaccion del usuario, no solo en cuanto a transporte, sino en poder acceder a
alimentacién y comercio; los cuales podran ser utilizados y recorridos por cualquier

persona sin importar su discapacidad.

Siguiendo con el objetivo de tener una accesibilidad universal, se crearan recorridos
urbanos aptos para los peatones y personas con discapacidad. Esto se consigue
creando una calzada peatonal y ejes de ciclorutas de los que carecen actualmente en

el sector y area de impacto.

Creando éstos senderos de ciclorutas incitaremos a las personas a utilizar medios de
transporte alternativos para su movilizacion, por medio de éste sistema se bajaran

los indices de contaminacién sobre la Av. Calle 13 ayudando a la ciudad de Bogota.

Con la obtencién de estos ejes de movilidad que guiaran a los usuarios al equipamiento,
ellos gozaran de un terminal de transporte que sea adecuado y funcional, admirando
también el ritmo de las columnas hechas en guadua las cuales sostendran una cubierta
con ondulaciones, creando la sensaciéon de movimiento en el exterior e interior siendo

un disefio organico.

Con la infraestructura obtenida los usuarios podran reducir costos de movilidad
adquiriendo un buen servicio, obtendran buenos costos y menos tiempos de recorrido,
ahorrando dinero al utilizar un transporte integrado, dejando de lado el uso de motos y

vehiculos particulares.
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Al utilizar un sistema integrado intermunicipal se reduciran los tiempos de recorridos a
sus hogares, el cual pueden utilizar para compartir con sus familias, reduciendo el estrés

de las personas que viajan en transporte publico.

Al ofrecer un servicio adecuado con el terminal de transporte satélite de occidente, las
personas con vehiculos particulares y/o motos, reduciran el uso de estos debido al uso
del transporte publico, disminuyendo los gases por combustible fésil, con el fin de ayudar
al medio ambiente y a las personas de la ciudad en cuanto a enfermedades

respiratorias y de la piel.
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Abstract

The satellite terminal is west transport equipment that will allow users to have a system of
routes, stays, shopping areas; and their carriers with operational areas, maintenance
area. Each of them with adequate space for proper operation.

The satellite terminal west transport contribute to the construction of a new civilization
that will improve the quality of life of people and will be creating awareness about
environmental conservation in Bogota considering the problems today affect the

inhabitants of the sector.

To this end we will create a facility that complies with design features to help the
environment, reducing pollution, with the main element the use of bamboo, that being a
natural and easy achievement element will diminish the use of polluting materials,
obtaining great comfort for users.

Given the large number of people who use the system daily and intermunicipal public
transport, specific areas for the use and user satisfaction were determined, not only in
transport, but you can access power and trade; which may be used and traveled by

anyone regardless of their disability.

Following with the aim of having a universal accessibility, urban routes suitable for
pedestrians and the disabled will be created. This is achieved by creating a pedestrian

walkway and bike paths axes of those currently lacking in the sector and area of impact.

Ciclorutas creating these trails will push people to use alternative means of transport for
their mobilization, through this system contamination rates will be lowered on Av. Calle 13

helping the city of Bogota.
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By obtaining these axes of mobility that will guide users to the equipment, they will enjoy
a transport terminal that is appropriate and functional, also admiring the rhythm of the
columns made which hold a bamboo covered with ripples, creating the feeling motion in

the exterior and interior design an organic being.

With the infrastructure obtained users can reduce costs of acquiring mobility good
service, get good costs and less travel time, saving money by using an integrated
transport, neglecting the use of motorcycles and private vehicles.

By using an inter-integrated system the travel time to their homes, which they can use to
share with their families, reducing stress for people traveling by public transport can be
reduced.

To provide adequate service to the satellite terminal transport West, people with
individuals and / or motorbikes vehicles, reduce the use of these due to the use of public
transport, reducing gases by fossil fuel, in order to help the environment environment and

people of the city in terms of respiratory and skin diseases.

Keywords: Terminal, transport, civilization, vehicles, people, mobility.
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Introduccioén

Los municipios de Mosquera, Funza y Madrid solo tienen como lugar de llegada formal, el
portal 80, no cuentan con un equipamiento que reciba la cantidad de habitantes que
ingresan a Bogota por la calle trece que en su mayoria van hacia la zona industrial y el
centro de la ciudad, actualmente encontramos paraderos informales al ingreso a la ciudad
por la calle 13. Segun un estudio elaborado por la administracién de Mosquera, el 50 por
ciento de los automotores que se movilizan por esa arteria vial, de occidente a oriente, son
camiones y buses. En promedio, mas de 3.600 vehiculos que llevan cargas pesadas

ingresan a Bogotéa en solo ocho horas, todos los dias.

En cuanto a la movilidad y tiempo de desplazamiento de las personas que habitan en los
municipios de Mosquera, Funza y Madrid se puede afirmar que en horas pico la movilidad
por ésta calle es pésima. Teniendo en cuenta que no existe una terminal se estan
generando problemas debido a que los buses intermunicipales paran en cualquier lugar a
recoger y dejar usuarios, apropiandose de espacio publico que no esta disefiado para éste

fin y generando congestién vehicular.
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Actualmente, en horas pico entre 5am — 8am y 4.30pm — 7pm transitan por la entrada de
la calle 13 un total de 824 vehiculos de carga pesada y 3.667 vehiculos entre motos,
camiones y buses. En un dia tipico transitan un total de 50.151 vehiculos y en una semana
cerca de 351mil vehiculos, segun un estudio hecho en el afio 2011 por la Gobernacién de

Cundinamarca y la Universidad Nacional.

De acuerdo a un analisis realizado por la STT (Secretaria de Transito y Transporte de
Bogota), tenemos que las personas que viajan a Bogota con motivo de estudio y trabajo
son de 9,11% de la poblacién de los municipios aledafios a la ciudad. La distancia promedio
de desplazamiento de Municipios como Funza es de 22,16km con un promedio de
personas del 4,26% del total de la poblacion que viajan hacia Bogota, es decir, 2207
personas. Mosquera 19,11km con un promedio de personas del 7,62% del total de la
poblacion que viajan hacia Bogota, es decir, 4844 personas. Madrid 29,56km con un
promedio de personas del 4,36% del total de la poblacién que viajan hacia Bogota, es decir,

3118 personas. Todas segun censo del DANE en 2005.

De acuerdo con la contraloria de Bogota, Cundinamarca cuenta con una red vial que
conecta a Bogota con 22 Municipios de la Sabana, logrando acceso terrestre, igualmente, a
través del servicio de alimentadores de TransMilenio, destacado elemento del sistema de
transporte masivo de Bogota, se articula a la ciudad con 9 de los Municipios de su area de
influencia. Los convenios que tiene en la actualidad Transmilenio con algunas empresas
establecen terminales de corta distancia en los portales de la Avenida de los Libertadores
con calle 178 y en la calle 80. Adicionalmente algunas empresas de corta distancia han
habilitado distintos sitios dentro de la ciudad como terminales de sus corredores, como es el

caso de La Calera al nororiente de la ciudad. Este dato nos indica que transmilenio son



Terminal de transporte satélite de occidente 21

puntos importantes de llegada y salida de Bogoté para los municipios aledafios de la parte
occidental de la ciudad. Este dato nos indica que el acceso por la calle 80 al portal sostiene

parte de la movilidad de los municipios occidentales a la ciudad.

La malla vial existente no se encuentra en buen estado en algunos tramos sobre la calle 13
la cual es la via de ingreso de los municipios de Mosquera, Funza y Madrid. De acuerdo a
un andlisis realizado por la STT, tenemos que el promedio de distancia de desplazamiento
de los municipios aledafios que tienen como destino Bogota es de 28,21km. Para el afio
2013 se registra como la calle 13 es una de las vias con mayores problemas de movilidad

por culpa del transito de camiones y automéviles provenientes de municipios cercanos.

En el trayecto de los municipios Funza, Mosquera y Madrid encontramos que hay un alto
indice de contaminacion auditiva, contaminacién por gases generados por los vehiculos
gue transitan por éste y contaminacién visual del paisaje natural con los invernaderos en el
municipio de Funza. De igual forma los habitantes del sector se ven afectados directamente
por los malos olores y polvo que generan. El consumo de agua en el municipio de
Mosquera es un recurso limitado debido a la contaminacion de las fuentes hidricas del

lugar, y por el proceso erosivo del suelo.

Urbanisticamente notamos el mal estado o carencia de vias peatonales ya que las que
existen no cuentan con las adaptaciones necesarias para el trdnsito de las personas.
Encontramos que no cuentan con ciclo rutas que conformen un medio de transporte no

motorizado mas eficiente.
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Por culpa de los trancones, las obras y el estado de las calles, la inseguridad y el ruido, hoy
muchos bogotanos y residentes en la ciudad sienten que padecen dolores de cabeza con
mayor frecuencia, disfrutan menos con sus familias, son méas agresivos, fuman y toman
mas; asi lo revela un estudio de la Escuela de Posgrados de la Universidad Manuela
Beltran titulado Factores de estrés en Bogota y su impacto en la poblacion.

Las personas que trabajan durante el dia y estudian en la noche en Bogota, se ven
afectadas debido a sus horarios. Al momento de buscar transporte es escaso a altas horas

de la noche.

En horas de la noche y a causa del ruido los habitantes del sector de Fontibén se ven
afectados a la hora de dormir. Los malos olores y la contaminacion en general producen

casos de enfermedades tales como:

e Dolor de cabeza

¢ Dificultad para concentrarse

¢ Rinitis

e Sinusitis

e Conjuntivitis

¢ Resequedad de fosas nasales

e Insomnio

e Somnolencia

e Sensacion de calor en la espalda

e Dolor en hombros y porcién superior en la espalda

e Dolor y debilidad muscular especialmente en las piernas
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e Sensacion de asfixia

e Calor en la parte superior en la espalda
e *Percepcion a un olor fétido

¢ Infecciones respiratorias cronicas

o Nauseas

e Sensacién de polvo en la lengua

¢ Dificultad para concentrarse

o Fatiga

¢ Incoordinacion de movimientos

e Desmayos

e Esta “percepcion a un olor fétido es causado por los sulfuros provenientes del
combustible diésel, y aumenta proporcionalmente al contenido de azufre del

diésel.

Bogota aunque deberia publicar las cifras de contaminacion, curiosamente no las

publica debido a sus altos indices.
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Antecedentes

En el estudio “Construccion de muros en tapia y bahareque” del SENA-Centro De
Industria y Construccion, nos permite conocer el sistema constructivo en guadua, donde
tiene como finalidad evidenciar el proceso de recoleccion de dicho material teniendo en
cuenta que la guadua se debe obtener no antes de 4 afios y entre el 10% y 20 % de
humedad. Su objetivo principal es mostrarnos como se elaboran diferentes tipos de
edificaciones bajo éste sistema constructivo. Se evidencia que es un material que tiene un
proceso de crecimiento muy corto y seria muy triste no aprovecharlo, claro esta, debemos
ser conscientes y ser equitativos tanto en su recoleccibon como en la siembra de los

mismos.

El estudio “El transporte publico colectivo, individual y masivo de pasajeros, el
transporte intermunicipal y las terminales satélites de Bogota”, Direccién de
infraestructura y transporte (2005), afirma que la existencia de sistemas de transporte es
considerado como un causante de contaminacion pero a su vez indispensable para el
desarrollo econdmico de cualquier pais o region. El objetivo principal es replantear las
condiciones técnicas, financieras y operativas del transporte colectivo en Bogota en aras de
mejorar la movilidad y mejorar el servicio a los usuarios. Se vieron varios tropiezos para

adelantar la reorganizacion de éste servicio en Bogota, ya que no se adelantaron ni
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cumplieron con los diferentes cronogramas disefiados inicialmente. Sin embargo la
Secretaria de Transito y Transporte siguio teniendo como prioridad la reestructuracion del

transporte colectivo.

Fabio Roberto Zambrano Pantoja con su estudio (2013) “Desarrollo Urbano En Colombia.
Una Perspectiva Historica” nos muestra Los procesos de poblamiento anteriormente
descritos, los cambios radicales que han presentado y el replanteamiento de las primacias
urbanas estan intimamente ligados a la evolucion de los medios de transporte, su objetivo
principal es dar a conocer que el proceso de urbanizacién en todo el pais esta relacionado
directamente con la evolucion del transporte y la economia. El sistema de transporte era
casi nulo antiguamente y los tiempos de desplazamiento eran demasiado altos debido a

gue los caminos no pasaban de ser caminos de herradura.

Pablo E. Bocarejo H. en su estudio “Estudio para la regulacion de las terminales de
transporte intermunicipal de pasajeros por carretera” su objetivo principal es dar a
conocer las caracteristicas principales que debe tener una terminal de transporte, es decir,
costos de operacién, costos de mantenimiento, coOmo se opera, la intervencién del estado,
de la empresa privada o mixta, asi como oferta y demanda. Asi mismo nos habla de las
terminales satélites refiriéendose al fuerte crecimiento urbano, hace que a futuro se plantee
trasladar la terminal existente o en su defecto crear terminales satélites. De igual forma nos
habla de la tasa de uso, refiriéndose a lo que cada conductor debe pagar por hacer uso de
la terminal reglamentado en el decreto 2762 del 2001y haciendo uso de ésta tasa para el

mantenimiento de la planta fisica.
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La Direccion de Seguridad Vial y Comportamiento del Transito del (2013) con su estudio
“Pacto por la movilidad en la calle 13 - Puente Aranda hasta la salida a Mosquera”,
nos deja ver que el programa de Movilidad Humana determina dar prioridad en el siguiente
orden a las y los peatones, las y los ciclistas, al transporte masivo sobre el vehiculo
particular, esto con el fin de reducir los indices de contaminacion por gases que generan los
vehiculos automotores, y las enfermedades que producen estas emisiones, ademas de
identificar qué puntos de este recorrido son los mas criticos, ya sea por falta de andenes,
sefializacion, invasiones en espacio publico y paraderos piratas de los buses o colectivos
gue transitan por este sendero vehicular causando congestiones en la via. La Av.
Centenario o calle 13, es un eje de llegada a la ciudad importante, para los vehiculos de
carga pesada y de pasajeros particulares que realizan sus actividades diarias en la ciudad,
segun la secretaria distrital de movilidad indica que para el afio 2010 el flujo diario habil
vehicular por la calle 13 es de 6.500 vehiculos en ambos sentidos aproximadamente,
representando el 34.4% de vehiculos que entran a la ciudad y el 31.7% de vehiculos que
salen de esta. Esta estrategia quiere fomentar por medio de estrategias de comunicacion,
estrategias pedagogicas y campafas informativas, promover el desarrollo de acciones que
permitan mejorar las condiciones de movilidad en Bogota de manera que se beneficien por

igual todos los ciudadanos en sus diferentes roles y usos de la ciudad.

En la investigacion realizada por la contraloria de Bogota del 2005 llamada “el transporte
publico colectivo, individual y masivo de pasajeros, el transporte intermunicipal y las
terminales satélites en Bogota” nos dice que los diferentes veintidés municipios que se
encuentran junto a la ciudad de Bogota y que realizan actividades en la ciudad o viceversa,
necesitan medios de movilizarse Optimos y adecuados para que puedan reducir sus

tiempos de desplazamiento y contar con puntos de llegada los diferentes sitios de la ciudad.
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La estrategia fue formar diferentes terminales satélites como los del norte y sur para poder
suplir con la demanda de llegada de las personas aledafas a la ciudad por estos costados,
ya que el terminal de Bogota se encuentra en el sector centro de la ciudad, y los pasajeros
tardan mas tiempo en llegar a sus destinos si llegasen todos a éste, no solo el tiempo se
aumentaria si no el flujo vehicular y tendriamos mas congestién en la ciudad, debido a la
gran aglomeracion de habitantes que requieren de servicios para su movilizacién. El portal
de la 170 y el portal 80 son grandes ayudas para suplir las necesidades de movilidad de los
municipios, llevando los servicios intermunicipales a estos destinos y logrando que parte de
la poblacion pueda desplazarse a los diferentes sectores de la ciudad. Esto con el objetivo
de replantear las condiciones técnicas, financieras y operativas del transporte publico en

Bogota con el fin de mejorar la movilidad y el servicio a los usuarios.

Asi como el gobierno de Espafia y el ministerio de fomento nos muestran el trabajo
llamado estrategia espafiola para la movilidad sostenible; que nos habla del problema
de contaminacion causado por la utilizacion de los vehiculos impulsados por combustible
fésil y las consecuencias para el medio ambiente y la salud de las personas que habitan las
ciudades y sus periferias, ya que en este caso la tendencia fue el de habitar las periferias
de las ciudades y de esta forma tener un crecimiento hacia estos sectores, de tal forma que
se crearon mas vias Yy por lo tanto el uso del vehiculo era necesario para el transporte

diario de los habitantes.

Para este caso se enmarcaron los tres componentes de la sostenibilidad, lo econémico
gue habla de satisfacer las necesidades de movilidad y de esta forma promover el
desarrollo y la competitividad; 1o social que promueve las necesidades de accesibilidad a

los ciudadanos a sus actividades o necesidades, ya sean de trabajo, servicios y bienes,
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teniendo una mejor equidad territorial y social; y lo ambiental que contribuye a la
proteccion del medio ambiente, y tratando de reducir los impactos ambientales del
transporte, tratando de utilizar otros medios de transporte que no funcionen con

combustibles contaminantes.
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Formulacion

La calle 13 en la ciudad de Bogota es una de los corredores viales de la ciudad con mayor
flujo vehicular, lo cual lleva a generar trafico a lo largo de la misma y gran contaminacién
visual, ambiental y auditiva. En didlogos con usuarios que transitan por la calle 13 notamos
gue debido a estos trancones, ellos sufren de estrés y muchas veces esto afecta en su
desempefio laboral. Las personas que tienen como medio de transporte la bicicleta se ven
obligadas a hacer uso del carril vehicular, asi mismo las personas al no tener sus espacios
peatonales han ido creando sus propios caminos informales por zonas de cesion a las

cuales no se les ha dado un debido uso. Debido a esto, se generan accidentes.

Los buses intermunicipales al no tener un equipamiento como punto de entrada y salida de
la ciudad, se apropian del espacio publico que deberia ser destinado para el peaton. Al
dejar y recoger pasajeros hace que estos sitios formen grandes puntos criticos en cuanto a

contaminacién ambiental pues es mucho el polvo que se levanta.

Observamos que la ciudad no cuenta con un sistema estructurado eficiente que la
comunique con los habitantes de Mosquera, Funza y Madrid, segun la publicacion “Cémo
Avanza El Distrito En La Movilidad” se dirigen por estudio hacia el centro de la ciudad y por

trabajo quienes en su mayoria ingresan por la calle 13, se dirigen hacia la zona industrial.
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Justificacion

Madrid, Mosquera y Funza se veran beneficiados creando una conexion entre ellos ya que
disminuiremos los tiempos de desplazamiento hacia Bogota. Al tener un punto de llegada
en Bogoté pueden desplazarse mas rapido a sus destinos dentro de la ciudad y se colabora
con la movilidad disminuyendo el trafico, erradicaremos el problema de movilidad en la
entrada por la avenida calle 13. Segun la alcaldia de Mosquera se contabiliza que la
mayoria de los habitantes del municipio que son empleados de empresas de Bogota calcula
gue de las 20.000 personas que se mueven del municipio hacia la ciudad, el 73 por ciento
toma la calle 13, lo cual nos indica que solo un cuarto de la poblacion de estos municipios

utiliza la entrada por la calle 80 de la ciudad de Bogota.

Creando un equipamiento que reciba los vehiculos de servicio publico intermunicipales
lograremos que se erradique el transporte pirata, del mismo modo se recuperard espacio
publico disminuyendo el trafico vehicular generado por las paraderos informales,

fomentando el uso de medios de transportes no motorizados como la bicicleta.

Teniendo en cuenta que con la red de terminales satélites que se estan formando en
Bogota, como la del norte, sur y Yomasa al suroriente, se pretende continuar esta red con
una terminal al occidente que nos disminuya los tiempos promedio de desplazamiento hacia

los municipios vecinos de la ciudad que colindan en este costado. Las personas se veran
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beneficiadas con la creacién de condiciones favorables para desplazamientos no
motorizados como ciclo rutas y andenes apropiados para uso peatonal, que disminuiran el

flujo vehicular dandoles prioridad a las personas.

Al crear un sistema de movilidad integrado donde hagamos uso de la bicicleta, bus y SITP,
reduciremos los indices de contaminacién tanto auditiva como de gases, asi mismo con la
creacion de una terminal de transporte satélite aumentara el uso de buses intermunicipales
y a su vez se reduciran el transito de vehiculos particulares teniendo como resultado una
baja considerable en el trafico vehicular y una reduccién en cuanto a la contaminacion

ambiental y auditiva.

Teniendo vias y ciclo rutas adecuadas, logramos que disminuya el trafico vehicular, la
contaminacioén visual, auditiva y ambiental logrando formas de desplazamiento agradables
para las personas que tienen como punto de ingreso a Fontib6n como lo son los municipios

de Funza, Mosquera y Madrid.

Es necesario el mejoramiento de las vias porque es uno de las principales causas de
retraso de las personas a sus sitios de trabajo y/o estudio. Se reducen tiempos de
desplazamiento y se disminuye el nivel de estrés de las personas que segun un estudio de
la Universidad Manuela Beltran, el 51% de los encuestados (478 ciudadanos) se estresan

por motivos relacionados con la movilidad.

Con una terminal de transporte satélite podemos garantizar el transporte a los usuarios de

los municipios de Madrid, Funza y Mosquera, a precios justos y razonables.
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Hipotesis

La investigacion realizada nos arroja una problematica de movilidad existente sobre la Av.
Calle 13 de las personas que habitan en los municipios de Madrid, Funza y Mosquera y que
realizan sus actividades en la ciudad de Bogot4, el problema radica en las congestiones
gue hay en este tramo por la gran cantidad de vehiculos de carga y particulares, afectando
el estado fisico del tramo y de los senderos peatonales que no son visibles ni adecuados
actualmente, dada esta situacion se plantea un equipamiento que logre organizar el
transporte intermunicipal y urbano por el sendero de la Av. Calle 13, eliminando de esta

forma paradas informales y eliminando el transporte pirata.

Esto se realizar4 mediante la intervencion de un terreno cercano a la salida occidental de la
ciudad de Bogota, en el sector de Fontib6n para todo tipo de persona sin importar
discapacidad alguna y ejes de movilidad de vehiculos no motorizados por la Av. Calle 13 ya

gue se cuenta con el espacio para esta intervencion.

El equipamiento contara con las normas de recorridos para personas con discapacidad y de
facil acceso para los usuarios, teniendo en cuenta que se pretende reducir los tiempos de

desplazamiento de las personas que habitan en los municipios cercanos a la ciudad de
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Bogota por el costado occidental tal como lo hacen la terminal del norte y del sur ya

existentes.

Se disminuira la contaminacion por gases, auditiva y visual con la creacién del
equipamiento, ya que al utilizar un medio de transporte masivo y bajar los indices de uso de
vehiculos particulares se contribuye a una movilidad mas amigable con el ambiente y las

personas.

Se garantiza unas tarifas adecuadas para los usuarios y una calidad 6ptima del servicio,
con el fin de establecer parametros que lleven a las personas a tener una mejor convivencia
con sus familias, ya que llegaran en a sus hogares en un menor tiempo y con costos

adecuados.
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1. Objetivos

1.1 Objetivo general

Crear un equipamiento que supla las necesidades de movilidad de los municipios de

Mosquera, Funza y Madrid en su desplazamiento hacia la ciudad de Bogota,
eliminando el transporte pirata; mejorando y adecuando el eje vehicular de la Av.
calle 13 para que el transito sea Optimo, donde se beneficiaran los peatones,
ciclistas y vehiculos motorizados que circulan por este sendero, de esta forma
reducir los indices de contaminacién ambiental y auditivo que genera este recorrido

a la ciudad.
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1.2 Objetivos especificos

Realizar un equipamiento y el disefio vial de la av. calle 13 que cumpla con los requisitos
apropiados para la circulacion y permanencia de los usuarios; como accesibilidad universal

y disefio sostenible con materiales adecuados.

Crear un punto donde lleguen y salgan los usuarios del sistema, con condiciones
adecuadas. Eliminando paradas informales que generan trafico vehicular y reduciendo

tiempos de desplazamiento.

Generar ejes de movilidad peatonal sobre la calle Av. 13 que puedan ser utilizadas por todo
tipo de persona sin importar su condicion de discapacidad; y de transporte no motorizado

como ciclo rutas.

Reducir la carga vehicular de la via Av. Calle 13 para disminuir la contaminacién por gases
y contaminacién auditiva generada por los vehiculos motorizados que circulan por este

tramo.

Crear un equipamiento que logre la organizacion de los vehiculos de transporte
intermunicipal para lograr reducir el uso de motos y vehiculos particulares, para generar
menos congestion y de esta forma mantener en mejor estado este eje conector de los

municipios de Madrid, Funza y Mosquera.

Reducir tiempos de desplazamiento de la poblacion de los municipios de Funza, Madrid y
Mosquera, haciendo que los usuarios puedan compartir mas tiempo con sus familias,

reduciendo estrés y protegiendo su integridad fisica por atracos.
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Eliminar el transporte pirata que se generan en Fontibon, ya que estos cobran hasta cuatro
veces del valor real del pasaje a las personas que se dirigen a los municipios de Mosquera,

Funza y Madrid.

Dar confort con un uso adecuado de un sistema constructivo que sea amigable con
ambiente como la guadua; y la utilizacién de las determinantes naturales del lugar, como el

viento, la luz, recoleccion de agua lluvia, para los inodoros y lavado de vehiculos.

Replantear las condiciones del transporte intermunicipal y urbano de Bogota y sus
municipios aledafios por el costado occidental con el fin de mejorar el servicio a los

usuarios y la movilidad.
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2. Marcos referenciales




38 Terminal de transporte satélite de occidente

2.1 Marco conceptual

La guadua es una planta de la familia del bambu, que aporta grandes beneficios a la tierra y
a las personas, pues con ella se puede construir casi todos los elementos de una casa. Es
de muy répido desarrollo, toma de 4 a 6 afios para madurar y se pudre cuando va a llegar a
los 10 afios, por lo que es triste no utilizarla. Sembrar o conservar una mata de guadua en
la parcela es un deber para quienes habitan el campo por las multiples utilidades que presta

como bajo peso, alta resistencia, estética, flexible, bajo costo, grandes voladizos.

La movilidad urbana se entiende como el desplazamiento de personas o de mercancias
gue se realicen en el entorno fisico de la ciudad. Estos desplazamientos son realizados de
diferentes maneras, ya sea usando un sistema de transporte masivo (autobuses), o con
automa@viles o con el uso de las bicicletas, el objetivo es poder reducir el tiempo de
desplazamiento que nos separa de nuestras necesidades o actividades que se deban

realizar en sitios alejados de nuestros hogares.

Esto quiere decir facilitar la accesibilidad a otros lugares o servicios, este es el objetivo que
se puede lograr gracias a los medios de transporte utilizados para nuestro desplazamiento.
Por esto se justifica decir que a mayor movilidad mayor es la accesibilidad a los servicios o
necesidades que tenemos, sin embargo la accesibilidad no solo depende de la movilidad
para lograr tener un buen sistema de transporte, hay factores que influyen como los

servicios y el desarrollo urbano.?

! Ecologistas en accion, Noviembre de 2007, Qué Entendemos Por Movilidad?, Recuperado de
http://www.ecologistasenaccion.org/article9844.html
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Si el objetivo de esta accesibilidad es garantizar obtener facil y rpidamente los bienes y
servicios no es simplemente tener mas vehiculos que alcancen distancias mas largas,
también nos debemos cuestionar de la infraestructura, el espacio fisico en el que se

desenvuelven los habitantes y las necesidades diarias.

En la ciudad, la movilidad es uno de los problemas actuales que se ve reflejado debido al

claro crecimiento de la ciudad y al uso desmesurado del suelo urbano para el transporte.

El espacio urbano requerido se entiende por el uso de actividades las cuales se expanden
por el territorio, al expandir estas actividades nos vemos obligados a desplazarnos mayores
distancias generando asi que el territorio necesite mayor espacio para su movilidad lo cual
se convierte a través del tiempo un circulo vicioso expansivo. Cuando el territorio se
expande pensando en los puntos donde se realizan las actividades como las oficinas, las
universidades, centros comerciales, colegios, hospitales... Nos damos cuenta que cada vez

es mas largo el recorrido a realizar para poder acceder a estas necesidades.?

El automévil es un vehiculo impulsado por combustion interna, en su mayoria por
combustible fésil, este medio de transporte ha facilitado la realizacién de las actividades
diarias de las personas, como el desplazamiento de mercancia, alimentacién o de nosotros
mismos, sin embargo, con el crecimiento de las ciudades y de la evolucion mecéanica hemos
observado el gran problema de congestion que los vehiculos crean en los centros urbanos,
esto se debe en gran parte al uso exclusivo del vehiculo particular, el cual genera en su

mayoria los problemas de contaminacién ambiental en los cascos urbanos ya que una de

2 El Tiempo, (02-10-2014), En Bogot4 circulan cerca de 700.000 autos, Recuperado de
http://www.eltiempo.com/archivo/documento/MAM-572797
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cada 17 personas poseen vehiculos particulares segun FENALCO (Federacion Nacional de

Comerciantes) y ACOLFA (Asociacién Colombiana de Fabricantes de Autopartes).

Sin embargo se habla de Ecomovilidad lo cual nos dice que es segun (Center for
Sustainability, 2004) “satisfacer las necesidades actuales sin comprometer la capacidad de
las préximas generaciones para satisfacer la suyas propias”. Esto nos dice que el
transporte sostenible es el que permite la satisfaccion de las necesidades de acceso y
desarrollo de las personas de manera segura y consciente de la salud de los habitantes y
pensando en las generaciones venideras, también se debe pensar en una forma de
transporte eficiente y un desarrollo regional equilibrado y que limite la emision de gases y
residuos que ayuden cuidar el planeta, que se puede lograr utilizando productos renovables

y utilizando menos espacios y minimizar los ruidos de la ciudad.?

3 Alfonso Letén, 16 marzo 2011, Qué es la Ecomovilidad?, Recuperado de
http://ecomovilidad.net/global/que-es-la-ecomovilidad-1-transporte-y-medio-ambiente/
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2.2 Marco historico

A la fecha, se han hecho hallazgos de dos tipos de caminos reales. La diferencia entre éstos
radica, principalmente, en la técnica con la que eran construidos. Unos eran construidos
haciendo excavaciones en el terreno y los otros sobre la superficie, sobre los caminos que ya
existian, con muros de contencién hacia los lados. Los materiales utilizados siempre fueron los
mismos: "piedras grandes en la base, piedras mas pequefias a modo de filtros de agua y de

capa de soporte y lozas con pendiente en la parte superior" para un acabado mas pulcro.

La busqueda por movilizar gente en largos trayectos es un problema que el hombre ha
tenido que resolver a través de la historia, el hombre ha buscado formas para transportarse
mas rapida y facilmente, una de las primeras posibilidades para movilizarse fue la tracciéon
animal realizada por caballos halando carretas las cuales podian trasportar materiales,

productos o personas.

El transporte de Bogota es el resultado de las interacciones de los diferentes sistemas de
transporte. El sistema de transporte de Bogotéa es el mas grande de Colombia y se realizan
(2008) cerca de 12,2 millones de viajes diarios.1 De ellos 42% se realiza en el Sistema
Integrado de Trasporte Publico de Bogotd, 26% en TransMilenio, 22% en automoviles

privados, 12% a pie, 3% en taxi, 3% en motocicleta y 2% en bicicleta.

Hacia la década de los afios 1990, luego del desmonte del servicio de TroleblUs de Bogota,
el sistema de transporte de la ciudad se encontraba al borde del colapso. Durante décadas
se debatié sobre la construccion de una red de transporte metropolitano, pero nunca se
contd con el apoyo del gobierno nacional, debiéndose descartar y aplazar varios proyectos

de construccién de un sistema de tren metropolitano. Uno de estos proyectos, a cargo de la
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compafia Metrobus y otros inversores extranjeros, fue cancelado por oposicién de los
transportistas locales y problemas econdémicos, pero sirvié de semilla para el actual sistema

TransMilenio.

Fue en 1881 que se cred el primer vehiculo propulsado por vapor y podia transportar 10
personas, sin embargo fue hasta 1885 que se cred el primer automévil propulsado por
gasolina, pero tuvieron que pasar casi 30 afios para que el automadvil se considerara como
esencial para la movilizacion de objetos o de personas, por este motivo las vias de
transporte vehicular fueron modificadas ya que solo las carretas se movilizaban por estas
sendas, pero cuando las personas empezaron a utilizar el automovil la ciudad y las

personas evolucionaron para adaptarse a los cambios que generé la llegada de éste.

Pero fue hasta 1905 que el automévil fue alargado y adecuado para transportar
pasivamente a las personas a sus destinos, es desde esta época y gracias a la evolucion
de las maquinas que tenemos mas usuarios de este sistema, por la capacidad de estas
nuevas formas de transporte que cada vez podian recorrer extensiones mas amplias se
tuvo que crear puntos especificos de llegada, donde las personas pudieran llegar a comer,
comprar recuerdos, pero mas especificamente donde pudieran llegar y movilizarse mas

facilmente segun su destino.

Para el recorrido del tren de la sabana inicialmente de crearon los trayectos férreos en 1908
donde se empalmaron los trayectos de Bogota y Facatativd, pasando por el barrio San
Victorino, Puente Aranda y Fontibon y entre ésta y el puerto fluvial de Girardot, siendo

relevante el hecho de que hasta 1924 los pasajeros se viesen en la necesidad de cambiar
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de tren a medio camino, pues las distancias entre los rieles de las dos partes del trayecto

presentaban una diferencia de 0,91 cm.

La Estacién fue disefiada por Mariano Santamaria y se construyé entre 1913 y 1917 por el
ingeniero inglés William Lidstone y representd una inversion de 750.000 pesos oro de la
época. La decoracion y ornamentacion estuvieron a cargo del escultor suizo Colombo
Ramelli. Este edificio remplazé la vieja estacion construida en 1887 para la inauguracion del
ferrocarril entre Bogota y Facatativa, pasando a ser la estacion central de todas las lineas

hacia la capital.

En 1953, la red del Ferrocarril de la Sabana comprendiendo el Ferrocarril del Occidente con
seis estaciones, el del Sur con cinco, el del Norte con cuatro, el del Nordeste con ocho, y el
del Oriente con apenas una. Su extension en ese momento, que a la postre constituiria su

maximo desarrollo, era de 200 km.*

La Terminal de Transporte S.A. inici6 operaciones el 14 de Marzo de 1984, siendo
Presidente de la Republica Belisario Betancurt Cuartas, Ministro de Obras Publicas y
Transporte Hernan Beltz Peralta, Alcalde Mayor de Bogota Augusto Ramirez Ocampo, y
Gerente de la Terminal de Transporte S.A. Antonio Vargas Valle. Con ella se dio respuesta
a la necesidad imperante de agrupar a las empresas de transporte Intermunicipal en un sitio

adecuado, con operaciones nacionales.

407/04/2015, (s.f) Turistren- Estacién de La Sabana, se encuentra en
http://www.turistren.com.co/index.php/trayecto/estaciones/estacion-de-la-sabana
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Sus instalaciones estan ubicadas entre la avenida 68 y la avenida Boyac4, y entre la calle
13 y la avenida Eldorado, en Bogota D.C. En la actualidad, la Terminal de Transporte S.A.

realiza despachos para 86 empresas de transporte interdepartamental de pasajeros.

Entre los argumentos para construir la Terminal de Transportes de Bogot4, se consideré
gue en 1965 funcionaban 60 empresas, habia 6.570 buses y por dia se transportaban 60
mil pasajeros. Con base en ese balance, se aumentdé el nUmero de vigilantes y se ordend la

modernizacion de las terminales.

Posteriormente, en 1975, una mision técnica auspiciada por la Organizacion de Naciones
Unidas (ONU) ubicé el terreno, sobre un lote de 40 hectareas. Al correr 1979 el Gobierno
Nacional constituyd la empresa Terminal de Transporte, conformada por el Ministerio de
Obras Publicas, el Distrito, el Idu, el Intra, la Corporacion Financiera, los Ferrocarriles
Nacionales y Corabastos. Su capital inicial de inversion fue de 546 millones de pesos

($546°000.000).°

2.3 Marco legal

El reglamento que consultamos y debemos tener en cuenta para poder realizar un proyecto
de movilidad con el terminal satélite de transporte para el mejoramiento del transporte y

buscando una nueva civilizacién es el siguiente:

52015, Historia de la Terminal, Esbozo Histérico, recuperado de: http://www.terminaldetransporte.gov.co/la-
entidad/quienes-somos/historia-de-la-terminal/
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2.3.1 Intervencion Del Estado

La Constitucion Politica Colombiana otorga al Estado las facultades para intervenir casi en

todas las actividades publicas y privadas asi:

“Articulo 334°.- La direccidon general de la economia estard a cargo del Estado. Este
intervendra, por mandato de la ley, en la explotacién de los recursos naturales, en el uso
del suelo, en la produccién, distribucién, utilizacion y consumo de los bienes, y en los
servicios publicos y privados, para racionalizar la economia con el fin de conseguir el
mejoramiento de la calidad de vida de los habitantes, la distribucion equitativa de las
oportunidades y los beneficios del desarrollo y la preservacion de un ambiente sano. El
Estado, de manera especial, intervendra para dar pleno empleo a los recursos humanos y
asegurar gue todas las personas, en particular las de menores ingresos, tengan
acceso efectivo a los bienes y servicios basicos. También para promover la

productividad y la competitividad y el desarrollo armdénico de las regiones.

Articulo 52°.- Se reconoce el derecho de todas las personas a la recreacion, a la
practica del deporte y al aprovechamiento del tiempo libre. El Estado fomentara estas
actividades e inspeccionara las organizaciones deportivas, cuya estructura y propiedad

deberan ser democraticas.

Articulo 79°.- Todas las personas tienen derecho a gozar de un ambiente sano. La ley

garantizara la participacion de la comunidad en las decisiones que puedan afectarlo.
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Es deber del Estado proteger la diversidad e integridad del ambiente, conservar las
areas de especial importancia ecolégica y fomentar la educacién para el logro de

estos fines.

Articulo 80°.- El Estado planificara el manejo y aprovechamiento de los recursos naturales,
para garantizar su desarrollo sostenible, su conservacion, restauracion o sustitucion.
Ademas, debera prevenir y controlar los factores de deterioro ambiental, imponer las
sanciones legales y exigir la reparacion de los dafios causados. Asi mismo, cooperara con

otras naciones en la proteccion de los ecosistemas situados en las zonas fronterizas”

Articulo 82°.- Es deber del Estado velar por la proteccion de la integridad del espacio
publico y por su destinacién al uso comun, el cual prevalece sobre el interés particular.
Las entidades publicas participaran en la plusvalia que genere su accién urbanistica y
regulardn la utilizacion del suelo y del espacio aéreo urbano en defensa del interés

comun.”

2.3.2 Documentos CONPES

Se hace referencia a algunos documentos CONPES de politica de desarrollo y transporte,
regional y urbano que consideramos relevantes para el desarrollo del proyecto teméatico de

grado.

6 Constitucidn Politica De Colombial1991, Art. 52, 79, 80, 82, 334
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* CONPES 3305: Lineamientos para optimizar la politica de desarrollo urbano.
Agosto 23 de 2004.

* CONPES 3256: Politicas y Estrategias para la gestion concertada del desarrollo
de la region Bogota-Cundinamarca. Diciembre de 2003.

» CONPES 3167: Politica para Mejorar el Servicio de Transporte Publico Urbano de
Pasajeros. Mayo de 2002.

» CONPES 3260: Politica Nacional de Transporte Urbano y Masivo. Diciembre de

2003.

= Documento CONPES 3305

“Lineamientos para optimizar la politica de desarrollo urbano. Agosto 23 de 2004. Este
documento presenta un conjunto de acciones encaminadas a optimizar la politica de
desarrollo urbano del Gobierno Nacional. En particular se presenta: (i) un diagnostico
general sobre la situacion actual de los centros urbanos del pais; (i) un analisis de la
evolucién de la Politica de Desarrollo Urbano y de los principales atributos urbanos; v, (iii)
una propuesta y estrategias para mejorar la gestion del desarrollo urbano en Colombia.
Adicionalmente, da lineamientos dirigidos a consolidar ciudades mas compactas, mas
sostenibles, mas equitativas y con la capacidad de gestionar y financiar su propio

desarrollo...””

7 Ministerio de Ambiente, Vivienda y Desarrollo Territorial(23-08-2004) Conpes 3305. Recuperado de
http://camacol.co/sites/default/files/base_datos_juridico/DOCUMENTO_CONPES_NACION_3305_2004.pdf
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¢ Documento CONPES 3256

“Politicas y Estrategias para la gestidon concertada del desarrollo de la region Bogota-
Cundinamarca. Diciembre de 2003. El objetivo de este documento es avanzar en el
disefio concertado de politicas para la region Bogota-Cundinamarca, dentro de un marco
normativo e institucional apropiado para efectuar la construccién compartida de un nuevo
modelo de desarrollo que logre la convergencia de intereses y la asociacion de las ventajas
competitivas del Departamento, sus municipios y el Distrito Capital, en el marco de un
desarrollo humano sostenible, que permita repensar la organizacion territorial y en particular
establecer los ajustes politico-administrativos mas apropiados en cada nivel de gobierno,
gue garanticen la consolidacién de la descentralizaciébn, una mayor autonomia de los
territorios y la conformacion de una regioén flexible y dinamica, mas gobernable y apta para

interactuar exitosamente en el nuevo orden econémico mundial...”®

¢ Documento CONPES 3167

“Politica para Mejorar el Servicio de Transporte Publico Urbano de Pasajeros. Mayo
de 2002. Este documento establece la politica del Gobierno Nacional orientada a mejorar el
servicio de transporte publico urbano de pasajeros mediante la aplicacion de herramientas
técnicas y financieras innovadoras, con el propdsito de fortalecer los procesos de
descentralizacién, el aumento de productividad, el ordenamiento y la consolidacion de las

ciudades, dentro de un marco de disciplina fiscal.”

8 Departamento Nacional De Planeacién(diciembre 15, 2003) Conpes 3256. Recuperado de
http://www.sdp.gov.co/portal/page/portal/PortalSDP/SeguimientoPoliticas/politicalntegracionRegional/Docu
mentos/PA002-2Conpes3256.pdf

Alcaldia Mayor De Bogoté(s.f) Plan Maestro de Movilidad para Bogota. Recuperado de
http://www.movilidadbogota.gov.co/hiwebx_archivos/ideofolio/01-MarcodeReferencia_14 51 27.pdf
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= Documento CONPES 3260

“Politica Nacional de Transporte Urbano y Masivo. Diciembre de 2003. Este documento
establece la politica del Gobierno Nacional para impulsar la implantacién de sistemas
integrados de transporte masivo, SITM, en las grandes ciudades del pais y fortalecer la
capacidad institucional para planear y gestionar el trafico y transporte en las demas
ciudades, con el propdsito de incrementar su calidad de vida y productividad, e impulsar
procesos integrales de desarrollo urbano, dentro de un marco de eficiencia fiscal que
promueva nuevos espacios para la participacion del sector privado en el desarrollo y

operacion del transporte urbano de pasajeros.”°

2.3.3 Plan De Ordenamiento Territorial

De acuerdo con el Articulo 162 del Decreto 190 de 2004, el sistema de movilidad tiene
como fin atender los requerimientos de movilidad de pasajeros y de carga en la zona
urbana y de expansion, en el area rural del Distrito Capital y conectar la ciudad con la red
de ciudades de la region, con el resto del pais y el exterior. La STT debera formular, en
coordinacién con el Departamento Administrativo de Planeacién Distrital, DAPD, y las

demas entidades del Sistema, el Plan Maestro de Movilidad.*

“‘De acuerdo con el POT, el sistema de movilidad estd compuesto por los siguientes

subsistemas. (Articulo 164)

10 Alcaldia Mayor De Bogota(s.f) Plan Maestro de Movilidad para Bogota. Recuperado de
http://www.movilidadbogota.gov.co/hiwebx_archivos/ideofolio/01-MarcodeReferencia_14_51_27.pdf
11 Extractado del Decreto 190 de 2004, en el cual se compilan las normas de los Decretos Distritales
619 de 2000 y 469 de 2003, que conforman el Plan de Ordenamiento Territorial, POT, de Bogota.



50 Terminal de transporte satélite de occidente

o Subsistema vial, conformado por: Malla vial arterial, malla vial intermedia,
malla vial local, alamedas y pasos peatonales, red de CicloRutas y corredores de
movilidad local y malla vial rural.

. Subsistema de transporte, estructurado alrededor de los modos de
transporte masivo: Metro, TransMilenio y Tren de cercanias. El subsistema esta
conformado por los diferentes modos de transporte masivo, el transporte publico
colectivo, el transporte particular y modos alternativos de transporte como las
bicicletas. Se compone de: Red de transporte masivo Metro, red de corredores
troncales de buses y sus rutas alimentadoras, red de transporte publico colectivo,
tren de cercanias, transporte individual publico y privado, red de estacionamientos
publicos en via y fuera de via de propiedad publica, privada o mixta, terminales de
pasajeros de transporte urbano e interurbano, terminales de carga, aeropuertos
Eldorado y Guaymaral.*?

o Subsistema de regulacion y control del trafico, conformado por: Centros
de control de trafico, red de semaforizacion, sistemas tecnolégicos de vigilancia y
control de la operacién del trafico.

° Subsistema vial peatonal, compuesto por: Andenes, plazas, parques,
cruces peatonales, puentes peatonales y senderos.

De acuerdo con el articulo 163, los objetivos del sistema son los siguientes:

o Estructurar el ordenamiento urbano regional.

. Articular en forma eficiente y competitiva los subsistemas vial, de

transporte y de regulacion y control del tréfico.

12De acuerdo con el Articulo 64 del Decreto 190 de 2004, en el tema de Terminales de Carga debe
haber una concertacién con la regidn.
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. Conectar las terminales de transporte y de carga interurbano en

emplazamientos que permitan la articulacion eficiente de los diversos modos de

transporte.
o Consolidar el area urbana.
o Contener la conurbacion de Bogoté con los municipios vecinos mediante una

conectividad eficiente con la red de ciudades.

. Mejorar la productividad sectorial.

° Apoyar las operaciones que buscan aumentar la productividad vy
competitividad de la region Bogota Cundinamarca mejorando la conectividad interna
de Bogota y con las ciudades de la red, y de la regién con los mercados nacional e
internacional.

° Mejorar los niveles de accesibilidad hacia y desde los sectores
periféricos de Bogota.

° Mejorar la gestiébn operacional de la red vial y del subsistema de

transporte, con el fin de optimizar su utilizacion.

o Fortalecer la autorregulacion y los sistemas de control y vigilancia del trafico
vehicular
. Reducir los niveles de contaminacion ambiental por fuentes moviles. E

incorporar criterios ambientales para producir un sistema de movilidad ecoeficiente.
. Disminuir los tiempos de viaje y los costos de operacién vehicular.

. Reducir los flujos de trafico de pasajeros y de carga en la zona urbana con
destino a otras ciudades de la region y el pais.

. Incrementar la seguridad vial y disminuir los indices de accidentalidad
mediante una sefalizacion correcta y una norma técnica de disefio de cruces entre

ciclorrutas, la red peatonal y la vehicular. Se creara con la Secretaria de Transito y
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el IDU un sistema de revision y atencion inmediata de la sefializaciéon y de seguridad
en puntos criticos de accidentalidad.

. Realizar y cofinanciar con el sector publico y privado regional y nacional
proyectos que permitan mejorar la conectividad entre el Distrito Capital, la Region, el
pais y el exterior.

o Coordinar con las entidades responsables de la planeacion, operacion y
control, las politicas fiscales, de inversion y policivas, que respondan a los objetivos
de un sistema regional de movilidad competitivo y articulado.

° Mejorar la accesibilidad y conectividad entre las distintas centralidades, el
centro de Bogota y la red regional de ciudades.

° Organizar las rutas de transporte publico urbano tradicional (buses,busetas y
colectivos), para evitar sobrerrecorridos, excesos en las frecuencias y la
concentracion de rutas en los mismos corredores viales.

o Articular e integrar de manera eficiente las ciclorrutas, las rutas de

transporte publico, las rutas troncales y el transporte regional y nacional.

° Articular los diversos modos de transporte con el Aeropuerto El Dorado.
o Garantizar la inversion en mantenimiento vial y la sostenibilidad del sistema.
o Regular el estacionamiento en via y fuera de via, en funcién de la oferta 'y la

demanda y fortalecer los mecanismos de control y la vigilancia al estacionamiento
ilegal en espacio publico.
. Atender las areas urbanas con mayores deficiencias viales mediante

corredores de movilidad local. “13

13 Alcaldia Mayor De Bogota(s.f) Plan Maestro de Movilidad para Bogota. Recuperado de
http://www.movilidadbogota.gov.co/hiwebx_archivos/ideofolio/01-MarcodeReferencia_14_51_27.pdf
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Basandonos en estos puntos normativos, se ha propuesto el disefio de un equipamiento
gue garantice, el derecho a vivir en un ambiente sano, a que las personas de bajos
recursos tengan acceso a servicios basicos en nuestro caso, que tengan acceso a un
sistema de movilidad con accesibilidad universal, donde personas con cualquier
discapacidad puedan acceder a éste. De igual forma se pretende respetar los lineamientos
correspondientes al uso del espacio publico, es decir, que cada espacio sea destinado para
tal fin de acuerdo a la norma correspondiente; la idea es que los vehiculos, motos y demas
formas de desplazamiento no se apropien del espacio publico del peatén.

Se garantizara un disefio sostenible, un sistema de transporte estructurado y un mejor
ingreso en las periferias del costado occidental de la ciudad por el sector de la calle 13 en la

localidad de Fontibén.
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3.Marco teorico

3.1 Terminal Satélite De Transporte

Terminal de transporte terrestre, es el nhombre que se le da a los equipamientos que
realizan la actividad de transportar gente en vehiculos que se desplazan por carretera,
especialmente a las personas que deben hacer trayectos extensos fuera del casco urbano

de una ciudad.

Estos edificios se vuelven puntos de congregacion de gente de varios lugares del pais o del
mundo porque es aqui donde llegan las lineas de transporte terrestre y es donde los
usuarios pueden coger el destino que necesiten a cualquier parte de la ciudad o de los
municipios. El terminal de transporte por ser un punto de encuentro, de congregacion, de
llegada, necesita tener mas servicios que el de solo la llegada y salida de buses, por lo

tanto suple las necesidades como el consumo de alimentos, liquidos, regalos o descanso.
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Todo sobre terminales lo define:

“Cuando se utiliza el concepto de terminal se hace referencia a aquel espacio fisico en el
cual terminan y comienzan todas las lineas de servicio de transporte de una determinada
region o de un determinado tipo de transporte (por ejemplo, émnibus o tren). En este

sentido, la palabra terminal...” 4

Por movilidad se entiende el conjunto de desplazamientos, de personas y mercancias, que
se producen en un entorno fisico. Cuando hablamos de movilidad urbana nos referimos a la

totalidad de desplazamientos que se realizan en la ciudad.

Estos desplazamientos son realizados en diferentes medios o0 sistemas de transporte:
coche, transporte publico... pero también andando y en bicicleta. Y todos con un claro
objetivo: el de salvar la distancia que nos separa de los lugares donde satisfacer nuestros
deseos o necesidades. Es decir, facilitar la accesibilidad a determinados lugares: a pesar
de ciertas campafias de publicidad pocas personas disfrutan por el simple hecho de
desplazarse.

Por tanto, la accesibilidad es el objetivo que a través de los medios de transporte persigue

la movilidad.

Con este razonamiento lo que pretendemos es romper con la légica habitual que equipara
movilidad con accesibilidad. La confusion de ambos términos es la base de una férmula
muy aceptada: a mayor movilidad mayor accesibilidad. Bajo esta simplificacion se justifica y
se ha justificado la aplicacion de medidas y politicas que sin mejorar la accesibilidad y a

menudo empeorandola han incidido en los problemas de movilidad.

(s.e) (s.f) Definicién de Terminal Recuperado de http://www.definicionabc.com/general/terminal.php
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La accesibilidad asi entendida no sélo se facilita o consigue mediante el transporte. Hay
otros factores, como la distribucién de los servicios o el desarrollo urbano, que influyen

poderosamente sobre ella.

Si el objetivo que quiere garantizarse es el de disponer de accesibilidad a los bienes o
servicios, no vale simplemente con ofrecer muchos medios de transporte que alcancen
distancias cada vez mayores. Hay que cuestionarse también el espacio fisico en el que se

desenvuelven los habitantes y sus deseos y necesidades.

Es fundamental ampliar el dmbito de accion y reflexion del transporte al desarrollo

urbanistico, a la prestacion de servicios y al modelo de ciudad.

3.2 Accesibilidad universal

Basada en la igualdad de oportunidades, no discriminacion y accesibilidad universal de las
personas con discapacidad. El concepto de accesibilidad universal parte de las teorias
sociales de participacion social activa de las personas con discapacidad y de las teorias

gue promueven la plena autonomia y vida independiente de estos colectivos.

Parte, asi mismo, de la concepcién de que las personas con discapacidad son ciudadanos
y ciudadanas de derechos, que exigen la igualdad de trato y la no discriminacién por sus

circunstancias de discapacidad.
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“Las personas con discapacidad son personas que tienen especiales dificultades
para satisfacer unas necesidades normales y no personas especiales con

necesidades diferentes al resto de miembros de la sociedad.”

En el primer momento del desarrollo practico de estas ideas se hablaba de entornos
practicables y su expresién literal era la “eliminacion de barreras”, poniendo el énfasis en
las barreras fisicas que impedian el acceso a edificios, entornos urbanos o transporte. Ya,
hoy dia, hablamos, con justa propiedad, de disefio para todos, no sélo de los entornos

fisicos, llegando a la idea de accesibilidad universal.

3.3 ;Como han evolucionado la ciudad vy su movilidad?

Los problemas de movilidad que actualmente presentan la mayoria de nuestras ciudades
son la consecuencia progresivamente agravada de dos procesos que se han ido solapando
en el tiempo. El primero es el consumo de suelo urbano para el transporte: la gran cantidad
de espacio urbano que requiere el transporte se obtiene del que necesitan otras
actividades, las cuales se ven obligadas a expandirse por el territorio. Con el aumento de
las distancias entre actividades se requiere cada vez de mas desplazamientos motorizados
gue reclaman a su vez mas espacio que devorar, generandose asi un circulo vicioso

expansivo.

El segundo proceso es la especializacién de los usos del suelo. Nos referimos a la
tendencia de que cada vez mas espacios sirven para un unico tipo de servicio u actividad:
oficinas, vivienda, universidad, centros comerciales... De esta forma se hace cada vez mas

necesario el tener que desplazarse y menos actividades quedan cerca unas de otras.



58 Terminal de transporte satélite de occidente

Pero la responsabilidad de esta evolucion no descansa por igual entre los diferentes medios
de transporte. El gran culpable de esta situacién ha sido el automovil: mientras todas las
politicas urbanas y de transporte han estado orientadas a favorecer y fomentar su uso, el
resto de medios iban a la cola, adaptandose e intentando sobrevivir en el entorno creado

por y para el automovil.

Las consecuencias del uso del automévil sobre la ciudad se comparan a los de una bomba
lenta: “una bomba cuya onda expansiva tuviera la virtud de trasladar edificios y actividades
a varios kilbmetros a la redonda, y cuyo principal efecto en el interior fuera el de destruir la

propia esencia de las urbes: la convivencia y la comunicacion entre los seres humanos™®,

El resultado ha sido un incremento espectacular de las distancias cubiertas cada dia por los
ciudadanos y ciudadanas: sélo en los tltimos 30 afios se han duplicado®®, y se ha producido
una fuerte expansién metropolitana al margen en la mayoria de los casos de la evolucion

demografica, dando lugar a lo que se conoce como ciudad difusa.

En estas ciudades debido a que el transporte publico resulta menos atractivo y competitivo
el coche se convierte en la Unica alternativa. La ciudad difusa no solo resulta mas cara y
consume mucha mas energia, sino que también margina a aquellas personas que no

conducen, porque no pueden o no quieren tener un automovil.’

15 A. Estevan y A. Sanz, 1996: Hacia la reconversion ecolégica del transporte. La Catarata, Madrid.
18 |nstituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia, IDAE, julio 2006: Guia préctica para la
elaboracion e implantacion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible.

17 (s.f) (s.e), retinosis, Accesibilidad universal para todo y todas, viernes 26 de noviembre de 2004.
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3.4 Guadua

La guadua se ha empleado en Caldas y en la zona cafetera vecina, en la construccion de
edificaciones en el medio rural y urbano. Un porcentaje importante de las edificaciones
antiguas de ciudades como Manizales, aln existentes, han sido construidas en bahareque,
gue en general es una estructura de paneles de guadua y madera, con rellenos de barro
(las més antiguas) y con recubrimientos laterales de esterilla de guadua, recubiertas con
bofiiga y en algunos caso revocados con morteros de cemento (las mas modernas) o
cubiertas con laminas de latébn. También es usada en construccion de galpones,

instalaciones para beneficio del café.

Las construcciones de bahareque son excelentes para soportar los terremotos, tan
abundantes en la regi6on. Jorge Enrique Robledo en su investigacion, presenta una
descripcion del origen del bahareque en Caldas a raiz de los temblores de finales del siglo
XIX que destruyeron las construcciones de tapia pisada, que los colonizadores antioquefios
habian introducido en los inicios de nuestras ciudades. El denominado “estilo temblorero”
surgié como un estilo constructivo que permitié que las construcciones fueran inmunes a los
temblores. Este estilo se desarroll6 en Manizales y se extendi6 hacia las poblaciones
vecinas, no solo en la construccion de vivienda, sino en construcciones mayores tales como
iglesias, escuelas. Del revoque primitivo de «bofiiga», se paso al recubrimiento con ldminas
de laton y al encementado. El bahareque permitié construir en todas partes casas que

podian tener uno o dos pisos de frente y cuatro o cinco hacia el abismo, aun existentes.

En la construccién contemporanea la guadua se emplea ampliamente como material

auxiliar en la fabricacion de formaletas, aligeramiento de losas (casetones), en muebles,
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bancas, cercas, corrales para animales, y modernamente en utensilios y artefactos de gran

valor artistico y econémico.

Las construcciones en guadua, a pesar de que durante el siglo XX han permitido la
satisfacciéon de las necesidades de vivienda, con la flexibilidad de modificacion y ampliacion
para atender el crecimiento de la familia, han terminado con una mala imagen, por su
vinculacién a barrios de invasion y “tugurios”. Se afladen ademas, la falta de un uso mas
técnico de ella como material y de unos procedimientos de disefio arquitecténico que

aprovechen sus cualidades como material.*®

3.5 Optimizacion de recorridos y frecuencias

En este trabajo se estudia el problema del disefio de recorridos y frecuencias para sistemas
de transporte publico, en contextos donde existe una autoridad reguladora que debe
asegurar el servicio de transporte, bajo restricciones de costos operativos. El problema se
aborda con un enfoque de optimizacidbn combinatoria, que implica en una primera instancia
la formulacion de un modelo de optimizacion, y posteriormente su resolucion algoritmica. La
aplicacion de esta metodologia es concebida para contextos de planificaciones
estratégicas. En base a un modelo de red e informacién acerca de la demanda, el disefio
de recorridos implica establecer su estructura topologica, de forma de optimizar los
objetivos de los usuarios y de los operadores. Adicionalmente deben establecerse los
valores de las frecuencias operando en cada recorrido. Estas dos variables de decision

deben tratarse en forma simultdnea, dado que su interaccion determina el grado de

18 Jose Oscar Jaramillo Jimenez, Universidad Nacional De Colombia sede Manizales, Ingenieria Estructural |,
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cumplimiento de los intereses de usuarios y operadores. Se sefiala la importancia del uso
de modelos de optimizacion combinatoria en el contexto de planificaciones estratégicas en
transporte, como una técnica adecuada para modelar las complejidades e interacciones de
diferentes elementos de un sistema de este tipo. Sin embargo, en ocasiones es necesario
complementar su uso (o sustituirlo) por otras técnicas como la simulacion, analisis de
decisiones y teoria de utilidad multiatributo. La aplicacion de un modelo de optimizacion
combinatoria para la determinacion de los recorridos y frecuencias tiene importantes
requerimientos de informacion, a saber: Informacion geogréfica. Consiste en la informacién
de la red vial, necesaria para la determinacion de los trazados de los recorridos.
Informacion acerca de la demanda. Consiste en las necesidades de transporte de pasajeros
entre diferentes puntos de la ciudad, necesaria para el dimensionamiento de los servicios.
Si bien estos aspectos no son centrales en este trabajo, la adquisicion y procesamiento de
esta informacion se trata en cierto grado, dada su relevancia en el contexto del problema

original.®

3.6 Arguitectura organica

"Arquitectura moderna es simplemente algo - cualquier cosa - que puede ser construido hoy
en dia, pero arquitectura organica es una arquitectura que va desde el interior hacia el
exterior, en la que la entidad es el ideal. No usamos la palabra organico como refiriéndonos

a algo que cuelga en la tienda de un carnicero.

Orgénico significa intrinseco - en el sentido filosoéfico, entidad - donde sea que el todo es a

la parte como la parte es al todo, y donde la naturaleza de los materiales, la naturaleza del

19 Tesis de Maestria en Informdtica PEDECIBA, Antonio Mauttone, Optimizaci’on de Recorridos y Frecuencias
en Sistemas de Transporte P'ublico Urbano Colectivo, julio de 2005.
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proposito, la naturaleza del rendimiento se hace evidente como una necesidad. Al partir de
esa haturaleza surge el caracter de cualquier situacién particular que puedas dar al edificio

en tu calidad de artista creativo."?°

La arquitectura orgénica u organicismo arquitecténico es una filosofia de la arquitectura que
promueve la armonia entre el habitat humano y el mundo natural. Mediante el disefio busca
comprender e integrarse al sitio, los edificios, los mobiliarios, y los alrededores para que se

conviertan en parte de una composicion unificada y correlacionada.

3.7 Teoria del desarrollo sostenible

La teoria desarrollista, se ha venido apartando de la vision puramente economicista, para
establecer una clara subordinacion, del crecimiento econdémico, a los objetivos del
desarrollo, donde el crecimiento econémico, no debe ser el fin, de las politicas de los
paises, sino el medio, que facilite el desarrollo de los seres humanos. Ademas, con una
politica adecuada, la incorporacién de nuevas tecnologias y la mejora del capital humano,
se puede conseguir, que la proteccién del medio ambiente, no tenga costos agregados, en
términos de crecimiento y empleo, en el corto plazo. Igualmente, la proteccién del medio
ambiente, se convierte en un argumento, para potenciar, los procesos de liberacion y el
incremento de la competencia, en los mercados de productos y de capitales, asi como, la
flexibilizacion del mercado de trabajo, procurando con ello, que las préximas generaciones,
vivan en un mundo de continuo crecimiento, cuyo desarrollo econémico, se dé en un

ambiente intacto, con calidad de vida y cohesion social. Por lo que, debe establecerse un

20 Wright, Frank Lloyd (1963) The Future of Architecture (p 15). New York: Mentor Book.
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compromiso global desde todos los niveles de la actuacién social, a fin de trazar los

lineamientos que permitan configurar un cambio social, econémico, politico y ambiental.

En vista de esto y como consecuencia del desarrollo del conocimiento, del progreso social y
de la toma de conciencia en el ambito internacional de las consecuencias, que puede
conllevar la explotacion indiscriminada de los recursos naturales; se ha ido generando,
modificando e introduciendo en los académicos, y en los organismos preocupados por el
ambiente, nuevos conceptos de la economia, como una manera de establecer vinculos

entre crecimiento econdmico y desarrollo que sea sustentable y/o sostenible en el tiempo.

Se observa claramente, que la sostenibilidad, es un determinante central del tipo de
desarrollo que el BID (Banco Iberoamericano de Desarrollo) se propuso fomentar desde su
creacion, pues proporciona beneficios econémicos y sociales duraderos. Ahora bien,
para lograr los objetivos generales del Banco en cuanto a catalizar crecimiento
econdmico, reducir la pobreza y promover la equidad social, se requiere actuar de
acuerdo con los principios de la sostenibilidad. En relacién a esto, el BID, reconoce tres

dimensiones criticas de la sostenibilidad:

1. La sostenibilidad econémica, la cual, se refiere a aquel desarrollo econémico, que se
traduce en aumentos de largo plazo del bienestar financiero, y la estabilidad

econdmica, tanto a nivel de las empresas como de los hogares.

2. La sostenibilidad ambiental, la cual, comprende aquellas acciones humanas, que
mantienen la capacidad de los ecosistemas, para producir el rango de bienes y

servicios de los cuales dependen todas las formas de vida.
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3.

La sostenibilidad social, la cual, se relaciona con el desarrollo, que conduce a un
mayor acceso e igualdad social, al respeto por los derechos humanos, y a mejoras
en materia de salud, educacion, oportunidades y otros aspectos no monetarios del
bienestar. Ademas de destacar estas tres dimensiones de la sostenibilidad
internacionalmente reconocidas, el BID, considera, que la rendicién de cuentas, la
transparencia y la integridad son comportamientos institucionales tanto
complementarios, como esenciales, para garantizar la sostenibilidad de largo plazo,

de su mandato en América Latina y el Caribe.

Como se puede constatar, esta toma de conciencia en el ambito internacional, nace de la

necesidad, de hacer un uso cada vez mas racional, de los recursos existentes en nuestro

planeta, en conjuncion, con una distribucion méas equitativa de la riqueza social, asi como el

evitar que la accién del hombre, deteriore el medio ambiente (hasta niveles irreversibles), o

gue comprometan la existencia de las generaciones futuras. Lo anterior ha motivado al

PNUD, y a otros organismos como la unién europea (UE), y la organizacion de cooperacién

para el desarrollo econémico (OCDE), a retomar el concepto de Desarrollo Sostenible, a

través de la aplicacién de una estrategia, que trate de cubrir los aspectos econémicos,

sociales y medioambientales del crecimiento, aplicables por igual, a todos los paises, sean

desarrollados o no. En este sentido, el andlisis de las condiciones econdmicas del

desarrollo sostenible, debe incluir tres aspectos fuertemente relacionados:

Cdmo lograr un crecimiento sostenible.

Cuédles son las condiciones para el aumento de un crecimiento potencial.
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e Cuales deben ser las pautas para un comportamiento sostenible de los agentes

economicos desde una perspectiva de oferta y demanda.

En relacién a esto, se puede sefalar, que las condiciones para el desarrollo sostenible, no
solo se definen por la acumulacion de conocimiento y capital fisico en un territorio; que va
mas alla de eso, ya que trata de crear los instrumentos para gestionar los procesos de
ordenamiento social, y las instituciones y el marco regulatorio, que permitan potencializar,
las diferentes expresiones del capital en las regiones. Como consecuencia de ello, la
acumulacion de capital fisico, el conocimiento, las potencialidades del territorio, y el marco
institucional fortaleceran el desarrollo tanto endégeno como exégeno, que se requiere para
estimular la construccién de un tejido social basado en los valores y en el desarrollo del ser

humano.

De lo anterior se desprende que el Desarrollo Humano, es un concepto holista dado que
abarca multiples dimensiones, en el entendido de que es el resultado de un proceso
complejo que incorpora factores sociales, econémicos, demograficos, politicos, ambientales
y culturales, en el cual participan de manera activa y comprometida los diferentes actores
sociales; ya que es el producto de voluntades y corresponsabilidades sociales que esta
soportado sobre cuatro pilares fundamentales: productividad, equidad, sostenibilidad y
potenciacién, que dada la definicion del Programa de Naciones Unidas para el Desarrollo
(PNUD), el Desarrollo Humano, "... no es una medida de bienestar, ni tampoco de felicidad,
es en cambio una medida de potenciacion”, que propicia las oportunidades para las futuras

generaciones, basado en el respeto del ambiente.
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El Banco Interamericano de Desarrollo (BID), y el Programa de Naciones Unidas (PNUD),

sefialan que el concepto de desarrollo sostenible involucra los siguientes aspectos:

El desarrollo sostenible, implica que la calidad medioambiental mejora el crecimiento
economico, a través de varias formas: mejorando la salud de los trabajadores,
creando nuevos empleos en el sector medioambiental y creando empleos en el

sector dedicado a combatir la contaminacion;

El desarrollo sostenible acepta que, de todos modos, deberan existir algunos trade —
offs si se contempla un concepto restringido de crecimiento econémico, en donde se
destaca el hecho que el crecimiento, esta en conflicto con el medio ambiente,
porque se pone poco esfuerzo en integrarlo dentro de las inversiones de capital y de
otras decisiones de produccion. De ambas cuestiones se resalta el hecho que no se
pretende cuestionar si se crece 0 no, sino de cdmo se crece. En este proceso, los
economistas neoclésicos, consideran, que mediante la innovacion tecnoldgica, se
puede reducir el consumo energético, o salvar recursos, al tiempo que continuar el

proceso de crecimiento.

De acuerdo con lo anterior, el desarrollo sostenible, modifica el enfoque del crecimiento

econdémico basado en las medidas y en los elementos tradicionales de la economia. De

igual manera, se critica la utilizacion del Producto Interno Bruto (PIB), como una medida
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bésica, para calcular el crecimiento econdmico, porque éste, tiende a desviarse de uno de
sus propositos fundamentales, que seria reflejar el nivel de vida de la poblacion, lo que se
consideraria como desarrollo economico el cual implica expandir o realizar las
potencialidades y llegar en forma gradual a un estado mas completo, mayor o mejor para

toda la sociedad.**

21 Ana Mercedes Diaz de Iparraguirre, Tesis Doctorales de Economia, La Gestidon Compartida Universidad-
Empresa En La Formacién Del Capital Humano. Su Relacion Con La Competitividad Y El Desarrollo Sostenible.
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4.Marco referencial

4.1 Pabellén zeri (Técnico)

La guadua es un material, no sélo técnica, sino, estéticamente significativo. Constituye un
material, totalmente explotable para la construccion. Ademas de tener todas las cualidades
por si misma para ser un elemento estructural, es multifuncional, se usa como casetén,

paral de apoyo, cable o para la popular cimbra entre otros.

Los aspectos técnicos de la guadua, son tan significativos, que compiten con la
funcionalidad del concreto o el acero. Y los aspectos estéticos son de tal calidad, que
permiten el uso indiferente en una vivienda (en terrenos de dificil construccion) o en una
estructura monumental. Simén Vélez, arquitecto caldense, quien recogiendo la tradicion de
su region ha desarrollado su trabajo arquitecténico en torno a la guadua. Vélez disefi6 el
pabellon Zeri, construido a propdsito de la exposicién Hannover 2000. Vélez deslumbro6 en
Alemania con la tecnologia y belleza de las estructuras en guadua. Las pruebas de carga

gue se hicieron para obtener la licencia de construccién demostraron resistencias del tipo
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de las del concreto, con resultados que estuvieron alrededor de los 400 kilogramos por

metro cuadrado.

Figura 1. Pabell6n Zeri

Fuente: http://www.argsustentable.net/zeri.htm

Figura 2. Pabell6n Zeri 2

Fuente: http://www.argsustentable.net/zeri.htm
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4.2 Terminal De Transporte De Duitama (Funcional)

Duitama una ciudad del departamento de Boyaca que cuenta con 112 243 habitantes
estimado, segun DANE 2014, es uno de nuestros principales puntos de referencia,
teniendo en cuenta la actual construccion de una terminal de transporte, debido a la
necesidad de la poblacién de no contar con un equipamiento apto para el traslado de las
personas que se dirigen a municipios aledafios y a Tunja, la capital del departamento;
sumado a esto cabe notar que éste equipamiento es de gran importancia gracias a que
esta ubicado en el corredor comercial Sogamoso-Bogota, uno de los mas importantes del

pais.

Notamos que al igual que Duitama y su necesidad de comunicarse con otros municipios e
incluso Bogotd; Bogotd también tiene la necesidad de comunicarse con sus pueblos
vecinos en el sector occidental, brindandoles un mejor sistema de movilidad, teniendo en
cuenta que por éste costado ingresan muchas personas que vienen a la ciudad por motivo
de negocios, trabajo o estudio convirtiéndose de igual forma en una zona de gran

relevancia para la ciudad.

Es un equipamiento que nos brinda grandes zonas de usos comercial, locales que con su
venta brinda la posibilidad de costear parte de la realizacion del proyecto, lo cual nos sirve
como referencia en cuanto a la forma cédmo se conseguiria el presupuesto para el disefio y

construccién de nuestra terminal de transporte de occidente.

En cuanto a la planta fisica, ésta terminal nos brinda recorridos exclusivos peatonales
cubiertos, vemos la zona de parqueaderos para vehiculos particulares y la zona de

recorrido de taxis.
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Figura 3. Terminal de Duitama

Fuente: http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?t=1479349

Fuente: Alcaldia de Duitama

Figura 4. Transito de Taxis-Propuesto

Fuente: Archivo Personal

Nos brinda una accesibilidad universal, sistema de uso de parqueadero y recorridos
tanto peatonales como vehiculares
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4.3 Plan De Movilidad Urbana Sostenible De La Ciudad De
Salamanca (Funcional)

“‘un Plan de Movilidad urbana sostenible, PMUS, es un conjunto de actuaciones que tienen
como objetivo la implantacion de formas de desplazamiento mas sostenibles (caminar,

bicicleta y transporte publico) dentro de una ciudad....”

“...garantizando, de esta forma, una mejor calidad de vida para los ciudadanos” Guia para

la elaboracion e implantacién de PMUS, IDAE (2006).

Basandonos en la anterior cita, nos aferramos a la idea de una ciudad con un modelo de
transporte urbano sostenible, con la ayuda de la terminal podemos mejorar la movilidad
creando espacios dirigidos mas a la persona que al automdvil, aportando asi una nueva

civilizacion.

El proyecto de Plan de Movilidad Urbana de Salamanca nos brinda éstos fines y directrices:
“objetivos y criterios:
» Aumento de la participacion del transporte publico en la movilidad motorizada.
* Mejora de las condiciones de movilidad en modos blandos (vias peatonales y
ciclistas).

» Uso mas racional y sostenible del automavil...”

Estos objetivos y criterios son una abstraccion de un total, los cuales consideramos son los
apropiados para aplicarlos a nuestra tematica de grado ya que se acercan nuestros

objetivos propuestos, en especial consideramos de mayor relevancia y por ende lo
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adoptamos como referente lo relacionado con el uso racional del automovil, y la creacion y

mejoramiento de vias peatonales y ciclo rutas.

Cabe destacar que éste plan tiene como objetivo global el reducir tiempos de
desplazamientos, lo cual es también una de nuestras prioridades conociendo la
problematica generada en el aspecto de movilidad sobre la calle 13, donde se generan

trancones debido a la gran demanda vehicular en el sector.

Este plan tiene prioridad con las personas tanto para uso peatonal como en bicicleta,
existen espacios de uso mixto (peatonal-ciclo ruta), pero que en algunos puntos debido a su
gran demanda comercial podria llegar a formarse un amplio flujo, lo cual podria ser
conveniente regular la circulaciébn de la bicicleta, evitando asi situaciones de conflicto,
usando sefializacion adecuada donde explique el hecho de bajar de la bicicleta en estas

zonas de alta densidad peatonal.

Se identifican puntos criticos donde se
producen congestionamiento y se realizan
intervenciones apropiadas para solucionar el
problema.

Creacion de ciclo rutas y vias
peatonales para los
transeuntes

Figura 5. Plan de Movilidad Urbana-Salamanca

Fuente: http://ingenieriacivil.aytosalamanca.es/es/noticias/noticia_0001
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4.4 Aeropuerto de Carrasco

El terminal de transporte de Carrasco en Montevideo, Uruguay, nos da como punto de
referencia su iluminacion natural, que les brinda la posibilidad a los usuarios de orientarse
al momento de descender de un bus, teniendo la posibilidad de observar por medio de los

cristales hacia donde deben dirigirse.

Claraboyas en la
cubierta para
aprovechamiento de
la luz natural de dia

Grandes ventanales,
para aprovechar visual al
terminal e iluminacion
natural.

Figura 8. Aeropuerto carrasco

Fuente: http://www.aeropuertodecarrasco.com.uy
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N A

Figura 9. lluminacién Propuesta

Fuente: Archivo Personal

Aprovechamos la iluminacion natural con grandes ventanales, que también permiten a los
usuarios una mejor orientacién al momento de abordar a los buses intermunicipales.

4.5 Terminal De Transporte De Yokohama (Formal
Espacial

La terminal de transporte de Yokohama, nos muestra como interactia su disefio con el
contexto, su principal aliado, el mar. Nos brinda la posibilidad de aprovechar la forma como
lo relacionan con el mar para que en nuestro disefio podamos relacionarlo con los grandes
terrenos, la gran sabana de Bogota y lograr tener un resultado 6ptimo acorde al medio

ambiente que lo rodea.
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Figura 11

Fuente: http://archivoarg.clarin.com/obras/planos/81-terminal-maritima-de-yokohama
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4.6 Encicla (Ambiental, Funcional)

‘Un SBP es un Sistema de Bicicletas Publicas que funciona como un medio
alternativo de movilidad urbana, el cual pone a disposicion de los ciudadanos un
namero definido de bicicletas para el uso compartido. Estas bicicletas estan
disefiadas para ser usadas como medio de transporte publico y hacen posible
recoger una bicicleta en un punto de servicio del Sistema y devolverla en otro punto

de servicio diferente, para facilitar la movilidad del usuario.

Los sistemas de bicicletas publicas o “Bike share system” son modelos que se han
implementado con éxito en diferentes ciudades del mundo, generando soluciones

en materia de movilidad y mejorando la calidad de vida de los ciudadanos”??

ENCICLA es un sistema de movilidad no motorizada que tomamos como referente
puesto que es de gran ayuda para los desplazamientos de las personas y su facil
acceso hace que -cualquier persona pueda hacer uso de ellas. Permite
desplazamientos de una hora como maximo lo cual para nuestra propuesta es de
vital importancia pues tenemos como proposito hacer que las personas tomen
conciencia del uso racional del automévil y se apropien de éste sistema sin afectar
sus tiempos, por el contrario disminuyéndolo, gracias a que tendra su propia ciclo

ruta.

22 http://encicla.gov.co/acerca/
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El sistema de movilidad ENCICLA cuenta con varias estaciones a lo largo de su
ruta. Las personas con nada mas que un carné de afiliacion pueden solicitar una
bicicleta, hacer uso de ella y entregarla en la estacion que considere mas
conveniente siempre y cuando no exceda el tiempo maximo de préstamo, 1 hora.
En nuestro caso seria la Terminal De Transporte De Occidente la primera estacion,
finalizando en el portal Dorado como sitio de llegada. Como vemos es una

propuesta de movilidad sostenible

ENCICLA hace parte de un sistema de intermodalidad, el cual consiste en hacer
diferentes desplazamientos haciendo uso de diferentes medios de transporte de
manera sucesiva, de éste modo se presenta como un medio no convencional
integrado a otros ya existentes, teniendo como finalidad mejorar la movilidad y

calidad de vida de sus ciudadanos.

Este modelo de bicicletas publicas viene siendo usado en ciudades como Medellin,
Paris, Barcelona, Bruselas, Copenhague, Washington D.C, Rio de Janeiro y Ciudad
de México. De éste modo se evidencia el gran aporte positivo para con el medio
ambiente ademas de ser un medio de transporte ecolégico convirtiéndose asi en

una alternativa viable para reemplazar el uso de vehiculos particulares.
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Vias exclusivas para bicicletas y
en optimo estado, garantizando
proteccion  contra  vehiculos
motorizados

Figura 12. Encicla

Parqueaderos para
préstamo y devolucién de

las ciclas prestadas o
nronias de lns usuarins

Fuente: http://encicla.gov.co/acerca/
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5.Diagnostico

5.1 Area de influencia

El area de influencia que se tiene en cuenta para la propuesta contempla los municipios de
Madrid, Funza, Mosquera y en Bogotd, especialmente en la Localidad de Fontibén.

il Areade influencia a nivel Bogota.
@ Area de influencia a nivel regional.

Figura 13. Area de Influencia

Fuente: Archivo personal
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il ROUND POINT
“'CENTRO COMERCIAL MOSQUERA-FUNZA-
PORTAL-MOSQUERA MADRID

CALLE 13- CARRERA
129
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CALLE 13- AVENIDA
CIUDAD DE CALI

CALLE 13- AVENIDA
BOYACA

CALLE 13- CARRERA ' P4 i

Figura 14 Conectores

Fuente: Archivo personal

‘ Conectores viales.

En el area de influencia encontramos conectores viales que son los principales puntos de
llegada y salida de usuarios.
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5.1 Red de terminales

El distrito ha planteado la creacion de terminales satélites en cada una de las principales
salidas de la ciudad; actualmente se encuentran establecidas la terminal satélite del sur, y
se encuentra en proceso de construccion la terminal satélite del norte, y se tiene propuesta

la terminal de Yomasa ubicada en la salida hacia Villavicencio.

3| TERMINAL SATELITE DEL NORTE |

Pt - RED DE TERMINALES

Carrera7

g . :

> g - | TERMINAL SATELITE YOMAsA |
= 7>
[t

60

~f QI . .-
A o, B (’vf) Ubicacion del
“dg, & Terminal actual

7/ ca//

A4
| TERMINAL PROPUESTA | | TERMINAL SATELITE DEL SUR |

FUENTE: DIARIO EL TIEMPO

Figura 15. Red de Terminales

Fuente: Diario El Tiempo

‘ Localizacion terminales satélites.
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5.2 Proyecciones de poblacidon en municipios de area de
estudio

En la siguiente gréfica se observa como Facatativh como municipio mas lejano a la ciudad
de Bogota tenia para 2010 112.851 habitantes, para el afio 2030 se estima que cuente con

131.000 habitantes aproximadamente.

PROYECCIONES DE POBLACION MUNICIPIOS DEL
AREA DE ESTUDIO

160000
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& *
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— 02025
02030
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|

Figura 16. Proyecciones de Poblacién Municipios Area de Estudio

Fuente: Plan De Movilidad Para Bogota

La anterior grafica nos muestra que los municipios aledafios al costado occidental de la
ciudad, sufriran un crecimiento poblacional lo cual nos lleva a plantear una futura
ampliacion de la terminal propuesta, resolviendo asi el problema de capacidad que tendria.
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5.3 Tiempos promedio de los recorridos a los municipios v
sus proyecciones al disminuir el trafico
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[
=

=
=

wo-Hcz-2

Figura 17. Tiempos Promedio Recorridos.

Fuente: Archivo personal

Los habitantes de éstos municipios se veran favorecidos ya que reducirdn
considerablemente el tiempo de desplazamiento desde su origen hasta la ciudad de
Bogota. Los tiempos podran varian entre 8 (ocho) y 25 (veinticinco) minutos dependiendo
su municipio de salida o llegada.
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5.4 Ingreso particular vehicular

Con la investigacion realizada llegamos a la conclusién de que el mayor flujo vehicular que
ingresa a la ciudad de Bogota por el costado occidental, se ve reflejado en la entrada por la
Av. Calle 13; recibiendo esta tres veces mas vehiculos que la entrada por la Calle 80, como

lo refleja la siguiente gréfica.

W CALLE 80
W CALLE 13
B OTROS

A.V CALLE 13

FUERTE: COMO AVANZA EL DISTRITO EN MOVILIDAD

A.V CALLE 80

Figura 18. Ingreso Particular Vehicular

Fuente: ¢ Como Avanza El Distrito En Movilidad?
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5.5 Cantidad de carros y motos en Colombia en el 2015y
proyeccion a 2030.

CANTIDAD CARROS-MOTOS POBLACION 2015

POBLACION 2015: 48,2 MILLONES DE HABITANTES

B CARROS 3,71 MILLONES

mMOTOS 3,93 MILLONES

FUENTE: PLAN MAESTRO DE MOVILIDAD PARA BOECTA

Figura 19. Carros y Motos en Colombia

Fuente: Plan Maestro de Movilidad Para Bogota

CANTIDAD CARROS-MOTOS POBLACION 2030

POBLACION 2030: 56,3 MILLONES DE HABITANTES

m CARROS 7,28 MILLONES

m MOTOS 9,39 MILLONES

FUENTE: PLAN MAESTRO DE MOVILIDAD PARA EOGOTA

Figura 20. Proyeccién Carros-Motos al 2030

Fuente: Plan Maestro de Movilidad Para Bogota



Terminal de transporte satélite de occidente

87

Las anteriores graficas nos muestran el crecimiento de vehiculos y motos que sufriran al
afio 2030. La idea es no dejar que ésta cifra aumente brindando un mejor servicio de
transporte y que sus usuarios opten por el servicio publico antes que el particular.

5.6 Vehiculos y motos matriculadas en Bogota

Fecha

Fecha

Tabla 1. Vehiculos Matriculados En Bogota

Nomero de Vehiculos Particulares NVP
2007
2008

2009

202
2013
2014
Vehiculos

Fuente: Secretaria Distrital de Ambiente

Tabla 2. Motos Matriculadas en Bogota

Nimero de Motocicletas Particulares NMtP {Unidad)
2007
2008
2009
2010
20m
2012
2013

2014

Motos

Fuente: Secretaria Distrital de Ambiente

839.251

915.647

978613

n

1.070572

[

1184.387

1289495

1.389.531

1492483

meze

140.485

163.757

205585

269.461

328.078

379.826

418.844
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Figura 21. Tabla Carros

Relacion Carros-Motos

Fuente: Secretaria Distrital de Ambiente

Se evidencia la cantidad de vehiculos y motos registradas al afio 2014 en Bogot4, existen
mas carros que motos y se pretende reducir el indice de crecimiento de éstos con la puesta
en funcion del terminal de transporte.
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5.7 Personas que ingresan a Bogota desde sus municipios
aledanos

M FUNZA 4,26%

M MOSQUERA 7,629

W MADRID 4,36%

WIFACATATIVA4,33'
IOTROS 79,43%

FUENTE: PLAN MAESTRO DE MOVILIDAD PARA BOGCTA

Figura 22. Tabla Motos

El 100% de la poblacion que ingresa a la ciudad de Bogota de sus municipios aledafios, el
20.55% lo hace por el costado occidental con los habitantes de municipios como Funza,
Mosquera, Madrid y Facatativa.
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5.8 Distancia promedio recorrida en la centralidad
Fontibon — Aeropuerto

12

10

B TRABAJO
W ESTUDIO
- O COMPRAS

DISTANCIA EN KM

FONTIBON - AEROPUERTO

FUENTE: COMO AVANZA EL DISTRITO EN MOVILIDAD

Figura 23. Distancia Promedio Recorrida Fontib6dn-Aeropuerto

La gréafica muestra en nuestra area de influencia dentro de Bogota, que comprende la
centralidad de Fontibon- Aeropuerto; las distancias que las personas deben recorrer por los
tres motivos a los que se dirigen que son: Trabajo, estudio y/o compras.
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5.9 Distancias recorridas de personas que viajan a Bogota

poOr municipio

DISTANCIA PROMEDIO

m FUMZA

= MOSQUERA
MADRID
FACATATIVA

MUMNICIPIOS

1
FUENTE: PLAN MAESTRC DE MOVILIDAD PARA EOGOTA

Figura 24. Distancias Recorridas De Personas Que Viajan A Bogota

Se muestra la cantidad de kilometros recorridos por municipio hasta la ciudad de Bogota

por la Av. Calle 13.
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5.10 Modo de viajes en Bogota

.. . H Transporte publico
Modo viajes en Bogota 2005 57.2%
| Otromodo 8,3%
A piel51%

M Bicicleta 2,2%

M Moto 0,7%

M Vehiculo privado 14,7%

W Taxi 3,7%

Figura 25. Modo de Viajes En Bogota

Fuente: Secretaria Distrital De Movilidad
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5.11 Sostenibilidad

i?‘p ® %, Contribuir a enfrentar
& * problemas globales, por
3 l ejemplo cambio climatico,
§ SOCIEDAD GLOBAL disminuyendo la
CONCIENCIZAR X}b ol iy ‘f . contaminacion por gases

Hacer entender alaos &
usuarios la importancia del
uso de sistemas de transporte
no motorizados.

mrmmh

V &

USUARIOS € —

/

=—> USUARIOS
Disminuir problemas de salud
como los generados por el

estrés y contaminacion.
Menores tiempos de
desplazamiento, mayor
tiempo con la familia.
Generar solidas actividades

econémicas \SOCIOS COMERCIALES

Desarrollar un medio de
transporte que satisfaga la
necesidad de los usuarios

-
ACCIONISTAS <~

Mejorar la competitividad
mediante reacciones de
colaboracion en las que todos

Figura 26. Sostenibilidad
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6.Descripcidon del proyecto

Con el &nimo de resolver la problemética de movilidad presentada en el corredor vial de la
calle 13 se propone una terminal de transporte satélite en un lote de 33.358 m2 en el cual
se pretende la distribucién de las diferentes rutas que llegan a la ciudad de Bogota
procedentes de los municipios de Mosquera, Funza y Madrid. Asi mismo mejorar y crear los

senderos peatonales y ciclo rutas.

Teniendo en cuenta el problema de movilidad que se observé en esta entrada a la ciudad
de Bogota, se decidié plantear una solucion que pueda ayudar con los tiempos de
desplazamiento a la personas que viven en los municipios de Mosquera, Funza y Madrid
que realizan sus actividades en la cuidad, con el disefio de un equipamiento de movilidad
intermunicipal (terminal de transporte satélite) que sera destinado a las personas que deban
viajar constantemente de los municipios aledafios al occidente de Bogota a la ciudad y
viceversa, este proyecto se realizard en un punto estratégico ubicado sobe la Av,
centenario, que es el eje principal de acceso a la ciudad, este equipamiento contara con los
espacios y servicios necesarios para que las personas puedan movilizarse mas eficaz,

rapida y cobmodamente a sus destinos, dentro y fuera de la ciudad.
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pe

TERRENO

Fuente: Google garth FONTIBON - LOCALIDAD 9

Figura 27. Localizaciéon del Lote
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6.1 Técnico

Figura 28. Uniones Guadua

Fuente: Arquitecto: St Val Architect Proyecto: Casa de Bambu

Este es el sistema de juntas que la guadua nos ofrece la guadua la cual nos permite
realizar diversos disefios y aportar grandes luces para aprovechamiento de la luz
natural, con la utilizacibon de este material natural que podemos encontrarlo

facilmente en el pais, y mas cerca de la ciudad de Bogota.
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6.2 Funcional

Figura 29. Recorridos Proyecto

Fuente: Archivo Personal
Se realiza un disefio adecuado de movilidad interior que pueda ser utilizado sin problemas
por los buses de transporte, he interiormente se realizan grandes y adecuados recorridos

para todo tipo de persona sin importar edad o discapacidad.
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Figura 30. Recorridos Peatonales-Proyecto

Fuente: Archivo Personal

6.3 Urbano

En relacién con su contexto urbano, se pretende darle continuidad con una forma ortogonal
al proyecto, incluyendo en el mismo ciclo rutas y senderos peatonales para el facil flujo del
peatdn, el cual tenemos como prioridad sobre el vehiculo, asi mismo mejoramiento de vias

para el flujo de transporte publico, transporte que tenemos en prioridad sobre el particular.
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é Via de conectora de la ciudad a los municipios. - - -

Vias principales

Vias secundarias o alternas

Fuente: Archivo personal
Figura 31. Vias

6.4 Ambiental

Con la implementacion del terminal de transporte satélite de occidente, disminuiremos los
indices de contaminacién por gases que se genera sobre la Av. Calle 13 por el continuo uso

de los vehiculos impulsados por combustion fosil.

Figura 32. Contaminacion En El Sector

Fuente: Archivo Personal
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6.5 Formal espacial

El terminal de transporte cuenta con los recorridos adecuados para las personas sin
importar su discapacidad (accesibilidad universal), cuenta con varios servicios

adicionales para garantizar un mejor confort a los visitantes, tales como:

Servicio de restaurante y cafeteria, una zona de parqueaderos, zona de comercio,
zona de comidas, zona de toma de taxis, y una zona especial para parqueo de

bicicletas.

----------r----

—— e e e -

Figura 33 Formal Espacial

Fuente: Archivo Personal

6.6 Sostenible social

El terminal de transporte satélite de occidente garantiza mejor movilidad y menores
tiempos al destino de los usuarios, o que permite que puedan disfrutar mas tiempo
con sus familias y amigos, tiempo que se reduce por disminuir congestiones sobre

la Av. Calle 13.
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6.7 Sostenible econdmico

Con la utilizacion del terminal de transporte satélite podemos reducirle los costos de
movilidad a las personas que tengan vehiculos particulares, ya que pueden
transportarse en un buen tiempo, pero ahorrarian en combustible, reparaciones,

peajes y repuestos.

6.8 Sostenible ambiental

Se implementa una zona de parqueo para bicicletas con el fin de reducir la
contaminacion e inspirar a la poblacién a que realicen ejercicio minimo unos veinte

minutos diarios, esto con el fin de mejorar la circulacién de la sangre en el cuerpo.

6.9 Zonificacion

/:\d ministrativo
/C'omercio
- -

Fuente: Archivo personal

Figura 34. Zonificacion

Fuente: Archivo Personal
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6.10 Programa arquitectdonico

6.10.1 Zona de mantenimiento

Tabla 3. Areas Zona De Mantenimiento

PROGEAMA ARQUITECTONICO TERMINAL SATELITE DE OCCIDENTE
ZONA ESPACIO SUB ESPACIO ACTIVIDAD SUB ESP. AREA | AREA M2
w CUARTO OE &SEC SERVICIOS SANTARIDS [UTILIZACIEON S&MTARID, LAVARSE LAS MANDS 3
% AREA OE ASEC LAVAR UTENSILLOS DE LIMPIEZ & 3
E CISTERMA MANTENER EL SERVICIODE AGUA POTABLE COMSTANTE 4
= SUE- ESTACION ELECTRICA MANTEMER EL SEFVICIO OE ENERGI & ELECTRICA CONSTAMNTE 3
E COMNTENEDOR DE BASURA DEPOSITAR Y DESALOJAR LA BASLRS 11
= FOSA SEFTICA TRATAR LOS DESECHOS SOLIDOS Y AGUAS MEGRAS 57
TOTAL AREA a7
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6.10.2 Zona operativa

Tabla 4. Areas Zona Operativa
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6.10.3 Zona administrativa

Tabla 5. Areas Zona Administrativa

Tabla 6. Areas Zona Comercial

PLAZA DE ACCESD INGRESAR AL TEMRIMAL 875
ESTACIOMNAMENTO OE YECHICULOS -
PARTICULARES DEJARY FECOGER PASAJERDS
LOCALES COMERCIALES SaLA O VENTA COMPRAR Y WENDER 35

4 EODEGH ALAMCEMAR MERCAMCIA ] 43

o ASED 3

& LOCALES WENTA OF COMIDAS CAJA Y DESPACHD COMPRAY WENTA DE ALIMENTOS

= COCIMNA PREPARACION OE ALIMENTOS 22 .

= BODEGA DE INSUMOS — |ALAMCENAR PRODUCTOS ]

ASEQ 3
JUEGOS IMFAMTILES 244
CAJERDS AUTOMATICOS RETIRAR DINERD 4
TELEFOMNOS PLBLICOS 5
TOTAL AREA 1511
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