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Resumen

En el presente se hace la investigacidn en la ciudad de Bogota de como la primera linea del
metro en la unidad paisajistica 7 que contiene las estaciones 12 y 13 entre las calle 6 y calle 32 por la
avenida Caracas, tendrd posibles dindmicas negativas con su entorno inmediato en el centro,
fragmentando el costado oriental y occidental, generando barrera visual en el paisaje urbanoy
aumentando las problemadticas del espacio publico, enfrentando desafios de movilidad, accesibilidad y
cohesidn social, por lo que se plantea la pregunta de cémo la nueva infraestructura elevada puede influir
en la calidad de vida de los ciudadanos y en la configuracion del espacio urbano.

La investigacidn se enfoca en analizar las problematicas actuales del sector a través de seis
subunidades paisajisticas propuestas. Cada una se aborda utilizando dos enfoques que es el analisis
cuantitativo que incluye metros cuadrados, indices de ocupacién y m? de espacio publico y el enfoque
cualitativo se centra en los usos, dindmicas y poblacién de cada area. Este analisis se fundamenta en
referentes tedricos como Marc Augé y Matthew Carmona, Tim Heath, Taner Oc y Steven Tiesdell. El
segundo analisis se dispone estudiar el impacto del metro elevado en otras ciudades referentes con el
objetivo de recopilar informacién que permita diagnosticar los problemas frecuentes, con el fin de
proponer estrategias urbanas entorno al metro que mejore la calidad de vida de los habitantes y

ajustandose a la normativa, respondiendo de manera efectiva a las dindmicas de cada lugar.

Palabras clave: metro, espacio publico, estrategia urbana, integracidn urbana, fragmentacion

urbana, calidad de vida.
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Abstract

The present study investigates in the city of Bogota how the first metro line in landscape unit 7,
which contains stations 12 and 13 between 6th Street and 32nd Street along Caracas Avenue, will have
possible negative dynamics with its immediate surroundings in the center, fragmenting the eastern and
western side of the city, generating a visual barrier in the urban landscape and increasing the problems
of public space, facing challenges of mobility, accessibility and social cohesion, generating a visual
barrier in the urban landscape and increasing the problems of public space, facing challenges of
mobility, accessibility and social cohesion, which raises the question of how the new elevated
infrastructure can influence the quality of life of citizens and the configuration of urban space.

The research focuses on analyzing the current problems of the sector through six proposed
landscape sub-units. Each one is approached using two approaches: the quantitative analysis that
includes square meters, occupancy rates and m? of public space, and the qualitative approach that
focuses on the uses, dynamics and population of each area. This analysis is based on theoretical
references such as Marc Augé and Matthew Carmona, Tim Heath, Taner Oc and Steven Tiesdell. The
second analysis is to study the impact of the elevated subway in other cities with the objective of
gathering information to diagnose the frequent problems, in order to propose urban strategies around
the subway that improve the quality of life of the inhabitants and adjusting to the regulations,

responding effectively to the dynamics of each place.

Key words: subway, public space, urban strategy, urban integration, urban fragmentation, quality

of life.
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Introduccion

Con la implementacién de la primera linea del metro de Bogota con su estructura elevada puede
afectar el espacio publico o resaltar mas los problemas actuales, de acuerdo con el estudio publicado de
la Alcaldia Mayor de Bogota (2018), esta primera linea en sus 24 km se divide por 9 unidades donde se
encontrd que en la unidad 7 es la que pasa por el centro de la ciudad la cual contiene las estaciones 12 y
13 del metro ubicada entre las calle 6 y calle 32 por la avenida Caracas donde tiene mayores
problemadticas de espacio publico, a través de esto se formuld la pregunta ¢Como puede las estrategias
urbanas consolidar y articular la Unidad 7 de la primera linea del metro con su contexto, con el fin de
mejorar el espacio publico y la imagen de la ciudad en la ciudad? Para responder a esta se implementa
unos objetivos especificos el primero es recopilar la informacidn de las dindmicas negativas del espacio
publico en las 6 subunidades paisajisticas propuestas. Este objetivo es reunir informacién para
identificar las problematicas de cada lugar para dividirlos en 6 subunidades dentro de la unidad 7 del
metro; Como segundo objetivo es diagnosticar las dindmicas de las 6 subunidades paisajisticas
propuestas a partir de los referentes tedricos con el fin de identificar los problemas. este a través de la
informacién obtenida se acotara mejor cada problematica, se hara a través de métodos cuantitativos y
cualitativos para dar un diagnéstico de las dindmicas; como tercer objetivo es disefiar un manual de
estrategias urbanas para aplicar en las unidades estudiadas fomentando dinamicas positivas de
conectividad, vitalidad, seguridad, reverdecimiento, funcionalidad, cohesidn social e interdependencia
urbana con la primera linea del metro. Este uUltimo objetivo se enfoca en implementar estrategias en las
subunidades para ver cdmo funcionaria mejor el espacio publico teniendo en cuenta el diagnostico de
cada lugar. estos objetivos especificos se hacen con el fin de cumplir el objetivo general formular
estrategias de configuracion urbana que articulen el contexto inmediato con la primera linea elevada
del metro en la unidad paisajistica nUmero 7 para evitar la fragmentacion del tejido urbano y mejorar

las dinamicas del espacio publico. Para responder la pregunta formulada al inicio.
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CAPITULO 1: Formulacién de investigacion

Objetivos

Objetivo General

Formular estrategias de configuracién urbana que articulen el contexto inmediato con la primera
linea elevada del metro en la unidad paisajistica nimero 7 para evitar la fragmentacion del tejido

urbano y mejorar las dinamicas del espacio publico.

Objetivos Especificos

- Recopilar la informacidn de las dindmicas negativas del espacio publico en las 6 subunidades
paisajisticas propuestas.

- Diagnosticar las dindmicas de las 6 subunidades paisajisticas propuestas a partir de los
referentes tedricos con el fin de identificar los problemas.

- Disefiar un manual de estrategias urbanas para aplicar en las unidades estudiadas fomentando
dinamicas positivas de conectividad, vitalidad, seguridad, reverdecimiento, funcionalidad, cohesion

social e interdependencia urbana con la primera linea del metro.
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Problema.

La construccién de la primera linea del metro de Bogota traera mejoras en la movilidad, pero
también se han planteado posibles problemas derivados de su implementacién. En ciudades como
Medellin, Ciudad de México y Bangkok se han instalado metros elevados y se han registrado algunos
inconvenientes en el lugar. El metro de Bogota tiene una extension de 24 km y estd dividido en 8
unidades. La unidad 7 es la que pasa por el centro de la ciudad y contiene las estaciones 12 y 13 entre
las calles 6 y 32 sobre la Avenida Caracas, area que enfrenta grandes dificultades de espacio publico
debido a su fragmentacién por Transmilenio, que divide el oriente y el occidente.

En esta zona también se encuentran problemas histdricos como los de El Cartucho, ahora el
Parque Metropolitano Tercer Milenio, que sigue desconectado de su entorno por cercas de seguridad, lo
que limita su uso. El Bronx, que actualmente es el plan parcial de Voto Nacional, sigue siendo un area
con altos indices de inseguridad. Ademas, la inseguridad se ha desplazado a otras areas con la aparicion
de "el SamBer", una nueva olla de consumo. También es evidente la saturacion comercial y el mal uso de
las plazas en San Victorino y Voto Nacional, lo que genera aglomeraciones y aumenta la inseguridad.

Otro problema importante es la desconexion de los centros educativos como el SENA vy la
Universidad Distrital con el espacio publico, lo que provoca desapropiacion del lugar. El comercio de
motos en la zona, sin un sentido de pertenencia, también ha contribuido al deterioro del espacio
publico. Esto ha llevado a que las edificaciones residenciales se descuiden y se utilicen como bodegas.
Ademas, se encuentra una zona de reciclaje que degrada el espacio con basura y al lado la zona de
tolerancia "Santa Fe", donde ocurren actividades ilicitas en edificaciones en mal estado. Por otro lado, la
zona de la calle 26, con una mejor distribucion de oficinas y viviendas, tiene el Atrio y el Parque Central
Bavaria, que estan bien disefiados pero desconectados entre siy de su entorno.

Por todas estas razones, se ha decidido intervenir la zona comprendida entre la calle 6 y la calle

32 por la Avenida Caracas con el fin de mejorar la calidad de vida a través de implementacién de
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estrategias urbanas que tome en cuenta estas problematicas. El objetivo es que la llegada del metro no
agrave los problemas existentes y, por el contrario, ayude a integrar mejor el espacio publico, por esta

razon se formula la pregunta de:

Pregunta problema.

¢Como puede las estrategias urbanas consolidar y articular la Unidad 7 de la primera linea del
metro con su contexto, con el fin de mejorar las dinamicas del espacio publico y la imagen de la ciudad

en la ciudad?
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Justificacion

Bogota estd a punto de dar un gran paso con la actual construccién de su primera linea de metro
que serd elevada. Este proyecto promete mejorar la movilidad, pero también plantea desafios para el
espacio publico, debido a la presencia de su estructura visible en la ciudad y agravar los existentes
problemas nombrado anteriormente que son:

Fragmentacion del espacio publico:

En la Avenida Caracas debido a la infraestructura de Transmilenio, que divide el oriente y el
occidente por la avenida Caracas donde se presenta una alta demanda de trafico como lo dice el
siguiente articulo: “Estacién - Intersecciones vias principales: en este tipo de relaciones suceden
confluencias de infraestructura que reunen alto transito vehicular en grandes redes de puentes y otros

III

espacios complejos de transito peatonal dificil” (Diaz-Osorio & Marroquin, 2016, p.137), por lo cual la
relacion con el entorno debido a sus dinamicas complejas de transitar peatonalmente hace que se
fragmente la ciudad.

Aislamiento del Parque Metropolitano Tercer Milenio (antiguo sector del Cartucho):

De acuerdo a las cercas de seguridad instaladas en el sector, se evidencia que esto restringe su
conexién con el entorno debido a la inseguridad “los problemas de inseguridad del desaparecido
Cartucho han persistido silenciosamente en los alrededores, generando barreras de miedo e
incertidumbre” (Universidad Nacional de Colombia [UNAL], 2011, parr. 8) Segun esto las dindmicas no
son las mejores y puede ser por el mal diseiio del espacio mas las cercas separando el espacio.

Inseguridad en Voto Nacional (antiguo Bronx):

Con la desaparicidn del Bronx, se dispersé estas problematicas a su alrededor generando nuevas

ollas de consumo de drogas generando inseguridad, basuras y entre otras dinamicas negativas, la mas

problematica en este momento es el SamBer.
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A tres cuadras, en San Bernardo, reinan el cimulo de basuras, las pipas, el pegante y la
combinacion putrefacta de olores por el consumo exacerbado de estupefacientes y los
excrementos humanos. “Esto se convirtié en una especie de nuevo Bronx”, dicen los

residentes. (Semana, 2024, parr. 3)

Comercio informal y uso inadecuado de los espacios en las plazas:
Se presenta una alta presencia de comercio informal y uso inadecuado de las plazas en San
Victorino y en el Voto Nacional, lo que genera aglomeraciones y aumentos significativos en la

inseguridad. De acuerdo a la plaza del Voto nacional:

Por afos, la histérica Plaza del Voto Nacional, ubicada en el centro de Bogota, fue testigo del
crecimiento y expansion de uno de los mayores focos del crimen, la inseguridad y el microtrafico
de la ciudad: el Bronx. Lo anterior, hizo del parque —construido en 1850 para homenajear a los
proceres de la Independencia— un lugar asociado a la delincuencia y la peligrosidad. (Redaccién

Bogota, 2016, parr. 1)

Por otra parte, la plaza de San Victorino tiene abundante comercio informal el cual ni siquiera se
puede transitar y cada vez es peor no teniendo un control sobre ella como lo respalda el siguiente

articulo:

El Distrito atn no ha logrado controlar la ocupacién indiscriminada del espacio publico, ni
organizar de manera efectiva a los miles de vendedores informales que desarrollan sus
actividades alli. Ademas, tampoco ha controlado la expansidn de ciertos vendedores formales
gue extienden sus locales de manera informal sobre el espacio publico. (Personeria de Bogots,

2022, parr. 3)
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Ademas, la abundancia de comercio formal e informal en San Victorino hace que se congestione

el centro en movilidad como lo dice el siguiente articulo:

A la inseguridad y desorden en la ocupacion del espacio publico en San Victorino, se suman los
problemas de movilidad por el alto transito de vehiculos, sin espacios adecuados de
estacionamiento, lo que genera permanentemente embotellamiento en jornadas de alto flujo

de personas y vehiculos. (Personeria de Bogot3a, 2022, parr. 2)

Desconexion de centros educativos e inseguridad:

El SENA y la Universidad Distrital son equipamientos educativos que estan desconectados de
todo su entorno y ni siquiera tiene espacio suficiente de acceso en el espacio publico lo que provoca
desapropiacion. “Varios estudiantes del Sena y otros ciudadanos que deben transitar por la Avenida
Caracas con Jiménez han sido victimas de delincuentes debido a la inseguridad en la zona.” (Noticias
Caracol, 2015, parr. 1)

Comercio de motocicletas:

en la zona los comerciantes de motocicletas se aduefian de las calles, lo que contribuye la
desapropiacion del lugar por los residentes y al deterioro del espacio publico y fachadas, como lo dice
este articulo sobre los comerciantes “ el (DADEP) saco una resolucidn ordena que “los propietarios de
los establecimientos se abstengan de facilitar o promover la ocupacion del espacio publico frente a las
fachadas de sus locales comerciales, avalando el estacionamiento de motocicletas y vehiculos”. (Corte
Suprema de Justicia, 2024) por lo que se Evidenciando el mal uso del espacio, Deterioro de edificaciones
residenciales en el sector, muchas de las cuales han sido convertidas en bodegas, afectando el tejido

urbano.
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Zona de reciclaje:

Debido a las bodegas de reciclaje se percibe condiciones precarias en el sector, lo que
contribuye a la acumulacidn de basura y a la degradacidn del espacio publico sobre todo por la avenida
Caracas entre la calle 19 y la 22 donde ocupan el espacio publico con las “zorras” que es el transporte
donde mueven el reciclaje.

La zona de tolerancia "Santa Fe":

En la zona de Santa Fe ocurren actividades ilicitas con edificaciones en mal estado generando

inseguridad para su entorno como se menciona en este articulo:

se viste con facha de hoteles o casas de inquilinatos para esconder escambrosos sucesos como
por ejemplo lo sucedido en el club nocturno La Piscina y el Castillo donde se manejaban
negocios relacionados con el narcotrafico. Al parecer en la zona se presta vigilancia, pero
usuarios de Transmilenio denuncian que por este espacio donde pasa el articulado es usual que
se suban a pedir dinero o robar en el medio de transporte, por eso, algunas personas

recomiendan tomar rutas que no paren en este punto. (Castillo, 2022, parr. 2)

Falta de integracion entre desarrollos urbanos modernos:

El Atrio y el Parque Central Bavaria en la calle 26 que, aunque bien disefiados, estan
desconectados entre si, hacia el sur y del resto del entorno no aprovechando mejor estos espacios.

Por otra parte, se encuentran dos planes parciales importantes para tenerlos en cuenta que son:

Plan parcial Voto Nacional

Surgid para darle un nuevo impulso a una zona de la ciudad buscando que sea mas moderna,
ordenada y accesible busca reorganizar y renovar el drea del centro después de su historia negativa del

Bronx para mejorar la calidad de vida de sus habitantes, para esto se enfoca en un mejorar el uso del
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suelo, la Infraestructura, Recuperacién de espacios publicos, Desarrollo sostenible y Renovacién de
areas deterioradas. (Secretaria Distrital de Planeacion, 2019).

Plan Parcial Calle 26

se enfoca en ordenar y mejorar una de las principales arterias de la ciudad debido a la necesidad
de ordenar el crecimiento de la zona y aprovechar su potencial como eje de desarrollo clave para la
ciudad, dado su alto trafico y ubicacién estratégica. El plan busca transformar la Calle 26 en un corredor
eficiente y moderno que se enfoque en la Reorganizacidon y mejora urbana, Movilidad y transporte,
Espacios publicos y zonas verdes, Desarrollo econdmico y sostenibilidad. (Secretaria Distrital de
Planeacién, 2023).

Ademas de todas estas problematicas existentes y desarticulacién del espacio, posiblemente la
estructura del metro podria traer problemas evidenciados en otras ciudades como Medellin, Ciudad de
México y Bangkok. donde se encuentra que la vivencia que se ha tenido en la zona del centro con el
metro no ha sido la mejor, segun es el siguiente articulo “Malos olores, atracos e indigencia son las
razones por las que algunos transeuntes evitan caminar por debajo del viaducto del metro, en el centro
de Medellin.” (El Colombiano, 2013, parr. 1)

Estos ejemplos de los metros en otras ciudades hacen resaltar la necesidad de planear
cuidadosa mente estrategias urbanas para evitar problemas similares en Bogot3d, y que agrave mas los
existentes del lugar, por esto se escogid la zona de intervencidn propuesta en el centro de la ciudad,
especificamente entre las calles 6 y 32 en la unidad paisajistica 7 del metro entre la estacién 12 (Av.
Caracas con calle 13) y la estacidn 13 (Av. Caracas con calle 26). Esta zona es importante porque
concentra problemas urbanisticos que podrian tener las diferentes zonas de Bogota, también la
situacidn de espacio publico es critica. Los estudios del Instituto de Desarrollo Urbano (IDU), dice que
Bogota cuenta con alrededor de 4,5 metros cuadrados de espacio publico por habitante por debajo de

los 15 metros cuadrados recomendados por la Organizacién Mundial de la Salud (OMS). Este déficit se
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siente en el centro donde la actividad econdmica y social genera una alta concentracién de personasy
un uso indebido de los espacios y se evidencia su mala distribucién.

La Avenida Caracas que es una de las principales vias de la ciudad con un trafico de 60.000
vehiculos diarios, segin datos del Observatorio de Movilidad de Bogota. Esta congestién impacta la
calidad del aire superando los niveles recomendados y también hace dificil la movilidad de los peatones
afectando la vida diaria de quienes residen y transitan la zona.

Por otra parte, el drea que se quiere intervenir es colindante por dos importantes planes
parciales: el Plan Parcial Voto Nacional La Estanzuela, al sur de la estacidn 12, y el Plan Parcial de
Renovacion Urbana Estacion Metro Calle 26, en la estacidon 13. Estos planes buscan mejorar el espacio
publico y aumentar las zonas verdes en la zona, y la propuesta de intervencién busca complementar y
conectar estos esfuerzos. La idea es que el espacio bajo la linea del metro elevado se convierta en un
lugar que enriquezca la vida urbana, con areas seguras para los peatones, espacios verdes y un entorno
agradable para todos mejorando la imagen de la ciudad.

Con estas estrategias no solo se quiere mitigar los posibles efectos negativos que traera la
infraestructura elevada del metro, sino también mitigar los problemas existentes actuales volviendo un
centro de Bogotd mds verde, seguro y accesible, en linea con la visién del POT 555 de Bogota
reverdece y el PEMP. Esto beneficiando tanto a quienes viven en la zona y a la poblacidn flotante que la

visita diariamente, mejorando la calidad de vida y fortaleciendo el tejido urbano del centro de la ciudad.
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Poblacién

La poblacién que se considera en la propuesta de estrategias urbanas son los que se ubican
desde las calles 6 y 32 por la avenida Caracas y su entorno inmediato donde se encuentra Las localidades
de Santa Fe y Los Mdrtires que presentan en su distribucion y uso del espacio publico particularidades,
de acuerdo con la Cdmara de Comercio de Bogota (2023), Santa Fe dispone de 30,8 metros cuadrados
de espacio publico efectivo por habitante, por otra parte los Martires cuenta con 12,23 metros
cuadrados por habitante. Esta diferencia no hace mejor o no a las localidades ya que el uso real del
espacio publico no depende Unicamente de su cantidad, sino también de su accesibilidad, dindmicas y
interaccidn urbanas.

La densidad poblacional en la localidad de Santa Fe cuenta con cerca de “107.630 habitantes
con una distribucion de 4.517 hectdreas por lo que da una densidad que se asemeja a 2.383 habitantes
por kildmetro cuadrado” (Secretaria General de la Alcaldia Mayor de Bogota, 2023). En cambio “los
Martires tiene una densidad mayor con alrededor de 82.848 habitantes en 651,4 hectareas
asemejandose a 12.718 habitantes por kildbmetro cuadrado” (Secretaria Distrital de Integracién Social,
2023). A simple vista Santa Fe parece tener mejores condiciones en términos de espacio por persona, la
alta afluencia de poblacion flotante derivada de su uso como comercio en el centro histdrico y otro uso
como educativo hace que la percepcion del espacio sea mas reducida de lo que sugieren las cifras.

Se encontrd que uno de los aspectos que mas influye en esta distribucidn desigual del espacio es
el Parque Tercer Milenio, es un gran pulmdn verde y un punto de encuentro para la comunidad, pero el
parque no logra cumplir su funcidon de manera esperada por su desconexién de las dindmicas urbanas de
su entorno y no se integra adecuadamente con la vida cotidiana de las personas, por lo que la mayoria
de la actividad urbana ocurre en zonas de alta circulacién peatonal cerca de él, como corredores
comerciales, pequefias plazas y dreas improvisadas en las calles. Esto genera dindmicas de saturacién en

puntos de calles estrechas, mientras que el parque permanece con poca actividad.
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Esta dindmica del lugar muestra que el espacio publico en las localidades nombradas entorno al
metro. No se trata solo de contar con grandes areas libres, sino de garantizar que estas sean accesibles,
seguras y funcionales pensando también en las dindmicas futuras consideradas del metro para la
poblacién que estd compuesta por cuatro grupos principales que son:

Residentes locales son los habitantes de las areas cercanas a la linea del metro elevado Segun el
DANE el centro de Bogota tiene una poblaciéon de 1.700.000 personas las cuales enfrentan problemas
de calidad de vida debido a la congestidn de vehiculos y personas, la degradacion de los edificios y la
falta de espacio publico. Para ellos se busca mejorar la seguridad, el aumento de zonas verdes y espacios
de permanencia.

Comerciantes locales esto lo abarca comerciantes formales e informales Segun datos del
Observatorio Econdmico de Bogotd, el comercio en el centro representa una parte significativa de la
economia local, con miles de pequefias y medianas empresas que dependen del flujo de clientes. Con
los comerciantes formales se le quiere dar mejor calidad de espacio publico en su entorno y los
informales fomentar estrategias en zonas especiales pensadas para ellos, esto para mejorar la sensacion
del espacio para una mejor imagen en el centro de la ciudad.

Poblacion flotante esto comprende a los miles de habitantes que se movilizan entre
estudiantes, trabajadores, turistas y compradores que desean explorar la cultura y la historia de la
ciudad, Se calcula que mas de 1.000.000 de visitantes llegan a esta drea diariamente. Con la llegada del
metro esto podria aumentar haciendo que el centro sea un punto de encuentro ain mas congestionado,
lo que se quiere mitigar es que no solo sea un lugar de transito como lo es actualmente si no que sea un
punto de interaccion social con espacios mejores pensados.

Poblacion educativa los estudiantes del SENA y la Universidad Distrital de Artes que aunque

estan pasando una calle no tiene conexidn ni entre ellas ni con su entorno, se toma en cuenta esto para
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crear espacios de esparcimiento para ellos para la ayuda de su creatividad y tengan mas seguridad a la

hora de llegar o salir de sus instituciones.

Figural

Espacio publico por localidad fuente
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Nota: En esta imagen se visualizara el espacio publico total por localidad (m2/hab) 2023. Tomado de: DADEP Observatorio de
Espacio Publico de Bogotd - 2023 (https://observatorio.dadep.gov.co/)

Figura 2
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Nota: En esta imagen se visualizara la poblaciéon creciente que tendrd la localidad de Santa Fe del 2018 hasta el 2035. Tomado
de: (DANE, 2021) (https://n9.cl/p7310)
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Figura 3

Poblacion Los Madrtires Proyecciones de poblacion a nivel de localidades 2018 - 2035
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Nota: En esta imagen se visualizara la poblacion creciente que tendra la localidad de Los Martirez del 2018 hasta el 2035.
Tomado de: (DANE, 2021) (https://n9.cl/e78tw)

cada una de las dindmicas con caracteristicas y necesidades especificas seran consideradas en las
estrategias urbanas e implementacion de la intervencién. La experiencia de las personas en el espacio
publico es crucial ya que esto influye en cédmo perciben el lugar y determina su percepcién por lo cual es
fundamental integrar estrategias que mejoren los espacios publicos con las dindmicas sociales y
comerciales de la zona podria ser un mejoramiento para equilibrar la oferta y la demanda de espacio en
estas localidades para beneficio especificamente para la poblacién nombrada pero también para la
general. Espacios que sean acogedores, seguros y atractivos para que toda la poblacidn se sientan
bienvenidos y puedan disfrutar de lo que la zona tiene para ofrecer. Al priorizar las necesidades
podemos contribuir a crear un entorno urbano que enriquezca la llegada de la estructura del metro y de

la vida de quienes transitan por el centro de Bogota conectandolos.


https://n9.cl/e78tw
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Hipétesis

A través de la informacion analizada y diagnosticada se podria realizar estrategias de disefio
pertinente para cada zona identificada para que mejore las problematicas del lugar y ademds tenga una
aceptacion adecuada la estructura del metro con el espacio mejorando la conexion y las dindmicas con
el parque Tercer Milenio, con las plazas San Victorino y Voto nacional, con los diferentes comercios,
zona de tolerancia y mejorando la conectividad de la calle 26 por la avenida caracas hacia el sur con el
fin de que el espacio publico mejore la seguridad, las relaciones sociales, las dindmicas y aumentando de
mejor manera el impacto social, ambiental y econdmico y todo en conjunto haciendo que mejore la
imagen del centro de la ciudad y las personas tengan una mejor apropiacion del lugar con su historia y

su cultura.
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CAPITULO 2: Metodologia

Aspectos metodoldgicos

La investigacién se basara en dos enfoques que son:

Cualitativo descriptivo este se hace para analizar las problematicas que podria generar la
implementacién del metro elevado en Bogotd en la unidad paisajistica 7 especialmente en el espacio
publico y como este puede ser un aspecto negativo para las dindmicas existentes, para enfocar cada
lugar, se hard por 6 subunidades paisajisticas, esto haciendo mas puntual la investigacion de la
informacién de cada area con sus dindmicas existentes, se proseguira analizando y diagnosticando
centrandose en los usos, dindmicas y poblacidon de cada drea, ya que cada una presenta problemas
distintos. Estos se fundamentaran en referentes tedricos como Marc Augé, con su teoria de los "no
lugares", y en las seis dimensiones de Matthew Carmona, Tim Heath, Taner Oc y Steven Tiesdell., asi se
entenderdn las problematicas existentes y como estas podrian cambiar con la implementacién del

metro, con este diagndstico se proseguira hacer estrategias urbanas acatando todo lo anterior.

Cuantitativo se utilizaran diversas herramientas de recoleccién de datos numéricos como
cantidad de poblacién, relacion area libre y indices de ocupacién por manzana en m?y %, cantidad de
edificios y espacio publico m?, zonas verdes m?, entre otros datos que se encuentren en la informacion
recolectada, todo esto con el fin de entender cuantitativamente donde esta sobrando o faltando espacio
y en las estrategias tener las zonas mds importantes pensada en todo el proyecto.

Estos dos métodos seran fundamentales para anticipar desafios y desarrollar soluciones
estratégicas que busquen mitigar los efectos negativos que tiene el lugar y los que podria traer el metro

O agravar.
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diagrama estructura metodoldgica.
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£Como puede las estrategias urbanas consolidar y articular la Unidad 7 de la primera linea del metro
orar el espacio publico y la imagen de |a ciudad en la ciudad?
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Nota: En esta imagen se visualiza la organizacion de la metodologia fuente: Elaboracion propia.
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CAPITULO 3: Marcos referenciales

Marco historico

El centro de Bogota donde se encuentra una de las principales avenidas que es la Caracas tiene

su historia:

La via, que en 1933 se disefié como un paseo peatonal, hoy es la columna vertebral de la
movilidad en Bogota. En su historia, por este corredor han circulado vehiculos de tirantas,
trolebuses, buses, articulados de Transmilenio y ahora se alista para recibir la primera linea del
metro de Bogota. A diario transitan mds de dos millones de personas. Asi ha cambiado esta

avenida en la historia. (Redaccidn Bogotd, 2023, parr. 1)

1930: Bogotd necesitaba conectarse de sur a norte por lo que Karl Brunner propuso la Avenida
Caracas. En 1933 y el gobierno acepto pensando en hacer la ciudad mas accesible (Salazar, 2014).

1940: Desde los 40 comenzaron a surgir comercios volviendo la zona clave para el comercio de la
ciudad al igual Bogota seguia creciendo y la Avenida Caracas se convirtié en una arteria importante para
moverse (Gonzalez, 2021).

1960: En los 60 Habia mas carros en las calles y la Avenida Caracas ya no daba abasto con el
trafico era un caos. Por lo que se uso trolebuses (buses eléctricos) que ayudaron a la movilidad (Sanchez,
2015).

1980: A finales de los 80 en el barrio Santa Inés se complicaron las dinamicas en la zona
cercanas a la avenida convirtiéndose en una olla llamada El Cartucho donde se lleno de violencia y
drogas, Las calles alrededor se volvieron peligrosas y el trafico empeord. Fue una época bastante dificil

para la ciudad y aunque se acabo esta surgidé una nueva olla llamada el Bronx (Salazar, 2016).
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1990: A finales de los 90 . Se acabd el sistema antiguo de transporte y llega en los 2000
TransMilenio Con los buses articulados y la ciudad empezd a solucionar el problema del trafico, aunque
aun quedaban desafios (Gonzalez, 2021).

2000: Con TransMilenio la Avenida Caracas se volvié importante por los buses articulados
empezaron a circular por ella, haciendo que el transporte fuera mas rapido. Aunque la ciudad ya no
estaba tan saturada de tréfico, la seguridad seguia siendo un tema pendiente (TransMilenio, 2022).

2016: En 2016 uno de los acontecimientos mas grandes fue la intervencién en el Bronx que
estaba lleno de problemas de drogadicciéon y delincuencia, actualmente siendo transformado en el plan
parcial Voto Nacional, Esto ayudo a que la zona mejorara mucho en cuanto a seguridad (TransMilenio,
2022).

2020 - actualidad: Después de varios afios de planeacion la Avenida Caracas sigue siendo clave
para la movilidad en Bogota y con el proyecto del Metro de Bogota en transcurso se espera que la

ciudad dé un gran paso en cuanto a transporte. (Metro de Bogotd, 2020).

Figura 5

Linea del tiempo avenida Caracas

En 1940, de la mano de Carl

B s bk 1970 sistema de fransporte, 1990 los buses transitaban de forma ordenada
péniond en los peaionds afectd y sacrificé parte de su por carriles cenirales y se detenian solo en
I corredor verde, generando paraderos sefialados en el separador central

1920 la Avenida Caracas era
una via secundaria con
urbanizacién incipiente, rodeada
de quintas y espacios abiertos.

Fuante: Adaploda do Google fotos ruptura de tejido urbano.

Fuente: Adaplada de Google folos

1930 se transforma con la
expansicn de autos, densificacién
residencial y lo llegada de
comercios populares.

1958 el bulevar de Brunner se amplio 1980 aumento el desorden y coos. A pesar de 2000 nuevo sistema de fransporte.
foimpliocian arcs inerisciones st

por ser una angosta avenida que no ) e Transmilenio, buses articulados que
respondia a la necesidad de la ciudad en zonas muy i lo implementacién rompia y separaba el
que llevo a pensar en nuevas soluciones. tejido urbano por donde pasaba.

Nota: En esta imagen se visualiza imagenes de diferentes épocas de la Av. Caracas Fuente: Google maps adaptacidn: propia
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Marco tedrico.

En el desarrollo del proyecto urbano se establece una base fundamental para comprender las
diferentes configuraciones espaciales, sociales y ambientales que componen el espacio o territorio.
Mediante el analisis de los conceptos directrices en la estructura o tejido urbano, el espacio publico
constituye el entorno construido y a quienes lo habitan, ya sea un espacio interior o exterior, en el que
se busca establecer una relacion profunda entre todos los elementos que influyen en las interacciones y,
por lo tanto, en la calidad de vida. Por consiguiente, las teorias abordadas y enfoques relevantes desde
un ambito arquitectdnico permiten sustentar de manera critica las problematicas que se quieren
abordar. Los referentes tedricos consultados aportan al desarrollo de propuestas innovadoras y
sostenibles en la reconfiguracion de los distintos entornos o espacios urbanos, los cuales se presentan

en una breve descripcion y enfoque principal de sus teorias a continuacion.

(Las 6 dimensiones) - Matthew Carmona, Tim Heath, Taner Oc y Steven Tiesdell

En el dmbito del disefio urbano, un libro que sirve como base tedrica es ( Public Places, Urban
Spaces de Matthew Carmona, Tim Heath, Taner Oc y Steven Tiesdell.) Este se pone como referencia para
comprender la complejidad del entorno construido o préximo a construirse, proporcionando un analisis
del espacio publico y su impacto en la vida urbana, entendiendo la interaccidn entre las personas y su
entorno desde una perspectiva multidimensional con la finalidad de comprender la complejidad de la
construccion del disefio espacio urbano.

Resulta crucial basarse en el analisis del espacio urbano de manera integral para que la
propuesta de las seis dimensiones del disefo urbano presentada por Carmona et al. En el 2003
ofreciendo un enfoque metodoldgico que facilita la evaluacion de los diferentes factores que influyen en

la calidad del espacio publico.
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Las dimensiones Ayudan cada una a un disefio holistico urbano haciendo que las intervenciones
en la ciudad respondan a criterios estéticos, estructurales y a las necesidades de las personas que
utilizan el espacio urbano.

Se analiza estas 6 dimensiones destacando su relevancia y aplicabilidad dentro del proceso de

disefio y planificacidn urbana a continuacion:

Dimension Social:

Fomenta que la interaccion humanay los espacios publicos facilitan las relaciones sociales "los
espacios urbanos deben disefarse de manera que fomenten la interacciéon social y la cohesion
comunitaria" (Carmona et al, 2003, p. 101). Por lo tanto, las dindmicas sociales son importantes para

disefiar espacios que promuevan el sentido de pertenencia.

Dimension visual:

Se centra en la estética y la percepcion visual del espacio urbano “la identidad visual de un
espacio influye directamente en la manera en que es percibido y utilizado por la comunidad” (Carmona
et al., 2003, p. 135). esta dimensidon evalia cémo los elementos formales contribuyen a la imagen
urbana y mas cuando las poblaciones estan en obligacion de verlos al ser parte de la estructura del

paisaje urbano.

Dimension Funcional:

Explora los usos y actividades dentro de los espacios urbanos, como un disefio eficiente debe
responder a las necesidades de los ciudadanos permitiendo una movilidad fluida y diversidad de usos.
"un espacio funcionalmente exitoso debe ser accesible, flexible y adaptable" (Carmona et al, 2003, p.

152).
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Dimension Temporal:

Considera la evolucidn de los espacios urbanos a lo largo del tiempo. “la temporalidad afecta la
vitalidad del espacio publico, ya que la actividad humana varia segun el horario, las estaciones y los

cambios socioecondmicos” (Carmona et al., 2003, p. 176).

Dimension Morfoldgica:

En esta dimensidn los autores se refieren a la disposicion fisica de los elementos urbanos y como
un disefio morfoldgicamente coherente garantiza la legibilidad y cohesién del entorno para facilitar la
orientacién y el uso efectivo del espacio. El tipo de manzanas que configuran la malla vial, sus tipologias
organizan asi el espacio publico inmediato y la forma y accesibilidad mediante la cual las personas

puedan desplazarse por dicha morfologia.

Dimension Perceptual:

Analiza cémo las personas experimentan el entorno a través de los sentidos "el disefio debe
apelar a la percepcion sensorial para generar espacios urbanos mas atractivos y significativos" (Carmona
et al., 2003, p. 210).

Integrar estas seis dimensiones en las estrategias de disefio urbano proporciona una
herramienta analitica robusta, Como concluyen Carmona et al. “comprender el disefio urbano a través
de un enfoque multidimensional permite una mejor planificacidn y desarrollo de entornos mas

habitables” (Carmona et al., 2003, p. 245).
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Marc Augé (Los no lugares)

En el libro (Los no lugares: Espacios del anonimato,1992, Marc Augé) es mencionado el concepto
de "no lugar" para referirse a los espacios urbanos que tienen funciones solamente necesarias y son solo
transitados por muchas personas por lo que estos llegan a carecer de identidad, historia o vinculos
emocionales con quienes los utilizan. El sefiala que estos espacios se caracterizan por ser impersonales y
transitorios donde no se establece una conexién ni con el entorno ni con los demas, "los no lugares son
aquellos que nos permiten estar en transito, pero nunca nos permiten ser" (Augé, 1992, p. 83). y que los
gue son verdaderamente "lugares" son tradicionales llenos de memoria, relaciones y cultura, espacios
cargados de historia para tener una identidad.

Marc Augé identifica tres caracteristicas fundamentales que definen a los no lugares:

Homogeneizacién: Los no lugares suelen ser espacios que se repiten de manera idéntica en
cualquier parte del mundo por la sensacién de la experiencia y el disefio son tan similares que no
importa en qué ciudad sea, por lo que esta uniformidad producto de la globalizacién elimina las
particularidades locales y culturales haciendo que estos lugares se vuelvan universales y mondtonos en
cualquier lugar del planeta.

Funcionalidad: los no lugares estan disefiados para cumplir con una funcidn especifica como el
transporte de personas o el comercio su propdsito principal es el flujo rapido de personas estos son
practicos pero con falta de propésito social y cultural que impide a las personas establezcan conexiones
duraderas con el lugar o entre ellas.

Transitoriedad: son temporales ya que las personas que los atraviesan no tienen intencién de
guedarse mucho tiempo en ellos; simplemente los utilizan como parte de un proceso como un viaje, una
compra o un tramite. Esta caracteristica impide que se forme un vinculo profundo con el espacio por lo

gue no ofrecen un sentido de permanencia o de identidad.
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Los No Lugares en el Centro de Bogota El concepto de 'no lugar' es evidente en el centro de
Bogotd entre la calle 6 y la 30 a lo largo de la Avenida Caracas por lo que esta zona ha cambiado espacios
enfocados en la movilidad y el consumo como las estaciones de Transmilenio y el comercio de San
Victorino y de motos. Estos no fomentan la interaccidn social ni mantienen la identidad del entorno
perdiendo parte de su esencia debido a la homogeneizacién y a la desconexidon con los espacios.

Por otra parte la llegada del metro podria evidenciar mas esta tendencia a medida que aumente
el nimero de personas que solo van a transitar la zona esto podria volverse ain mas impersonal y
priorizando la eficiencia del transporte sobre la identidad local y la construccién de comunidad, aunque
el metro es necesario para mejorar la conectividad también tiene el potencial de reforzar un urbanismo
funcional que pone en segundo plano las relaciones humanas y las caracteristicas que definian a los
barrios.

El centro de Bogota estd avanzando hacia la creacién de “no lugares” donde predominan la
funcionalidad y el consumo en lugar de la cultura y la cohesidn social por eso la llegada del metro y su
estructura en el centro es importante disefiarla con base a que no sean no lugares favoreciendo un

urbanismo que promueve la identidad local y las interacciones humanas. (Augé M., 1992).

Aldo Rossi (memoria colectiva)

Aldo Rossi en su libro la arquitectura de la ciudad en su analisis sobre la memoria colectiva el
enfatiza la importancia de la historia y la identidad en la configuracion del espacio urbano donde
propone a modo de sugerencia que los elementos que configuran el espacio publico y el paisaje urbano
deben de mostrar y reflejar la memoria colectiva del territorio y la identidad cultural de la comunidad.
(Rossi A,. 1966).

Para los espacios que son afectados por la linea elevada del metro en el caso de Bogota esto

implicaria poder disefiar los espacios de manera que sean foco y de la presentacidn de la identidad
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cultural e histérica de la ciudad por lo cual Incorporar elementos fisicos que evocan la memoria colectiva
puede ayudar a la creacidn de un sentido de pertenencia y conexion con el lugar transformando estos
espacios en un entorno cultural, beneficiandose el mismo espacio de la ciudad y manutencién debido al

sentido de pertenencia por parte de la comunidad.

Marco conceptual

En este se encuentra conceptos claves que ayudan a entender mejor el urbanismo y sus
dinamicas en el espacio publico para que en las estrategias se tenga claro la funcién de cada uno, estos

son:

Paisaje urbano (James Corner):

En el concepto paisaje contemporaneo James Cérner es importante y también por su enfoque
innovador en el paisajismo urbano ha sido fundamental porque el urbanismo de paisaje es una
disciplina que integra el disefio con principios ecoldgicos y paisajisticos por lo que el enfoque busca
superar la dicotomia entre lo natural y lo urbano para proponer una regeneracién que reconoce la
importancia del paisaje en la configuracion de espacios publicos y espacios intersticiales (huecos entre
edificios y estructuras urbanas).

El dice que “el disefio del paisaje debe ser una practica activa y critica que moldee los valores
culturales y la vida publica” (Cérner, 2014, p. 21).

El disefio el High Line en Nueva York con ayuda de Diller Scofidio, Renfro y Piet Oudolf, Un
parque publico construido sobre una antigua via férrea elevada que se encuentra desde el Meatpacking
District hasta el Hudson Rail Yards en Manhattan y muestra como transformar infraestructuras

obsoletas en espacios verdes revitalizando el entorno urbano y fomentando la interaccion comunitaria
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por lo que reflexiona en su libro de cdmo este proyecto redefine la relacidon entre naturaleza y ciudad

generando "nuevas formas de experiencia urbana" (Corner, 2014, p. 305).

Espacio urbano (Jan Gehl) :

"La vida entre edificios no es meramente trafico peatonal o actividades recreativas o sociales. Si
no que comprende todo el espectro de actividades que hacen que los espacios comunales en ciudades y
areas residenciales sean significativos y atractivos" (Gehl, 1971).

El muestra que crear entornos es que inviten a las personas a interactuar y participar en
actividades cotidianas para fortalecer asi el tejido social por lo que en su libro "Ciudades para la Gente"
habla en cémo las ciudades pueden transformarse para ser mas habitables y sostenibles "las ciudades
deben instar a los

planificadores urbanos y arquitectos a reforzar el pedestrianismo como una politica urbana
integrada para desarrollar ciudades vivas, seguras, sostenibles y saludables" (Gehl, 2014, p. 25). Por lo
que el prioriza en el disefio a los peatones y ciclistas reduciendo la necesidad del automévil y mejorando
la calidad de vida urbana.

También menciona el concepto de "primero la vida, luego los espacios, luego los edificios"

( Gehl, 2011, p. 75). Diciendo que el disefio urbano debe centrarse inicialmente en las actividades
humanas y después en las estructuras por lo que esta secuencia asegura que los espacios urbanos se
desarrollen en funciéon de las necesidades y comportamientos de las personas, promoviendo entornos

mas dindmicos y acogedores.

Espacios negativos y positivos (Matthew Carmona, Tim Heath, Taner Oc y Steven Tiesdell )

Matthew Carmona y sus colegas abordan la importancia de los espacios positivos y negativos en

el disefio urbano. En el texto se mencionan en estos términos (espacios negativos y espacios positivos),
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se aclara que los espacios positivos se refieren a dreas publicas bien definidas y activas que fomentan la
interaccion social, mientras que los espacios negativos son zonas residuales o mal disefiadas que
carecen de propdsito claro y pueden generar sensacién de inseguridad.

Los autores enfatizan que un disefio urbano efectivo debe priorizar la creacién de espacios
positivos que promuevan la vitalidad urbana y el sentido de comunidad. Pero para lograr esto, es
esencial considerar las dimensiones social, visual, funcional, temporal, morfolégica y perceptual en el
proceso de disefio. Por ejemplo, una plaza bien disefiada que podria definirse como un espacio positivo,
en donde este espacio puede servir como punto focal para actividades comunitarias, mientras que areas
descuidadas o sin uso especifico definido espacios negativos pueden convertirse en lugares de desuso o
incluso en focos de problemas sociales.

La importancia de integrar estas consideraciones o dimensiones en proyectos de disefio urbano
contribuye a la creacién de entornos mds habitables y seguros, mejorando la calidad de vida de los

residentes y usuarios de la ciudad.

Simbiosis (Lynn Margulis)

La Simbiosis es un concepto bioldgico de Lynn Margulis su teoria es Endosimbidtica (explica
como las células eucariotas evolucionaron a partir de relaciones simbidticas entre organismos
unicelulares.) lo importante de esto es como la ayuda entre diferentes organismos hacen que la

evolucién y la sostenibilidad de la vida.

Este concepto se quiere incorpora al urbanismo viéndolo desde la ayuda al disefio que podria
definir un término nuevo que seria la simbiosis urbana donde los distintos elementos del entorno
construido como los espacios publicos, edificaciones, infraestructuras, sistemas ecoldgicos y

comunidades interacttan beneficidandose mutuamente para generar mejores ciudades.
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Asi se podria estructurar una ciudad simbidtica mediante relaciones de interdependencia donde
los espacios residuales y las diferentes infraestructuras pueden adaptarse para ayudar a la calidad de
vida, la sostenibilidad ambiental y la integracidon social transformando espacios que antes eran
marginales (andlogos a organismos aislados en la naturaleza) en entornos funcionales y conectados con

el ecosistema urbano.

El hecho urbano (Aldo Rossi):

"El hecho urbano no es solo un conjunto de edificios y calles, sino una manifestacion del tiempo
y la historia que se construye a través de la interaccion entre sus elementos arquitectdnicos, sus
habitantes y sus costumbres" (Rossi A., 2009).

Rossi dice que el hecho urbano es un fendmeno vinculado con la memoria colectiva y la
identidad de un lugar por lo que en su libro destaca que la ciudad es una "cosa pensada" una
manifestacion del tiempo y la historia que se construye de interaccién entre sus elementos
arquitectdnicos, sus habitantes y sus costumbres, por lo que la ciudad no es solo un espacio funcional o
un montdn de estructuras. El hecho urbano es el resultado de un proceso continuo donde el pasado, el
presente y el futuro se entrelazan. Las formas urbanas que son las plazas, calles y edificios no solo tienen
una funcidn practica sino que también son portadoras de significado, historia y cultura en el que Cada
rincén de la ciudad guarda una carga simbdlica dejando esas huellas del pasado y son las que dan vida a
las ciudades creando una identidad Unica y un sentido de pertenencia a su poblacion.

Este concepto para el es filoséfico y sirve para reflexionar sobre como la ciudad refleja la
memoria y a su vez influye en la formacién de la identidad por lo que las ciudades tienen una capacidad
transformadora del espacio donde se da una interaccion constante entre el ser humano y su entorno

construido por lo que el hecho urbano es también un acto de conexién emocional y cultural con los
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lugares que habitan siendo un recordatorio de las raices y de las dindmicas que hacen parte de una

comunidad. (Rossi A., 2009).

Espacio publico (Henry Lefebvre):

"El espacio publico es el espacio de las relaciones sociales, un lugar donde las diferentes clases y
grupos sociales interactuan, intercambian y se comunican" (Lefebvre H., 1991).

Lefebvre se refiere a este concepto de espacio publico que no es solo un lugar fisico y geografico
sino un producto social que esta lleno de significados y relaciones convirtiéndose en el escenario donde

las personas interactldan y se encuentran, un lugar de intercambio social entre distintas clases de

persona por lo que no es neutral, sino que esta influido por las dinamicas sociales, politicas y culturales

teniendo impacto en la formacidn de identidades de la poblacion.

Imagen de la ciudad (Kevin Lynch).

Lynch describe la "imagen de la ciudad" como "la representacion mental que los habitantes
tienen del entorno urbano, constituida por elementos como caminos, barrios, puntos de referenciay
nodos que facilitan la orientacién y fortalecen la relacién emocional con el lugar" (Lynch K., 1960).

Lynch explora cdmo las personas perciben mentalmente los espacios urbanos la "imagen de la
ciudad" ya que es mas que la representacion visual del entorno es una construccién mental formada por
los habitantes de la ciudad a través de elementos del urbanismo caminos, nodos, puntos de referencia y
barrios. Estos permiten orientarse en la ciudad y al mismo tiempo crean una conexién emocional con el
lugar teniendo el sentido de pertenencia y la interaccién con la ciudad ayudando a las personas a

organizar y comprender su entorno de una manera significativa.
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Marco normativo

En este marco tendremos presente las diferentes normativas que se tienen a la hora de
proponer las estrategias urbanas cumpliendo con los parametros necesarios solicitados en:

POT 555 Bogota reverdece 2022 — 2035: Herramienta principal de planeacién urbana en Bogota.
Establece las directrices de uso del suelo, las estrategias de desarrollo y proteccién ambiental, siendo
base para cualquier intervencion de renovacion urbana. (Alcaldia Mayor de Bogotd, 2022).

Manual de espacio publico: Este Manual de Espacio Publico busca, con sentido de urgencia,
conseguir que Bogota vuelva a ser el teatro de una sociedad que usa y reconoce su espacio publico, que
es el espacio de todos, como un espacio de identificacién cultural y de representacién social y politica. El
espacio que promueve y protege nuestra democracia. En concordancia con el POT Bogotd Reverdece
2022-2035 .” (manual de espacio publico, 2023)

Ley 99 de 1993: Ley fundamental para integrar criterios ambientales en el desarrollo urbano,
asegurando que las intervenciones respetan la sostenibilidad y proteccion de los recursos naturales. (Ley
99 de 1993).

Decreto 1077 de 2015: Compila y reglamenta aspectos administrativos y técnicos relacionados
con la planeacién y la gestidon ambiental, aspectos criticos para asegurar que los proyectos de renovacion
cumplan con requisitos legales y sostenibles. (Decreto 1077 de 2015).

Ley 1757 de 2015: Esta norma refuerza la inclusion de la comunidad en los procesos de toma de
decisiones. Su aplicacién garantiza que la renovacion urbana se realizara con transparencia e
involucramiento de los ciudadanos afectados. (Ley 1757 de 2015).

PEMP Centro Histdrico: es un instrumento de planeacion y gestion determinante de
ordenamiento territorial establecido para garantizar la proteccién, cuidado y sostenibilidad del
patrimonio cultural, definido en la Ley General de Cultura (1185 de 2008). La normativa especifica se

encontrard en el anexo A. (IDPC, 2021).
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Estado del arte.

En el crecimiento de la ciudad de Bogotd plantea la necesidad de tener otro tipo de transporte
adicional por lo cual actualmente se estd construyendo la primera linea del metro que ird desde el Portal
Américas hasta la avenida Caracas, a lo largo de la avenida Villavicencio, la avenida Primero de Mayo, la
calle 8 sur y la calle 1, por donde girara hacia el norte por la avenida Caracas hasta la calle 78. (Primera
linea del Metro de Bogotd (PLMB). (s. f.). Metro de Bogota) esta se divide por 9 unidades y va hacer
elevada, donde deja la incertidumbre como esta pueda afectar a su entorno, por lo que es necesario
mirar referentes de lineas del metro elevadas en otras ciudades y que han tenido aspectos negativos

como:

Metro de Medellin:

donde se encuentra que la vivencia que se ha tenido en la zona del centro con el metro no ha
sido la mejor, segun es el siguiente articulo “Malos olores, atracos e indigencia son las razones por las
gue algunos transelntes evitan caminar por debajo del viaducto del metro, en el centro de Medellin. “

(EL Colombiano, 2013).

Ciudad de México:

Algunos de los problemas actuales que tiene esta ciudad en el espacio publico es debido al

metro segun el siguiente articulo:

El caso es que el Metro se degradd y entrd a vivir en crisis financiera permanente, invadido por
el ambulantaje, con estaciones convertidas en pocilgas fétidas, en las cuales el gobierno obliga a
circular a millones de personas todos los dias, por cierto, las menos favorecidas en la ciudad. Es

el trato humillante que les prodiga. Transitan por los espacios publicos pervertidos, en las
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entradas de las estaciones del Metro, entre basura, fritangas y pestilencia, y al interior son
acosados a gritos y bocinazos por mafias de vendedores y delincuentes. Las estaciones lucen
decadentes y faltas de mantenimiento, con pisos, pavimentos y recubrimientos rotos y
desgastados, paredes aridas y carcomidas por la humedad, escaleras eléctricas inservibles y

espacios publicitarios abandonados o subutilizados. (De la Torre G. Q., 2019, pérr. 4).

Bangkok:

Esta ciudad estaba esperando una mejor soluciéon de movilidad con el metro ahora tiene mas

congestidn vehicular, y es importante tener en cuenta lo que dice este articulo:

Queda en evidencia que la construccién de sistemas de transporte masivo por si sola, si no se
acompania de una campaiia cultural y educativa de la sociedad para promover cambios de

habito en la movilidad, no sirve, no logra los efectos esperados. (Sytecsa, 2023, pdrr. 9).

A través de estos referentes se identifica que si no se hace unas buenas estrategias de espacio
publico podria tener problemas de:

Barreras fisicas y desconexidn urbana: Los viaductos elevados suelen dividir barrios, afectando
la movilidad peatonal y la cohesidn social.

Degradacion del espacio publico: Las areas bajo los viaductos y su entorno suelen transformarse
en zonas poco atractivas, inseguras o subutilizadas.

Impactos sociales: Cambios en la dinamica barrial, incremento de los precios del suelo y
desplazamiento de residentes.

Aspectos ambientales: La sombra, el ruido y las vibraciones pueden afectar la habitabilidad de
los entornos cercanos.

El analisis del metro se hace a una escala general de Bogot3d, pero para centrarse mas en el

panorama del problema se escoge la unidad 7 de las unidades del metro, es la que pasa por el centro de
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la ciudad la cual contiene las estaciones 12 y 13 del metro ubicada entre las calle 6 y calle 30 por la
avenida Caracas en las localidades de los Martires, Santa fe y Teusaquillo, donde las dindmicas son mas
negativas que positivas, estas nombradas en la justificacién, siendo un punto tan importante para la
ciudad.

Ya acotados todas las dindmicas del lugar En este contexto se identifica que el metro surge
como una solucién para la congestion vehicular y mejorar la conectividad, pero la infraestructura
elevada puede tener un impacto significativo en el entorno urbano en esta unidad generando barreras
fisicas, afectar la cohesion social y transformar los espacios publicos, especialmente en barrios con
dindmicas histdricas y sociales mas complejas, por lo que es importante tener en cuenta los problemas
del lugar, los planes parciales y la implementacion del metro puede ser favorable si se implementa
estrategias de manera adecuada entendiendo las dindmicas del lugar mejorando el espacio publico y

revitalizando el centro de Bogotd para promover una imagen de la ciudad positiva.
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CAPITULO 4: Analisis y diagnostico

Ubicacion

Este proyecto se encuentra ubicado en Colombia - Bogotd donde actualmente se esta
construyendo la primera linea del metro de Bogota donde inicia desde el portal de las Américas hasta la
calle 72 por la Caracas, definiéndose en 9 unidades.

Figura 6

Unidades del metro

propia (https://www.metrodebogota.gov.co/)

En las cuales estdn planeadas 16 estaciones distribuidas en las localidades de Kennedy, Puente
Aranda, Los Martires y Antonio Narifio, Los Martires y Santa Fe, Chapinero y Teusaquillo, Chapinero y

Barrios unidos
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Figura 7
Estaciones linea del metro
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Nota: en esta imagen se ve las estaciones del metro y las que se van a trabajar en el proyecto Fuente: Metro de Bogota.
Adaptacidn: propia. (https://www.metrodebogota.gov.co/)

En la unidad nimero 7 del metro se encuentra ubicado las localidades de Los Martires y Santa
Fe, donde se encuentra ubicado el centro de la ciudad, debido a la importancia del centro y sus
dinamicas se plantea hacer el proyecto en este espacio entre las calles 6 y 30 que se encuentran
ubicadas las estaciones 12 (Av. Caracas con calle 13) y 13 (Av. Caracas con calle 26).
Tabla 1
Pardametros técnicos y operacionales para la integracion del Sistema TransMilenio con la Primera Linea

del Metro de Bogotd.

Abardsjes por Transferenciss

ﬁ::: Tronaal Ah:mlw Intermunicips! Metra RegioTram
Estacion 1 q q 0

[l o 0 F 939 17

[ [ 0 9 & £ 100

Estacion 4 cazs of 267 o o 0 369) 128 1202 39
Estacion§ Kenn ol 7 o o 0 229) 26 1 253
Estacion 8 Boya of 12| ol [ 0 1.118) 5 332 5
Estacion 7 68 3.716) 425 [l 9 0 4658 520 1010 10
Estacion 8 o 229 o o 0 506| 1256 281 149
? 406, ol o 0 1.743 313 1584 4
gl 0 0| 0 835 1560 157 1736

Hospitales F 7 [ 0 0 1.423] 3 730 4

[imenez - Centro Historicd | [ 0 0 3.549) 50 285 355
Estacion 13 PPAU Extacion Central uil [ o 190) 549 3.287 3.247 653
Estacion 14 cas 7 q 9 0 5.226) 20 7] 535
Estacion 15 c63 25| 0| 0] of 6.902] 214 a3 468
Estacion 18 c72 K i 8.275] 17| 0| 0| o] 18621 529 28 21

Nota: (TRANSMILENIO S.A.., 2019) con base en los vectores de poblacidn y usos incorporados en el modelo de transporte de la
ciudad administra la Secretaria Distrital de Movilidad (Vision 3).
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En la anterior tabla que se podra visualizar mejor en el anexo B se analiza que:

La Estacidon 12 — Jiménez - Centro Histdrico funciona principalmente como punto de llegada, con
pocos abordajes (331) y muchos descensos (3.949), lo que genera alta presion sobre el espacio publico
por la cercania al centro histérico y la concentracién de actividades. Esta situacién exige mejorar la
capacidad peatonal, la accesibilidad y la seguridad del entorno.

Por otro lado, la Estacién 13 — PPRU Estacién Central opera como un nodo intermodal, con 6.534
movimientos todos relacionados con transferencias entre modos de transporte. Con predominancia de
descensos (5.429), requiere una intervencion integral que optimice zonas de conexidn, mejore la
infraestructura peatonal y garantice la seguridad frente al alto flujo de usuarios.

Por otra parte, la zona entre estas estaciones y su entorno es un area poblada con usos
residenciales, comerciales e industriales, que enfrenta problemas como congestidn, falta de espacios
verdes y desconexién entre barrios. Todo lo anterior se expone para buscar mitigar las dindmicas
negativas actuales, mejorar el espacio publico y fortalecer la conectividad, considerando también los
planes de renovacidn urbana como el Voto Nacional La Estanzuela y la Estacion Metro Calle 26
aprovechando la implementacidn del metro y estaciones.

La unidad 7 en la zona de interés se dividié en 6 subunidades para entender mejor las dindmicas

del lugar nombradas de las siguientes maneras:

Figura 8

Plano general unidades paisajisticas

Nota: se visualiza la division de las unidades propuestas en el proyecto Fuente: elaboracién propia.
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1. Unidad paisajistica Nuevo Milenio.

2. Unidad paisajistica Plazas del Unidn.

3. Unidad paisajistica Form — Arte.

4. Unidad paisajistica Nexo Victorino.

5. Unidad paisajistica Senderos de Santa Fe.

6. Unidad paisajistica Nodo Capital.

Andlisis y diagnostico de las unidades paisajisticas

El andlisis de estas unidades se realizé tomando en cuenta los referentes del marco conceptual,
gue son las 6 dimensiones ("Public Places, Urban Spaces" de Matthew Carmona, Tim Heath, Taner Ocy
Steven Tiesdell)

y los no lugares ((Augé, M. (1992). Los no lugares: Espacios del anonimato.), por otra parte, se
saca analisis cuantitativos, estos dos puntos de vistas ayudaran a identificar como estan funcionando las
dindmicas de cada zona y tener un criterio analitico y diagnosticar de una forma coherente cada

situacion.
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Unidad paisajistica Nuevo Milenio

Esta se encuentra delimitada por las calles 6 hasta la 10 por la avenida Caracas donde se
encuentra el parque Tercer milenio, el plan parcial Voto Nacional y el inicio de la zona comercial San

Victorino de sur a norte.
Figura 9

Andlisis unidad paisajistica 1

BASILICA DEL SAN
GRADO CORAZON
~___ DEJESUS

[
EDRCIQ cnsﬂfvo I'

A

LA FACULTAD

ESTACION DE POLICIA
METROPOLITANA

PLAZA VOTO
NACION,

ZONA PAISAJISTICA 2

COMERCIAL

PLANTA PAISAJISTICA 1 NUEVO MLENIO.
_ Cambio de morfologia de manzanas

E& 1 m — —~ PARQUE TERCER por los planes parciales de la zona.

MILENIO.

Lugar donde se percibe incomodidad

PLAN PARCIAL VOTO NACIONAL
por la convinacién de contaminacion.

ZONA RESIDENCIAL.
o A7 . Ausencia de mobiliario urbano
conectado con su urbanismo.

Contaminacion de basura y
mercados informales.

No tiene ninguna funcion el espacio
publico afuera del parque.

El cierre del parque en la noche
genera inseguridad en la zona.

El lugar solo se volvio transitable por

m‘EA.A su falta de apropiacion del entomo
del parque.
ESC 1:500

Nota: se ve andlisis del lugar tomando en cuenta los referentes tedricos fuente: elaboracidn propia.

Se inici¢ identificando los conceptos en planta y corte para entender cdmo funciona las

dinamicas del lugar a través de los conceptos de las 6 dimensiones y los no lugares, También se
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identificd por zonas en especifico de la unidad estos conceptos y los resultados no fueron de unas

dinamicas positivas. El cual encontramos lo siguiente.

Figura 10

Andlisis general U.P.1

(1.DIMENSION MORFOLOGICA |

Intervencion modema que cambio su morfoldgia urbana a nivel de
manzanas y trazado vial en el costado oriental como forma de
sepultar el pasado (el Cartucho - barrio Santa Inés) cambio al uso
odel suelo y actividedes sociales. En el costado occidental con
morfoldgia ortogonal en su malla vial consolidan manzanas de
\ 120m = 35m.

~

(" 2.DIMENSION PERCEPTIVA

Las percepciones en al lugar sunque subjetiva al obearvador es de
desconfianza, no hay familiarizacion ni apropéacidn directa con &l
parque Tercer Milenio por su poca accesibilidad. No se tiens una
memaria historica del lugar ni elemantos que la evegquen. Flujo de
personas peatonales medio y con alto transito vehicular.

. vy

3.DIMENSION SOCIAL

En las dinamicas urbanas |ss necesidades primordiales no son
solucionadas, (fisiclogicas, segundad. estimulo, autorelacidn y
sfiliacidn), adicional tiene baja accesibilidad para la gente de la
zona pard la recreacidn. En el costado occidental con actividades.

Mo se evidencia equilibric mutuo entre ambos costados a nivel
wrbana, (oriental y occidental) son costados opuestos que ganaran
EspaEcios negativos y positives con mayoria de espacios positivos
(espacios definidos y confinados). Mingun costado invita & la
parmanencia por falta de mobdiaric y actividedes que s
desarrollen.

5.DIMENSION FUNCIONAL

Los usos especificos no generan vanedad ni involucra 8 a bos
peatones, & pesar de contar con una ubicacidn urbana privilegiada
en sentido de libertad de transporte y movimiento peatonal. La
configuracién espacial se podria mejorar con la interaccion de
edificio-calle mejorando el confort peicologico del espacio.

6.DIMENSION TEMPORAL

05 espacios piblicos de esta unidad cuentan con una vida activa
netaments diurna, no hay desamollo de vida nocturna debido a sus
actividades especificas, su contexto hisotonico de inseguridad y su
nula accesibilid del pargue Tercer Milenic en la noche.

. s

7.LOS NO LUGARES

El Pargue Tercer Milenio = un no-lugar porque, aunque es amplic
y abierto, pocas personas realmente bo sienten suyo. No invita a
quedarse ni a encontrarse, solo a pasar. Su historia quedd borada
con la transformacidn del barrio Santa Inés, y hoy es un espacio
sin memoria, sin identidad y sin vida comunitaria.

e oy

@@@ 200

-

Cambio de morfologia de manzanas por el parque Tercer Milenio

.| ( siper manzana recreativa) y el plan parcial Voto Nacional ( stper

-manzanas de vivienda).
- Red wial con bsja i con calles

angostas.
- Sectores con baja integracion espacial.

atmosférica y de olores.
- Densidad y dinamismo urbano por el alto flujo vehicular genera
mapemepcléndeespauoag

de reci hace
quela sensaadn sea de un entomo saturado y peligroso.
- Desconexién del parque Tercer Milenio por el cerramiento que

] - on social y

privadas.

- Poca relacion de espacio publico con lo privado.
- El parque Tercer Mienio no se conecta a su entomno por lo cual
genera poca relacion social en el lugar.
- de vida faita de
Ia ausencia de usos comerciales.

en la noche debido a

Fuente: Google maps 2025 - Modficada: sisboracién propia

- El mercado de las "pulgas” genera un entomo visual cadtico y
| transitorio que convierte el drea en un comedor de paso.

desincentivando la permanencia.

- Pérdida de ¥ i en wi vis por que las
vueiven bodegas.

- Contraste entre los usos y nuevas intervenciones poco
integradas.

-Ci visual de horas pico).

- Edificios i 1 han sido i en ios de

bodegas. eliminando su funcidn original.

- Alta ocupacion del espacio pablico por informal.

- Elevado transito de vehiculos por ser uno de los accesos al
centro.

- Faltade i0 urb; con el espacio,

eﬁaenka y espacios de estancia que faciliten |a funcionalidad del

- Durante el dia el BBMO esm sobrecargado de actividad,
en andenes y vias.
- En la noche, la 7 de genera sech
- oo poical Mrinacion’ ¥ 2 de vi
natural.

El rque Tercer Mienio lo clerran, generando mas
dashabllablhdad

.__| La Av. Caracas funciona como un "No Lugar” segin Marc Augé,

siendo un espacio de transito impersonal, sin |denhdsd ni arraigo
social. Su prioriza la x

urbana, y el metro elevado podria acentuar esta daeoonendn por
otra parte que el parque Tercer milenio sea cerrade hace que nadie
se apropie del enfomo y es una desarticulacion dejandolo solo
como un lugar de paso.

Fuente: Google maps 2025 - Modficada: laboracin propia

Nota: se ve analisis del lugar tomando en cuenta los referentes tedricos fuente elaboracidn propia
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Se identifica en las dimensiones que no estan funcionando de una manera adecuada, con la no
funcionalidad de algunas de estas dimensiones o combinadas entre ellas se llega a la conclusidn que se
vuelve un no lugar, ésea un lugar transitorio, sin historia y sin apropiacion que lo hagan tener identidad y
esto sucede por dindmicas negativas mencionadas en las ilustraciones por lo cual se diagnostica que en
sectores como:

Parque Tercer Milenio no deberia cerrar las puertas como si no pasara nada a su alrededor a lo
que se refiere con sus rejas que limitan la conexién con el y volviendo mas inseguro su entorno, también
se ve una desconexidn a futuro con el plan parcial Voto Nacional y el actual comercio de San Victorino, lo
que hace que no se apropie la misma poblacidn, se concluye que necesita conectarse con su entorno a
través de nuevos espacios y usos.

Plan parcial Voto Nacional este plan aunque es un punto positivo en la zona también tiene su
aspecto negativo que es su planeacién de desconexién con su entorno generando una fragmentacién
urbana, por lo cual en este punto lo mas importante es que se genere una conexidn con el para tener
una cohesion social y volviéndolo un hito del centro con acceso fluido.

Comercio de San Victorino la saturacidon de comercio formal como informal mas el poco espacio
publico que tiene se vuelve un lugar cadtico donde la gente quiere ir a comprar y irse, por lo cual es

necesario implementar en esta zona aumento de espacio para la interaccidn social y apropiacion de él.
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Tabla 2

unidad paisajistica 1 Nuevo Milenio

area indice de Edificios espacio publico efectivo
manzana % manzana % ocupacion (m2) actuales % total espacio publico
(UND) (M2)
1 100% 3183  40% 1266 1 60% | 1917 |
2 100% 6382  49% 3110 1 51% 3272
3 100% 5043  70% 3515 35 30% 1528
Espacio
publico 100% 39497 0% 0 0 100 39497
%
total area 100% 54105 15% 7891 37 85% 46214

Nota: Analisis cuantitativo U.P.1 fuente: elaboracion propia.

En el andlisis cuantitativo del lugar se evidencia que la distribucién de espacio publico tiene un
desbalance que hace no responde a las necesidades del lugar y de su poblacién, porque la mayoria esta
en el parque tercer milenio, mientras que en la zona de san Victorino es donde menos hay, llegando a
encontrar con andenes estrechos por su indice de ocupacién de sus construcciones limitando la
circulacién apropiada de los peatones por lo que genera inseguridad. Por lo cual en esta unidad es
importante distribuir de manera equitativa el espacio publico para que no sea solo transitorio y volverlo

multifuncional asegurando una accesibilidad fluida y segura.
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Unidad paisajistica Plazas del Unidn

Esta se encuentra delimitada por las calles 10 hasta la 13 por la avenida Caracas donde se
encuentra la futura estacién 12 del metro, las plazas Voto Nacional y San Victorino, la mayor parte del

comercio de él y su estacidn de Transmilenio.

Figura 11

Andlisis unidad paisajistica 2.
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Abundante percepcion de
comercio formal e informal.

PARQUE TERCER

Ausencia de mobdiario urbano en

MILENIO. plazas.
Deterioro en fachadas y poca
vivienda.
La mayona de las dificaciones son
de uso comercial asi no sea el uso
original.
La noche en el lugar se vuelve

por las calles
y &l no uso del lugar.

El lugar solo se volvio transitable

m A’A por sus usos comerciales.
ESC1:500

Nota: se ve analisis del lugar tomando en cuenta los referentes tedricos fuente: elaboracion propia

Se inici6 identificando los conceptos en planta y corte para entender cdmo funciona las
dinamicas del lugar a través de los conceptos de las 6 dimensiones y los no lugares, También se
identificd por zonas en especifico de la unidad estos conceptos y los resultados no fueron de unas

dinamicas positivas. El cual encontramos lo siguiente.
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Figura 12

Andlisis general U.P.2

Las diagonales orgdnicas imumpen en el costado oriental,
confrastando con la tradicional trama reficular de la zona. Esta
configuracién fomenta dindmicas de movimiento que conectan y
articulan dos amplios espacios ablertos: la Plaza de La Mariposa al
sur y el Parque Tercer Milenio al norte. potenciando la movilidad
\ peatonal y la interaccién urbana.

-
2.DIMENSION PERCEPTIVA

Se percibe facimente una amplia vida callejera y actividad

comercial, con una accesibiided elevada pero a la ves baja

permeabilidad visual desde cualguier punto. Sensacidn de alto

mavimiento peatonal y leve inseguridad debido a la aglomeracidn

peatonal y wehicular. Las actividades se fransfieren a las calles.

(1.DIMENSION MORFOLOGICA |

-~

e A

3.DIMENSION SOCIAL

Se reconocen elementos culturales de maners fisica en plazas
plblicas. Los entorno no invitan a la permanencia pero cuenta con
multiples caminos para desarrollar ciculaciones gue ayudan al
desarrollo de las sctividades. Zona de |a ciudad donde socialmente
loe espacios neutros los rigen |la comunidad flotante.

Mo s8 encuentra componentes naturales relevantes, alto nivel de
desapego y descuido al espacio plblico, si cuenta con espacios
shiertos para peatones como plazas sin embergo en mismos
lugares carece ausencia de orden y elementos arquitectonicos o
urbanos que marquen significedo del entomo y su historia.

5.DIMENSION FUNCIONAL

Las actividades involucran a la gente directemente, teniendo un
alto nivel de flujo diumo. Visuslmente el espacio no es permeables
y esteticamente no cuenta con belleza arguitectonica definida por
falta de mantenimianto. Los espacio pdblicos no cusntan con la
opcidn de ser multifuncionales.

./

6.DIMENSION TEMPORAL

Los espacic de esta unidad cuentan com una vida Bctiva
mayoritariamente diuma debido al comercio, las ectividades
nociurnas son de caracter ilicito y de ocio lo que aumenta el riesgo

di insaguridad y bajo flujo peatonal.
.

7. LOS NO LUGARES

Los espacios en la plaza de San Victorino y Volo Macional son
lugares que no proponen un uso, o relacidn social, no invitan &
quedarse solo a fransitar por bo gue se wuelve un lugar sin
apropiacion.
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- Disposicién ortogonal regular con manzanas en el costado
occidental

- Sac abn ial o

con alta integ p |
en manzanas afectan continuidad.

- Plazas o &eas de p i3 sin un uso ad

¥ la calidad del espacio publico.

\
!
vacios |
|

’
1
|
|
1 do reduciendo |
1

\

Saturadén de personas por poco espacio publico. \
- Ocupacion de comercio informal lo cual hace tener menos libertad |
de caminar como peaton y sentir inseguridad. |
- Actividade s comerciales intensas y el transporte masivo refuerzan |
13 sensacion de un entomno saturado.

- Alta contaminacion acGstica, olores intensos y sobrecarga visual !
con flujo constante de perscnas y vehiculos.

g - Int én social y dind iales fuerte y relacion
g bilateral entre comerciantes y transedntes. I
- Apropiacion y auto-organizacdn del espacio pablico la socedad |
impone sus propias reglas en certos sectares. |
-Ausencia de wda nocturna falta de acividad en la noche debido a

Ia ausencia de usos comerdales. |
- Plazas que no generan una estancia en =1 lugar por mobiliario |
urbano. J

Fuente: Google maps 2025 - Modificada: siaboracidn propia

- Deterioro de fachadas y omamentos en edifidos histdnicos,
afectando la identidad del sector.

- Pérdida de identidad en viviendas por modificadones sin criterios
de conservacion.

- Contaminacién visual por comercio iformal y formal sin casi lugar
para fransitar.

- Contaminacion wisual por
desardenada y fachadas sobrecargadas.

Fuente: Google maps 2025 - Modficada: elaboracidn propia

Py hlicidad

excesiva, publi i

- Edfficios residenciales han sido reconveridos en espacios "
comerciales y de bodegas aliminando su funcidén onginal.

- Alta ocupacién del espacio pablico por camercio formal e informal |
- Elevado trénsito de personas debido a la cercania de estaciones |
de transporte. )
- Falta de mobiliano urbano, seflalizaadn eficente y espacios de
estancia que faciliten la funcionalidad del entormo. |

- Durante el dia, el espacic estd sobrecargado de actividad,
generando conflictos funcionales y saturacion en andenes y vias.
- En la noche, la ausencia de dinam genera
deshabitados, con poca iluminacién y reducdén de wigidancia
natural.

0t s T i s

Las plazas Voto Nacional y San Victorino como un "No Lugar” 2
segun Marc Augé, siendo un espacio de Tansito impersond, sin

wdentidad né araigo social. Su infraestructura prioriza la mowvilidad |
sobre la interaccién urbana, y el metro elevado podria acentuar |
esta desconexion. |

S

Fuente: Radio Nacional de Colombia 2025 - Modificads: elaboracén propia

Nota: se ve analisis del lugar tomando en cuenta los referentes tedricos fuente: elaboracion propia

Se identifica en las dimensiones que no estan funcionando de una manera adecuada, con la no

funcionalidad de algunas de estas dimensiones o combinadas entre ellas se llega a la conclusidn que se
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vuelve un no lugar, ésea un lugar transitorio, sin historia y sin apropiacion que lo hagan tener identidad y
esto sucede por dindmicas negativas mencionadas en las ilustraciones por lo cual se diagnostica que en
sectores como:

Plazas Voto Nacional y San Victorino teniendo un buen espacio publico en ambas son poco
utilizadas, solo para transitar, se puede evidenciar que es por el poco orden que se percibe debido al
comercio y su mala distribucién del espacio publico, se identifica que es necesario generar espacios de
estancia en estas, también es importante que tengan una conexion entre ellas, el comercio y los medios
de transporte como el metro y TrasMilenio.

Comercio de San Victorino la saturacidn de comercio formal como informal se evidencia mas en
este sector ya que es uno de los puntos criticos, evidenciando que los carros no se pueden ni transitar
por el uso de las calles del comercio informal mas el poco espacio publico que tiene se vuelve un lugar
cadtico donde la gente quiere ir a comprary irse, por lo cual es necesario implementar en esta zona
aumento de espacio para la interaccién social, el transito de carros y zonas verdes conectadas al uso.

Medios de transportes publicos se evidencia la saturacién del transporte en las estaciones de
TransMilenio por la cantidad de personas que se movilizan al centro, con la nueva llegada de la estacién
12 del metro se espera que esto incremente, por lo cual es importante un disefio publico que conecte a
estos con el lugar y que no sea solo transitorio, sino que tenga espacios para actividades de estancia

para generar apropiacion a toda persona que llegue.
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Tabla 3

Unidad paisajistica 2 Plazas del Unidn

area indice de Edificios espacio publico efectivo
T 2 manzana e ocupacion (m2) a?&;\la[lgs % total espacio publico
(M2)
1 100% 8467 0% 0 0 100% 8467
2 100% 16000 33% 5310 1 67% 10690
3 100% 1667 0% 0 0 100% 1667
4 100% 10846 91% 9843 30 % 1003
5 100% 11285 78% 8854 36 22% 2431
6 100% 4655 0% 0 0 100% 4655
Espacio
publico  100% 16640 0% 0 0 100% 16640
total 100% 69560 35% 24007 67 65% 45553
area

Nota: Analisis cuantitativo U.P.2 fuente elaboracion propia.

En el andlisis cuantitativo se evidencia que la distribucién de espacio publico es poco debido a la
saturacion de la poblacidn que tiene el comercio de San Victorino por lo que no responde a las
necesidades del lugar y poblacidn, en la zona de San Victorino se encuentra andenes estrechos por su
indice de ocupacién limitando la circulacidn peatonal, por lo que genera inseguridad, aunque teniendo
la Plaza San Victorino no hacen uso de ella. Por lo que esta unidad es importante aumentar y distribuir
equitativa el espacio publico y tenga mejor uso mediante estrategias, haciendo que el transporte, el
comercio y la plaza tengan una relacion directa, para que no sea solo transitorio y volverlo

multifuncional asegurando una accesibilidad fluida y segura.
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Unidad paisajistica Form — Arte

Esta se encuentra delimitada por las calles 13 hasta la 15 por la avenida Caracas donde se
encuentra el Centro educativo SENA, la universidad Distrital facultad de artes, Parroquia de San

Victorino y otra parte del comercio de San Victorino.

Figura 13

Andlisis unidad paisajistica 3.
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Nota: se ve analisis del lugar tomando en cuenta los referentes tedricos fuente: elaboracién propia
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inicié identificando los conceptos en planta y corte para entender como funciona las dindmicas

del lugar a través de los conceptos de las 6 dimensiones y los no lugares, También se identificé por zonas

en especifico de la unidad estos conceptos y los resultados no fueron de unas dindmicas positivas. El

cual encontramos lo siguiente.
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Figura 14

Andlisis general U.P.3

(1.DIMENSION MORFOLOGICA )

Pertenace a una morfologia tradicional con reticula oriogonal que
limita con dos principales arterias viales como lo es la calle 13 y Aw
caracas ko que le orforga una posicion esfrategica para servicios
|pero una gran desventsja para actividades academicas que alli de
desarrollan.

»

-~

( 2.DIMENSION PERCEPTIVA

‘Se obtiene una percepcidn del espacio amplia por la malla vial con
fuertes sonidos y olores por trafico wehicular y vida callejera, con
una percepcion de orentacidn muy sencilla. Aunque carece de
afecto y mantenimiento al espacio plblico y privacidad. El peaton
no cuenta con elementos naturales cercanos.

" vy

3.DIMENSION SOCIAL

Ls susencia de mobilierio urbeno genera la ruptura en la
intersccién  social de la poblacidén, zones de dispersién o
permanencia son nulas. Las relaciones se concentran en el ambito
|piblico de comercio y serviclos ofrecidos.

No se centra componentes naturales, bajo nivel de mantenimiento,
sin espacios amigables para peatones y con espacios definidos
por el comercio, ausencia de zonas historicos y significados del
Entorno y poco orden.

5.DIMENSION FUNCIONAL

La diversidad de actividades en kos andenes en un corto tramo
dispone de poca libertad de movimiento peatonal con facil acceso
a transportes plblicos, con un clane punto de origen y destino.

6.DIMENSION TEMPORAL

Los espacios de esta unidad fienen una actividad dinamica
durante el dia. Aunque hay pocos establecimientos dedicados al
ocio nocturno, existen algunas opciones para su desamollo.

N J

7. LOS NO LUGARES

La esturacién de comercio informal en los andensas solo hace qua
las personas quieran salir rapido del lugar, haciendo que solo sa
VEYE 8 comprar lo que se necesite y irse rapido porgue el espacio
pubdico no es suficiente para poder quedarse.

L A

@@@ @@@

- -
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Esp d en educatvos debido 3
a la morfologia. !
Rad vial con baja p i con calles g 1
con baja integraci pacial, vacios en ]
siectsn continuidad. |

- Escasez de plazas o dreas de permanencia, reduciendo 1a calidad
del espacio plblico. :

caracter del entomo. |

-Bqa ilidad por la ¢ ion sonora y |
&)auodnérmcoyaghdadebodnaldtohopeahnﬂy

vehicular. !

- Sensacion de saturacin generada por la intensa actividad |
comercial y el transporte masivo. |
-Sobmmosumnenamalpofmldo aloresnensosysobmcarga 7

- Interaccion social baja entre los equipami educack y\
su entorno, falta de espacio publico. |
.—z ~ - Interaccién sodal y dindmicas i fuerte y ion
entre vy (i _ _ |
- Aprop y auto-org ion del esp pablico la sociedad

impone sus propias reglas en ciertos sectores.
-Ausencia de vida nocturna falta de actividad en la noche debidoa |
ia ausencia de usos comerciales. J

Fuente: Google maps 2025 - Modficada: slaboracidn propia

- Deterioro de fachadas y ornamentos en edifidos histénicos,
afectanda |a identidad del sector y no tiene zonas verdes.

- Pérdida de identidad en viviendas por modific sin

i de conservacion.

- Contraste entre abandono y nuevas intervenciones poco
magsdes alaarquitectura tradicional
visual por b yp
caﬂeenel separador de la caracas.

en condicén de

Fuente: Google maps 2025 - Modficada: elaboracian propex

- Edificios residenciales han sido recorwertidos en espacios 2
comerciales, eliminando su funcién onginal !
- Alta ocupadén del espacio pdblico por io formal e inft 1
|
|
|

- Elevado trdnsito de personas debido a la cercania de estaciones
de rh ion Av. Ji

-theda biliario urbano. lizacion efi y espados de
estancia que fadiiten la furuonallcbd del entomo.

- Durante el dia, el espacio estd > de ¥
generando conflictos funcionales y ion en y vias. !
- En la noche, la ia de i genera I
deshabitados, con poca iluminacon y reduccidn de vig |
natural. |
- Lo nico que tiene actividad es el SENA pero a puerta cerrada por
Jo peligroso que se convierte su entorno. !
/

- La Av. Caracas funciona como un *No Lugar” segun Marc Augé, 3
siendo un espacio de transito impersonal, sin identidad ni arraigo !
social. Su infraestructura prioriza Ia ¥ scbre lai |
urbana, y el metro elevado podria esta de A I
|
!

- La descnoexion de la Av. Caracas con los edificios de diferentes
uso hace que sea solo un lugar de paso o nisiquiera eso por su
poca segunidad

Fuente: Google maps 2025 - Modficada: slaboracidn propia

Nota: se ve analisis del lugar tomando en cuenta los referentes tedricos fuente: elaboracion propia
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Se identifica en las dimensiones que no estan funcionando de una manera adecuada, con la no
funcionalidad de algunas de estas dimensiones o combinadas entre ellas se llega a la conclusidn que se
vuelve un no lugar, ésea un lugar transitorio, sin historia y sin apropiacion que lo hagan tener identidad y
esto sucede por dindmicas negativas mencionadas en las ilustraciones por lo cual se diagnostica que en
sectores como:

Centros educativos SENA y universidad Distrital no tienen espacio de recibimiento ni
esparcimiento para los tipos de equipamientos que son, la falta de usos en la noche en su entorno hace
gue se vuelva peligroso entrar al SENA ya que tiene jornada nocturnay por el dia volviendo saturado el
espacio por momentos y generando inseguridad a las instituciones, también se evidencia que no tienen
conexion entre los centros educativos, aunque solo los separa una calle y también del resto del centro.
Por lo cual es importante generar espacios de recibimiento, esparcimiento y conexién con el entorno de
estos.

Zona religiosa Parroquia San Victorino aunque la iglesia es un uso muy importante, pero se
desconecta de su entorno hasta el punto de ni siquiera saber de su ubicacidn por lo que es vital generar
una conexion de esta con las plazas y el transporte.

Comercio de San Victorino en esta zona el comercio ha generado deterioro de fachadas y de
espacio publico, también se ve que los comercios no tienen ninguna conexidn con los centros educativos
para el uso de ellos, por lo que es importante generar usos comerciales nuevos y reconfiguracion del
espacio publico que no sea solo transitable, para que los residentes se apropien del sector y tengan la

iniciativa de mejorar sus edificaciones.
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Tabla 4

Unidad paisajistica 3 Form - Arte

61

area indice de Edificios espacio publico efectivo
manzana % manzana % ocupacién (m2) actuales (UND) % total espacio publico (M2)
1 100% 5487  84% 4620 24 16% 867
2 100% 8353  90% 7498 41 10% 855
3 100% 8340 85% 7056 22 15% 1284
4  100% 10846  70% 7600 8 30% 3246
5 100% 10654 87% 9230 20 13% 1424
6 100% 11515 91% 10457 0 9% 1058
Espacio
publico 100% 9455 0% 0 0 100% 9455
total area 100% 64650 72% 46461 115 28% 18189

Nota: Analisis cuantitativo U.P.3 fuente elaboracion propia.

En el andlisis cuantitativo del lugar se evidencia que tiene poco espacio publico lo cual es

importante aumentarlo primero por su uso educativo que solo tiene andenes estrechos para entrar a las

instituciones del SENA y la universidad Distrital, cuando deberian tener un gran espacio de recibimiento

y de esparcimiento en su entrada, el indice de ocupacién de las edificaciones son muy altas por lo que se

percibe que nadie quiere estar en ese lugar, por lo que es importante generar un equilibrio entre

espacio publico y indice de ocupacion.
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Unidad paisajistica 4 Nexo Victorino

Esta se encuentra delimitada por las calles 15 hasta la 19 por la avenida Caracas donde se

encuentra el comercio de motos y plasticos, zona residencial y la estacidn de TrasMilenio calle 19.

Figura 15

Andlisis unidad paisajistica 4.
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Escazes de espacio publico por falta
de vacios en la morfologia.

Percepcién de alta contaminacion
olores, visuales.

Ausencia de mobdiario urbano
conectado con su uso comercial.

Deterioro de fachadas y cambio de
uso en lo residencial para comercio.

> Saturacién de comercio hace tener

necesidad de mas espacio plblico.

En el dia tiene mas dinamismo en la

noche no por falta de uso.
El lugar solo se volvio transitable por
Gb CORTEA-A B, Y poca aspacia
ESC 1:500

Nota: se ve analisis del lugar tomando en cuenta los referentes tedricos fuente: elaboracién propia

inicio identificando los conceptos en planta y corte para entender cémo funciona las dindmicas
del lugar a través de los conceptos de las 6 dimensiones y los no lugares, También se identificé por zonas
en especifico de la unidad estos conceptos y los resultados no fueron de unas dindmicas positivas. El

cual encontramos lo siguiente.
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Figura 16

Andlisis general U.P.4

(1.DIMENSION MORFOLOGICA |

La disposicidn morfoldgica del lugar es de forma ortogonal
tradicional con mazanas rectangulares de 98m x G0m  gque
organizan |a malla vial. La accesibilidad y permeabilidad son altes
de no ser interrumpidas por el nivel de comercio alto.

L A

( 2.DIMENSION PERCEPTIVA

La percepcidn es de multiples sensaciones y estimulos, sonidaos,
vista y olffato mayoritariamente. Edificios insignias que ayudan al
sentide de ubicacidn, con alto nivel de fransito peatonal y vehicular
ayudan a percibir le espacio como agitado.

3.DIMENSION SOCIAL

Bl movimiento social o debido al contexto y actividades es de
estrechas relaciones, la sociedad impote sus propiss reglas en
zonas publicas. Una experiencia sensorial alta con vida callejera
diurna, no s tien vida callejera nocturna.

Los estados actuales de los elementos arquitectonicos sobre el eje
vial primario (AVW. Caracas) son de deterioro, anfigos edificios
residenciales pierden sus caracteristicas y la zona muestra una
mezcla entre  visja arquitectura  deteriorada ¥ nuevos.

5.DIMENSION FUNCIONAL

Una eaturacién de actividad en espacios publicos, generd que
edificios residenciales perdieran su usos onginal y pesaran a ser
di uso comercial o a fines. Sumado al alto nivel de flujo peatonal y
vehicular sobre la malla arterial.

6.DIMENSION TEMPORAL

Los espacios de esta unidad cuentan con una vida activa diurna
mayoritariaments, =& encuentran pocos  establecimientos
existentes para el desamolio de vida noctuma de ocio.

7. LOS NO LUGARES

La susencia de habitantes permanentes y de usos altemativos
convierte la zona en un vacio urbano, inseguro y desaprovechada.
Esta transformacién evidencia la fragiided de estos espacios, gqua
dependen exclusivemente de la aclividad comercial para su
vitalidad. careciendo de un sentido de pertenencia y spropiacion

‘. cludadana. A

~
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Fuente: Gooegle maps 2025 - Modficada: efaboracion propia

Fuente: Google maps 2025 « Modificada: efaboracion propea
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- Dispasicion ortogonal regular con manzanas de 98m x 60m

- Red vial con baja p bilidad, con calles sea. !

N - Sectores con be;a integracion espacial, vacios en manzanas |

afectan continuidad. 1
- Escasez de plazas o dreas de permanencia, reduciendo la calidad |
del espacio publico.

- Densidad y dlmo urbano porel alto flujo peatonal y vehicular
genera una p de \
-N:wmdes comerciales memas yel u'anspone masivo refuerzan

la sensacion de un entorno saturadc. !
- Alta contaminacién acistica, olores intensos y sobrecarga wsual |
con Iup oonstama ch personas y \ vehimbs b3

- Interaccion social y dinamicas comemlales fuerte y relacion \

entre comerci y trai |
- Apropiacién y auto-organizacion del espacio pablico la socledad |
impone sus progias reglas en clertos sectores. |
-Experiencia sensorial y vida urbana alta mowilidad y concentracion ’

e de actividades.

-Ausencia de vida nocturna falta de actividad en la noche debida a |
Ia ausencia de usos comerciales. J

- Deterioro de fachadas y omamentos en edificios histoncos,

" afectando la identidad del sector.

- Pérdidade i en viviendas por modificaci sin criterios
de conservacion.

- C entrs  aband y intervenciones poco
megadas ala arquitectura tradicional.

- i6n visual por ion i publicdad

desadsmaa y fachadas sobrecargadas.

Fuente: Google maps 2025 - Modificada: efaboracidn propia

- Edfficios residenciales han sido reconvertidos en espacios '
comerciales, elminando su funcién oniginal

Alta ocupacién del espado pablico por comercio formal e informal |

) transito de p debido a la cercania de estaciones

de transporte
- Falta de mobiliano urbano, sefalizacion eficiente y espados de

|
|
estancia que faciliten |a funcionalidad del entorno. !

- Durante el dia, & espacio esta gado de actividad, |

o do confli funci ye ion en and ¥ vias. |

- En la noche, la ia de dinami genera sect |

deshabitados, con poca iluminacidn y reduccion de vigilancia |

natural. |

|

—————————————————————— —l
La Av. Caracastnmomno unNoLugu segln Marc Augé,

social. Su i tura prioniza la iidad sobre 1a i 30
urbana, y el matro elevado podria acentuar esta desconexidn.

\
siendo un de P . 5in identidad ni arraigo |
I
I
I
I

Nota: se ve analisis del lugar tomando en cuenta los referentes tedricos fuente: elaboracion propia
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Se identifica en las dimensiones que no estan funcionando de una manera adecuada, con la no
funcionalidad de algunas de estas dimensiones o combinadas entre ellas se llega a la conclusidn que se
vuelve un no lugar, ésea un lugar transitorio, sin historia y sin apropiacion que lo hagan tener identidad y
esto sucede por dindmicas negativas mencionadas en las ilustraciones por lo cual se diagnostica que en
sectores como:

Comercio motos y plasticos la zona comercial de motos hacen que sus calles ocupen el espacio
de motocicletas generando Saturacion de espacio, esto lo hace la ausencia de orden publico que impone
a los comerciantes y por otra parte la inactividad nocturna hace que se vuelva insegura la zona, por lo
gue se vuelve necesario general un control de orden publico a las dinamicas del lugar y organizacién del
espacio.

Edificios residenciales en la zona se evidencia abandono de edificaciones patrimoniales por lo
cual se ve una zona urbana deteriorada por otra parte la combinacidn de residencias con nuevo
comercio hace que se degraden los edificios y pierdan apropiacion y la contaminacién auditiva que
genera el comercio formal hace que los residentes no se quieran quedar por largo tiempo, por lo que se
hace importante la restauracion de los edificios patrimoniales para la historia del lugar, la organizacién
de los usos para una mejor apropiacion y la creacién de espacios abiertos para mejorar la
contaminacidn auditiva.

Estacion calle 19 TrasMilenio la poca conexidn fluida con su entorno hace que se vuelva

insegura salir en horas de la noche, por lo que es importante generar una conexién mas amigable.
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Tabla 5

Unidad paisajistica 4 Nexo Victorino

area indice de Edificios espacio publico efectivo
manzana % manzana % ocupaciéon (m2) actuales (UND) % total espacio publico (M2)
1 100% 11900 89% 10600 35 11% 1300
2 100% 12500 80% 10000 42 20% 2500
3  100% 4000 73% 2900 15 28% 1100
Espacio
publico 100% 1784 0% 0 0 100% 1784
total area 100% 30184 78% 23500 92 22% 6684

Nota: Analisis cuantitativo U.P.4 fuente elaboracidn propia.

En el analisis cuantitativo se evidencia que la distribucidn de espacio publico tiene un desbalance

con el indice de ocupacidn por lo que hay poco espacio publico, generando dindmicas de caminar por las
calles, sobre todo en la zona comercial de motos, también sucede por el desorden publico, y quienes se
apropian del lugar son los comerciantes, por lo que es importante generar nuevos espacios con orden y

aumento de zonas verdes.
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Unidad paisajistica 5 Senderos de Santa Fe

Esta se encuentra delimitada por las calles 19 hasta la 24 por la avenida Caracas donde se
encuentra en el costado occidental la zona de tolerancia Santa Fe, moteles y bodegas de reciclajes, por

el lado oriental se encuentra una zona residencial y con comercio de barrio.

Figura 17

Andlisis unidad paisajistica 5.
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Cambio de morfologia de manzanas en la
zona por diagonales.

. Poca érea verde en el lugar.
Zona de tolerancia que genera comercio y
dinamicas de ocio.

Zona descuidada en espacio pdblico y
espacio privado generando inseguridad.

Red comercial funcional en el lado
occidental pero con falta de espacio
publico.

El comercio del lado occidental tiene gran
uso las 24 horas todos los dias.

? CORTE A-A En |a calle 26 y la caracas es un lugar de
7

ESC 1:500 solo transitar sin espacio para mas.

Nota: se ve analisis del lugar tomando en cuenta los referentes tedricos fuente: elaboracién propia

inicio identificando los conceptos en planta y corte para entender cémo funciona las dindmicas

del lugar a través de los conceptos de las 6 dimensiones y los no lugares, También se identificé por zonas
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en especifico de la unidad estos conceptos y los resultados no fueron de unas dindmicas positivas. El

cual encontramos lo siguiente.
Figura 18

Andlisis general U.P.5

1.DIMENSION MORFOLOGICA

Morfoldgia tradicional con malla vial ortogonal, colindante con una
planificacidon de renovacidn urbana como lo es el plan parcial
Estacion Metro calle 26, no cuenta con suficiente espacio plblico
efectivo para sus residentes y su morfoldgia confrastard con la
NUEVA ZONA.

2.DIMENSION PERCEPTIVA

Mo s& comprende facilmenta las actividades que =& genaran en |a

pieza urbana del costado oriental acopafiado de una sensackdn de

abandono. Mo hay nodos o elementos representstivos. Contrania,

en el costado occidental la actividad es clara y de un comercio 24/7
que genera alto flujo de peatones y vehiculos.

.

3.DIMENSION SOCIAL

Los espacios y calles de ocio atraen gran cantidad de peatones y
movimietno  de  multiples  servicios, facll accesibiidad con
permesbilidad baja. La sociedad i l'np-ma SUS propiss reglas para la
convivencia en &l costado occidental

El paisaje urbano muestra deterioro por las estructuras sobre malla
arterial primaria  (Av. caracas) mayoritariamente, estado de
abandono, mala higiene y aspectos deplorables. Lo que genera un
rechazo por parte de la ciudadania y abandono del espacio

5.DIMENSION FUNCIONAL

La zona cuenta con una funcionalided alta creando un punto de
red comercial valicsa para la capital en el costado occidental. Sin
embargo en &l costado oriental |a arquitectura presenta un fuerte
“palimsesto” por le cambio de uso de unidades residenciales.

L A

~

. vy

6.DIMENSION TEMPORAL

Los tiempos de este unidad se caracterizan por contar con una
vida 24/7 activa con mayor flujo en horario nocturno, se centran
en aciividades de recreacin y ocio mayoritariamente con actividad
da comercio local y residencial muy cercano.

L. A

7. LOS NO LUGARES

La ausencia de lugares para socializar alrededor del plan parcial
Calle 26 v &l no uso de los lotes en la actualidad hacen que nadie
se apropie del lugar y solo sea un anden por el cual transitar.

cOw @@@
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- Morfologia ortogonal tradicional, con gui ¥y
edificaciones compactas. |
- Red vial con baja permeabiidad, limitande la conectividad |
transversal entre ambos costados de la Av. Caracas
Pocas areas de estancia o recreacion, lo que afecta la habitabilidad !
y el uso social del entorno. |
- Bl contraste entre la frama existente y la nueva planificacion |
generara una transicién urbana marcada. J

- Saturacion de actnvidad y fiujo vehicular, generando congestion.

- Fuerte contraste entre la trama tradicional y el nuevo desarrollo.
- Predominio de superficies duras, sin dreas verdes ni mobiBario
adecuado

-E ios publicos insufics y de baja calidad ambiental.

B - Elevado flujo de personas debido a la concentracién de comercio,

rransporte y servicdos.
- En el costado occidental, la sociedad autogestona reglas de uso |
y conwvivencia, regulando actividades sin una normatividad
establecida. |
- El costado oriental presants mayor control institucional, con
menor apropiacion espontanea del espacio.

- Falta de infrasstructura adecuada para recoleccion de desechos

J contribuye al aspecte descuidadoy poco atractivo del sector.

- La poca inversion en nanovactén refuerza la imagen de
degradacion urbana, i la perm ia y el uso
social del entomo.

- Edificaciones sobxe la Av. Caracas presentan fachadas
desgastadas y sudas lo que genera un malestar visual.

Fuente: Google maps 2025 - Modificada: elaboracion propia

S poales detenorados y senellzm deficiente.

fr. tura urbana ida con en mal estado, '

- Desariculacdn del paisgle urbano por falta de una identidad
visual coherente, con una mezcla desordenada
- Presencia de basurs acumulada, mal manejo de residucs y
puntos de insalubridad afectan la calidad visual.
- Edificaciones sobre la Av. Caracas presentan fachedas

desg. grafitis no lados y falta de mr /

- El sector mantiene movimiento constante, con picos de actividad Y
diferenciados entre el dia y la noche. !

® - Durante el dia, predominan io formal, ey |
) actividades residenciales; en Ia noche, se m!snsmcm las |
idades de ocio y |

|

7

Fuente: Googe maps 2025 - Modificads: elaboracion propia

Paraderos de TransMilenio, pasos peatonales y entomos del Plan ;
o o] Parcial Estacién Metro Calle 26 fumlonan como "no lugares”,

espaqos de transito sin i n| porel

urbano y la fra soaal.

Nota: se ve analisis del lugar tomando en cuenta Ios reterentes teoricos tuente: elaboracion propia
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Se identifica en las dimensiones que no estan funcionando de una manera adecuada, con la no
funcionalidad de algunas de estas dimensiones o combinadas entre ellas se llega a la conclusidn que se
vuelve un no lugar, ésea un lugar transitorio, sin historia y sin apropiacion que lo hagan tener identidad y
esto sucede por dindmicas negativas mencionadas en las ilustraciones por lo cual se diagnostica que en
sectores como:

Zona de tolerancia Santa Fe |la problematica con esta zona es la cercania con viviendas
residenciales que hacen no querer vivir en el lugar habiendo poca apropiacidn de este, también en el
sitio se hacen actividades ilicitas fomentando al desorden social por lo cual es importante proponer una
nueva distribucién de la residencia que no conecte con esta zona y en la zona de tolerancia generar
espacios libres para generar diferentes actividades que mitiguen las actividades ilicitas.

Bodegas de reciclaje estas bodegas al estar sobre la avenida Caracas hacen ver un deterioro del
paisaje urbano por lo que se ve lleno de reciclaje en sus calles, personas afuera con su transporte
coloquial donde transportan lo que reciclan haciendo abandono del espacio publico por la demas
poblacién generando desapego de la comunidad por la zona, por lo cual es importante hacerle una
reubicacion de bodegas de reciclaje en una via no principal y proponer nueva actividad de usos como

residencia o comercio en pro de la comunidad.
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Tabla 6

Unidad paisajistica 5 Senderos de Santa Fe

area indice de Edificios espacio publico efectivo
manzana % manzana % ocupacion (m2) actuales (UND) % total espacio publico (M2)
1 100% 4940 82% 4050 20 18% 89C
2  100% 4930 81% 3994 26 19% 936
3  100% 5614  83% 4646 30 17% 968
4 100% 5774 81% 4697 26 19% 1077
5 100% 8100 81% 6600 33 19% 1500
6 100% 1724 72% 1234 4 28% 49C
7 100% 6466 79% 5126 22 21% 1340
8 100% 5165 78% 4054 17 22% 1111
9 100% 10694  89% 9555 28 11% 1139
10 100% 10364 88% 9152 32 12% 1212
11 100% 8051 87% 6972 25 13% 1079
12 100% 4762  81% 3834 12 19% 928
Espacio
publico 100% 21740 0% 0 0 100% 21740
total area 100% 98324  65% 63914 275 35% 34410

Nota: Analisis cuantitativo U.P.5 fuente elaboracion propia.

En el andlisis cuantitativo del lugar se evidencia que la distribucién de espacio no es adecuada ni
bien disefada, generando andenes que no son suficientes para el perfil de via que es la avenida caracas,
en la zona no se encuentra zonas verdes que en verdad ayuden a la contaminacién, por lo cual es

importante nivelar el indice de ocupacidn con espacio publico y generar zonas verdes en este.
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Unidad paisajistica 6 Nodo Capital

Esta se encuentra delimitada por las calles 16 hasta la 32 por la avenida Caracas donde se
encuentra en el costado oriental zona de oficinas el Atrio, zona residencial y plazas el parque Central
Bavaria y en el occidental zona residencial y comercio de barrio.

Figura 19

Andlisis unidad paisajistica 6.

EQS%NAIE)E ; y /i £V | o 200
IPAMIENTO ‘ / - = LS ?
ESPECIAL / 4| | Z0NA ¥ %;N " - NIDE
gy s Y RESIDENCIAL 26NA i 2
/ / b RESIDENCIAL, -7 |
7 @ay = TONA .
Py = RESIDENCIAL
1 TIONA 1 TZONA '
COMERCIAL RESIDENCIAL R
s r
\ RESIDENCIAL — - ONA |
] ZONA l COMERCIAL
VA, COMERCIAL | | i {
) 1 RESIDENCIAL

¥
RESIDENCIAL

- r -

PLANTA PAISAJISTICA 6 NODO CAPITAL.
ESC 1:3000

Se rompe la malla de manzanas convencional, sus
. edificios son altos.

Se identfica nodos importantes con orden dando
seguridad.

Espacio publico conectado a su espacio para el uso de
las personas.

Edficios altos y dando una de
progreso.

Funcionalidad occidental y onental ben pero
desconectadas.

En el dia gran flujo de personas por uso de oficinas en la
noche moderado.

La av. Caracas es un espcio de solo transitar es la zona
donde nadie quiere permanecer.

@ CORTEA-A
ESC 1:500

Nota: se ve analisis del lugar tomando en cuenta los referentes tedricos fuente: elaboracion propia

inicio identificando los conceptos en planta y corte para entender cémo funciona las dindmicas

del lugar a través de los conceptos de las 6 dimensiones y los no lugares, También se identificé por zonas
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en especifico de la unidad estos conceptos y los resultados no fueron de unas dindmicas positivas. El

cual encontramos lo siguiente.

Figura 20

Andlisis general U.P.6

1.DIMENSION MORFOLOGICA |

Una unidad que cuenta con una morfologia de tipe modemo an la
cual los edificios altos y nuevos forjan sus espacios piblicos
glrededor generando una movilidad y recomdos, existiendo bajo
nivel de morfologioa ortogonal tradicional

L. A

2.DIMENSION PERCEPTIVA

Se evidencian miltiples nodos o puntos de referencia con
elementos armuitectonicos y espacics wbanos como las Tomes
Atrio con una vida urbana diversificeda en su costado oriental y un
uso del suelo varado, diferente & su costado occidental que fiense
un enfoque residencisl.

L i

~

3.DIMENSION SOCIAL

Se tenen espacios con fines de convivencia & interaccidn social
con sensackin de seguridad een ambos costados. Mecesidades
basicas estan mejor resueltas en el espacio plblico al igual que los
espacios efectivos con diversos servicios.

e y

Zona de transicidn en el paisaje urbano del deterro al cuidado,
modernismo y sensibilidad armonica con el espacio pdblico que
brinde sensacidn de seguridad y cuidado con una arquitectura
llamativa por sus edificios altos que envuelve |as circualaciones.

5.DIMENSION FUNCIONAL

La arquitectura protagoniza la funcion en este sector con altos
edificios modernos que generar usDs MIXtOS 8n SUS primaras
plantas &n un importante sector que se vincula & la red capital de
tramzporte plblico de manera muy facil.

o —y

-

6.DIMENSION TEMPORAL

Los espacios albergan mayor cantidad de actividad es de forma
diuma, sin embargo hay una continuidad en el horario nocturno por
los semnvicios que ofrece scompafiado de la cercania entre estos asi
qua la vida callejera nocturna esta muy presentz en el costado

e A

7. LOS NO LUGARES

Las zonas de esta unidad ayudan a que no haya no lgares tan
evidentes por loe usos los cuales Eyudan & gue tengan una
apropiacidn del lugar, sungue sobre la Av. Caracas se evidencia
qua e& la unica zona da paso.

@@@ @@@

- Se rompe la trama wrbana cldsica de manzanas regulares, con
mayor diversidad en formas y distribudén de edlﬁcacu)nes

- Pr inio de edificad dtas y reck que la
estructura urbana y I8 ocupaddn del suelo.

- Densificacion progresiva, con mayor ndmero de desarrolios
verticales que alteraran la escsia urbana del sector.

- Presenca de hitos urbanos y referencias visuales como Torres

| Atrio y otros desarrolios recientes funcionan como puntos de

referenda arquitectonica.

S - Se antidpa una modificacion en la
sector con ks Begada del metro.

- La diferencia en altura y disefio de los edificios genera una
percepaon de contraste entre la escala tradicional y la moderna.

P perceptual del

- Mayor percepcion de seguridad en ambos « debido a la
actvidad ylap iade y ofici
- Costado ocridental: Pradominio resid I, con una

mas estable y menos cambios en el fiyjo social diano.
- lluminacdn pibbica eficiente y alta afluencia de personas generan
un entorno mas vigilado.

- Cambios en la ocupacidn del espacio pdblico y redistribucion de
usos, reforzando |a integracon de la comunidad.

- Zona de transicién visual entre el deterioro de sectores
tradicionales y la renovadon con arquitectura modema.

- Edificios de gran altura domi a visual y configuran dos.
con fachadas impanentes.

- Mayor atractivo visual en sectores con intervencion paisajistica y
cuidado del entomo construida.

» - Facl acceso a Ia red de transporte pdblico, con estaciones de |

T Milenio y futura integracidn con el metro elevado.

Edimaones modernas de gran altura con integracion de

3 ficinas y vivienda, ial en las plantas bajas.
- Alta Svidad peatonal, con ande y cuces bien

b serializados que mejoran la movilidad no motorizada.

- Avenida Caracas como gje principal de flujo vehicular y transporte
maswo orgsmzanm = mmhdm en d sector.

Fuerle Gno* mlps 2025 Mndlﬁm elﬂ:wmdn Fropia

-Especbe pmllax ¥ setvlous 1 un uso en
rios, adap a las dir de la zona en el
costadoonental.

-Se mantiene un flujo reducikdo en calles secundanas, (zona
4 occidental) por menor presencia de comerco nodtumo.

Espacios como estaciones, paraderos y pasos peatonales :

funcionan solo como puntos de trénsito sin identidad ni apropiacion
social, contrastando con las zonas de uso mixto donde la
L interaccion y el sentido de lugar son mas evidentes.

Fuenle Google maps 2025 - Modificada: elaboracién propia

Nota: se ve analisis del lugar tomando en cuenta los referentes tedricos fuente: elaboracion propia
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Se identifica en las dimensiones que no estan funcionando de una manera adecuada, con la no
funcionalidad de algunas de estas dimensiones o combinadas entre ellas se llega a la conclusidn que se
vuelve un no lugar, ésea un lugar transitorio, sin historia y sin apropiacion que lo hagan tener identidad y
esto sucede por dindmicas negativas mencionadas en las ilustraciones por lo cual se diagnostica que en
sectores como:

Desarticulacion en esta unidad desarticulada con la barrera fisica de la calle 26 por los lotes sin
uso hace que se desconecte completamente generando una segregacion de poblacidn debido a la
diferencia de actividades por lo que genera una ruptura del tejido urbano con el sur de la ciudad y con
las otras unidades, por lo cual se propone la integracién del costado sur con las nuevas actividades del
costado norte, articulando la unidad 6 con la 5 teniendo una movilidad fluida peatonalmente.

Cambios de usos de época republicana estas edificaciones originalmente eran vivienda y han
cambiado su uso a oficinas que han generado un impacto alto, estas viviendas son consideradas

patrimonio por lo que es importante devolverlas al uso original para que tengan un uso apropiado.

Tabla 7

Unidad paisajistica 6 Nodo Capital

area indice de Edificios espacio publico efectivo
manzana % manzana % ocupacion (m2) actuales (UND) % total espacio publico (M2)
1 100% 12749  82% 10516 30 18% 2233
2 100% 3891  80% 3100 13 20% 791
3 100% 2886 0% 0 0 100% 2886
4  100% 23682  80% 18887 10 20% 4795
Espacio
publico 100% 26792 0% 0 0 100% 26792
total area 100% 70000  46% 32503 53  54% 37497

Nota: Analisis cuantitativo U.P.6 fuente elaboracién propia.

En el andlisis cuantitativo del lugar se evidencia que la distribucién de espacio publico tiene un
balance apropiado entre indice de ocupacidn con su espacio publico y sus zonas verdes, por lo que se

interviene es generalmente por una mejor conexion con el sur de la ciudad.
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Diagnostico global

Tabla 8

Promedio unidades paisajisticas

indice de Edificios espacio publico efectivo
% U.P. % ocupacion (m2) actuales (UND) % total espacio publico (M2)
total area 100% 386823 51% 198276 639 49% 188547

Nota: Analisis cuantitativo U.P.G fuente elaboracidn propia.

Figura 21

Zonas generales unidad 7 del metro

Nota: se ve analisis del lugar fuente: elaboracion propia
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Figura 22

3D andlisis general unidad 7 del metro de Bogotd

ESTACION 12 METRO ESTACION 13 METRO
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LINEA ELEVADA
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=== i 1L

S CALLE 19
ZONA PLAN PARCIAL -~
VOTO NACIONAL

ZONA PLAN PARCIAL
ESTACION METRO CALLE 26
882

FUTURO PROBLEMA DE
ESPACIO PUBLICO

Nota: se ve analisis del lugar fuente: elaboracidon propia

En un analisis global de la unidad 7 del metro ya dimensionando todas las dinamicas de las 6
subunidad paisajistica se evidencia la desconexién que tiene entre si creando barreras fisicas e
imaginarias, la falta de espacio publico y su mala distribucién, falta de mobiliario, el gran transito de
personasy vehiculos, saturacion de comercio sin orden y la zona de tolerancia, ninguno de estos hechos
urbanos cuentan con un espacio suficiente y adecuado, todo esto hace que nadie se apropie del lugar
haciendo evidencia de deterioros de edificios, calles y inseguridad , ahora con la implementacion pronta
de los planes parciales Voto Nacional, Calle 26 y de la linea elevada del metro con su estructura traera
dinamicas nuevas, por lo que es importante plantear un disefio pensando en las diferentes dinamicas,
para que sean positivas entre ellas refiriéndonos a un concepto de Simbiosis urbana que es ayudarse de
la una a la otra, esto para que el tejido urbano mejore y tenga una renovacién y revitalizacién
respondiendo a las verdaderas necesidades del lugar y su poblacién asi dandole una nueva imagen de la

ciudad y teniendo apropiacién de todo del que vaya al centro de Bogota.
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CAPITULO 5: Proyecto

Descripcidn del proyecto.

El proyecto Entornos Urbanos propone estrategias urbanas en los espacios de la unidad
paisajistica nimero 7 de la linea del metro elevado de Bogota para tener conexiones urbanisticas
evitando la fragmentacion y recuperando el tejido urbano en las 6 sub unidades paisajisticas llamadas 1.
Nuevo Milenio, 2. Plazas del Unidn, 3. Form — Arte, 4. Nexo Victorino, 5. Senderos de Santa Fe, 6. Nodo
Capital, estas se analizaron y se diagnosticaron con los conceptos de las 6 dimensiones de Public Places,
Urban Spaces de Matthew Carmona, Tim Heath, Taner Oc y Steven Tiesdell y de Augé, M. Los no lugares:
Espacios del anonimato, dando en evidencia que la falta de las dimensiones o la combinacidén de ella
hacian un no lugar, con el fin que se hizo el diagndstico fue para encontrar las dindmicas negativas para
componer estrategias urbanas que las mitiguen individualmente a las 6 subunidades como unidas,
volviéndolo una sola pieza de estrategias urbanas de espacio publico, unificando la implementacién de la

estructura de la unidad 7 del metro de la primera linea.

Para mejorar cada subunidad y lograr que funcione conjuntamente se plantean estrategias que
combinan tres aspectos fundamentales: dimensiones urbanas, vinculaciones y relaciones de
composicion. inicialmente las dimensiones urbanas ayudan a entender qué le falta o qué potencial tiene
cada lugar identificando sus dinamicas, desde su uso hasta la forma en que las personas lo habitan. En
segundo lugar, las vinculaciones buscan conectar cada subunidad con su entorno inmediato, para que el
espacio urbano fluya sin interrupciones. y finalmente las relaciones de composicion se encargan de
organizar los elementos urbanos dentro de cada estrategia, asegurando que todo tenga sentido y
armonia, los dos ultimos aspectos se encuentran explicados en el manual de espacio publico 2023 de

Bogota y en el manual de estrategias urbanas anexo integrando estos tres aspectos se crean estrategias
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gue responden a las necesidades particulares de cada lugar entorno al metro y sus diferentes dinamicas
logrando que toda la Unidad 7 funcione como una estructura urbana coherente, accesible y pensada

para las personas.

Estrategias de disefo.

Figura 23

Caja de herramientas Manual de Estrategias Urbanas

Nota: se podrd tener mas contexto de esta caja de herramientas en el Manual de estrategias Urbanas. Fuente: elaboracién
propia
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Tabla 9

Problemas y estrategias sub-unidades
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UNIDAD 2 - PLAZAS DEL UNION

DIMENSIONES

PROBLEMATICAS

ESTRATEGIAS

Dimension Morfoldgica

Intervencién moderna que cambio su morfologia urbana a nivel de manzanasy trazado vial en el
costado oriental como forma de sepultar el pasado (el Cartucho - barrio Santa Inés) cambio el uso
del sueloy actividades sociales. En el costado occidental con morfologia ortogonal en su malla
vial consolidan manzanas de 120m x 35m.

. Reintegracién de la memoria urbana: Incorporar elementos simbdlicos en el espacio publico
(murales, mobiliario tematico, sefializacion) que recuerden la historia del lugar y fortalezcan la
identidad del sector.

. Mejoramiento de la conectividad urbana: Implementar pasajes peatonales o corredores verdes
que reconfiguren lainteraccion entre las nuevas y antiguas estructuras, promoviendo una trama
urbana mas inclusiva.

Dimension Perceptual

Las percepciones en el lugar, aunque subjetiva al observador es de desconfianza, no hay
familiarizacion ni apropiacion directa con el parque Tercer Milenio por su poca accesibilidad. No
se tiene una memoria histdrica del lugar ni elementos que la evoquen. Flujo de personas
peatonales medio y con alto transito vehicular.

. Disefio de accesos y puntos de referencia: Crear accesos peatonales mas visibles y seguros, con
sefializacion clara, iluminacion adecuada y elementos de guia sensorial para mejorar la
percepcion de seguridad.

. Activacion del espacio con usos mixtos: Incorporar zonas de comercio, culturay recreacion
dentroy alrededor del parque para atraer a mas personas y generar una apropiacion progresiva
dellugar.

Dimensién Social

En las dinamicas urbanas las necesidades primordiales no son solucionadas, (fisioldgicas,
seguridad, estimulo, autorelacion y afiliacion), adicional tiene baja accesibilidad para la gente de
la zona para la recreacion. En el costado occidental con actividades.

. Espacios de encuentro comunitario: Crear plazas o mddulos de interaccién social con mobiliario
adecuado para fomentar actividades recreativas y mejorar la seguridad mediante la presencia
constante de personas.

. Mejoramiento de accesibilidad universal: Implementar rutas accesibles con pendientes suaves,
rampas y sefializacion en braille para facilitar el acceso a todas las personas.

No se evidencia equilibrio m entre ambos costados a nivel urbano, (oriental y occidental). Lo que
generan espacios negativos y positivos con mayoria de espacios positivos (espacios definidos y
confinados). Ningln costado invita a la permanencia por falta de mobiliario y actividades que se
desarrollen.

. Unificacion de lenguaje arquitecténico y paisajistico: Uso de materiales y colores coherentes en
fachadas, mobiliario y pavimentos para generar una identidad visual homogénea.

. Creacion de nodos visuales atractivos: Implementar arte urbano, esculturas o estructuras que
sirvan de referencia visual y brinden puntos de interés a los transeuntes.

Dimensién Funcional

Los usos especificos no generan variedad ni involucra a a los peatones, a pesar de contar con una
ubicacién urbana privilegiada en sentido de libertad de transporte y movimiento peatonal. La
configuracién espacial se podria mejorar con la interaccion de edificio-calle mejorando el confort
psicolégico del espacio.

. Espacios flexibles y adaptables: Disefiar areas que puedan cambiar de funcidn segun la hora del
dia o la temporada, permitiendo diferentes actividades como mercados temporales, ferias o
eventos culturales.

. Interaccién edificio-calle: Disefiar fachadas activas con locales comerciales abiertos hacia la calle
y mobiliario integrado para mejorar la experiencia peatonal y fortalecer la relacién con el espacio
publico.

Dimension Temporal

Los espacios publicos de esta unidad cuentan con una vida activa netamente diurna, no hay
desarrollo de vida nocturna debido a sus actividades especificas, su contexto histérico de
inseguridad y su nula accesibilidad del parque Tercer Milenio en la noche.

. lluminacién inteligente y segura: Incorporar alumbrado publico con sensores de movimiento y
temperatura de color adecuada para mejorar la percepcion de seguridad en la noche.

. Actividades nocturnas programadas: Implementar eventos culturales, deportivos o
gastrondmicos en horarios nocturnos para atraer flujo de personas y disuadir la inseguridad
mediante la presencia activa de la comunidad.

Dimension Morfoldgica

Las diagonales orgénicas irrumpen en el costado oriental, contrastando con la tradicional trama
reticular de la zona. Esta configuracion fomenta dindmicas de movimiento que

conectany articulan dos amplios espacios abiertos: la Plaza de La Mariposa al sury el Parque
Tercer Milenio al norte, potenciando la movilidad peatonal y la interaccién urbana.

. Redisefio de la conectividad peatonal: Crear ejes peatonales que integren mejor la Plaza de la
Mariposa y el Parque Tercer Milenio con las manzanas adyacentes, usando pasos seguros y
mobiliario que guie los recorridos.

. Optimizacién del flujo urbano: Implementar corredores de sombra y franjas verdes que
suavicen la transicién entre la morfologia reticular y las diagonales, asegurando continuidad
espacial.

Dimension Perceptual

Se percibe facilmente una amplia vida callejera y actividad comercial, con una accesibilidad
elevada pero a la vez baja permeabilidad visual desde cualquier punto. Sensacién de alto
movimiento peatonal y leve inseguridad debido a la aglomeracién peatonal y vehicular. Las
actividades se transfieren a las calles.

. Estrategias de visibilidad y seguridad urbana: Implementar iluminacion direccional y mobiliario
urbano de baja altura para permitir mayor visibilidad y control social en espacios de alta
concurrencia.

. Activacion del espacio a través de la transparencia visual: Redisefiar fachadas y estructuras en
plazas con elementos translicidos o semiabiertos que favorezcan la percepcion de aperturay
vigilancia natural.

Dimensién Social

Se reconocen elementos culturales de manera fisica en plazas publicas. Los entornos no invitan a
la permanencia, pero cuenta con multiples caminos para desarrollar circulaciones que ayudan al
desarrollo de las actividades. Zona de la ciudad donde socialmente los espacios neutros los rigen

la comunidad flotante.

. Creacion de circuitos culturales y recreativos: Establecer rutas tematicas con intervenciones
artisticas y espacios de encuentro que refuercen la identidad social y fomenten el uso
prolongado del espacio publico.

. Infraestructura social flexible: Incorporar mobiliario modular y zonas de uso mixto que permitan
desde mercados temporales hasta actividades comunitarias, adaptdndose a diferentes horarios.

No se encuentra componentes naturales relevantes, alto nivel de desapego y descuido al espacio
publico, si cuenta con espacios abiertos para peatones como plazas sin embargé en mismos
lugares carece ausencia de orden y elementos arquitecténicos o urbanos que marquen
significado del entorno y su historia.

. Reintroduccion de vegetacion urbana: Implementar corredores verdes con arboles de gran porte
y jardines lineales que estructuren visualmente el entorno y mejoren el microclima.

. Identidad visual con elementos urbanos: Crear hitos arquitectdnicos y esculturas interactivas
que refuercen la conexidn con la historia del sector y guien el transito peatonal.

Dimensién Funcional

Las actividades involucran a la gente directamente, teniendo un alto nivel de flujo diurno.
Visualmente el espacio no es permeable y estéticamente no cuenta con belleza arquitectdnica
definida por falta de mantenimiento. Los espacios publicos no cuentan con la opcién de ser
multifuncionales.

. Espacios publicos multifuncionales: Disefiar mobiliario adaptable (bancas convertibles,
plataformas méviles) que puedan modificar su funcion segun el uso del espacio en distintos
momentos del dia.

. Mejoramiento de la infraestructura peatonal: Ampliacion y mejora de andenes con pavimentos
diferenciados y sefializacién tactil para optimizar la accesibilidad y el transito seguro.
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Dimension Temporal

Los espacios de esta unidad cuentan con una vida activa mayoritariamente diurna debido al
comercio, las actividades nocturnas son de cardcter ilicito y de ocio lo que aumenta el riesgo de
inseguridad y bajo flujo peatonal.

. lluminacién y mobiliario de uso nocturno: Incorporar luminarias LED con temperatura de color
calida para mejorar la percepcién de seguridad y mobiliario urbano disefiado para la permanencia
en horarios nocturnos.

. Programacion de eventos nocturnos regulados: Fomentar actividades seguras como mercados
nocturnos, proyecciones de cine al aire libre y eventos de arte urbano que activen el espacio en
lanoche.

Dimension Morfoldgica

limita con dos principales arterias viales como lo es la calle 13y Av. caracas lo que le otorga una
posicién estratégica para servicios pero una gran desventaja para actividades académicas que alli
de desarrollan.

. Reconfiguracidn de los andenes con plataformas escalonadas: Ampliar el espacio peatonal en
sectores clave para generar transiciones mas comodas entre las edificaciones y el flujo vehicular.
. Implementacion de pasos seguros y sefializacion téctil: Disefiar cruces peatonales estratégicos
con pavimentos diferenciados y sefializacion para mejorar la conectividad y seguridad del
peaton.

Dimension Perceptual

Se obtiene una percepcidn del espacio amplia por la malla vial con fuertes sonidos y olores por
trafico vehicular y vida callejera, con una percepcion de orientacién muy sencilla. Aunque carece
de afecto y mantenimiento al espacio publico y privacidad. El peatén no cuenta con elementos
naturales cercanos.

.Barreras acusticas naturales y urbanas: Incorporar franjas de vegetacion densa y mobiliario con
paneles acusticos para mitigar el ruido del trafico.

. lluminacién y arte urbano para mejorar la percepcion del espacio: Implementar murales en
medianeras, intervenciones luminicas y sefializacion atractiva que guie y embellezca el entorno.

Dimensién Social

La ausencia de mobiliario urbano genera la ruptura en la interaccion social de la poblacién, zonas
de dispersidn o permanencia son nulas. Las relaciones se concentran en el ambito publico de
comercio y servicios ofrecidos.

. Plazas de bolsillo y mobiliario flexible: Crear pequefios espacios de estancia con bancas
modulares, mesas de uso publico y elementos que fomenten la interaccién social.

. Activaciones comunitarias con enfoque artistico: Fomentar eventos culturales, exposiciones
itinerantes y espacios de expresion ciudadana para reforzar la identidad del lugar.

No se centra componentes naturales, bajo nivel de mantenimiento, sin espacios amigables para
peatones y con espacios definidos por el comercio, ausencia de zonas histéricos y significados del
entorno y poco orden.

. Integracion de elementos verdes y mobiliario estético: Incorporar jardineras elevadas, pérgolas
vegetadas y mobiliario con disefios atractivos para mejorar la imagen del espacio.

. lluminacién escénica para resaltar elementos urbanos: Implementar luces dirigidas que
destaquen fachadas, murales y senderos para reforzar la orientacion y seguridad nocturna.

Dimensién Funcional

La diversidad de actividades en los andenes en un corto tramo dispone de poca libertad de
movimiento peatonal con fécil acceso a transportes publicos, con un claro punto de origeny
destino.

.Jerarquizacion de andenes con zonas de transito y permanencia diferenciadas: Disefiar franjas
especificas para movilidad rapida y otras para estancia, garantizando accesibilidad universal.

. Integracion con nodos de transporte: Reubicar y mejorar la sefializacion de paraderos de
transporte publico para evitar obstrucciones y mejorar la conectividad peatonal.

Dimension Temporal

Los espacios de esta unidad tienen una actividad dindmica durante el dia. Aunque hay pocos
establecimientos dedicados al ocio nocturno, existen algunas opciones para su desarrollo.

. Dinamizacidn del espacio nocturno con usos culturales y recreativos: Fomentar actividades
como cine al aire libre, musica en vivo y ferias nocturnas para extender el uso del espacio.

. Sistema de iluminacién inteligente: Incorporar luminarias LED con sensores de movimientoy
cambios de intensidad para mejorar la percepcion de seguridad en la noche.

Dimensién Morfoldgica

La disposicion morfoldgica del lugar es de forma ortogonal tradicional con mazanas rectangulares
de 98m x 60m que organizan la malla vial. La accesibilidad y permeabilidad son altas de no ser
interrumpidas por el nivel de comercio alto.

. Implementacién de franjas peatonales y microplazas en intersecciones clave para mejorar la
conectividad y reducir el impacto del comercio sobre la fluidez urbana.

. Desarrollo de espacios flexibles con mobiliario urbano mévil que permita configuraciones
dindmicas segun el flujo peatonal y comercial.

Dimension Perceptual

La percepcion es de multiples sensaciones y estimulos, sonidos, vista y olfato mayoritariamente.
Edificios insignias que ayudan al sentido de ubicacion, con alto nivel de transito peatonal y
vehicular ayudan a percibir le espacio como agitado.

. Creacion de corredores verdes con vegetacion acustica y visual que reduzcan el impacto del
ruido y mejoren la calidad ambiental.

. Integracion de sefaléticay elementos arquitectdnicos que faciliten la orientacion espacial y
generen puntos de referencia para una percepcion mas ordenada del lugar.

Dimensidn Social

El movimiento social o debido al contexto y actividades es de estrechas relaciones, la sociedad
impone sus propias reglas en zonas publicas. Una experiencia sensorial alta con vida callejera
diurna, no se tiene vida callejera nocturna.

. Disefio de plazas activas con programacion de eventos culturales y actividades nocturnas
seguras, promoviendo la interaccién social fuera del horario comercial.

. Implementacion de iluminacién inteligente y mobiliario adaptable para generar espacios de
reunién y permanencia en la noche.

Los estados actuales de los elementos arquitecténicos sobre el eje vial primario (AV. Caracas) son
de deterioro, antiguos edificios residenciales pierden sus caracteristicas y la zona muestra una
mezcla entre vieja arquitectura deteriorada y nuevos.

. Restauracion de fachadas patrimoniales y aplicacion de directrices de disefio para nuevas
construcciones que mantengan la identidad histdrica del sector.

.Usode arte urbano y murales participativos que resalten el caracter cultural de lazonay
refuercen su identidad visual.
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Dimensién Funcional

Una saturacion de actividad en espacios publicos, generé que edificios residenciales perdieran su
uso original y pasaran a ser de uso comercial o a fines. Sumado al alto nivel de flujo peatonal y
vehicular sobre la malla arterial.

. Creacion de zonas de amortiguacion entre areas comerciales y residenciales con espacios de
transicion (parques lineales o plazoletas).

. Desarrollo de espacios polivalentes que permitan distintas funciones a lo largo del dia,
ajustandose a las necesidades urbanas.

Dimensién Temporal

Los espacios de esta unidad cuentan con una vida activa diurna mayoritariamente, se encuentran
pocos establecimientos existentes para el desarrollo de vida nocturna de ocio.

. Implementacién de mercados nocturnos y programacion cultural para activar la zona después
del horario comercial.

. Desarrollo de iluminacién escénica en calles y plazas para mejorar la percepcién de seguridad y
fomentar actividades nocturnas seguras.

Dimension Morfoldgica

Morfologia tradicional con malla vial ortogonal, colindante con una planificacién de renovacién
urbana como lo es el plan parcial Estacién Metro calle 26, no cuenta con

suficiente espacio publico efectivo para sus residentes y su morfologia contrastard con la nueva
zona.

. Consolidacion de una estructura de espacio publico efectivo. Implementacién de plazas y
corredores peatonales para integrar la morfologia tradicional con la renovacion urbana del Plan
Parcial Estacion Metro Calle 26

. Reconfiguracion del espacio publico para mitigar la fragmentacion urbana. Generacién de
franjas de amortiguacién entre el drea tradicional y la nueva zona de renovacidn para evitar
rupturas espaciales

Dimension Perceptual

No se comprende facilmente las actividades que se generan en la pieza urbana del costado
oriental acompafiado de una sensacion de abandono. No hay nodos o elementos representativos.
Contrario, en el costado occidental la actividad es claray de un comercio 24/7 que genera alto
flujo de peatones y vehiculos.

. Refuerzo de nodos urbanos y elementos representativos. Incorporacion de hitos visuales,
sefializacion y mobiliario urbano distintivo en el costado oriental para mejorar laidentidad del
sector y facilitar la orientacién.

. Activacion sensorial del espacio publico. Uso de materiales, vegetacion, iluminacion y texturas
que generen una experiencia urbana mas acogedora y diferenciada, reduciendo la sensacién de
abandono en el costado oriental.

Dimensidn Social

Los espacios y calles de ocio atraen gran cantidad de peatones y movimiento de mdultiples
servicios, facil accesibilidad con permeabilidad baja. La sociedad impone sus propias reglas para
la convivencia en el costado occidental.

. Creacidn de espacios de convivencia con actividades programadas. Incorporacién de mobiliarioy
areas de descanso en sectores estratégicos para fomentar la interaccion social y regular el flujo
de comercio informal.

. Implementacién de espacios seguros para la interaccion social. Disefio de zonas de estancia con
visibilidad y vigilancia natural para promover la apropiacién del espacio por parte de la
comunidad.

El paisaje urbano muestra deterioro por las estructuras sobre malla arterial primaria (Av. caracas)
mayoritariamente, estado de abandono, mala higiene y aspectos deplorables. Lo que genera un
rechazo por parte de la ciudadania y abandono del espacio.

. Regeneracion del paisaje urbano deteriorado. Intervencién en fachadas, iluminacion y
mobiliario urbano para mejorar la percepcidn visual del entorno y reducir la sensaciéon de
abandono.

. Implementacién de intervenciones artisticas urbanas. Uso de murales, arte publico y vegetacion
vertical en estructuras deterioradas para resignificar el espacio y aumentar la valoracién del
entorno.

Dimensién Funcional

La zona cuenta con una funcionalidad alta creando un punto de red comercial valiosa para la
capital en el costado occidental. Sin embargo, en el costado oriental la arquitectura presenta un
fuerte "palimpsesto" por el cambio de uso de unidades residenciales.

. Diversificacion del uso del suelo con equipamientos urbanos adecuados. Habilitacién de
espacios multifuncionales que equilibren la actividad comercial con dreas de recreacion y
descanso para residentes y visitantes.

. Ordenamiento del comercio informal sin afectar la movilidad. Disefio de zonas especificas para
el comercio ambulante, asegurando su integracion con el espacio publico sin generar
obstrucciones en el flujo peatonal.

Dimension Temporal

Los tiempos de esta unidad se caracterizan por contar con una vida 24/7 activa con mayor flujo en
horario nocturno, se centran en actividades de recreacion y ocio mayoritariamente con actividad
de comercio local y residencial muy cercano.

. Fortalecimiento del uso nocturno seguro y dindmico. Implementacién de iluminacion
estratégicay mecanismos de control para garantizar un entorno seguro durante la noche sin
afectar el comercio nocturno formal.

. Programacion de eventos y actividades para activar el espacio en diferentes horarios. Desarrollo
de mercados temporales, actividades culturales y recreativas para diversificar los usos del
espacio a lo largo del dia y la noche.

Dimension Morfoldgica

Una unidad que cuenta con una morfologia de tipo moderno en la cual los edificios altos y nuevos
forjan sus espacios publicos alrededor generando una movilidad y recorridos, existiendo bajo
nivel de morfologia ortogonal tradicional.

. Consolidacion de un tejido urbano mixto: Integrar espacios publicos y comerciales en los
primeros niveles de edificaciones modernas para generar recorridos urbanos mas fluidos y
dindmicos.

. Reforzamiento de la identidad arquitectdnica: Resaltar la armonia entre la arquitectura moderna
ylos espacios publicos, generando continuidad visual y morfoldgica para evitar contrastes
abruptos.

Dimension Perceptual

Se evidencian multiples nodos o puntos de referencia con elementos arquitecténicos y espacios
urbanos como las Torres Atrio con una vida urbana diversificada en su costado oriental y un uso
del suelo variado, diferente a su costado occidental que tiene un enfoque residencial.

. Refuerzo de hitos urbanos y sefialética intuitiva: Edificaciones emblematicas como las Torres
Atrio para generar una mayor legibilidad del espacio urbano mediante iluminacién estratégica,
mobiliario distintivo y sefializacién clara.

. Diferenciacién funcional de los costados: intervenciones que refuercen el caracter mixto del
costado oriental con usos comerciales y de servicios, y resaltar el caracter residencial del costado
occidental con espacios de transicion que permitan la convivencia.

Dimensién Social

Se tienen espacios con fines de convivencia e interaccion social con sensacion de seguridad en
ambos costados. Necesidades bésicas estan mejor resueltas en el espacio publico al igual que los
espacios efectivos con diversos servicios.

. Potenciacién de espacios de encuentro y convivencia: Crear nuevas zonas de permanencia con
mobiliario urbano y vegetacion en los corredores peatonales para fortalecer la interaccién social
y el sentido de comunidad.

. Dinamizacién de la vida nocturna segura: Implementar iluminacion eficiente y actividades
culturales en el espacio publico para prolongar el uso del espacio en horarios nocturnos y evitar
vacios urbanos.
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Zona de transicién en el paisaje urbano del deterioro al cuidado, modernismo y sensibilidad
armdnica con el espacio publico que brinda sensacién de seguridad y cuidado con una
arquitectura llamativa por sus edificios altos que envuelve las circulaciones.

. Regeneracion del paisaje urbano deteriorado: Restaurar fachadas de edificaciones con
elementos de disefio contemporaneo que armonicen con la modernidad del sector,
incorporando intervenciones artisticas y paisajisticas.

. Refuerzo del caracter de transicion en el paisaje: Un disefio que marquen de forma sutil la
transicion entre la arquitectura modernay los espacios publicos de la Av. Caracas, generando
recorridos que guien al peatdn entre estos entornos.

Dimensién Funcional

La arquitectura protagoniza la funcion en este sector con altos edificios modernos que generar
usos mixtos en sus primeras plantas en un importante sector que se vincula a la red capital de
transporte publico de manera muy facil.

. Fomento de usos mixtos en los primeros niveles: Incentivar la activacion del espacio publico
mediante comercios, cafés y servicios en los primeros pisos de los edificios para aumentar la
vitalidad urbana.

. Integracion del transporte y la movilidad peatonal: Mejorar la conexidn entre el transporte
publicoy los recorridos peatonales con cruces seguros, sefializacion clara y pasos accesibles que
potencien la accesibilidad en el area.

Dimension Temporal

Los espacios albergan mayor cantidad de actividades de forma diurna, sin embargo hay una
continuidad en el horario nocturno por los servicios que ofrece acompafiado de la cercania entre
estos asi que la vida callejera nocturna estd muy presente en el costado.

. Optimizacidn del uso de los espacios segun franjas horarias: Implementar mobiliario flexible y
programas urbanos que permitan adaptar el uso del espacio en el dia para actividades
comerciales y en la noche para actividades de esparcimiento y recreacion.

Nota: se ve el andlisis descriptivo de las unidades fuente: elaboracion propia

Aplicacion de estrategias.

Para mejorar cada subunidad y lograr que funcione conjuntamente se plantean estrategias que

combinan tres aspectos fundamentales: dimensiones urbanas, vinculaciones y relaciones de

composicion. inicialmente las dimensiones urbanas ayudan a entender qué le falta o qué potencial tiene

cada lugar identificando sus dinamicas, desde su uso hasta la forma en que las personas lo habitan. En

segundo lugar las vinculaciones buscan conectar cada subunidad con su entorno inmediato, para que el

espacio urbano fluya sin interrupciones. y finalmente las relaciones de composicidn se encargan de

organizar los elementos urbanos dentro de cada estrategia, asegurando que todo tenga sentido y

armonia. integrando estos tres aspectos se crean estrategias que responden a las necesidades

particulares de cada lugar entorno al metro y sus diferentes dindmicas logrando que toda la Unidad 7

funcione como una estructura urbana coherente, accesible y pensada para las personas.




ENTORNOS URBANOS 81

Unidad paisajistica 1 Nuevo Milenio

Estrategia 1.1 Reconfiguracion de la estructura de espacio publico efectivo.

Mediante la implementacion de plazas y corredores peatonales para integrar la morfologia
tradicional con la renovacion urbana de los planes parciales y el metro. Esta estrategia mejora la
conectividad peatonal, fortaleciendo la identidad del sector y recuperando los espacios subutilizados,
generando mayor seguridad, vitalidad urbana y cohesién social.

Figura 24

Estrategia 1 U.P.1

Nota: contiene herramientas escogidas del Manual de Estrategias Urbanas y se proyecta una imagen de cémo podria quedar el
espacio con estas estrategias aplicadas. Fuente: elaboracién propia
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Estrategia 1.2 Consolidacién de un tejido urbano mixto.

La integracion de espacios publicos y comerciales en los primeros niveles de edificaciones
modernas para generar recorridos urbanos mas fluidos y dindmicos. La consolidacién de un tejido
urbano mixto, la integracidn de espacios publicos y comercio permite eso. Esta estrategia activa el
entorno a nivel peatonal, incentiva el uso continuo del espacio y fortalecié la relacién entre la

arquitectura y la vida urbana.

Figura 25

Estrategia 2 U.P.1

Nota: contiene herramientas escogidas del Manual de Estrategias Urbanas y se proyecta una imagen de cémo podria quedar el
espacio con estas estrategias aplicadas. Fuente: elaboracién propia
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Unidad paisajistica 2 Plazas del Unién

Estrategia 2.1 Activacion del espacio a través de la transparencia visual.

Las fachadas y estructuras en plazas con elementos transltcidos o semiabiertos que favorezcan
la percepcidn de apertura y vigilancia natural. El uso de materiales transltcidos, celosias, mallas
metalicas o elementos modulares abiertos fomenta la percepcion de seguridad mediante vigilancia
natural, mejora la conectividad visual y potencia la continuidad espacial en plazas urbanas, incentivando

el uso activo del espacio publico.

Figura 26

Estrategia 1 U.P.2

Nota: contiene herramientas escogidas del Manual de Estrategias Urbanas y se proyecta una imagen de cémo podria quedar el
espacio con estas estrategias aplicadas. Fuente: elaboracién propia
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Estrategia 2.1 Barreras acusticas naturales y urbanas.

La incorporacidon de franjas de vegetacion densa con el uso de materiales, vegetacion,
iluminacidn y texturas que generen una experiencia urbana mas acogedora y diferenciada. Esta
intervencién crea amortiguadores sonoros que reducen la contaminacidn auditiva, al tiempo que
enriquecen la experiencia espacial a través de estimulos visuales, tactiles y luminicos, promoviendo

entornos urbanos mas tranquilos, confortables y estéticamente integrados al paisaje.

Figura 27

Estrategia 2 U.P.2
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Nota: contiene herramientas escogidas del Manual de Estrategias Urbanas y se proyecta una imagen de cémo podria quedar el
espacio con estas estrategias aplicadas. Fuente: elaboracion propia
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Unidad paisajistica 3 Form-Arte

Estrategia 3.1 Implementacion de espacios seguros para la interaccion social.

El disefio de zonas de estancia con visibilidad y vigilancia natural para promover la apropiacion
del espacio por parte de la comunidad. Permite que la comunidad se apropie del espacio publico,
reduciendo la percepcion de inseguridad y fortaleciendo el tejido social. Se generan puntos de

encuentro seguros que revitalizan el entorno urbano y apoyan el éxito de los procesos de renovacion.

Figura 28

Estrategia 1 U.P.3

Nota: contiene herramientas escogidas del Manual de Estrategias Urbanas y se proyecta una imagen de cémo podria quedar el
espacio con estas estrategias aplicadas. Fuente: elaboracién propia
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Estrategia 3.2 Infraestructura social flexible.

incorporar mobiliario modular y zonas de uso mixto que permitan desde mercados temporales
hasta actividades comunitarias, adaptandose a diferentes horarios. Su aplicacion permite fomentar la
participacién ciudadana, dinamizar la economia local y fortalecer el sentido de pertenencia, al convertir
el espacio urbano en un soporte activo para la vida colectiva y cotidiana. Esta propuesta responde a la

necesidad de espacios versatiles en la renovacién urbana del centro de Bogota.

Figura 29

Estrategia 2 U.P.3

Nota: contiene herramientas escogidas del Manual de Estrategias Urbanas y se proyecta una imagen de cémo podria quedar el
espacio con estas estrategias aplicadas. Fuente: elaboracion propia
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Unidad paisajistica 4 Nexo Victorino

Estrategia 4.1 Regeneracion del paisaje urbano deteriorado:

Al restaurar fachadas de edificaciones con elementos de disefio contemporaneo que armonicen
con la modernidad del sector, incorporando intervenciones artisticas y paisajisticas. Esta accidén busca
dignificar el entorno construido, mejorar la imagen urbana y recuperar el valor patrimonial y simbdlico
del lugar. Su aplicacién impulsa la cohesién visual del espacio publico, fortalece la identidad local y
contribuye a un ambiente mas atractivo, funcional y habitable, clave para el éxito de los procesos de

renovacion urbana.

Figura 30

Estrategia 1 U.P.4
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Nota: contiene herramientas escogidas del Manual de Estrategias Urbanas y se proyecta una imagen de cémo podria quedar el
espacio con estas estrategias aplicadas. Fuente: elaboracién propia
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Estrategia 4.2 Consolidacion de un tejido urbano mixto.

Reintroduccién de vegetacion urbana: Implementar corredores verdes con arboles de gran porte
y jardines lineales que estructuren visualmente el entorno y mejoren el microclima. Se busca una
consolidacion de un tejido urbano mixto mediante la reintroduccidn de vegetacién urbana busca
implementar corredores verdes con arboles de gran porte y jardines lineales que estructuren
visualmente el entorno y mejoren las condiciones ambientales.
Figura 31

Estrategia 2 U.P.4

R-E-D R-E-J

Nota: contiene herramientas escogidas del Manual de Estrategias Urbanas y se proyecta una imagen de cémo podria quedar el
espacio con estas estrategias aplicadas. Fuente: elaboracion propia
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Unidad paisajistica 5 Senderos De Santa Fe

Estrategia 5.1 Espacios flexibles y adaptables.

Disefiar dreas que puedan cambiar de funcidn segun la hora del dia o la temporada, permitiendo
diferentes actividades como mercados temporales, ferias o eventos culturales. Se busca una
consolidacidn de un tejido urbano mixto mediante la reintroduccién de vegetacidn urbana busca
implementar corredores verdes con arboles de gran porte y jardines lineales que estructuren

visualmente el entorno y mejoren las condiciones ambientales.

Figura 32

Estrategia 1 U.P.5

Nota: contiene herramientas escogidas del Manual de Estrategias Urbanas y se proyecta una imagen de cémo podria quedar el
espacio con estas estrategias aplicadas. Fuente: elaboracién propia
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Estrategia 5.2 Integracidon del transporte y la movilidad peatonal.

Mejorar la conexion entre el transporte publico y los recorridos peatonales mediante comercios,
cafés y servicios en los primeros pisos de los edificios para aumentar la vitalidad urbana. En el centro de
Bogot3, esta intervencion es clave para fomentar una ciudad mas caminable, segura y dinamica, donde
la movilidad se articule con espacios activos y atractivos. Al incentivar el uso del espacio publico y
promover la vitalidad urbana, se mejora la experiencia del peatén, se reduce la dependencia del

vehiculo privado y se consolida una red urbana mas eficiente y humana.

Figura 33

Estrategia 2 U.P.5
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Nota: contiene herramientas escogidas del Manual de Estrategias Urbanas y se proyecta una imagen de cémo podria quedar el
espacio con estas estrategias aplicadas. Fuente: elaboracién propia



ENTORNOS URBANOS 91

Unidad paisajistica 6 Nodo Capital

Estrategia 6.1 Vida nocturna.

Implementacion de mercados nocturnos y programacion cultural para activar la zona después
del horario comercial. Al dinamizar la economia local y promover la apropiacién del territorio en
distintos momentos del dia, se consolida una ciudad mas viva, inclusiva y resiliente. La estrategia de vida
nocturna propone la implementacién de mercados nocturnos y programacion cultural como

herramientas para activar el espacio urbano después del horario comercial.

Figura 34

Estrategia 1 U.P.6

Nota: contiene herramientas escogidas del Manual de Estrategias Urbanas y se proyecta una imagen de cémo podria quedar el
espacio con estas estrategias aplicadas. Fuente: elaboracion propia
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Estrategia 6.2 Luminaria.

Desarrollando de iluminacion escénica en calles y plazas para mejorar la percepcion de
seguridad y fomentar actividades nocturnas seguras. Esta intervencién no solo mejora la visibilidad y
reduce zonas oscuras que generan inseguridad, sino que también realza el valor estético y simbdlico del

entorno urbano, incentivando el uso del espacio publico en horarios nocturnos.

Figura 35

Estrategia 2 U.P.6

Nota: contiene herramientas escogidas del Manual de Estrategias Urbanas y se proyecta una imagen de cémo podria quedar el
espacio con estas estrategias aplicadas. Fuente: elaboracién propia
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Aplicacion de diseiio Unidad paisajistica 2 Plazas del Unién

Estrategia de disefio: Activacidn del espacio a través de la transparencia visual

La intervencidn propuesta en el entorno de la Unidad 2, que comprende la Estacién 12 del
metro de Bogotd, se fundamenta en una estrategia de disefio derivada de la caja de herramientas
presentada en el Manual de Estrategias Urbanas. Esta estrategia surge del analisis y diagndstico
especifico realizado para esta unidad, y responde de manera puntual a sus necesidades, articulando
dimensiones perceptivas, visuales y funcionales orientadas a mejorar la experiencia urbana del peatén.

Desde lo perceptivo, se busca generar espacios legibles, seguros y apropiables; en lo visual, se
promueve la transparencia, la continuidad espacial y la conexién entre distintos sectores del entorno;
mientras que lo funcional se enfoca en organizar y facilitar el uso del espacio, priorizando la movilidad
peatonal y fomentando la interaccién social.

Asimismo, la propuesta establece relaciones de composicién espacial mediante una red
jerarquizada de circulacion peatonal, zonas de permanencia confortables y una estructura ecolégica
urbana que incorpora vegetacidn, areas permeables y elementos de sombra. Estas relaciones se
fortalecen con vinculaciones estratégicas con la zonificacion existente, permitiendo una integracion
coherente entre el espacio publico, la actividad urbana, el comercio local y los sistemas de transporte.
Por su parte, el paisajismo y la sostenibilidad se abordan mediante soluciones como areas verdes,
vegetacioén nativa, materiales permeables y equipamientos inclusivos que promueven la resiliencia social
y ambiental.

El objetivo central de esta intervencidn es la activacion del espacio publico, mediante el uso de
elementos que favorezcan la transparencia visual, la apertura y la vigilancia natural. Para ello, se
proponen estructuras con fachadas translucidas, celosias, mallas metadlicas y elementos modulares

semiabiertos, que permiten mantener una conexién visual entre distintos sectores del espacio urbano.
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Esto no solo mejora la percepcion de seguridad, sino que también refuerza la continuidad espacial entre
plazas, zonas de paso y espacios de estancia, incentivando asi un uso mas activo, inclusivo y permanente
del entorno.

Mobiliario urbano flexible

Se incorporaron elementos moviles y materas que pueden ser redistribuidas segun las
necesidades del dia a dia. Esta flexibilidad permite una adaptacién constante del espacio a diferentes
actividades y fomenta el uso colectivo y dinamico del lugar.

Organizacidén del comercio informal

En respuesta a la presencia consolidada del comercio informal, se disefiaron franjas especificas
para su ubicacion, de forma ordenada y respetuosa con la dindmica local. Estas franjas se ubican
principalmente en las plazas de Voto Nacional y San Victorino, buscando integrarse con el comercio
formal existente.

Mejoras en la conectividad peatonal

Para facilitar la conexion entre los costados oriental y occidental de la avenida Caracas, se
propone la implementacion de un sistema tipo pompeyano que obliga a los vehiculos a reducir la
velocidad. Esto convierte el cruce en una experiencia mas segura y fluida para los peatones.

Articulacion del metro con el entorno urbano

La presencia del metro elevado se convierte en un elemento integrador que potencia las
dinamicas locales mediante espacios publicos activos, pasos seguros y continuidad visual. En lugar de
actuar como barrera, el viaducto se incorpora al paisaje urbano con usos bajo los pilares, mejorando la

conectividad peatonal, fortaleciendo la actividad comercial existente y renovando la imagen del sector.
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Espacios bajo el viaducto

Entre los pilares del viaducto se generan espacios multifuncionales que cumplen roles tanto de
circulacién como de permanencia. Estos se disefian con un andén central como separadory se
complementan con mobiliario adaptable y vegetacion.

Zonas verdes y materialidad

Se introducen areas ajardinadas, drboles y vegetacidn baja para mejorar las condiciones
ambientales y aportar a la ecologia urbana. En cuanto a la materialidad, se emplean adoquines, baldosas
podo tactiles, madera y concreto, asegurando la accesibilidad para todas las personas, incluyendo
aquellas con discapacidad visual.

Equipamientos para el uso activo

El disefio incluye zonas con juegos infantiles y gimnasios al aire libre, distribuidos en plazas 'y
corredores para estimular la permanencia y el uso cotidiano del espacio por distintos grupos sociales.
Esta propuesta busca mas que transformar fisicamente el entorno de la Estacidon 12 del metro: pretende
devolverle a la gente un espacio que hoy se siente roto, desconectado y poco acogedor. A partir de un
disefio pensado desde lo cotidiano, se crean lugares donde caminar, quedarse, encontrarse y vivir la
ciudad de forma mas segura y amable. Al integrar el metro con su entorno y activar los espacios bajo el
viaducto, se reconfiguran las dinamicas urbanas, ddndole nuevo ritmo y vida al barrio. Con cada arbol
plantado, cada banco instalado y cada sendero recuperado, se construye también una nueva imagen del
lugar: una ciudad mas digna, donde la infraestructura no aisla, sino que conecta. Esta intervencidn es,
sobre todo, un gesto de cuidado hacia quienes habitan y recorren el centro de Bogota, y una

oportunidad para que el desarrollo urbano empiece a mirar mas a las personas que a los vehiculos.
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Figura 36

Materiales y vegetacion U.P.2
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Nota: contiene materiales y vegetacién aplicada en la unidad paisajistica 2. Fuente: elaboracion propia
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Figura 37

Planos general de disefio U.P.2
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Nota: contiene planimetria general de disefo en la unidad paisajistica 2 implementando las estrategias, book de planos

completo anexo c fuente: elaboracién propia
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Figura 38

Cortes generales de disefio U.P.2
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Nota: contiene secciones de corte en la unidad paisajistica, book de planos completo anexo c 2. Fuente: elaboracion propia
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Conclusiones y Recomendaciones

1. La caja de herramientas permite configurar diversas estrategias dentro de la propuesta del
proyecto, lo que da lugar a multiples resultados y dindmicas, segln el andlisis previo que se realiza del
contexto. Un diagndstico adecuado y coherente del lugar puede dar origen a estrategias que
transformen positivamente sus dindmicas urbanas, contribuyendo a una mejor imagen de la ciudad. Por
el contrario, si el andlisis carece de profundidad o consistencia, la caja de herramientas —compuesta por
dimensiones urbanas, relaciones de composicion y elementos de vinculacion— no lograra generar las
estrategias pertinentes que la zona en especifica necesita.

2. La caja de herramientas no solo se puede utilizar en el proyecto propuesto en esta tesis, sino
gue también se puede aprovechar para diferentes contextos actuales y a futuro que propone el POT de
la movilidad sostenible 2022-2035 que son las 2 Lineas de Regiotram, 5 lineas de metro en los proximos
30 afios, 7 Cables Aéreos, 20 corredores de alta capacidad (190,1 km), 32 corredores verdes 231 km para
movilidad amigable con el medio ambiente, 49 km de la malla vial rural mejoradas, 221 km de
infraestructura peatonal mejorados, 171,88 hectareas en espacios publicos peatonales para el encuentro
renaturalizados y reverdecidos, Consagra al peatén y al bici usuario como los protagonistas del espacio
publico y de la movilidad de nuestra ciudad.

3. La caja de herramientas no solo es una herramienta técnica, sino que también nos anima a
reconsiderar nuestro estilo de vida y como disefiamos nuestras ciudades con los resultados de
estrategias que puede dar, pero el verdadero valor esta en lo que sugiere cada estrategia que salga en
su capacidad de adaptarse a los detalles de cada lugar, a los eventos reales en las calles, los vecindarios
y la existencia diaria, volviéndonos mds sensibles a la hora de proponer, por lo cual se deja la siguiente
pregunta para el criterio de futuros profesionales é Estamos realmente dispuestos a leer la ciudad con la
sensibilidad que merece para transformarla con coherencia, responsabilidad y una visién colectiva, mas

alla de preguntarnos simplemente qué ciudad queremos construir?
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Anexos

Anexo A: Tabla 1 Pardmetros técnicos y operacionales para la integracidn del Sistema
TransMilenio con la Primera Linea del Metro de Bogota.

Anexo B: Manual de Estrategias Urbanas.

Anexo C: Normativa.

Anexo D: Planimetria general.



