
 Tomada de (BREVIARIO HISTORICO DE 
FACATATIVÁ)

        LOOPS 
PARQUE LINEAL

UNA ESTRATEGIA, PARA ENLAZAR EL 
BORDE SUR DE FACATATIVÀ

1909

El 13 de febrero se corre el 
primer tren entre Girardot y 
Facatativá. De esta 
manera, se inaugura el 
Ferrocarril Girardot, Tolima, 

Huila, Caquetá.

Denominado ferrocarril de 
Cundinamarca desde el 
año 1921,constituyó para 
Facatativá un factor de 
crecimiento demográfico, 
urbano, comercial y en 
general de su economía.  

1933

Se inaugura la Plaza de 
Ferias, una de las mejo-
res del departamento.

En 1959 la Nación compra 
a particulares el Ferrocarril 
de Caldas, en 1960 la Go-
bernación de Cundina-
marca firma la entrega de 
los ferrocarriles de Cundi-

namarca a la Nación
 

1954-1988

Ferrocarriles Nacionales 
de Colombia nace en 
1954 y se liquida en 

1988.

1538 1865

No tiene fecha de fun-
dación de Facatativá.
El Zipa Tisquesusa, es 
sacrificado a manos 
del soldado  Alfonso 

Domínguez Beltrán

1581

Se inaugura el camino 
real se Santafé a honda 
era el mas transitado  
Honda a Bogotá fue 
desde el siglo XVI hasta 

principios del s. XX.  

El telégrafo, se remonta a 
1865 el primer mensaje  
telegráfico transmitido en 
Colombia se originó en 
Facatativá el 1° de 
noviembre del mismo 

1873

1873-1881

1889

Se inaugura el pasaje 
córdoba entre la plaza 
principal y la estación de 

ferrocarril.  

Bogotá, por su parte, empieza 
a buscar una salida al Magda-
lena y a partir de 1873 inicia el
trámite para su ejecución. Solo 
en 1881 contrataría al mismo 
Cisneros para la construcción 
del primer tramo entre Girar-

dot y Tocaima, de 33 km.

El general Daniel Aldana 
y el gobernador del 
estado de Cundinamar
ca inauguran la estación 

del ferrocarril.  

1921 1959-1960

Diseño y gestión del habitad territorial.

LINEA DE INVESTIGACIÓN

Este grupo se enfoca en la investigación de los procesos, los productos 
y la forma en que las personas viven y coexisten en territorios y esce-
narios específicos desde la base conceptual del “hábitat”, con el 
objeto de mejorar nuestro conocimiento sobre fenómenos de relevan-
cia contemporánea y aportar a la generación de un Desarrollo Soste-
nible con miras al mejoramiento de la calidad de vida.

Descriptiva: 

TIPO DE INVESTIGACIÓN

Nos permite  definir y analizar la naturaleza del sitio para así 
tener una estructura lógica de los problemas y partir de un 

modelo teórico definido.

 ESTRATEGIAS PARA 
REVITALIZAR LA LINEA 

FERREA CON EL CENTRO 
HISTORICO DE FACATATI-

VÁ

PALABRAS 
CLAVES 

Urbano 

Arquitectonico 

Tecnologico 
sostenible 

Socioeconomico 

REVITALIZACIÓN
ESPACIO PUBLICO

PERMEABILIDAD
ESTRUCTURAS 

FERREAS

ECOLOGIA

CALIDAD DE VIDA

FRAGMENTACIÓN

ECOSISTEMA

DESARROLLO URBANO
MODELOS ECOLOGICOS
ENERGIAS RENOVABLES

Revitalización Urbana

Concepto Autor
Secretaria distrital 

planeación 
bogotá

Una estrategia 
para la revitaliza-

ción

Consta con una nueva estrategia de 
revitalizacion urbana basada en anali-
zar la franja centro,  bordes de integra-
ción, recuperación de lugares urba-
nos,implementación de equipamientos 

y genereación de espacio publico.

Patrimonio 
Industrial 

Ecosistema urbano Ester HIgueras 
García

 Torres C (2013)   
Apuntes, 26(2), 

52-67

El reto de la 
cuidad habitable

Interpreta la ciudad como un ecosiste
ma donde lel ser humano es el eje prin
ciapl para su desarrollo,  busca realizar 
un desarrollo apartir de estrategias 
sostenibles. 

Para la restauración de las estructuras 
ferroviarias se deben tener en cuenta 
las patologías, que influyen en su dete-
rioro y las condiciones ambientales a 
las que se ven sometidas para imple-
mentar las mejores estrategias para su 

revitalización. 

Urbano ecologico Ekhart hahn
La estructuración 
urbana ecológica

Esta estructuración nos refleja como 
convertir la calidad de vida humana, 
un confort, apartir de condiciones del 
aire y el agua  generando  una per-

cepción de la cuidad mas propia Arquitectura como 
tecnologia de cons-
truccion de la reali-

dad social

Xurxo M. 
Ayán Vila

Arqueologia de la 
arquitectura

Arquitectura de la 
cuidad

la arquitectura construye un patrón de 
racionalidad de una sociedad, gene-
rando una estructura de relaciones  
espaciales definiendo una lógica social, 
al que se refiere un significado simbólico.

Critiva al funcionalismo 
ingenuo

Aldo Rossi El estudio del contenido social se descri-
be los factores geográficos  que le dan 
al entorno su significado, y los hechos 
sociales proceden las formas y funcio-

nes.

http://www.banrepcultural.org/blaavirtual/re-
vistas/credencial/enero-dic1993/hconq1.htm

http://www.banrepcultural.org/blaavirtual/re-
vistas/credencial/enero-dic1993/hconq1.htm

http://www.banrepcultural.org/blaavirtual/re-
vistas/credencial/enero-dic1993/hconq1.htm

https://www.otromundoesposible.net/el-cami-
no-real-de-honda-a-santa-fe-de-bogota/

PROYECTO REVITALIZACIÓN 
RIO CALI 

PARQUE HIGH LINE DE NEW 
YORK

La idea es crear un gran parque 
de talla internacional, que apro-
veche el río, las zonas verdes, la 
diversidad de la fauna y la plan-
tación de árboles existentes, el 
diseño de West 8 volverá a co-
nectar el Parque Río Cali con el 
paisaje del río, donde los bienes 
naturales y el legado ambiental 
del Valle del Cauca se encuen-

tran atesorados.

Implementación de estrategias 
de revitalización sobre la línea 
férrea en desuso, donde imple-
mentan estrategias para revertir 
los daños del deterioro por medio 
de un parque lineal, donde im-
plantan gran variedad de vege-
tación, lugares de estar y de tran-
sición, con amplia permeabilidad 
de muchos puntos de ingreso y 
conexión por medio de rampas y 

escaleras.  

https://www.archdaily.co/co/780028/asi-sera-la-segun-
da-fase-del-corredor-verde-de-cali-en-colombia

https://proyectos6apuntes.wordpress.com/acerca-de/interven-
cion-urbana-proyecto-high-line-new-york/

CONECTANDO XALAPA: Proyecto 
integral del Corredor Ferroviario, 

Xalapa, México 

El proyecto consiste en la revitalizaciòn 
de la zona de la antigua estaciòn del 
tren en xalapa. Busca tener soluciones a 
corte, mediano y largo plazo para el de-
sarrollo de esta que queda dividida por 
las vias del tren y està desconectada 

con el resto de la cuidad.
La zona de la antigua estaciòn del tren 
conforma la centralidad de la cuidad y 
se plantea como un hito, que se refe-
rencia por sus espacios publicos, patri-

monio y su suignificado cultural.

https://www.archdaily.co/co/780028/asi-sera-la-segun-
da-fase-del-corredor-verde-de-cali-en-colombia

ESTACIÓN DE TRENES EN 
SHANGHÁI 

la propuesta contribuye activa-
mente a potenciar sus objetivos 
ecológicos y ambientales. Se 
propone reforzar la continui-
dad de los espacios verdes con 
estrategias de conexión entre 
el nuevo parque y otros espa-
cios libres urbanos, con los ríos, 
la formulación de la continui-
dad ecológica y la estimula-
ción de las capacidades de 

regenerar permeabilidad.

https://www.archdaily.co/co/780028/asi-sera-la-segun-
da-fase-del-corredor-verde-de-cali-en-colombia

ARTICULO 116.INFRAESTRUCTURA 
DEL ESPACIO URBANO

ESPACIO PUBLICO  M2 
X HABITANTE

Actual  0,75

Proyecta 
P.O.T 15,58

ARTICULO 42. ESTRUCTURA URBANA

Incorporación de 
la

i n f r a e s t r u c t u r a , 
equipamiento y 
espacio libre 
requerido para el 
disfrute de los habi-

tantes.

ANÁLISIS SITUACIONAL DE MOVI-
LIDAD EN EL MUNICIPIO.

 43%  16%  7.2%  6.1%  4.1%  0.9% 13.7%

Fuente: Plan de desarrollo facatativa

Fuente: Plan de ordenamiento territorial 
facatativa

Fuente: Plan de ordenamiento territorial 
facatativa

58.15%

ANÁLISIS SITUACIONAL DEL OR-
DENAMIENTO TERRITORIAL

Avance de ejecución del plan de 
ordenamiento territotial vigente 

facatativa.

41.85%

Ejecutado No Ejecutado

AUTOR: ERWIN TARACENA
REVITALIZACIÓN URBANA

Diseño Urbano Ekhart hahn Lineamientos de 
diseño urbano

Consta de estrategias de diseño para el 
desarrollo arquitectónicos y urbano con 
las diferentes técnicas que generen un 
modelo de ciudad sostenible partiendo 
de características evidentes al momen-

to de diseñar

AUTOR: ENTORNOS VITALES
PERMEABILIDAD

AUTOR: ENTORNOS VITALES
BORDES

AUTOR: UNESCO, 1988
PATRIMONIO

   Permeabilidad tiene que ver con la 
cantidad de caminos alternativos a 
través de un ambiente .
   Un trazado de cuidad mas permeable es 
aquel que ofrece mas rutas alter

Los bordes o límites son elementos lineales 
que, o bien rara vez se utilizan como vía, o 
bien, son habitualmente desde posiciones en 
las cuales su trazado natural pierde claridad.

"El término de Patrimonio suele definirse como 
nuestro legado del pasado, nuestro equipaje 
en el presente y la herencia que les dejare-
mos a las futuras generaciones.
para que ellas puedan aprender, maravillar-
se y disfrutar de él".

http://www.banrepcultural.org/blaavirtual/re-
vistas/credencial/enero-dic1993/hconq1.htm

https://www.facatativateamo.com/pd-
f/EN-EL-FERROCARRIL-DE-GIRARDOT.pdf

Fuente propia

Fuente propia

LOOPS PARQUE LINEAL
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 Tomada de (BREVIARIO HISTORICO DE 
FACATATIVÁ)

Eje estructurante,
patrimonio

ANALÍZALO

RELACIÓNALO
Revitalización uraba
na y patrimonio his
tórico

COMPÁRALO
Deterioro de estaciones, 
bordes urbanos y mala 
permeabilidad

DESCRÍBELO
Mal aspecto,en espacio 
publico, senderos peato-
nales.

ARGUMÉNTALO
Consolidar, reactivar 
,conservar la estructura 
fisica.

Falta potencializar el 
sector, vacíos urbanos.

Punto importante para la 
sabana del occidente.

APLÍCALO
Infraestructuras ferreas

Mejor conexión, y signifi-
cación para recuperar la 
sostenibilidad social y fun-
cional del municipio. 

REVITALIZACIÓN DE BORDES URBANOS

La revitalización urbana,recrea las condi-
ciones urbanas que los centros tradicionales 
demandan para su sostenibilidad.

CONDICIONES URBANOS

Fisico Social Economico

Rutas  alternativas

Trazado natural 

Referente Comparativo
Concluciones

Los riesgos por el 
abandono cultu-
ral del patrimo-

nio industrial: 
Maestranzas 

ferroviarias en 
Chile 

Bordes de integraciòn Generación de 
espacio publico

Implementación de 
equipamientos

Recuperaciòn de 
espacios urbanos

Estrategias de 
diseño

Restauracion de 
estructuras ferroviarias

Ser humano, eje princi-
pal de desarrollo

Estructura ecologica

Analisis de 
patologias

Cuidad sostenible

Conservación Implementar estrate
gias de revitalización

Estrategias 
sostenibles

Relaciones 
espaciales

Significado al
Territorio.

Sustentables

Arquitectura

Análisis geográfico

Logica social

Confort Apartir de condiciones 
del aire y el agua

Determinan 
Forma

Función

Examinando las Estadísticas de Cundinamarca, el departa-
mento tiene una extensión total de 22.554,13 km2,mientras 
que Facatativátiene una extensión total de 159,69 km2 y una 
población rural de 12.510 habitantes, una población urbana 
de 112.269 habitantes, para una población total de 124.779 

habitantes.

Posibles Conexiones 
entre Municipios
Regiotram

Municipios 
Aledaños

Servicios que presta el municipio de 
Facatativá a los demás municipios 
de Cundinamarca. 

Influencia economica de facatativá 
hacia cundinamarca y nivel nacio-
nal.

Facatativa

Se puede apreciar que el municipio está ubicado estra-
tégicamente sobre uno de los corredores más importan-
tes de conexión con la Capital del país. El corredor de la 

Calle 13
comunica con las dos principales ciudades de Colom-
bia, las cuales son Bogotá y Medellín generando uno de 
los principales accesos de transporte de carga para la 

Capital. 

Facatativá cuenta con el Hospital San Refael que presta sus 
servicios a gran número de habitantes de otros municipios 
de Cundinamarca, de igual manera tiene gran influencia 
económica, ya que las poblaciones de otros municipios 
vienen a Facatativá para la realización de intercambios 

económicos, de servicios y tramites.

La incidencia  de las empresas floricultura en Facatativá  y 
departamento de Cundinamarca, es parte importante en 
cultivadoras y exportadoras de flores agroindustriales, ya 
que hoy ocupa el segundo renglón en la economía no 

tradicional.
Teniendo en cuenta empresas como la  multinacional  pro-
ductora de alimentos a base de lácteos “alpina”,  la planta 
de biodiesel de la empresa BioD, y productos cosméticos 
“YANBAL”, que también son parte fundamental para el 

desarrollo económico del municipio. 

La Dorada
Puerto boyacá

Honda

Flandes

Habitantes 
Suelo Urbano

ESTRATEGIAS Y BENEFICIOS

Habitantes 
en TOTAL

Producción Agricola

Flora

Habitantes 
Suelo Urbano

Conectividad de 
bogotà y os munici-
pios vecinos  del 
occidente de la 

sabana

11 Estaciones Zona 
Urbana

6 Estaciones Zona 
Suburbana

(2, Facatativivà)

Ahorro en tiempos 
de viaje

Menos congestiòn

BogotàFacatativá

PRODUCCION ECONOMICA
FACATATIVÁ

Funza
Mosquera

Madrid

Av. Caracas

Aeropuerto

Hospitalarios

Comerciales

Acueducto

Camara de
Comercio

Facatativà 1

Facatativà 2

Chiquinquirá

CUNDINAMARCÀ

Zipaquirá

Puertos 

Aeropuertos

Conexiòn directa a 
municipios
Ferrocarril

Habitantes 
Suelo Rural

876.044

119.596

132.106

1.803.779 12.5%

Industria

ESPACIO PUBLICO

USOS REGIOTRAM SOCIOECONOMICO MOVILIDAD

PERMEABILIDAD PATRIMONIO BORDE

1940

El municipio de Facatativá en materia de espacio público 
según el POT dispone de 68,74 hectáreas, divididas de la 
siguiente manera: 

El municipio de Facatativá cumple en la región una 
función articuladora a nivel regional,nacional, e interna-
cional, puesto que geográficamente se ubica en un 

corredor que permite la Relación de las ciudades.
A escala urbana se pueden apreciar dos vías principales 
que se establecen como ejes y cumplen la función de 
articular el municipio. Esto infiere en la forma de desarro-

llo de la zona urbana del municipio.

Debido a su ubicación geográfica se permite apreciar que 
en el municipio existen nodos,los cuales surgen a partir de 
las vías que conectan a Facatativá con los municipios que 
lo rodean y con Bogotá. Con respecto a los hitos, en el 
centro urbano de Facatativá se puede apreciar una diversi-
dad de estos, los cuales son lugares o puntos de referencia 

para el municipio.

El crecimiento urbano de Facatativá muestra tendencia a 
la densificación del espacio público. A partir del análisis de 
llenos y vacíos a escala urbana se puede evidenciar una 
gran densidad en el centro urbano que se va disminuyendo 

hacia la periferia del área urbana.

El área urbanizada muestra una disposición en la forma de 
cuadricula en el centro de la ciudad e irregularidad hacia la 
periferia. La vía nacional que comunica a Bogotá con Mede-
llín y la costa atlántica la atraviesa, favoreciendo la disposi-

ción lineal en los extremos de la ciudad.
Por otro lado, la implementaciòn de la via ferrea en facatati-
va tuvo un gran impacto en la expansiòn urbana ya que en 
los años1980 a 2002 el municipio incrementa y genra una ten-

dencia de densificaciòn mayor. 

1980
2002
2011

Zonas de espacio
publico.

Parque Arqueològico
(29,33)

Llenos

Vacios

58%

89% 11%

Vía el Rosal

Vía Honda

Vía 
Subachoque

Parque de 
los niños

Parque 

Centro
Fundacional

Parque
Arqueològico

Parque principal
Santa Rita

Parque 

Represa

Estaciòn del
Tren

Hitos

Hitos

Vía 
Bogotá

3 Parques urbanos
(15,78)

53 Parques 
Recreativos
(8,91)

Deficit de espacio 
publico

Zona urbanizada VaciosCanchas multiples
(3.71)

Flujos de
Movilidad.

Salida/Destino

ESPACIO PUBLICO

ESPACIO PUBLICO LLENOS Y VACIOS MORFOLOGIA NODOS MOVILIDAD

PERMEABILIDAD PATRIMONIO BORDE

El Regiotram de Occidente como 
proyecto estratégico de movilidad de 
interés nacional, como Estructurante 
esencial para la movilidad de la sabana 
de occidente.

CUNDINAMARCA FACATATIVÁCOLOMBIA

Colombia es un país ubicado en la zona norocci-
dental de América del Sur, La superficie de Colom-
bia es de 1.141.748 km². El único de Sudamérica 
con salida a dos mares: el Mar Caribe y el Océano 

Pacífico. Diversidad de climaS por sus cordilleras.

El Departamento de Cundinamarca, es 
uno de los treinta y dos departamentos 
Dentro de ellas se asientan  116 munici-
pios uno de ellos FACATATIVá y el Distrito 

Capital de Bogotá.

Las potencialidades del Municipio Faca-
tativá es una ciudad privilegiada con un 
potencial de desarrollo a través de corre-
dores viales de carácter nacional: la tron-
cal de occidente y la Autopista Bogotá – 
Medellín. Tiene una extensión de 159,601 

km2. Con una altitud
49 Millones de 
habitantes

3 Millones de 
habitantes

132.106  
habitantes

PALABRAS CLAVE

PREGUNTA PROBLEMA TEMA

Después que Facatativá lograra un 
punto alto en el desarrollo económi-
co, urbano y social, gracias a la cone-
xión férrea con Girardot y Bogotá. El 
declive de la actividad ferroviaria por 
la falta de renovación y moderniza-

ción dejaron  huellas  y memoria.

De acuerdo con la cantidad de po-
blación tanto de viviendas tradicio-
nal,  vivienda social y centro histórico, 
dejan vacíos urbanos alrededor de 
las  estructuras férreas  presentando 
una des configuración del lugar el 
cual refleja la improvisación al no es-
tablecer estrategias de interconexión 
paralelo a esta red férrea, esto ha ge-
nerado desapropiación de los habi-
tantes por este lugar, evidenciando 
problemáticas de seguridad, invasión 
de vendedores informales, depósitos 
de residuos, microtráfico y habitantes 
de calle, por la falta de la consolida-
ción  de las áreas centrales  al no en-

tender las dinámicas del municipio.

¿Cuáles son las estrategias de intervención que se deben tener en cuenta para revitalizar el 
eje central y su contexto de la vía férrea en el  municipio de Facatativá? 

Vacios 
funcionalesDeterioro de la 

estructura 

Déficit de espacio 
publico

Malas estrate-
gias de interco-
nexion  con el 
centro historico

Problemasticas 
sociales

PROBLEMA

HIPÒTESIS

JUSTIFICACIÓN

BIBLIOGRAFÌA

MATRIZ ARGUMENTATIVA

LINEA DE INVESTIGACIÓN

OBJETIVOS

ARBOL DE PENSAMIENTO

MARCO HISTÓRICO

LOCALIZACIÒN

MARCO TEÒRICO

MARCO REFERENCIAL

ANÁLISIS MACRO

ANÁLISIS MACRO

MARCO NORMATIVO

La intervención del parque lineal Loops, sobre la carrera primera en el municipio de Facatativá 
genera la articulación transversal con las diferentes dinámicas del sector y su contexto histórico, 
resignificando la memoria patrimonial colectiva, potencializando nodos de actividades en 
diferentes puntos del eje férreo e implementando estrategias urbanas de carácter simbólico a 

través del desarrollo de corredores que configuren unidad en el paisaje urbano.

Plán urbano, Genera-
ción de 

espacio publico

Promueve, Integrar 
estructura urbana, patri-

monio 

Mejora, Articulación de 
dinamicas del sector 

1 2 3

OBJETIVOS ESPECÍFICOS

OBJETIVOS GENERAL

Formular un plan de mejoramiento del espacio público mediante la 
multiplicidad de recorridos; el cual articule y mejore funcionalmente 
el paisaje urbano del sector.

Plantear estrategias de articulación transversal mediante el diseño 
de elevaciones e interconexiones paralelas, facilitando la movilidad 
peatonal en el espacio público.

Generar un proceso de articulación urbana a partir del diagnóstico 
de las problemáticas de la infraestructura urbana del eje férreo en el 
Municipio de Facatativá, en el centro histórico y su entorno. 

Diseñar un parque lineal que articule y revitalice el borde sur del Muni-
cipio de Facatativá, a través del eje de la vía férrea, configurándola 
como unidad para generar memoria patrimonial colectiva dentro del 
paisaje urbano.

1

2

3

4

Facatativá es considerado uno de los muni-
cipios más importantes de Cundinamarca, al 
ser la cabecera de la Sabana de Occidente 
y ser referente para la prestación de servicios 
a los municipios que la circundan. 

La vía férrea ahora inactiva, ya que en años ante-
riores funcionaba la estación del tren; con su 
cierre en el año 1988, afecto la estructura urbana 
ya que estos vacíos urbanos no consolidados de-
terioraron el sector sur del municipio.

El sector de la carrera Primera del muni-
cipio de Facatativá, permite la conexión 
vial con municipios aledaños  a traves 
del  proyecto de Tren de Cercanías “Re-
giotram”;y con la capital del país.

Nuestro proyecto busca integrar el corredor 
férreo con un parque lineal teniendo en 
cuenta el futuro potencial de la zona, plan-
teando estrategias de espacio público, revita-
lización del patrimonio, infraestructuras y arti-
culación del eje de la carrera primera con el 
centro histórico.

¿PORQUÉ?

¿DÓNDE?
Centro historico

¿QUIÉN?
Municipio de facatativá

Habitantes, estu-
diantes,comercian-
tes,pasajeros

Ejes de conexión

Eje Principal

Falta de identidad
Estructura fisica

Deterioro urbano
Vacios urbanos

¿CÓMO?
Multiplicidad de 
actividades
Replanteamiento 
de usos

Articular para satis-
facer necesidades

¿CUÁNTOS?
Interconexiones 
para integrar

Crear jerarquia en el 
centro historico
Espacio urbano

¿CUÁNDO?
Desarrollo paralelo 
Regio Tram.

¿QUÉ?
Integración

Senderos 
peatonales

¿CUAL?
Consolidar

Estación del tren

TEMA/CONCEPTO/SISTEMAS DESCRIPCIÓN SEGÚN BIBLIOGRAFÍA TEMA/CONCEPTO

ACTIVIDADES URBANAS

CONCEPTOS DE DISEÑO

ADAPTACIONES

LOOPS EVOLUTIVO PERMEABILIDAD ESTRUCTURA VISUAL

INTERRELACIÓN 
DE ESPACIOS

LINEA FERRÉA PLAZA 
PRINCIPAL

PATRIMONIO

ESTACIÓN 
FERRÉA

RIO BOTELLO

1.NUDOS

ASPECTOS 
NATURALES

ADAPTACIONES

1.ASPECTOS 
NATURALES

2.CONDICIONANTES 
DEL LUGAR

VACIOS NO 
CONSOLIDADOS

ARQUITECTURA

1.CRECE

1.MORFOLOGÍA

2.RUTA ALTERNA

PLAZA PRINCIPAL

ESTACIÓN FERRÉA

LINEA FERRÉA

PUNTOS DE 
PERMANENCIA

HITOS O 
NODOS

TENCIONES

RIO BOTELLO

PATRIMONIOPARQUE LOS NIÑOS

3.PERMEABLE

2.DESARROLLA

3.DEFORMA

3.CONTINUIDAD

2.ESPIRALES

4.TENSIONES

PARQUE 
SANTA RITA

PARQUE DE 
LOS NIÑOS

DESCRIPCIÓN SEGÚN AUTOR
ANÁLISIS PRELIMINARES
ANÁLISIS DE ACTIVIDADES HUMANAS

1

2

3

MANUAL DE CRITERIOS DE DISEÑO 
URBANO- JAN BAZANT

ANÁLISIS DE ACTIVIDADES HUMANAS

ANÁLISIS PRELIMINARES
IMAGEN URBANA

MANUAL DE CRITERIOS DE DISEÑO 
URBANO- JAN BAZANT

IMAGEN URBANA

ANÁLISIS  PRELIMINARES
ANÁLISIS DEL SITIO

MANUAL DE CRITERIOS DE DISEÑO 
URBANO- JAN BAZANT

ANÁLISIS DEL SITIO

El desarrollo urbano no planeado trae 
consigo una mezcla  caótica de 
actividades urbanas, generando con 
ello conflictos serios a los habitantes a 
causa de la poca identificación de los 
lugares, la interrelación de espacios; la 
importancia de estas características las 
cuales definen los flujos acordes al 
peatón y el carácter del lugar, se debe 
tener presente la funcionalidad urbana 
y como objetivo principal ordenar y 

zonificar un espacio urbano.

La homogeneidad del lugar como 
ejemplo de algunas  edificaciones, 
producen un paisaje monótono y poco 
susceptible de retención de memoria.

 Para definir un espacio urbano de 
acuerdo a sus funciones  ya sean 
comerciales, culturales, mercado  u 
oficinas públicas se tendrán en cuenta, 
la continuidad el cual genera una 
configuración de identidad perceptual 
o ser reconocidos para darle sentido al 
lugar. La secuencia visual, donde los 
objetos estén dispuestos teniendo una 
clara circulación conformando un 
medio ambiente urbano  para articular 
y crear claridad esta tendrá mayor 
impacto en la percepción de los 

Los suelos están determinados por las 
condiciones, clima, topografía y la 
vegetación, se  identifican como 
aspectos visuales  del paisaje,  las 
trayectorias ordenan y relacionan los 
componentes del medio urbano 
creando una organización espacial 

con cualidades  naturales.

Las cualidades naturales que determi-
nan la estética del terreno buscando 
articular armónicamente una imagen 

propia y memorable. 

Propone elementos visuales que 
estructuran y hagan claramente 
memorable la imagen del lugar, 
reforzando el caracter y la diversidad 
de sensaciones que el habitante 
escoja, en base a los conceptos y 

criterios de diseño.

 

Determinando estos flujos entre el 
espacio y su ocupación se podrá 
generar  los esquemas  de conectivi-
dad que resulten armónicas, compati-
bles y óptimaS, como resultado es el 

análisis en el sitio.

 

Son nudos, espirales o 
elementos relacionados a 
la continuidad y el 
dinamismo desarrollando 
tensiones a través del 

proyecto.

Es decir que crece, se 
desarrolla y se deforma a 
través del eje lineal 
acogiendo transversal-
mente, e intercomunican-
do las diferentes funciones 

urbanas y sociales.

Permeabilidad tiene que 
ver con la cantidad de 
caminos alternativos a 
través de un ambiente.

CONCEPTUAL

COMPONENTE HISTÓRICO COMPONENTE URBANO SOSTENIBLE

COMPONENTE URBANO



PROPUESTA DE DISEÑO

El presente análisis tiene el 
objetivo reconocer las pro-
blematicas sociales y urba-
nas que presenta Facatati-
vá, se toma principalmente 
la zona sur del municipio 
junto con el centro historico, 
donde se determinan 4 prin-
cipales problematicas que 
se enfocan en el deterioro, 
abandono, inseguridad y 
contaminación en cuanto a 

la infraestructura urbana.

3
DETERMINANTES.

9

DETERIORO

Deterioro.

Abandono.

Inseguridad.

Contaminación.

10

10

ABANDONO

DETERIORO

11

11

DETERIORO

12

CONTAMINACIÓN13

8
6

7

1

1

INSEGURIDAD 5

5

DETERIORO2

2

CONTAMINACIÒN 4

4

ABANDONO 7 INSEGURIDAD

13

12

CARRERA 1

PARQUE PRINCIPAL
FACATATIVÁ

CARRERA 1 9

ZONA A ZONA B
ZONA C ZONA D

6 INSEGURIDAD 8 ABANDONO3 CONTAMINACIÒN

ZONA OCCIDENTE ZONA CENTRO ZONA ORIENTE 

En el sector se evidencia algunas 
zonas con patrimonio cultural, lo 
cual lo tomamos como un posible 
node de articulación al plan que 
se desarrollara sobre la antigua via 
ferrea del municipio que es 
patrimonio cultural.

Nodo 
de intervención.

Se evidencia la trama urbana del poligono para 
identificar los accesos mas permehables, 
continuamente se relacionan los vacios funciona-
les que hay sobre el poligono para identificar las 
mejores zonas de posible intervenciòn.

La vocación de este sector es de tipo residencial con algunos sectores de comer
cio sobre vias principales importantes. Una actividad primordial del sector es la 
que se desarrolla a lo largo de la carrera 2, que consiste en el comercio de 
autopartes y mantenimiento de vehiculos.

LOCALIZACIÓN PERMEABILIDAD

PATRIMONIO

BORDE

ESPACIO PÙBLICO

ZONA OCCIDENTE ZONA CENTRO ZONA ORIENTE
TRAZA URBANA VACIOS FUNCIONALES
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TA VACIOS 
NO CONSOLIDADS

BORDE A INTERVENIR

ZONA A

La vocación de este sector es de tipo residencial y comercial, la mayor parte del poligono se 
desarrolla en el comercio sobre las principales calles vehiculares que conectan con los nodos del 
municipio como la carrera 5 y 1 y las calles entre las 12 y la 8.

LOCALIZACIÓN PERMEABILIDAD

PATRIMONIO

BORDE

ESPACIO PÚBLICO

ZONA OCCIDENTE ZONA CENTRO ZONA ORIENTE
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C
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C
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M
ER
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IO

M
IX

TO

ED
UC

A
TIV

O

El sector cuenta con el 
parque santa rita que hace 
parte de los hitos de facata-
tiva 

TRAZA URBANA VACIOS 
FUNCIONALES

Se evidencia la trama urbana del 
poligono para identificar los accesos 
mas permehables, continuamente se 
relacionan los vacios funcionales que 
hay sobre el poligono para identificar 
las mejores zonas de posible interven-
ciòn.

Nodo de 
Articulación.
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BORDE A INTERVENIR

ZONA B

La vocación de este sector es de tipo comercial y de servicios aprovecha los ejes comer-
ciales que se despliegan por la plazoleta central , que a la vez se complementan con el 
patrimonio y sus habitantes que viven a la periferia del centro tradicional.

LOCALIZACIÓN PERMEABILIDAD

PATRIMONIO

ESPACIO PÚBLICO

ZONA OCCIDENTE ZONA CENTRO ZONA ORIENTE

RE
SI

D
EN
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C
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M
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C
IO

M
IX

TO

V
O

C
A

C
IÓ

N

TRAZA URBANA VACIOS 
FUNCIONALES

El sector cuenta con la plaza central del 
municipio donde se centra el patrimonio 
cultural y se desarrollara como node de 
articulacion.

Nodo Central 
intervención.

Se evidencia la trama urbana del poligono 
para identificar los accesos mas permeha-
bles, continuamente se relacionan los 
vacios funcionales que hay sobre el 
poligono para identificar las mejores zonas 
de posible intervenciòn.
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ZONA C

La vocación de este sector es de tipo comercial y de servicios aprovecha los ejes comer-
ciales que se despliegan por la carrera 2, se encuentra el antiguo hospital santander y el 
parque de los niños. 

LOCALIZACIÓN PERMEABILIDAD

PATRIMONIO

BORDE

ESPACIO PÙBLICO

ZONA OCCIDENTE ZONA CENTRO ZONA ORIENTE
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C
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M
ER
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IO

EQ
UI

PA
M

EN
TO

S

TRAZA URBANA VACIOS FUNCIONALES

Se evidencia la trama urbana del poligono para identificar 
los accesos mas permehables, continuamente se relacio-
nan los vacios funcionales que hay sobre el poligono para 
identificar las mejores zonas de posible intervenciòn.

Nodo de 
intervención.

El sector cuenta con el antigua 
hospital san rafael del municipio 
donde se encuentra en abondono y 
se acompaña con el parque de los 
niños.
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MATRIZ ARGUMENTATIVA

ANÁLISIS MICRO

CONCEPTOS DE DISEÑO

Sistema, acciòn o proceso capaz de evolu-
cionar,es decir, de crecer y desarrollarse, 
de mutar y transformarse, de alterarse, de 
variar, deformarse y/o contaminarse a partir 
de codigos o reglas basicas internas genèri-
cas, precisas y flexibles, determinadas e 
indeterminadas a la vez, y de informaciones 

externas.  

Los loops son bucles o nudos con condicio-
nes de enlace asociados a programas 
mixtos “autoenroscadas”, por arremolina-
dos (en lazo o espiral ), en los que la discon-
tinuidad vacio-lleno se prodece, màs que 
en secuencias expandidas, en inbricaiones 

ovilladas.

Permeabilidad tiene que ver con la 
cantidad de caminos alternativos a 
través de un ambiente.
Un trazado de cuidad mas permeable 
es aquel que ofrece mas rutas alter
nativas.

EVOLUTIVO LOOPS PERMEABLE ESTRUCTURA VISUAL
Algo creado a partir de elementos  que percibe para 
hacerlo coherente, consiste en localizar contornos  y 
separar objetos (figura y fondo) unir o agrupar ele-
mentos (similaridad, destino común) en comparar 
características de uno y de otro (contraste similari-
dad) en rellenar huecos en la imagen percibida  

para que sea integra y coherente.

1
2 3 LAZO

NODO

PERMEABLE
CONEXIÒN 
NODOS

Patrimonio

Vinculaciòn 
parques

ZONA A ZONA B ZONA C ZONA D

ZONA OCCIDENTE ZONA CENTRO ZONA ORIENTE 

PROPUESTA DE IMPLANTACIÒN

ZONIFICACIÒN

PERFILES PROPUESTOS

1 2

2

3

3

4

4

5

5

6

6

7

71

ZONA 1 ZONA 6 ZONA 7ZONA 2 ZONA 3 ZONA 4

Circulaciones
Elevadas

ZONA 5

ZONA A ZONA B ZONA C ZONA D

Implementaciòn
de ciclorutas

Paisaje urbano

Miradores

Circulaciones
Peatonales

Revitalizaciòn
Eje Ferreo

TEMA/CONCEPTO/SISTEMAS DESCRIPCIÓN SEGÚN BIBLIOGRAFÍA TEMA/CONCEPTO DESCRIPCIÓN SEGÚN AUTOR

FUNCIONAL

INTERACCIÓN DE 
ACTIVIDADES

MORFOLOGIA MORFOLOGIA

PERMEABLE

ACCESOS
ACCESOS MORFOLOGIA ACCESOS

4

PERMEABILIDAD-FUNCIÓN ENTORNOS VITALES-IAN 
BENTLEY

CONCEPTO.
1.PERMEABILIDAD

5

VARIEDAD-FUNCIÓN ENTORNOS VITALES-IAN 
BENTLEY

CONCEPTO.
1.VARIEDAD

Esta furtemente ligada a brindar un 
condicinamiento económico que 
debe estar enfocado a responder a las 
necesidades de la población, donde la 
variedad da experiencias a partir de 
emplazamientos y se reflejan en  for-

mas,usos y significados.

Implementar tipos de variedad.
•Movilidad
•Función
•Forma
•usos

PERMEABILIDAD-ESPACIO PUBLICO                                                     
La permeabilidad de cualquier sistema 
de espacio publico depende de el 
numero de rutas alternativas que 

ofrece para ir de un punto a otro.

•Espacios en donde puedas moverte a 
través de estos,entre las calles.

•Ofrece distintas alternativas de 
camino.

•Establece el numero de rutas, como 
se conectan a donde van.

ZONA A ZONA B ZONA C ZONA D

PERMEABLE PERMEABLE

MORFOLOGIA ACCESOS

PERMEABLE

CATEDRAL NUESTRA SEÑORA DEL 
ROSARIO

PERFIL VIAL 
CARRERA 2 

VOCACIÓN 
USO MIXTO

PERFIL VIAL 
CARRERA 1 

ESTACIÓN DEL 
FERROCARRIL 
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CASA CURAL PLAZA PRINCIPAL 
CONEXIÓN PLAZA HISTORICA 



CALL
E 9

Xylosma spiculiferum Triana & Planchon
Corono

Xylosma spiculiferum Triana & Planchon
Corono

CARRERA PRIMERA

BUS

Peatonal

1

2

3

4

5

6

7

Myrcianthes leucoxyla (Ortega) Mc Vaugh
Arrayán

Myrcianthes leucoxyla (Ortega) Mc Vaugh
Arrayán

Myrcianthes leucoxyla (Ortega) Mc Vaugh
Arrayán

Carbonero rojo
Calliandria carbonaria Benth.

8
9

10

11

Zona Residencial 

12

Carbonero rojo
Calliandria carbonaria Benth.

13

14

14

15CARRERA PRIMERA

16

17

Myrcianthes leucoxyla (Ortega) Mc Vaugh
Arrayán

Carbonero rojo
Calliandria carbonaria Benth.

Myrcianthes leucoxyla (Ortega) Mc Vaugh
Arrayán

N + - 0.00

N + 0.15

N + 0.15

N + - 0.00

N + - 0.00

N + 0.15

N + 0.15

N + 0.15

N + 0.15

N + 0.15

N + 0.15

C-04

C-024

ZONA A

ZONA B

2

1

Carbonero rojo
Calliandria carbonaria Benth.

3

4

5

Myrcianthes leucoxyla (Ortega) Mc Vaugh
Arrayán

Myrcianthes leucoxyla (Ortega) Mc Vaugh
Arrayán

N + - 0.00

N + - 0.00

N + - 0.00

N + - 0.00

N + 0.15

N + 0.15

N - 0.70

N - 0.70

N - 1.00

N - 0.30

N - 0.30 6 Zona de parqueo

Dividivi
Caesalpinia spinosa (Molina) Kuntze7

89

10

Dividivi
Caesalpinia spinosa (Molina) Kuntze

11

Zona Residencial 

Dividivi
Caesalpinia spinosa (Molina) Kuntze

12

13
N + - 0.00

04.0 - N
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13

PUENTE DE 
CONEXIÒN 

CIRCULACIONES 
PEATONALES

CIRCULACIONES 
PEATONALES

PARADERO 
DE BUS

PUENTE DE 
CONEXIÒN

CICLORUTAPUENTE DE CO-
NEXIÓN-ENLACE 
PARQUE LINEAL

CANCHA DE 
BASQUETBALL

MIRADORES

INGRESO SUBTERRANEO 
A LA ESTACIÒN

PERFIL CARRERA 1ANTIGUA ESTACIÒN DE 
TRENES

RIELES DEL TREN 
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MIRADORES

16

PARQUE PASO EL LIBERTADOR CORTE A

PUENTE OBRERO CORTE B

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

EQUIPAMENTO COMERCIAL

PARQUEADERO

ZONA PICNIC

MIRADORES
DEPORTES ACUÀTICOS

RAMPA MIRADOR

CANCHA DE BASQUETBALL
CANCHA DE MICRO FÙTBOL

VESTIERES Y BAÑOS

VESTIERES Y BAÑOS

EQUIPAMENTO CULTURAL

ESPEJOS DE AGUA

PARQUE INFANTIL

ESPEJOS DE AGUA

EQUIPAMENTO COMERCIAL

PUENTE DE CONEXIÒN

EQUIPAMENTO COMERCIAL

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

PARADERO DE BUS

EQUIPAMENTO COMERCIAL

RIELES DEL TREN

ESPEJOS DE AGUA
PUENTE DE CONEXIÓN

ZONA DE REPOSO

CICLORUTA
AREA DE CONTEMPLACIÓN

ZONA DE REPOSO

CIRCULACIÓN PEATONAL

EQUIPAMENTO COMERCIAL

PARADERO DE BUS

PUENTE DE CONEXIÓN 

LOCALES COMERCIALES

ZONA DE ESTAR

PARADERO DE BUS

ARTESANÍAS

Vias vehiculares
Circulaciones Peatonales
Peatonalizaciones Elebadas

SISTEMA 
DE MOVILIDAD 

SISTEMA 
ESPACIO PUBLICO

SISTEMA 
USOS Y ACTIVIDADES

VISTA AEREA 

VISTA AEREA 

VISTA AEREA 

VISTA AEREA 

SISTEMA 
DE MOVILIDAD 

SISTEMA 
ESPACIO PUBLICO

SISTEMA 
USOS Y ACTIVIDADES

ZONA C

PASAJE DE LA CULTURA CORTE C

SISTEMA 
DE MOVILIDAD 

SISTEMA 
ESPACIO PUBLICO

SISTEMA 
USOS Y ACTIVIDADES

Zonas verdes
Plazoletas- Actividades pasivas

Actividades Comerciales

BUS

CARRERA PRIMERA

CALL
E 5-

 P
EATO

NAL

CALL
E 6

1

2

Xylosma spiculiferum Triana & Planchon
Corono

Myrcianthes leucoxyla (Ortega) Mc Vaugh
Arrayán

6

7

8

9

PASAJE
 C

OMERCIA
L

5

N + 0.50

N + - 0.00

N + 0.50

N + 0.50

N - 0.15

N - 0.15

N + - 0.00

N + - 0.00

C-01

C-01

CALL
E 6

Xylosma spiculiferum Triana & Planchon
Corono

Xylosma spiculiferum Triana & Planchon
Corono

Estación férrea

Tanques

Equipamientos
Comerciales

Equipamientos
Comerciales

Acceso a estacion

Estación propuesta

Xylosma spiculiferum Triana & Planchon
Corono

2
3

4

10

11

N + - 0.00

N + - 0.00

ZONA D

CORTE D

SISTEMA 
DE MOVILIDAD 

SISTEMA 
ESPACIO PUBLICO

SISTEMA 
USOS Y ACTIVIDADES

2

2

3

13
5

8

9
11

12

10

6

4

1

7

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

ANTIGUA ESTACIÓN

ACCESO PUENTE DE CONEXIÓN

NUEVA ESTACIÓN

PUENTE DE CONEXIÓN
CUERPOS DE AGUA

RIELES DEL TREN

PARADERO DE BUS
PARADERO DE BUS

CONEXIÓN CENTRO HISTORICO

EQUIPAMENTOS COMERCIALES

CONEXIÓN COMERCIAL CL.5

DESARROLLO ACTIVIDADES 
PASIVAS
PATRIONIO EXISTENTE

2

1

Myrcianthes leucoxyla (Ortega) Mc Vaugh
Arrayán

Carbonero rojo
Calliandria carbonaria Benth.

Carbonero rojo
Calliandria carbonaria Benth.

3

Carbonero rojo
Calliandria carbonaria Benth.

4
Myrcianthes leucoxyla (Ortega) Mc Vaugh

Arrayán

Myrcianthes leucoxyla (Ortega) Mc Vaugh
Arrayán

5

6

7

8

9

9

11

10

13

14Carbonero rojo
Calliandria carbonaria Benth.

Carbonero rojo
Calliandria carbonaria Benth. Myrcianthes leucoxyla (Ortega) Mc Vaugh

Arrayán

Xylosma spiculiferum Triana & Planchon
Corono

N + - 0.00

N + - 0.00

N + - 0.00

N + - 0.00

N + - 0.00

N + - 0.00

N - 0.15

N - 0.15

N - 0.30

N - 0.30

N + 0.30

N + 0.15

N + 0.30

N + 0.30

N + 0.15

N + - 0.15

N + - 0.15

N +  0.15

C-02

C-02

CARRERA PRIMERA

Casa del
 ingeniero

Garajes

2

3

5

8

9

11

14

13

12

10

6

4

1

7

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

ESPEJOS DE AGUA

EQUIPAMENTOS COMERCIALES

EQUIPAMENTOS COMUNALES

AISLAMIENTO VERDE
JUEGO DE ARENA

PARQUE DE NIÑOS

EQUIPAMENTO COMERCIAL
GIMNASIO

ESPEJOS DE AGUA

ACTIVIDADES DE REPOSO

ESPEJOS DE AGUA

CIRCULACION PEATONAL

13 ACTIVIDADES DE 
CONTEMPLACIÒN

14 RIELES DEL TREN

Vias vehiculares
Circulaciones Peatonales
Peatonalizaciones Elebadas

Zonas verdes
Plazoletas- Actividades pasivas

Actividades Comerciales
Paraderos Intermunicipales

Vias vehiculares
Circulaciones Peatonales
Peatonalizaciones Elebadas

Zonas verdes
Plazoletas- Actividades pasivas

Estación de Facatativá
Actividades Comerciales
Paraderos Intermunicipales

Casa de la cultura

Vias vehiculares
Circulaciones Peatonales

Zonas verdes
Plazoletas- Actividades pasivas

Actividades Comerciales

16

ZONA A ZONA B

PARQUE PASO EL LIBERTADOR PUENTE OBRERO

PLAZOLETA LA NUEVA FERIA



0.05
0.05

Canaletas de piso
Metalicas

Conductos de
recolección

Tubería en PVC
Diametro 150 mm

Unión anti-filtración
PVC

ZONA C ZONA D

PASAJE DE LA CULTURA PLAZOLETA LA NUEVA FERIA 

DETALLE DE CIRCULACIONES

RECORRIDOS PEATONALES

ETAPA1 ETAPA 2

DETALLE ESTRUCTURAL PLAZOLETAS

B
U

S

1

CARRERA PRIMERA

N + - 0
.00

N + - 0
.00

2

3
4

CONEXION CALLE 9

CESPED TIERRA

CANALETA AGUAS LLUVIAS

PLATAFORMAS EN MADERA
ADOQUIN ECOLOGICO

CANALETA AGUAS LLUVIAS ADOQUIN ECOLOGICO

CESPED TIERRA

1
2

A

A

A

B

B

B

1.Circulaciones peatonales.
2.Cicloruta.
3.Via ferrea.
4.Plataformas comerciales.
5.Paradero de bus.
6.Plazoletas de estar

CEREZO

Altura:6-8 m

Estrategia de ubicaciòn
Genera Sombra

Estrategia de ubicaciòn
Aromatico/ Atrae aves

Estrategia de ubicaciòn
Aromatico/ Atrae aves

Estrategia de ubicaciòn
Define caminos

Estrategia de ubicaciòn
Define caminos

Estrategia de ubicaciòn
Define caminos

Estrategia de ubicaciòn
Brinda color en el paisaje

Estrategia de ubicaciòn
Brinda color en el paisaje

Altura:3-6 m Altura:3-5 m Altura:3-5 m Altura:4-6 m Altura:3-5 m Altura:4-6 m Altura:3-5 m

FUCSIA CALISTEMO SIETECUEROS ARRAYÁNCARBONERO ROJO SAUCO CORONO

1 5 6 7 82 3 4

A B D E FC

MOBILIARIO URBANO

DETALLE MOVILIARIO BANCA 
ARBOL

DETALLE MACETERO ÁRBOL

DETALLE PARADEROS INTERMUNICIPALES

DETALLE ILUMINACIÓN

DETALLE ZONAS DE CESPED

DETALLE MIRADOR

FASES DE GESTIÓN DEL PROYECTO

CONCRETO A 
LA VISTA

CUERPO DE 
AGUA

BANCA EN 
MADERA

322,26

11
9,

79

52
,2

67
,5

9

vegetacion

Espaldar en concreto

Luminaria LED 100W

Luminaria LED 100W

Anclaje metalico, abrazadera

Anclaje metalico, abrazadera

Tubo hueco metalico
80 mm

Dado en concreto

Anclaje metalico

Pernos

Cono de luz Blanca

Panel  Solar 90x50

Soporte metalico

49
,3

5
35

1,
36

48

60

BARRERA VERDE 

BARRERA VERDE 

BARRERA VERDE 

TEMPERATURA 

MAX.25°C
MIN.12°C 

SOTAVIENTO 

ZONAS DE CONFORT 
CLIMATICO 

ZONAS DE CONFORT 
CLIMATICO 

ZONAS DE CONFORT 
CLIMATICO 

BARRERA NATURAL
GENERADORA DE SOMBRA

Los vientos en la sàbana de occidente, tiene una predomi-
nancia del noreste al sur, siendo los vientos mas fuertes aque-
llos que van direccionados del sur y sureste, por el contrario a 
los vientos que vienen direccionados del norte y noreste tien-
den a tender una velocidad menor, esto se ve reflejado ala 
zona montañosa, que son barreras naturales para la fitotec-

tura que abarcan sobre ella.

 

La asocializacion de facativa se evidencia desde el oeste al 
este donde se ve representada en los  dias finales de cada 
mes, en los primeros dias de cada mes los dias son parcial-
mente nublados y algunos de ellos tienen una  precipitacion 

que se va alterando al pasar de los dias.
 

CORTE A- PASO DEL LIBERTADOR VIENTOS ARBORIZACIÓN Y PLANTAS

ASOLEACIÓN- PRECIPITACIÓNCORTE C- PASAJE DE LA CULTURA

B
E

O

E

O

A

E O

PRECIPITACIÓN 

50-120 mm 

9.00am

12.00pm

4.00pm

DESARROLLO SOSTENIBLE

DETALLES MOBILIARIO

DESARROLLO TECNOLÓGICO

Ladrillo en hormigón
de 0.15x0.40x0.20

Viga de cimentacion
varilla de 1/2

fleje 3/8

Relleno de tierra
abonada

190,3

Valla publicitaria

Marco metalico 100mm

Estructura de soporte metalica
recubrimiento en madera

plástica

Cubierta Verde

29
9,

87
48

,7
8

250

Asiento en madera plastica

Espaldar en madera plastica

Anclaje metálico

Tubo de soporte metalico

Dado en concreto

Anclaje metalico

Pernos

Mobiliario de señalización 
informativa

Estructura ferrea

Barrera verde distancia-
miento de linea ferrea

Piso en madera sintetica

Revestimiento  en cemento

Revestimiento  en concreto

Estructuta metalica puente 
peatonal

Cancha sintetica

Estructura ferrea

Revestimiento en concreto 
color arena

Piso en madera sintetica

Carril vial concreto

Meceta arborizada en 
ladrillo de hormigòn

Vagon de regiotram

Piso en madera sintetica

Barrera verde distancia-
miento de linea ferrea

Cuerpo de agua

Revestimiento color arena

Fuente decorativa-cuerpo 
de agua

Bancas en concreto

Banca en madera 
sintetica

Meceta en revestimiento 
tipo piedra

Revestimiento  en cemento

Bancas en madera y metal

Iluminación-paneles solares

Revestimiento adoquin 
ecologico

Piso en madera sintetica 
blanca

Cesped natural

Barrera Verde-Especie 
(sauco)

Sardinel en concreto

15

Adoquín de barro 040x0.60x0.20
Base recebo compactado

Grava fina

Césped

Tierra

A
C

E

G

B

D

F

3
2

124
57

6

8

2

9
10

11
1

12

15

.0
8

1.
43

MIRADOR-PARQUE PASO DEL LIBERTADOR

N 1.15

00.1 N

1
2

DETALLE ELEVACIONES 

2

3
5 6 7

1

89

Xylosma spiculiferum Triana & Planchon
Corono

Myrcianthes leucoxyla (Ortega) Mc Vaugh
Arrayán

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

Dado en concreto

Estructura metalica

Barillas de anclaje
calibre 6

Puente metalico

8.
71

1.
78

1

1
3

2

3

2
ELEVACIÓN PUENTE CALLE 9 ZONA B 
PUENTE OBRERO

DETALLE ESTRUCTURA PUENTE PEATONAL

1. Limpiar la primera 
descarga antes de 
soltarla nuevamente 
en el canal y hacia el 

arroyo.
2.Ubicado debajo 
de la superficie de la 
calle, intercepta y 
captura el primer en-
juague de cada 
bloque para liberarlo 

en el cesped.
3.Recoge las aguas 
pluviales del área de 
captación y la dirige 

hacia el arroyo.
4.Absorbe las aguas 
pluviales de la acera.
5.Recoge escombros 
y flotadores para su 

eliminación.
6.Punto de entrada 
para la primera des-
carga, cuando la cis-
terna está llena, 
limpie la escorrentía 
sobre la entrada al 

arroyo.

ESTRATEGIAS DETALLE RECOLECCIÓN DE AGUAS PLUVIALES

1

2

Césped

Tubería en PVC
150 mm de diametro

Filtro - rejilla metalica
Regilla

Base prefabricada en
Hotmigon

Unión anti-filtración
PVC Recebo compactado

Recebo
Compactado

Ladrillo en hormigón
Viga en Concreto
varilla de 1/2

Tubo de salida a
Tanque de recolección

N 0.00

N -.80

N - 1.00

CORTE

60

Tapa de alcantarilla
Anillo en concretoPavimento

Tablero prefabricado
en hormigón

Peldaños
Acero inoxidable

Relleno
Geotextil Tubos de recolección

en PVC 150 mm de diámetro

Unión anti-filtración

Base prefabricada en
Hotmigon

Recebo compactado

5

6

100

Tapa en cocreto

Motobomba

Manguera de estraccion
Plastica 100 mm de diametro

DETALLE SISTEMA DE RECOLECCIÓN

DETALLE DE RIEGO

DETALLE DE ANCLAJE PILAR METALICO A CIMENTACIÓN

DETALLE NODO ESTRUCTUTAL

DETALLE TANQUE RECOLECTOR

DETALLE CANALETAS-PLAZOLETAS
Salida de riego aguas fluviales para 
zonas verdes

Tornillo de anclaje a perfil metaico

Tensor metalico

Sujetador de columna metalica

Barilla de anclaje calibre 6

Placa en hierro metalico

Dado en concreto

Tornillo de anclaje a perfil viga 
metalica

Tornillo autoladrante

Placa metalica de hierro

Viga metalica

Tuveria desde el tanque 
recolector

SUPERIOR

Panel  Solar 60x30Luminaria LED 100W

UBICACIÓN DE LAS ESPECIES

1.20

1.10

1.30
0.50

0.040.420.04

0.16

0.06

Banca en madera
plastica

Estructura metalica
de soporte interno

Sistema de ancleje
Metalico atornillado

Lámparas
de iluminación LED

60 60

150

270

48
,0

1

Dado en concreto

Capa de aislante
para dado en concreto

Vigas metalicas

piso en
madera plastica

Ladrillo en hormigón
de 0.15x0.40x0.20

Viga de cimentacion
varilla de 1/2

fleje 3/8

Canalestas de recoleccion
 de aguas fluviales

FASES

ACTORES QUE INTERVIENEN

ACTORES QUE INTERVIENEN

FASE 2.ESTACIÒN FERROVIA-
RIA, CONEXION A PLAZA 
PRINCIPAL
FASE 3.CONEXIÒN CON 
ETAPA2-ETAPA 3, ESPACIO 
PUBLICO

FASE 4.ESPACIO PUBLICO 
PLAZA PRINCIPAL,ACTIVIDA-
DES ECONOMICAS

FASE 1.VIA FERREA,

PASAJE DE LA CULTURA FASESPLAZOLETA LA NUEVA FERIA

FASE 2.SENDEROS, 
PLAZOLETAS, ACTIVI-
DADES RECREATIVAS
FASE 3.RECUPERACIÒN 
DE PATRIMONIOS 
CULTURALES,Y 
ACTIVIDADES 
CULTURALES

FASE 4.ACTIVIDADES 
COMERCIALES

FASE 1.VÌA FERREA

ACTORES QUE INTERVIENEN

FASE 1.VIA FERREA Y SENDE-
ROS PEATONALES
FASE 2.PUENTE OBRERO

FASESPUENTE OBRERO
ACTORES QUE INTERVIENEN

FASE 3.CONEXIÒN CON 
ETAPA1-ETAPA 4, ESPACIO 
PUBLICO

FASES

ACTORES QUE INTERVIENEN

PARQUE EL LIBERTADOR

FASE 1.CONEXION ELEVADA 
AL PARQUE EL LIBERTADOR
FASE 2.ACCESO VEHICULAR A 
PARQUE EL LIBERTADOR
FASE 3.ZONAS DEPORTIVAS,-
CONEXIONES PEATONALES, 
ESPACIO PUBLICO
FASE 3.MIRADORES Y ACTIVI-
DADES ECONOMICAS

ACTORES QUE INTERVIENEN

GESTIÓN ADMINISTRACIÓN EJECUCUIÓN FINANCIACIÓN

ETAPA 3 ETAPA 4


