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Palabras clave
RENOVACION URBANA EN CORREDORES FERREOS: La "renovacion urbana en
corredores férreos" se refiere a un proceso integral de revitalizacion y transformacion de
areas urbanas que estan ubicadas a lo largo de lineas de ferrocarril. Esta iniciativa busca
mejorar la calidad de vida de la comunidad local, modernizar la infraestructura existente y
aprovechar el potencial econdmico, social y ambiental asociado con estos corredores
ferroviarios.
CENTRO HISTORICO: Un "centro historico”" se refiere a la parte mas antigua y
tradicional de una ciudad, generalmente caracterizada por la preservacion de su patrimonio
arquitectonico, cultural e historico. Este término se utiliza comunmente para describir la
zona original de una ciudad que ha experimentado desarrollo y cambios a lo largo de los
anos.
DETERIORO URBANO: El "deterioro urbano" se refiere al proceso por el cual una zona
urbana o una comunidad experimenta un declive en sus condiciones fisicas, sociales,
economicas o ambientales. Este fenomeno puede manifestarse de diversas maneras y tener
multiples causas.
REVITALIZACION INTEGRAL: Ampliacién de Oferta Social y Comercial para la
Recuperacion de Barrios en Decadencia Nuestro objetivo es proporcionar no solo espacios
de esparcimiento, sino también fomentar una recuperacion significativa que revitalice y
renueve la vitalidad de estos lugares, logrando que los habitantes se apropien positivamente
del centro de la ciudad.
RESTAURACION DE ICONOS HISTORICOS: La "restauracion de iconos histéricos"

se refiere al proceso de conservar, reparar y devolver a su estado original o cercano al



original a objetos, estructuras o elementos que tienen un valor historico, cultural o artistico
significativo. Los "iconos historicos" pueden incluir edificios, obras de arte, monumentos,
objetos antiguos o cualquier otro elemento que tenga importancia en la historia y la
identidad de una comunidad o sociedad. La restauracion de iconos historicos implica un
cuidadoso trabajo de preservacion para garantizar que estos elementos se mantengan
auténticos y se conserven para las generaciones futuras.

REHABITAR EL CENTRO: "Rehabitar el centro" se refiere a un enfoque especifico
dentro del proceso de rehabilitacion urbana, centrado en la revitalizacion y la reintegracion
de la poblacién en el nicleo central de una ciudad. Este concepto va mas alld de la mera
renovacion de infraestructuras y edificaciones; implica crear condiciones propicias para
que las personas vuelvan a vivir en el centro urbano.

SOSTENIBILIDAD Y VIDA URBANA: La "sostenibilidad y vida urbana" se refiere a
la aplicacion de précticas y enfoques sostenibles en el disefo, desarrollo y gestion de
entornos urbanos. Esto implica la creacion de ciudades equitativas, economicamente
viables y responsable para el medio ambiente, buscando satisfacer necesidades presentes

sin comprometer las necesidades propias de las personas.
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Resumen

Las infraestructuras de transporte ferro han caido en desuso en las diferentes ciudades en las que
estos sistemas de transporte han sido relegados por nuevas tecnologias u otros modos de transporte
urbano o regional, generandose edificaciones abandonadas o vacios urbanos proclives a procesos

de deterioro, inseguridad y desolacion en la ciudad.

Esta situacion ocurre actualmente en Bogota D.C., en la que la Estacion del tren de la Sabana ha
resultado como una infraestructura obsoleta y abandonada con el paso del tiempo con motivos que
oscilan desde la transformacion del transporte publico y regional, hasta deficiencias

administrativas de parte de las entidades a su cargo.

Si bien, el edificio de atencion a los usuarios del tren fue declarado como Bien de Interés Cultural
del Orden Nacional En 1984 Debido a la importancia histérica y hoy en dia opera Como TREN
TURISTICO DE LA SABANA y CENTRO CULTURAL NARANJA las zonas de
mantenimiento y resguardo de los trenes se han constituido como un no lugar, un vacio urbano y
un obstaculo que fractura el espacio urbano de los barrios El Liston, Santa fé, La favorita, La
Sabana y San Facon, generandose un deterioro urbano que opaca los valores patrimoniales y

culturales de este importante sector del Centro Historico de Bogota.

El proyecto Estacion Sabana Viva se plantea como una operacion de renovacion urbana que
permite revitalizar el sector de la estacion del tren por medio de la incorporacion de nuevos
habitantes y actividades atractivas de usuarios que van desde nuevos proyectos de vivienda,
complejos de oficinas, espacio publico vital, hasta nuevos espacios abiertos y construidos con un
enfoque cultural que consiguen el renacimiento de un sector cultural y de altos flujos de movilidad

de la ciudad
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Abstract

Railway transport infrastructures have fallen into disuse in the different cities in which these
transport systems have been relegated by new technologies or other modes of urban or regional
transport, generating abandoned buildings or urban voids prone to processes of deterioration,
insecurity and desolation. in the city.

This situation currently occurs in Bogota D.C., in which the Sabana Train Station has turned out
to be an obsolete and abandoned infrastructure over time for reasons ranging from the
transformation of public and regional transportation, to administrative deficiencies on the part of
the entities in charge.

Although, the building serving train users was declared an Asset of Cultural Interest of the
National Order in 1984 due to its historical importance and today it operates as the SABANA
TOURIST TRAIN and the NARANJA CULTURAL CENTER in the maintenance and
protection areas. of the trains have been constituted as a non-place, an urban void and an obstacle
that fractures the urban space of the El Liston, Santa fé, La favorite, La Sabana and San Facon
neighborhoods, generating urban deterioration that overshadows the heritage values and cultural
of this important sector of the Historic Center of Bogota.

The Sabana Viva Station project is proposed as an urban renewal operation that allows the
revitalization of the train station sector through the incorporation of new inhabitants and
attractive user activities ranging from new housing projects, office complexes, public space vital,
to new open spaces built with a cultural focus that achieve the rebirth of a cultural sector and

high mobility flows in the city.
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Introduccion:

La presente investigacion estd dirigida a una propuesta urbanistica de renovacion urbana
en el sector de la sabana en la ciudad de Bogota, surge con el propdsito de recuperar el espacio
publico concerniente a la parte adyacente de la estacion de la sabana y su entorno, cabe mencionar
que esta zona contiene un deterioro fisico significativo, al igual que una falta de permeabilidad

urbana que limita la interaccion barrial, e inseguridad y abandono.

Es necesario resaltar aspectos significativos principales por los cuales se desarrolla esta
investigacion, la cual parte de la interaccion modal de transporte publico que de tren como un lugar
activo y funcional que puede complementar este sistema, integrando esa una falta coherencia en

funcion de las mas de 7 hectareas concernientes al terreno posterior de la estacion de tren.

Esta investigacion se enfoca a la recuperacion e integracion de la estacion de la sabana asi
como el gran impacto en la poblacién de manera social, ya que el sector en su mayoria contiene
una poblacion flotante, por esta razon el proyecto plantea mejoramiento urbano espacios publicos
y la claridad en el desarrollo de las actividades, nuevos espacios que den solucion y focos de
inseguridad y delincuencia poco utiles para un desarrollo social econdomico y cultural ademas de
la recuperacion y rehabilitacion del centro de Bogota. Esto implica la recuperacion y prolongacion
de las vias, implantacion de nuevos equipamientos y la recuperacion del espacio publico y de

vivienda.

De manera que El proposito es integrar de manera clara y precisa el estado y funciones que
brindan, tanto la estacion de la sabana como el lote posterior, a una propuesta de mejoramiento

urbanistico de modo que se integre al nuevo y mejorado sistema de movilidad “regiotram y metro”.
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Es decir que el proyecto se integre de acuerdo a lo que plantea el POT (planes de
ordenamiento territorial) que estan planteados para el desarrollo del sector y el circuito cultural
que se esta integrando el inmueble de la estacion del tren, para que estos cambios se den de manera
cultural y social en el sector, estos cambios serian paralelos a la recuperacion de la estacion en

funcion de la re densificacion del sector centro de la capital.

Esta propuesta de desarrollo urbano de reactivacion esta encaminada a la recuperacion del
lugar por medio de un disefio y un tratamiento cultural-ambiental que enriquezca y fortalezca los
cambios que se vienen al centro de Bogota con ayudad de un plan parcial que revitalice el sector

por medio de un mejoramiento integral y consolidacion urbana.

De este modo la investigacion estd conformada por cinco secciones, el estudio, anélisis de
teorias, el estudio de referentes, y los diferentes diagnosticos del lugar, la propuesta de proyecto y

las respectivas conclusiones.

En una primera etapa, en donde se analizan teorias que hacen referente a sucesos y cambios
sucedidos en el tiempo a lugares con especificaciones similares a la estacion de la sabana, por los

cuales se ubican falencias similares y medios por los cuales fueron intervenidos.

En segundo término, se exploran los referentes que han enriquecido la investigacion, y
produjeron una mejora dando una satisfactoria solucion a las necesidades localizadas en el lugar.

Fortaleciendo atin més la posicion tedrica que consolidan y explica el proyecto.

En tercer orden, se realiza el diagndstico del lugar a niveles macro, meso y micro, donde
se pudo identificar, como el sector obtuvo un deterioro fisico y social por falencias en su desarrollo,

de tal manera que padece de insuficiencia urbanistica y perdida de espacios ttiles.
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Del mismo modo sé que evidencian lugares y elementos favorables que podrian orientar la
consolidacion del sector. Posteriormente, se plantea una propuesta urbanistica que recupere de
forma clara y ordenada el terreno posterior a la Estacion de la Sabana, involucrando estrategias
que permitan hacer viable arquitectonica, ecoldgica y econdmicamente el proyecto, produciendo

en parte una conservacion del lugar como sector historico de la ciudad.

En consecuencia, se da una serie de conclusiones por las que se evidencia la coherencia del
proyecto y su mejoramiento al sector, produciendo la uniformidad arquitectéonica que integra
niveles sociales, comerciales y culturales igualmente que, por medio de la identificacion del estado
actual de la estacion de tren, se comienzan a identificar lugares que en estos momentos se vienen

conservando, y haciéndolos ttiles en funcion de la preservacion de estos espacios historicos.

En este sentido la propuesta de consolidacion, integra los diferentes proyectos aqui
planteados y, recupera tanto la zona externa de la Estacion correspondiente a los cuartos te
maquinas, mantenimiento, estacion de policia, zona cultural, etc, como los alrededores. Del mismo
modo se genera por media la activacion arquitectonica una recuperacion social, comercial y
cultural es decir que el proyecto pretende la fragmentacion de la reticula urbana y desintegracion
social y cultural en torno a la estacion de la sabana. Teniendo una ubicacion sobre las vias férreas,
los patios de mantenimiento y bodegas en servicio de la estacion, provocando una falta de vitalidad
en el sector, Para abordar sobre la importancia de la estacion de la sabana, se debe contemplar la
morfologia urbana y arquitectonica de la localidad. De igual modo las caracteristicas sociales,
culturales y econdmicas que aplican en estos barrios, el proyecto se ubica en los martires, ubicado
en el centro de la capital colombiana, es la localidad nimero 14 de la ciudad de Bogota, por el sur
limita con la calle primera y la calle octava sur, por el norte con la calle 26 también llamada avenida

el dorado y con la avenida las Américas, mientras que al oriente y occidente limita con la avenida
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caracas y con la carrera treinta respectivamente, la localidad se divide por la calle sexta también
llamada avenida los comuneros en dos Unidad de Planeacion Zonal (UPZ) distintas, santa Isabel

al sur y la sabana al norte como se muestra a

Continuacion. La UPZ santa Isabel se caracteriza por ser mayoritariamente residencial,
mientras que la UPZ de la sabana por su parte se caracteriza por la gran actividad de Comercio y
de servicios que alli se desarrollan, en su totalidad los martires es la localidad con mayor porcentaje
de area en predios para uso comercial en toda la ciudad de Bogot4, pues la cantidad de suelo que
se destina para este tipo de actividades alcanza el 22,3%. De los 20 barrios que conforman la
localidad, catorce de ellos se encuentran en la UPZ la sabana, en donde destacan algunos como
Paloquemao y Samper Mendoza que albergan plazas de mercado y juzgados municipales. El barrié
Santafé donde se desarrollan situaciones de redes de micro trafico y prostitucion y en el que se
ubica el cementerio central. El barrio la favorita que fue uno de los mas prosperos de la ciudad
durante el siglo XX. El barrio el liston conocido por albergar la estacion de la sabana, san Victorino
y el Ricaurte con una alta zona comercial., la sabana y el voto nacional que contienen un alto

significado histdrico y que colindan con la plaza Espaiia entre otros.

Figura 1.

localdad

Tomado de: Subdireccién Local de Integracion Social de los Martires, AUTOR, junio 2010 (URL) (p. 36)
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Los martires es una localidad cargada de historia y simbolismo, pues esta conformada a
partir de los primeros barrios que comenzaron a surgir en Bogota desde su fundacion a pesar de
que actualmente la localidad no es reconocida por su grandeza de antafio, sino por su reciente
decaimiento, los martires representan los inicios de la capital y asimismo representa la capacidad
de transformacion que poseen las ciudades, debido al desarrollo de la alameda nueva reconocida
por ser la entrada a Bogota desde el occidente se evidencio la expansion del centro hacia este
costado que inicialmente se componia por grandes fincas que se fueron parcelando y albergaron

haciendas residenciales, de culto y cementerios.

Figura 2

tren de la ciudad.

1960 1992

Tomado de: archivo Bogotad. Departamento Administrativo de Planeacion Territorial. Secretaria

1790 Tt

general

A partir del fusilamiento de los proceres de la independencia en 1850 se desarrolla la Plaza
de los martires sobre el antiguo parque de la huerta de Jaime, lo cual le da su nombre a esta
localidad, afos mas tarde el sector atrajo la atencion de reconocidas familias bogotanas que se
asentaron alli y se establecieron hitos como la plaza Espafia, la nueva estacion de ferrocarril, el
teatro san Jorge, centros educativos, médicos, investigativos y culturales. Sin embargo debido a
protestas por parte de camioneros la estacion de la sabana fue obligada a cerrar, la plaza Espana
perdio valor comercial y el bogotazo motivo a las familias de clase media y alta a migrar hacia los

nuevos barrios del norte provocando el cierre de facilidades comerciales y educativas, asi la
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localidad se enfrentd6 a un Fuerte deterioro, posteriormente con la creacion y desmonte de
aglomeraciones como lo fueron el cartucho y luego el Bronx, la zona tuvo importantes alzas en
sus indices de violencia, criminalidad, inseguridad y homicidios, los cuales siguen repercutiendo

en el habitar bogotano.

Para el ano 2020 en la localidad de los martires habitaban 93 mil 248 personas repartidas
casi equitativamente entre ambas UPZ, de esta manera la UPZ de la sabana que ocupa el 70% de
la localidad cuenta con una densidad poblacional de 112 habitantes por hectarea, mucho menor
que la UPZ santa Isabel y con casi la mitad del promedio de densidad poblacional de Bogota que
se sitia en los 212 por hectarea, esta poblacion se caracteriza por estar conformada
mayoritariamente por personas adultas entre los 25 y 59 afios presentando una baja concentracion
de nifios y adolescentes. Mientras tanto la estratificacion establece a los estratos 3 y 2 como los

alli predominantes.

Por otra parte, la localidad de los martires comprende entre sus limites a grupos de
poblacién socialmente vulnerables como lo son los trabajadores informales, las trabajadoras
sexuales y los habitantes de calle siendo en esta localidad donde se concentra una parte importante
de este ultimo grupo, pues nada mas en ella se encuentra el 23.5% de los habitantes de calle de

toda la ciudad.

Los martires se caracterizan por ser una localidad diversa y dindmica, pues en su interior
se localizan espacios de multiples funciones como son comerciales, de distraccion,
culturales y dotacionales, Alli se desarrollan una gran y amplia gama de actividades tanto
en horas del dia como de la noche, asi la actividad de los martires pareciera nunca apagarse
sino, simplemente movilizarse de un lado al otro, de un barrio a otro dependiendo la hora

del dia pues la localidad se encuentra claramente sectorizada de acuerdo a las actividades
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que ofrece y permite, afortunadamente para la localidad esta se encuentra asi mismo
rodeada y atravesada por numerosas vias de escala metropolitana que se encarga de atraes

la poblacion flotante y por ende atraer mas actividad hacia ella (Romero. A, 1997).

Estas vias permiten la conectividad de los martires con la ciudad y el resto de transporte
publico y ademas son una herramienta clave cuando se trata de mantener viva a la localidad. En
cuanto a sus usos y a su actividad, la mayoria de las estructuras y edificaciones se caracterizan por
albergar comercio en los primeros pisos, que es el contacto con los usuarios de las vias y los

andenes.

Por otro lado, la localidad cuenta con 2.55 metros cuadrados de espacio publico efectivo
por habitante que es el segundo indicador mas bajo de Bogotd, asi mismo cuenta con 2.6
metros cuadrados de area verde por habitante y 10.1 arboles sembrados por hectérea,
presentando los indicadores méas bajos de toda la ciudad. La localidad cuenta con parques,
escenarios publicos deportivos y con 281 equipamientos de distinta indole, lo que indicaria
que habria un equipamiento por cada 346 personas en los martires, que tiene un total de
651 hectareas de las cuales 24,66 son zonas verdes, la extension que ocupa el espacio
publico es de 6,75 por ciento y mantiene una estrecha relacion con el uso de comercio que
alcanza a ser del 22.3 %. si bien la localidad de los martires es muy diversa y dinamica, en
ella habitan todo tipo de grupos poblacionales, aqui se han podido identificar una serie de
grupos tematicas particulares que se han establecido como casos de estudio y puntos de
partida para el desarrollo de proyectos arquitectonicos con un enfoque tanto urbano como
social., dichos grupos son, como primero las trabajadoras sexuales en el barrio Santafé
conocido popularmente como la zona de tolerancia de Bogotd, especificamente entre las

calles 19 y 26, y las carreras 14 y 17 se presentan fuertes problematicas relacionadas al
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trabajo sexual, aqui son casi 3000 mujeres, es decir el 21.4 % de las trabajadoras sexuales
de Bogota que salen diariamente a conseguir dinero, por este medio con el fin de sustentarse

econdmicamente y a sus familias. (Camara de comercio de Bogota, 2006)

En medio de un barrio con altas tazas de delincuencia y drogadiccién estas mujeres se
esfuerzan constantemente por encontrar viviendas estables y asi mismo brindar estabilidad a sus

hijos quienes nacen casi inevitablemente cuando se ejerce esta forma de trabajo.

En segundo lugar, el circo, el arte y la cultura también estan presentes en la localidad, en
la estacion de la sabana como parte de un proyecto de rehabilitacion de la zona se encuentra la
escuela taller y la fundacién circo para todos, esta ltima tiene por objetivo brindar herramientas
por medio del deporte a jévenes en condicion de vulnerabilidad y proporcionarles una oportunidad

laboral.

el Tercero corresponde a habitantes de calle debido a conflictos sociales como lo fueron el cartucho
y el bronx, una falta de claridad en un plan de contingencia para los habitantes de calle desterrados,
genero un desplazamiento masivo de personas de la noche a la mafana, ademés los
acontecimientos como las migraciones masivas e informales de venezolanos, la drogadiccion y
demas situaciones mezcladas con un entorno que carece de administracion, edificios abandonados
y pocas oportunidades de progreso se han asentado miles de personas en esta localidad que carecen
de un lugar estable de residencia, de oportunidades dignas de labor y consecuentemente de un

hogar.

Como cuarto los recicladoras en la localidad se encuentran situadas una gran cantidad de
recicladoras, estos son actores fundamentales para para la ciudad pues sin ellos el sistema de

aprovechamiento de residuos no funcionaria, a pesar de la gran estigmatizacion, rechazo y



22

condiciones de vida precarias que sufren los recicladoras, se despiertan cada dia a recorrer largas
distancias en climas cambiantes y cantidades de material reciclable que pueden llegar a pesar mas

de 100 kilos todo esto para venderlo y obtener su sustento diario.

Como quinto punto seria la permeabilidad, la relacion del predio de la estacion de la sabana
y los barrios cercanos es casi nula debido a la presencia de un muro de cerramiento que lo delimita,
esto genera inseguridad a lo largo del muro y olvido a lo que hay adentro gracias a la poca relacion
de este espacio con los barrios exteriores, por lo tanto, la permeabilidad a través de accesos
caracteristicos que definan una nueva oportunidad de cambio para este espacio patrimonial es

imperativo.

Por ultimo, la vivienda, la gran cantidad de aglomeraciones comerciales ha convertido
zonas de esta localidad en zonas con una alta poblacion flotante, pero con una muy baja poblacion
residente, en medio de inmuebles convertidos en bodegas que ocupan gran parte de la estructura

fisica de este lugar, es confusa la forma de reinterpretar la morfologia de la localidad.

Los martires pueden ser interpretados como una localidad llena de oportunidades, de mejoras y el

cambio positivo analizado desde el potencial y no desde el deterioro y abandono.

En este sentido, se presenta la siguiente interrogante.

(Como se puede habilitar e integrar de manera urbana la estacion de la sabana, de modo que se

puedan promover las actividades sociales, culturales, y comerciales dentro y fuera de la misma?

Justificacion
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La estacion de la sabana, cualquiera diria que son muros, techo y pisos viejos, Localizado
en un barrio de mala muerte, donde se oxidan las locomotoras, los rieles se cubren por el pasto y

sus rejas externas chirrean por el 6xido.

Esto no es nada refutable. -tienen razén.

Pero en algun punto de la historia, este inmueble se levantdé imponente en el centro de la
capital, cortando el viendo con sus esplendorosas columnas, con iluminacion que embellecia las
calles en las noches de la capital. Fue construida como muestra del progreso del pais, y su
proposito, movilizar gran cantidad de mercancias y ciudadanos. En sus fachadas se plasman
momentos buenos y malos por los que la ciudad ha tenido que sobreponerse, uno de ellos fue el

bogotazo.

Suceso que marco al pais por su terrible violencia y el vandalismo a las edificaciones, que

desahogaron la ira del pais por la muerte de Jorge Eliecer Gaitan.

figura 3

bogota en ruinas

Foto somada del libro Foto Sady: Recusrdos dsTa Realidad™s Archivo fotogrdfice dew
Sady GorzaleZ, Bibkiotéca Luis Angel Arango del Barico de la Republica

Tomado de: archivo fotografia de sady Gonzalez, biblioteca Luis Angel Arango

Este grandioso y majestuoso edificio padece una terrible decadencia y abandono debido a
los cambios en la movilidad, los costos elevados para que se crearon mas vias, y los camiones y

buses distribuian mercancias a mas ciudades y ciudadanos al resto del pais a menores costos. Al
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tren le fue dificil competir, eran mas contaminante y tenia un costo de movilidad mas alto. Pronto

los duefios se deshicieron de ellas y se declar6 como un bien de interés cultural.

Los afios siguen han pasado y los transeuntes la ignoran. La dan como un edificio viejo,
pero por el contrario aca tenemos una gran oportunidad de darle vida. Es bien sabida la situacion
social, cultural y econdomica que envuelve la localidad de los martires. No obstante, se ha
presenciado la expropiacion de a algunos predios para llegada de los nuevos sistemas de movilidad
“metro y regiotram” en Bogotd, de este modo se ha reducido el area en la que se practican estas

actividades.

El centro de Bogota ha atraido a la ciudadania, que esta con deseos y propositos de darle
de nuevo una expresion moderna al centro de la ciudad, recuperando sus calles, sus teatros y sus

parques.

El plan de la ciudad en motivos de vivienda, plantea la edificacion de conjuntos
residenciales, de manera paralela a la carrera 17 muy cerca de la estacion de la sabana, como uno
de los varios planes que generarian la recuperacion del sector, que incluyen la infraestructura vial

para la llegada del metro y el regiotram.

La Estalacion de la sabana en estos momentos contiene una estacion de policia, una
exposicion de motos y unas pocas areas culturales y de oficinas. En la parte posterior de la
edificacion nos encontramos con las locomotoras, cuartos de maquinas y amplias zonas verdes en
mal estado. De ahi el propdsito de recuperar estas areas con zonas de esparcimiento, parques,

comercio y de espacio publico que reviva la zona y la estacion de la sabana.

Fue el epicentro de la llegada de otras personas a la capital, con estor rieles de hierro llego

la modernidad y la nueva civilizacion a Colombia. Se comunicaron las ciudades y los intercambios



25

comerciales dejaron un legado de construcciones y progreso. Pero los afios fueron pasando y la
ciudad modernizandose, a tal punto que las vias y los camiones resultaron una fuerte competencia
para la estacion ferroviaria. Las mercancias y los ciudadanos se movian por mas lugares en el pais
y a menor costo. Las locomotoras, rieles y estaciones, empezaron un detrimento, junto con las
diferentes problematicas de la estacion de la sabana entre ellas la contaminacion, el mal uso y el

abandono de esta.

Se considera pertinente generar evidencias de la historia y los cambios que se han dado a

través del tiempo

Las obras arquitectonicas a su vez son monumentos, por ser objetos materiales que
permiten hacer la relacion de las sociedades del pasado, con las del presente y las del futuro.
Llevan en si mismas la permanencia de su esencia que genera vinculos con el ayer. «Son
consagraciones a la memoria» (Universidad de Antioquia; 1989, p. 35).
https://www.researchgate.net/publication/277092575 La Estacion de la Sabana el tren

_en_los_espacios_los_imaginarios_y la historia_de Bogota)

Los gobiernos buscan afanosamente dar solucion a las diferentes problematicas que la
sobrepoblacion ha traido a alas ciudades. Observando algunas de las problematicas tenemos que,
las areas de construccion en los centros de las ciudades han disminuido, y se esta construyendo en
las periferias, no obstante, localizamos espacios como la estacion de la sabana que es muy

prometedor para una intervencion urbana.

El centro de la ciudad de Bogota alberga diferentes tipos de ciudadanos, los comerciantes

son un grupo numeroso que producen y general empleo a muchos habitantes de manera formal e
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informal en esta localidad. Junto a esto se evidencia su alta influencia cultural, que es necesario

explotarla

Para volcar los esfuerzos a la consolidacion de la Estacion de la Sabana como Patrimonio
Cultural de la Nacion, a fin de ejecutar acciones prioritarias derivadas del PEMP de la
Estacion de la Sabana, las cuales de acuerdo a lo definido en el reparto de cargas y
beneficios se encuentran cuantificados y directamente implicados en la transformacion de
la ciudad. (Alcaldia de Bogota, 2022, p. 35).

https://archivobogota.secretariageneral.gov.co/noticias/historia-la-sabana)

Analizado desde Henri Lefebvre en la produccion del espacio, presenta la transicion de la
teoria que se basaba en la organizacion comun al descifrar la produccion del espacio, que influye
en el significado y la relevancia de la produccion del espacio y su problematica, puesto que el
sector inmediato padece de desactivacion de las funciones sociales urbanas por cuenta del desuso

y abandono de las infraestructuras.

De esta manera se pretende, Reactivar el area posterior del BIC de la Estacion de La Sabana
que a la fecha es un vacio urbano subutilizado, por medio de un proyecto de renovacion
urbana que genere una rehabilitacion fisica, social y cultural del inmueble patrimonial y su

entorno, para la re-consolidacion del sector como un espacio cultural y habitable.

Para lograr dicho objetivo se desarrollan los siguientes pasos:

1. Estudiar las deficiencias y fortalezas del barrio el liston en torno a la Estacion de la
Sabana mediante una revision documental del lugar para la generacion de un perfil

social, cultural y economico del sector.
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2. Establecer parametros y unidades de intervencion mediante la interaccion del perfil
socio urbanistico del sector y la aplicacion de los criterios de Entornos Vitales (Bentley
et A1, 1984), de modo que se consiga una interrelacion entre renovacion urbana y
contexto historico

3. Disenar un plan parcial de renovacion urbana con la aplicacion de estrategias de
disefio urbano vital e histoérico, con el propdsito rehabilitar e integrar la Estacion de la

Sabana a un nuevo polo de vivienda y cultura para el sector a intervenir.

El proposito es generar una reflexion sobre el papel historico de la estacion de la sabana,
con forme la relacion que juega en la reactivacion y renovacion del centro de Bogotd. Y de esta
manera abordar las funciones de la estacion desde una apuesta cultural, con produccion de
conocimiento, y generar posibilidades para transformar zonas deprimidas de la ciudad, basadas en
los parametros sociales, culturales, econdmicos, y urbanos, que impactarian de manera positiva en

la rehabilitacion del barrio el liston y la localidad de los martires.

Con la rehabilitacion de la Estacion se podria acoger y fomentar lugares laborales para

mujeres que son explotadas fisicamente junto con sus hijos y brindarles nuevas oportunidades.

Figura 4
santa fe
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Tomado de: Foto / Santiago Ramirez - Foto: Santiago Ramirez Baquero / SEMANA

Que la sociedad tenga trabajos decentes y un crecimiento economico para la localidad
reorganizando las ventas informales. La estacion tendria una propuesta innovadora que haga un
contraste con su historia. Este sector podria promover la integracion de la sociedad de manera justa

y pacifica con espacios culturales y econdmicamente rentables.

Segun el estudio, con el plan parcial pretende albergar méas de 9000 nuevos habitantes en
el sector, lo que enriqueceria y plantearia un mejoramiento comercial, social y cultural., todo esto
repercutiria sobre la Estacion de la Sabana, debido a que se encuentra en una zona muy central,
con vias importantes que la rodean, con zonas comerciales como San Andresito o el mismo

Paloquemao, colegios e iglesias que producen aglomeraciones de ciudadanos.

De lo contrario con las intervenciones que se estan realizando en el sector, la estacion caera
en un mayor detrimento y deterioro generando asi, una malformacion urbana de inseguridad,

basuras e incapacidad de auto sostenibilidad econdmica.

Se desarrollard una linea de investigacion encaminada al Disefio y gestion del hébitat
territorial consiste en solucionar problemas ambientales, territoriales del habitat y trabaja

directamente con la sociedad.

El trabajo se basa en el respeto de los patrimonios naturales y artificiales, constituidos por
una mejora de los espacios rurales y urbanos, de manera que la ciudad se integre de forma conjunta
con el proposito de lograr una sostenibilidad y un comportamiento técnico y tecnologico eficiente,

junto con una armonia estética multi funcional.
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Teniendo clara esta idea, Jaen Jacobs en la teoria de muerte y vida de las grandes ciudades,
1961, nos centraliza en lo variada que debe ser una ciudad para tener un equilibrio social y
comercial que permita la diversidad de lugares y sus diferentes propositos. Del mismo modo se
obtiene la presencia de un analisis de los cambios que un barrio con el paso del tiempo, va
padeciendo como cambios circunstanciales de usos y conservaciones que a corto y largo tiempo

se presentan requiriendo intervenciones de diferente indole.
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1 RENOVACION URBANA SABANA CENTRO

El desarrollo del patrimonio es el resultado consecuente de cambios en el tiempo que se heredan
bajo modificaciones fisicas las cuales se han desarrollado en la zona a intervenir, proporcionando
recursos para crear y desarrollar en el presente, para posteriormente trasmitirlo a las generaciones
futuras, con el proposito de generar beneficio, y son conocimiento heredado en pro del estudio y

desarrollo social, cultural y arquitectonico.

El método por el cual se propone un estudio exploratorio, descriptivo y explicativo,
planteado desde lo social, econdmica y cultural que aplica de manera arquitectonica en la localidad,
y se involucra el como intervenir de manera urbana un inmueble patrimonial de modo que recupere

sus funciones o su utilidad.

Junto a esto, se hace un andlisis cualitativo y cuantitativo de modo que se puedan registrar datos
medibles e interpretativos al tener los datos de los planes parciales de manejo y proteccion de la
localidad, ya que valorizan y enriquecen las intervenciones en los martires. Estos se obtienes con
el andlisis objetivo de las variables sociales, culturales y econdomicas, que aplican en torno a la

estacion de la sabana.

De los métodos a implementar, el deductivo e inductivo presentan los puntos de partida para
los sectores a intervenir, a través del analisis serial con el uso de instrumentos documentales,
fotograficos y sintesis de fuentes bibliograficas, extrayendo e interpretando el devenir del para
finalizar el método historico-logico logra explicar y comprender racionalmente la transicion

arquitectonica que ha ocurrido en el sector. La agrupacion de datos del sector que sea util con
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forme los cambios arquitectonicos, levantamientos y demas eventos que puedan intervenir en el

disefio de investigacion.

1.1. Discusion tedrica y construccion argumental

Los autores pretenden dar sus puntos de vista con forme el desarrollo y el cuidado de los
elementos arquitectonicos patrimoniales, para esto fue necesario enfocar las diferentes épocas en
que se plasmo la idea y el concepto de preservacion, conservacion y valor cultural. De este modo
cada teoria inclina a una historia tangible e intangible, identificando asi deja un conocimiento de

analisis, cultural, religioso, educativo, artistico, en todo lo referente al lugar estudiado etc.

En el caso de "maria del Carmen diaz cabeza” que da prioridad al hecho que lo principal de la
obra no es el tiempo, si no lo que el autor plasmo y dejo para que otros lo tuvieran un legado. Por
consecuente es visible que los patrimonios requieren tener un estado fisico séase 6ptimo para su

legibilidad.

Por otra parte, en el caso de “vitoria-gasteiz” lo valioso del patrimonio es la historia en el tiempo
que se da con la conservacion de las técnicas, su forma y lo que dijo o expreso en su momento.
Estos inmuebles o técnicas antiguas complementan y clasifican una arquitectura enriquecida por

los elementos detallados, que concentraban en algunos casos su vida entera en plasmar una idea.

Por el contrario “franoise choay” cuestiona con el hecho de que restaurar un elemento
patrimonial seria perdiendo su autenticidad, lo cual ya le estd quitando su potencia de histdrico
patrimonial. Los inmuebles patrimoniales en muchos casos son rehabilitados, puestos en funcion

y preservados.
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1.1.1. Activacion de la memoria patrimonial

Es la utilizacion de una historia fisica o cultural, que al paso del tiempo se fortalece o deteriora
con forme sus cuidados y a crear una conectividad. Conteniendo parametros culturales e histdoricos

se moldea de mejor manera a una idea, un suceso o las bases de un conocimiento heredado.

Claro estd que en algunas discusiones como lo dice Frangoise Choay en la alegoria del
patrimonio (1961), “cuestiona el hecho de que Los inmuebles patrimoniales se deben o no
restaurar”, en esta teoria el autor concibe que una obra arquitectonica se disefia con un proposito,
pero con el paso de los afios es natural que desarrolle un proceso de decadencia y deterioro, este
proceso que se desarrolla en el tiempo es parte fundamental de la importancia de un monumento

plasmando, viviendo y llegando a una decadencia predispuesta para cualquier patrimonio.

Este deceso seria la culminacion de periodo cultural que nos pudo brindar una obra y debe ser
permitido sin alterar o prolongar su durabilidad, ya que estas intervenciones le quitarian su valor

en la historia y se prolongaria el elemento con ayuda de retazos con distintos materiales y técnicas.

figura 5

museo bogotano

Tomado de: aérea del Museo Nacional de Colombia, en Bogotd. (Juan David Moreno - Agencia Anadolu)

Hay momentos en que se cuestiona en si es natural dejar deteriorar un monumento histérico, el

cual puede brindar mayor conocimiento con el paso de los afos, como el caso de las multiples



33

obras que se localizan en Europa, en paris mas exactamente localizamos dos obras que se al

restaurado, y ha mantenido un papel muy importante en la ciudad.
Para no ir tan lejos es de notar la cantidad y diversidad en Colombia de edificaciones

patrimoniales que son funcionales y estan en funcién de la ciudadania.

Figura 6
la ciudad

figura 7
pirdmide de cristal

Tomada de: AndreyKrav / Getty 1998
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El centro de Bogota es un vivo ejemplo de la multiculturalidad, de lugares que al paso de
los afios han cambiado su funcion, aunque las edificaciones se conservan en un estado apropiado

para el tiempo que de vigencia.

De acuerdo a la investigacion realizada se identifica que Europa es un continente rico en

restauraciones integrales.

La del Centro Pompidou y la piramide de Leoh Ming Pei en el Museo de Louvre, ambas
en Paris, son magnificos ejemplos, Para el caso del plan general de ordenacion urbana de

vitoria-gasteiz

Segun una valoracion patrimonial, cultural, natural y paisajista se sefala valo el marco
juridico.La Ley 7/1990, de 3 de julio, del Patrimonio Cultural Vasco El Decreto 234/1996
por el que se establece el régimen para la determinacion de las Zonas de Presuncion
Arqueologico ZPA- https://www .legegunea.euskadi.eus/eli/es-
pv/d/1996/10/08/234/dof/spa/html/webleg00-contfich/es/El ~ Decreto ~ 342/1999  del
Registro de Bienes Culturales Calificados y del Inventario General del Patrimonio Cultural

Vasco Norma Foral 5/1998, de 23 febrero, de Patrimonio del Territorio Historico de Alava”

Con relacion con la proteccion del Patrimonio cultural, categoria de Conjunto Monumental: el
Casco Historico de Vitoria-Gasteiz, Se determina los aportes historicos que un patrimonio hereda
a la sociedad, y de este modo se determina si es apropiado restaurarlo priorizando los intereses

ambientales, y el tipo de patrimonio al que corresponda.
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Por supuesto cada monumento interviene en mayor o menor cuantia en la historia, hay
algunos que son mas significativos, ya sea por la época, por como y donde fue concibieron, el tipo
de concepto por el que fue disefiado, etc. No obstante, se debe tener una clasificacion para los
patrimonios de manera equitativa y prolongada. Por otra parte, se concibe como los elementos
patrimoniales sin una correcta localizacion y/o delimitacion, puede provocarles una ausencia o una
inadecuada proteccion, junto con la Falta de equilibrio y equidad en la conservacion y

mantenimiento de gran parte de los elementos culturales.

En el caso de Bogota, se concibe por parte de la alcaldia que los elementos patrimoniales
son un bienestar o mejora colectiva y no para unos pocos, y deben ser expuestos y preservados
para la gente, y de este modo se puede pasar de generacion en generacion la historia y se conservan
partes o temas en el tiempo. Esta ciudad y como tal el pais desarrolla una expansion multicultural
y urbana, que a propuesto y generado actuaciones por par parte del gobierno para su ampliacion.
Es de notar que en este proceso se han cruzado con multiples bienes de interés cultural, los cuales
pretenden integrarlos de nuevo a la sociedad, de aqui la idea de consérvalos y proponerles una

integracion en el tiempo con la sociedad.

En América latina el manejo del patrimonio tiene algunos significados mas trascendentales
debido al tipo de cultura enraizados desde las mas antiguas civilizaciones. el concepto de
patrimonio cultural se ha asociado por siglos a los monumentos que exhiben y presentan la
excelencia de los seres humanos, por los que en algunos momentos se han olvidado algunos y
valorado otros. Si tenemos en cuenta desde el periodo aborigen, colonial, de independencia, la
migracion, las diversas formas de pensar, el momento de la época en las distintas regiones y como
se socializaron las distintas culturas. Entendemos que no se tiene una sola linea historica cultural

patrimonial, por el contrario, esta sucedida de multiples conceptos que han marcado el desarrollo.
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Con los Conceptos derivados del el Patrimonio Cultural en el Siglo XXI, Se entiende como
algo que el autor quiso trasmitir y preserva el valor de la historia de manera cultural. Hoy en dia
el patrimonio hace parte de un paisaje cultural que enriquece y fortalece la labor histoérica de las
civilizaciones nativas y que comunican las culturas, asociadas a un patrimonio multi cultural de

proteccidn y preservacion.

Con la teoria de Maria del Carmen Diaz Cabeza se percibe como da el valor a lo histérico
de las monumentos arquitectonicos y culturales de América latina, entendiéndose como como una
muestra y conservacion de culturas que alguna vez plasmaron su religion, culto, arte o disposicion

de para la prolongacion de algunos modos de pensar.

Este legado general, no individual, son el resultado de unos sucesos desarrollados,
elementos materiales significativos que han dejado una trascendencia en el paso del tiempo, son
una reaccion social y cultural que marco la historia. Los patrimonios historicos los asociamos a
diferentes tipos de monumentos como lugares patrimoniales del pasado, con este nos podriamos
referir a un tipo de monumento que genera un legado historico y que hoy en la idea no es tan
minima, por el contrario, es mas amplia, el patrimonio en estos momentos abarca mas que una sola

idea, y se refiere a temas urbanos, modernos, populares, entre otros.

El concepto de “patrimonio” contiene un caracter histdrico, la cual relaciona las
transformaciones que se dan en del tiempo, se entendia que lo que daba el valor matrimonial
patrimonial era relacionado directamente a su antigiiedad. Es de notar que esto ha cambiado desde
hace muchas décadas, pero claro estd, que estos bienes, que tanto antes como ahora se relaciona al
patrimonio cultural de un pueblo, su funcion es la transicion entre el pasado y el futuro, por hacer
parte de los legados historicos de una poblacion, y esta es por ende la figura por la cual se valora

historicamente el patrimonio cultural de un lugar. El patrimonio arquitectonico alavés concibe que
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la propiedad y transmision son los conceptos principales del patrimonio, si cada cultura manifiesta
y procura que lo patrimonios contengan y mantengan su propia identidad, la podran transferir y
preservar en el tiempo. mas adelante prima lo histérico y al quedarse corto, lo impulsan o
jerarquizan con lo cultural para de este modo protegerlo. Segin Aretxaga Alegria, Susana lo que
ha venido cambiando en la sociedad ha sido el calificativo del patrimonio. Asi, en el Estado
Espaiiol la ley gestada durante la Segunda Republica, ley del Tesoro Artistico Nacional de 1933,
en un primer instante o cataloga como la “calidad de los bienes”, posteriormente con una segunda

norma que se declara con el mismo fin.

En Espafia, Ley de 25 de junio de 1985, se denomina como “Ley de Patrimonio Historico™.
Posterior a este en consecuencia se dicta la Ley 7/1990, de 3 de Julio, para proteger y dar

amplitud a la proteccion de estos.

De este modo podemos identificar la evolucion del concepto que se ha dado al patrimonio,
y sigue evolucionando y abordando més concepciones, “bienes de interés arqueologico,
histérico, artistico, ambiental o paisajistico, bienes del patrimonio documental y del
patrimonio bibliografico y cualquier otro que constituya testimonio material de los valores
de la civilizacidon”, esto permite y aborda mas ideas para la proteccion del patrimonio y sus
derivados.(https://www.bizkaia.eus/fitxategiak/04/ondarea/Kobie/PDF/2/kobie 24 LA%

20LEY%20DE%20PATRIMONIO%20CULTURAL%20VASC0%20Y %20SU%20CO

NEXION%20 10.pdf?hash=9b68b019a2b0c1cb9d421370b2092541)

El andlisis global de estas teorias permite coincidir en que el patrimonio va sujeto al tiempo, y la
historia que presenta y preserva, estas van ligadas a sucesos en el tiempo, ha costumbres que se

decantan de en distintas épocas, ha recursos sustentados en la prolongacion de un concepto, etc.
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Las teorias nos relacionan la importancia de lo patrimonial y la cultura histérica que las
ronda, conteniendo una postura en comun a la que pueden sufrir cambios con el propdsito de
actualizacion o integracion al desarrollo fisico, social y cultural de las diferentes culturas, solo solo
se encuentra una postura, la de “Frangoise Choay 2007, que inquieta” en el sentido del que le da
importancia al patrimonio, e histéricamente cuando y como seria su deceso, para este auto, el
patrimonio debe cumplir un ciclo de vida y un deceso natura, en el que si se restaura o rehabilita

seria como prolongar una enfermedad interna, pero perderia su digno vivir.

Por su parte se focaliza una discusion en la que, al tener un patrimonio sujeto al cuidado
del estado, produce y genera que no se relacionen con los ciudadanos, y esto inquiere en tener algo
para mostrar y no tocar, o no disfrutar. Para la verificacion del cumplimiento de esta teoria se
identifican cuatro categorias de andlisis, Por medio de estas se podria alcanzar a generar una

consolidacion del concepto principal de desarrollo del patrimonio.

La primera corresponde a la limpieza arquitectonica, la segunda a salud y vida para el patrimonio,

la tercera al contexto patrimonio, por ultima a la fluides del idioma patrimonial.

Figura 8

concepto
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Elaboracion propia Quevedo. O 2023 conservacion y recuperacion del patrimonio
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Estas categoria inquieren en la conservacion y recuperacion del patrimonio, de modo que se hagan

parte de un constante vivir, y reactivacion y consevacion para los tiempos furturos.

1.Limpieza arquitectonica, Comprende los espacios que no son clara mente legibles en torno a
los edificios patrimoniales. Estos se muestran por la no consolidacioén urbana y la poca planeacion
0 excrecion en torno a los inmuebles patrimoniales, Se tiene que las ciudades absorben los
patrimonios y los envuelven, de tal modo que en su mayoria no tiene una fluida coherencia urbana.
Las transformaciones o expiaciones urbanas han producido que un inmueble, lugar o concepto

patrimonial, en algunos casos no sea integrado al desarrollo constante y futuro.

Figura 9
claridad urbana

AR

Elaboracion propia Quevedo O 2023 cambio al patrimonio

2. Salud y vida para el patrimonio, Se obtiene de un constante cuidado y control de los
monumentos, que podria contener un registro constante del deterioro o mejoramientos que se
hagan a los mismos, siempre en pro del mejoramiento y prolongacion del estado del patrimonio.

figura 10

patrimonio cambio ‘

Elaboracion propia Quevedo O 2023 cambio al patrimonio




40

Cada cambio, mejora o modificacion sera un aporte a la conservacion y rehabilitacion que

enriqueceria al valor historico de los patrimonios.

3.Contexto del patrimonio, Imprime los constantes cambios en torco a un patrimonio y las
repercusiones sobre el mismo, como cada modificacion urbana, rural, paisajistica, etc., socaba
sobre los inmuebles patrimoniales y/o concepto. Podria actuar sobre tangible e intangible, lo que
se causarian la modificacion del uno al otro, Los cambios que se producen a un lugar u objeto,
repercuten y modifican un concepto fisico o cultural, generando asi una relacion directa del uno al

otro.
figura 11

modificacion patrimonial
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Elaboracion propia Quevedo O 2023 contexto del patrimonio

4.Fluidez del idioma patrimonial, Que un inmueble sea para el ciudadano del comin y expresivo
claro de la historia, segun lo que refleje el concepto del patrimonio, seran legibles y utiles de

aprovechamiento historico y fisico.
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figura 12

paso a paso

Elaboracién propia Quevedo O 2023 fluides del idioma patrimonial

El flujo que debe existir entre el patrimonio y la ciudadania del comun, deben tener una
clara y coherente relacion, que se trasmita con total comodidad y entendimiento. Lo cultural, lo

social, el comportamiento de los cambios espaciales y morfoldgicos.

En consecuencia, el patrimonio tangible e intangible es un punto de cohesién en el tiempo, que
debe ser limado con forme la historia lo permita para mantenerlo y fomentarlo como parte del

cotidiano.

1.1.2. Conceptualizacion del modelo de ciudad.

Segtn la ONU,

Mas de la mitad de la poblacion del planeta vive en ciudades y para 2050 la cifra superara
dos tercios del total de gente”. Esta tendencia hace necesario que los centros urbanos se
conviertan en focos de novedades para que los habitantes futuros puedan tener una mejor
y mayor calidad de vida (https://www.aa.com.tr/es/mundo/onu-la-poblaci%C3%B3n-

mundial-alcanz%C3%B3-10s-8000-millones-de-habitantes-/2738143)
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Cual seria el mejor concepto de ciudad, si cada cultura, region ciudad, etc., tienen una forma y una
necesidad. Poco a poco buscaremos desenmaranar unas posibles percepciones que ayuden a definir

cual y donde se aplican.

En consecuencia, esta inquietud:

Moreno-Mata, Filiberto Adrian; Sanchez-Moreno, Dulce Maria nos comunican una idea
de Ciudades biofilicas, con espacios naturales y una alta calidad de vida en la zona
metropolitana de san lui potosi, México. En esta teoria el proposito es el disefio de
viviendas, oficinas o espacios de trabajo con abundante luz natural, vistas al exterior,

ventilacidon natural, vegetacion interior, materiales naturales, entre otras caracteristicas.

Es decir, ciudades que presentan un disefio urbano que permite a los habitantes desarrollara
actividades y tener un estilo de vida conectado con la naturaleza, aprender de ella y
comprometerse con su cuidado. ( Moreno-Mata, Filiberto Adrian; Sanchez-Moreno, Dulce
Maria nos comunican una idea de Ciudades biofisicas,

https://legadodearquitecturaydiseno.uaemex.mx/article/view/12187)

Con esto se ha pretendido llevar datos o estadisticas de como estas conexiones de la cuidad
influyen en la calidad de vida de los ciudadanos, en los casos en que est4 presente en mayor cuantia
el aprovechamiento de los recursos naturales. En esta teoria situamos el trato de la ciudad con el
conglomerado de habitantes, ya que este confort natural reacciona sustancialmente en el sentir y

desarrollar un comportamiento.

Para el caso de La ciudad de los nifios formulada por Francesco tonucci, la propuesta esta
basa en promover la disminucién del deterioro que ataca el ambiente urbano. Este debido al

conformismo y a la aceptacion en sentido del no cambio, los habitantes se conforman con un
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pequefio cambio que no modifique su linea constante natural de vida, de este modo, se promueve
una forma diferente de ver y tomar decisiones, en el sentido del progreso de lo que es prioritario
en lo administrativo y politico. Esto se debe, por cambia la tendencia y mentalidad de
favorecimiento de los vehiculos, a otros que serian mas amable con los ciudadanos y que
permitirian calificar la cuidad bajo unos parametros| como la pertenencia, la seguridad, la

sostenibilidad, etc., son conceptos que se pierden por no tener ideas nuevas y frescas.

Para obtener un cambio se ha optado porque las familias sean menos numerosas, y a nivel
espacial, es mas comodo vivir fuera de la ciudad, en lugares apartados, pero no haciéndole frente

a una verdadera solucion de estas ciudades constantes y lineales.

En los ultimos tiempos, las cuidades han crecido como un lugar de encuentro en el que se
ha dado a ver el valor del espacio y ha transformado un conocido equilibrio entre tranquilidad y

trato comunitario, en un objetivo de ganancia particular.

Un andlisis de Francesco tonucci nos dice que las ciudades se pueden ver como una familia,
un hogar, en la que los nifios, o los ancianos son los constantes en la familia, son los que no tienen
voto, los que aceptan lo que los adultos digan, etc. Pero qué hay de los adultos, estos son los
conformistas, los que no quieren salir de su confort por minimo que sea, son los que no pretenden
arriesgar por temor a o error., es en consecuencia cuando se abren puertas para nuevas ideas, para

que los nifos actien, para que propongan cambios y corran riesgos por algo mejor.

Para Sebastian Cabello con su teoria el camino de desarrollo de las ciudades inteligentes
una evolucion de Bogota, buenos aires, Ciudad de México y Sao Paulo, es la que ve los potenciales

de la tecnologia, lo nuevo e innovador para una evolucién en lo sostenible sacando el mayor
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resultado tendiente a las necesidades actuales de la sociedad y el habitante cotidiano., impulsar la

educacion, el aseo, la coherente forma de gobernar, la seguridad y mas.

De esta manera estamos integrando avances tecnologicos que, brindan un desarrollo a
mayor velocidad, pero, queriendo manejar o disminuir el gasto energético en comparacion al

constante que ya se venia manejando en la ciudadania.

Este documento estudia las estrategias que se implementaron en Sao Paulo (Brasil), Ciudad
de México (México), Buenos Aires (Argentina) y Bogota (Colombia). De esta manera se hace, o
conforma un debate sobre lo que han logrado, y lo que tienen a futuro que mejorar al implantar el
sistema tecnoldgico, y prometen convertirlas en “Ciudades Inteligentes”., este sistema es util para
el progreso econdmico, el desarrollo vial, mejoramiento de las infraestructuras, estado de la mano
con los requerimientos de una eficiente articulacion de politicas, planificacion y gestion de la
infraestructura. Subsecuente a este se estudia un tipo de ciudad de los 15 minutos, por Carlos
Moreno en la que entre mas cerca las cosas o lugares, mas se conviviera y relacionara con el

entorno, por ende, generara vitalidad a la ciudad.

El concepto del plan es que cada persona pueda hacer las necesidades urbanas diarias, es
decir, todo lo referente al trabajo, hogar, tiendas, entretenimiento, educacion y atencion médica,

dentro de un radio de 15 minutos a pie o en bicicleta.

Con esta teoria se pretende que el ciudadano del comtin modifique su percepcion, en el
sentido que la ciudad lo estd consumiendo, por los recorridos tan largos, los tiempos que se pierden,
el desgaste mental y fisico, se pudiese disminuir el costo econémico y se podria mejorar el medio

ambiente, disminuyendo el consumo de energias no necesarias.
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Este tipo de ciudad prende tener la mayoria de elementos que cubren las necesidades
basicas lo mas cerca posible que, si se requiere un lugar educativo, de saludo, etc., el
desplazamiento pueda sea a pie o en bicicleta en un corto tiempo,Ahora bien, cuando se conforma
o desarrolla un tipo de ciudad, por lo general solo se tiene un punto de vista, como si silo existiese
un solo modelo de ser humano, pero Zaida Muxi Martinez estudia la teoria de la ciudad para la
mujer, la que ellas requieren en verdad, no solo se centrarse en las mujeres, sino que también se
centra en pensar quién vive alli, como lo hace y qué necesidades hay en los territorios que

habitamos. Es la realidad que cada uno quiere vivir, mas alla del bienestar.

Las mujeres se tenian concebidas como el sexo débil, pero esto seria muy retrogrado decirlo, con
el paso del tiempo se ha notado su poder de mando, de tomar decisiones, de afrontar y salir
victoriosa en diferentes aspectos de la vida., y es por esto que se le debe dar la relevancia que
corresponde con relacion a la ciudad. Lo propuesto es que tengan espacios seguros, conde se
puedan movilizar comodamente, donde se les tenga un respeto sin llegar al punto de excluirlas,
debe haber un punto de compactacion donde ellas se sientan dependientes de la ciudad y acordes
a los cambios. Estos tipos de ciudad pretenden como en todos los casos, las mejoria y confort de
los habitantes, claro esta que, hay que ser claro en cuales tipos de ciudad son las adecuadas para
las distintas ciudades, seria posible que se malinterpretaran y produjeran un retroceso sino se

analizan debidamente.

Las ciudades se contemplan y analizan en su momento como el bien comun, pero con el
paso del tiempo observamos que hay falencias u otros métodos de exploracion para un analisis
mas profundo y equilibrados, es asi como estas propuestas de ciudad abren las puertas a nuevas
posibilidades y alternativas que posiblemente en el futuro se veran como algo inconsistente y poco

profundo.No obstante, la tendencia de innovar, ya sea tecnologicamente o psicolégicamente con
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unas ideas mas frescas y que protejan o den mas respiro al planeta, son prioridad o enfoque en

estos tiempos.

Es claro ver como la sociedad cambia de humor con el solo hecho de salir a las calles y
relacionar con los espacios, en muchos casos sensorialmente no son agradables ni claros de
percibir. Para la verificacion del cumplimiento de esta teoria se identifican cuatro categorias de
andlisis, que podrian permitir la Conceptualizacion del modelo de ciudad, esta corresponde a

Variacion cultural, Claridad peatonal, Movilidad interactiva y Limpieza urbana.

figura 13
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Elaboracion propia Quevedo O 2023 categorias de andlisis

1. Variacion cultural. Qué tipo de requerimiento son para cada conjunto espacial, los espacios
se conforman y desarrollan de una forma especial debido a sus multiples habitantes y
modos de comportarse, por supuesto el modo de pensar varia en cuestion del entorno que

les rodea.
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figura 13
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Elaboracion propia Quevedo O 2023 espacio para el habitante

Claridad peatonal. Cuando se evidencia el cuidado del peaton y su prioridad al producir un
recorrido, cuando se sostiene una coherencia espacialidad multiforme, con las precauciones
necesarias de respeto. Una calle contiene multiples significados, pueden ser de movilidad,
de division, de acceso o cruce a otro espacio, lo importante es que contenga lo requerido

por el ciudadano, para su bienestar.

figura 14
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Por otra parte, la movilidad interactiva, se presenta cuando los sistemas de transportes
generan una correlacion tranquila y relajada con el entorno. Como bien se sabe las cuidades
requieren de los medios de transporte, pero el peatén debe tener prioridad y un mutuo

respeto por su entorno, ahora bien, el paso de un lugar a un medio de transporte conlleva a
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su esfuerzo fisico, a una interaccion con elemento rigido y no sensitivo, es de ahi que el

cuidado debe ser superior y amigable con el transeunte.

figura 15
sistema de transporte

Tomado de: google/espacio publico/ pinterest imagenes, adaptado Quevedo O 2023

4. La categoria de la Limpieza urbana, es la concepcion de ciudades aseadas y de cultura
individual y colectiva, en las que cada ciudadano se preocupe primero por su propia

integridad y, del mismo modo respetando su entorno y a los habitantes que le rodeen.
figura 16

propiedad urbana

Tomado de: google/espacio publico/ pinterest imagenes, adaptado Quevedo O 2023

Es para muchos, natural el desaseo o la groseria en el entorno callejero, cada persona tiene
un afan diferente, una educacion diferente, un modo de referirse a sus conciudadanos., no obstante,
no es natural vulnerar el espacio de otra o sobrepasas su autoridad sobre los demads, es de ahi donde
parte la idea que la ciudad y cada espacio sea mas limpio, para que todos jueguen con ambientes
mas deseables, que sean espacios citables en un contexto donde parte la idea que la ciudad y cada

espacio sea mas limpio, para que todos jueguen con ambientes mas deseables, que sean espacios
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citables en un contexto Cada espacio se debe considerar como un lugar donde se presenta un trato,

una combersacion, un encuentro social y multicultural en el que debemos estar comodamente.

Este tipo de ciudad se esmera en que y contempla las diferentes y multiples formas y modos
de pensar y comportarse, para que se pudiese conformar una gran familia , disminullendo las

brechas en el comportamiento y cultura ciudadana.

1.1.3. Presionando a la ciudad del futuro

Este se refiere a las actividades que conforman una ciudad con el constante desarrollo y variante

que esto las precede infringiendo mayor fuerza para un desarrollo futuro.

Los cambios de las cuidades se deben a naturalidades de la evolucion, es una necesidad.
Los autores analizan estos cambios conteniendo una matriz de diversidad como lo dice “jane Jacob
19617, en el que para que la ciudad sea coherente con el desarrollo, debe ser versatil a niveles mas

amplios que el del solo espacio.

Se analizan los sucesos que ocurren trascendentales para la ciudad que cambia por
completo o parcialmente su funcionalidad, y esto va generando un desorden, pero mas que nada
oportunidades de mejorar. Con la variedad de las ciudades encontramos lo valioso de la historia
en sus elementos, y como inquiere “Giulio Carlo Argan”, se debe mantener y recordad lo historico

sin perder de vista el futuro y el progreso.

En la teoria de Giulio Carlo Argan, Ciudad antigua y ciudad moderna, se describe como
La cuidades se desarrollan con las necesidades en el tiempo y al ver posteriormente, no se refleja

lo 16gico de la historia, por el contrario, se revela el desorden y la falta de coherencia urbana.
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Esto descubre una falta de coherencia en el tiempo, donde las intervenciones son sujetas de
un concepto, y no de una idea global., en algunos casos es facil ver una intervencion urbana
limitada a una zona, con sus analisis destacando la confiabilidad de esta intervencion, de este modo
enriquecemos estos espacios, no dando con claridad las repercusiones que se pueden suceder a lo
externo de la propuesta, y esto se va presentando en multiples ciudades que no tienen un barrido

adecuado ni equitativo.

figura 17
planes parciales
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Tomado de:secretaria distrital de planeacion adaptado Quevedo O 2023 planes parciales

Se debe ver desde las oportunidades y la no coherencia en el desarrollo. Por su parte Isabel
Arteaga Arredondo hace un andlisis de La experiencia europea a finales siglo XX de los que Son
temas puntuales para tratar, como las ciudades contienen imagenes y monumentos que le dan unas
caracteristicas claras y especificas, como el tejido urbano o la historia son temas recurrentes en los
casos de intervenir o realizar una propuesta para un lugar patrimonial con una tradicién arraigada

como instrumento en los proyectos.

Asi como en América latina recibimos décadas atras arquitectonicamente elementos que
forjaron el desarrollo y las culturas, en Europa del mismo modo se preservan dichos elementos y

tal vez en mayor cuantia, que has sido consolidados al paso del tiempo como elementos puntuales,



51

lo que ha producido que sean tratados como elementos Unicos, no integrados el resto del desarrollo

urbano.

Con el paso del tiempo este tipo de desarrollo se adoptd por América, la cual fue
produciendo ciudades difusas, queriendo copiar 6rdenes que no fueron bien implementados, y

como dice lanzani boeri

Una nueva ciudad se identificd en estos mismos afos, aquella denominada genéricamente
ciudad difusa. Los estudios de Lanzani, Boeri y Marini (1993) sobre la region urbana de
Miléan, o bien, las investigaciones realizadas por Font, Llop y Vilanova (1998) sobre la
region metropolitana de Barcelona, identificaron una nueva etapa de urbanizacion
caracterizada por nuevas formas de organizacion del habitat urbano como la fragmentacion;
la discontinuidad y la ampliacion de los contrastes socioecondémicos. Aunque estos
procesos se venian construyendo al menos dos décadas atrés, el interés por los hechos
urbanos heredados y por la recualificacion de lo existente desde los afios setenta, centro
todo el interés y el debate en la ciudad compacta. ( Lanzani, Boeri y Marini (1993) sobre
la region urbana de Milan

https://oa.upm.es/5963/1/ADRIANA_HIDALGO GUERRERO TEXTO2.pdf)

La ciudad compacta que ha sido un vivo ejemplo en las ciudades limitando su clara expansion.

Para producir un espacio, como lo nombra Henri Lefebvre quien promueve la comprension
de los procesos por los que pasa el pais frente a una crisis y nos indica como ponernos en los

papeles del otro con relacion al punto de vista sobre el como se relaciona o el significado en la
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produccion del espacio y las multiples problematicas tanto para el presente como el futuro en las

que estan relacionado los manejos del espacio.

Primero debemos contemplar que un espacio no es algo vacio, ni pasivo, por el contrario,
son lugares de desarrollo social, de encuentro, de una multiculturalidad historica, el espacio social

tiene una forma, la reunion y de la simultaneidad, conforma una centralidad multifuncional.

En los espacios también se da produccion, que empaiia los espacios sociales a través de
una falta de claridad que condiciona las funciones del espacio a los que en un primer momento

fueron disefiados por una organizacion mas empirica y sin una debida coordinacion.

Esta teoria en parte discrepa en comparacion a otras, con relacion a la funcion de la
produccion de espacio, siendo este un envolvente de tratos y experiencias comunales y

comerciales.

Si definimos lo urbano se podria decir que corresponde a los espacios o formas de vida que
tiene una relacion directa con la ciudad y/o territorio similar. Como cualidad se refiere a la
influencia que tiene la ciudad sobre el estilo de vida de las personas, y como percibe la forma de

habitar.

Para Christian Parra Gonzéalez en su documento de La ciudad cambiante se refiere a la
forma y organizacion del espacio en una ciudad a partir del trazado de sus calles y la distribucion
de sus edificaciones. Esta permite analizar las formas de las calles y su trazado en la ciudad, si son
amplias, estrechas, rectas, irregulares y para qué uso convienen, observar y determinar el
emplazamiento adecuado de las edificaciones, establecer una mejor forma de ubicacion y

localizacion, entre otras cosas.
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Las ciudades cambian, para mejorar o empeorar, claro que todas las decisiones que se
tomen sobre las mismas repercutirdn mas pronto, es decir, una ciudad lleva un desarrollo natural,
junto con un a expansion entre otros multiples cambios, y va en las decisiones que se tomen, el
como hacer que sean mas amables con los ciudadanos, que las repercusiones o los cambios

colaterales se reflejen positivamente de modo equitativo.

En el caso del espacio urbano se debe tener en cuenta mas aspectos como, la calidad de
poblacion, ya que lo urbano se cataloga por una alta afluencia de habitantes y puede variar entre
paises., en el caso de la base econdomica, profundizando un poco en las labores que ejecutan los

ciudadanos y el lugar donde lo ejercen, esto permite correlacionar espacios urbanos definidos.

Otro aspecto relaciona con lo administrativo, con las delimitaciones legales por parte del
gobierno para considerarlo como espacio publico, y el modo de nombrar la ciudad que da el
caracter y el alcance sobre el resto del pais, seria como la ciudad universitaria, se asume como su
reconocimiento de la presencia de servicios educativos superiores en la que su funcion principal
es educar. Para la teoria de Muerte y Vida de Las Grandes Ciudades por Jane Jacobs esta Converge
en la diversidad que deben tener las ciudades para ser una ciudad equilibrada. Si una ciudad o una
parte de la misma conserva una sola funcion, segiin la teoria, seria posible que fuese poco
sostenible, y pudiese pasar por la necesidad de una intervencion que engrane mas sistemas y la

hagan diversa y por ende progresista.

Una ciudad se consideraria equilibrada al tener lugares diversos, donde se puedan practicar
deportes o lugares de culto, esto permite que, durante el recorrido a las mismas, se presenten
multiples actividades, desde el consumo de algin producto, o el trato econdomico en algin sentido
con negocio. Estas minimas transacciones crean una recirculacion de conceptos, tratos sociales y

econdmicos, entre otros.
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Se pueden nombras muchas mas actividades del diario vivir, que permiten a un habitante
relacionar con las actividades que se dan en las ciudades, esto es lo que brindad una variacion y

sostenibilidad a la ciudad, en pro de mantenerla viva.

Las ciudades son una constante creacion, una evolucion ordenada o no, pero que esta
afectando varias ramas de la sociedad. Se ve la conectividad de hechos en los que no es armoénica
ni coherente su evolucion, por tanto, es necesario imprimir ideas de unificacidon sobre lo existente,
no en el sentido de que todo debe ser igual, por el contrario que como dicen en la variedad esta el

placer, y esta variedad promueve mejoras y desarrollo.

El ser humano se adapta a los lugares o estados en los que las necesidades le brinden para
un desarrollo, es por esto que las ideas de que la ciudad cambia inquieren directamente en como

lo hace y que tan coherente se puede llegar a proponer y estructurar.

Para la verificacion del cumplimiento de esta teoria se identifican cuatro categorias de
analisis, los cortes en el tiempo, la sostenibilidad historica, la equitativita morfologica y la
evolucion sensorial, que promueven que las ciudades cambien con unos instrumentos psicosociales

y humanos.

figura 18
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Elaboracion propia Quevedo O 2023 adaptacion a los lugares

1. Cortes en el tiempo corresponderia al Sucesos que aplican al desarrollo lineal de un
desarrollo, creando fracturas socioecondmicas. Esta citaria unos cambios fisicos,
culturales, religiosos, a los que se deben regulas y reincorporar a una sucesion de eventos,
que tejer en una cronologia orientadora y circunstancial.

2. Sostenibilidad historica se enfoca en preservar lo importante para la ciudad actualizando
y promoviendo la mezcla de tiempos. Para que los cambio no presenten brechas entre lo
antiguo y lo moderno, seccionado las funciones de un lugar o un objeto en el tiempo.

3. Equitativita morfologica Que las ciudades no inclinen los esfuerzos de mejoramiento en
una sola direccidn, por el contrario que involucren gradual y constantemente los espacios
y los inmuebles arquitectonicos a los contextos venideros.

4. Evolucion sensorial refiere a la habilidad del ciudadano a la adaptacion y comprension del
espacio, con sus cambio o modificaciones, que en algunos momentos chocan con una

percepcion o rutina en la que se sienten protegidos.

1.1.4. Sistema férreo integral

Es un medio de transporte que transporta tanto mercancias como personas, y esta encarrilado
sobre unos rieles o lineas férreas, que comunica cuidades, en si mismo lugares de encuentro y
desarrollo econdmico. El desarrollo de los ferrocarriles cuenta con una historia de dificultades en
su implantacion como lo nombra “victo Sanchez blan 1994” en el sentido de la expansion y la no
coherencia con lo requerido en su momento, pero hace alusion al optimo y profundo desarrollo
que estas vias plasmaron en Europa y América latina, y como estas rutas sembraron ejes de

desarrollo de las ciudades.
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Los autores coinciden en la utilidad que estos elementos brindan y que han tomado mayor
vigor con los nuevos sistemas, y "Mariano salomone”, estudia la privatizacion de estos lugares que

cercaria las opciones de revitalizarlos y/o profundizacion en su utilidad.

Para Eduard J. Alvarez Palau de algin modo se concibe una critica en el sentido de que las
lineas férreas desarrollaron cambios en la geografia de las ciudades y el urbanismo se debid regir
a estos sistemas de movilidad, no dando por malo la implantacion, por el contrario, potencializando
la infraestructura férrea. En su teoria de “ferrocarril y sistema de ciudades. integracion e impacto
de las redes ferroviarias en el contexto urbano europeo” infiere en que las ciudades tuvieron un
fuerte desarrollo con las vias férreas, por ser una forma de desarrollo comercial y de movilidad.
Estan impulsaron de muchas maneras la conformacion de ciudades en torno a las vias o los
paraderos, proponiendo zonas de descanso y comercio, asi pues, se amplia el desarrollo cultural y

social dando paso a alas grandes ciudades hoy en dia.

En el caso de Carmen Bellet Sanfeliu y Aaron Gutiérrez Palomero Al Analiza los cambios
que producen las implantaciones de rutas férreas en las ciudades, la cuales son requeridas en el

desarrollo de los pequefios poblados para su progreso acorde al desarrollo mundial.

el como la llegada de este sistema se vuelve parte de un sistema urbanistico natural propio del

entorno, le da el valor suficiente para su conservacion o en algunos casos su recuperacion.

Cuando hablas de “Ciudad y ferrocarril en la Espafia del siglo XXI y la integracion de la
alta velocidad ferroviaria en el medio urbano” es algo que fue progresivo, planteado y formulado
antes de concebir las ciudades, y en estos momentos se ve o analiza como un inconveniente al no
analizar como fueron absorbidas por la ciudad y mucho menos como integrarlas a un sistema de

movilidad mas reticular.
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Desarrollo de las lineas férreas en Europa de Victor Sanchez Blan, El manejo de las lineas
ferres surgieron con el proposito de movilizar mercancias, y habitantes, partiendo desde Inglaterra,
creando y masificando las redes a diferentes paises europeos. Dando como resultado mayor

ampliacion de ciudades, con fuertes problematicas en la hechura de las vias.

Estas lineas produjeron y producen actualmente una reticula de integracion y correlacion
entre paises europeos que, impulsadas por las nuevas tecnologias, fomentan la utilidad de las

mismas.

A este sistema de movilidad se le atribuye una gran fortaleza de conservacion, con el paso
de situaciones marcadas en los diferentes paises, o a nivel mundial, baches como guerras o
desastres naturales, que pudieron hacerle frente y mantenerlas hoy en dia, con un funcionamiento
autoritario y eficiente. En el “Territorio y politica disputa social y memoria historica”. La lucha
por la privatizacion de las estaciones ha marcado una guerra de recursos, que no ha facilitado la
recuperacion de estos inmuebles, bien a ha sido planteado por Mariano SALOMONE, en que con
las reactivaciones del pasado, presente y futuro se fundamenta un servicio social y cultura,
analizando no solo desde la materialidad, sino desde unos conceptos mas subjetivos de sus

practicas.

El desarrollo férreo en las ciudades y posterio reutilizacion de las vias con el propdsito de
reimplantar y dar mayor uso a este sistema estd dando una union ferroviaria a las ciudades
latinoamericanas, un ejemplo de desarrollo social y econdémico estudiado en Peru, refleja la

importancia que muestra la evolucion del sistema y su desarrollo lucrativo y sostenible.

Para la muestra “Rivera Medina, Francisco Anthony” analiza desde la “evaluacion y

analisis de la via férrea de evita miento en la ciudad de Arequipa Pert 2019” la posible y
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muy util via férrea de evita miento. Con el proposito de estudiar las condiciones y por qué
fueron designadas las rutas en 1862 de la linea Mollendo — Arequipa, y en 1869 de la linea
Arequipa — Puno, estas que conforman actualmente el ferrocarril del sur, y con esto del
mismo modo se analiza el ambito urbano de la ciudad de Arequipa en correspondencia con
el (Plan de Desarrollo Metropolitano de Arequipa 2016-2025
https://www.ositran.gob.pe/anterior/wp-content/uploads/2020/05/informe-relatoria-vii-

encuentro-usuarios.pdf)

Basandonos en las actuales vias férreas ya existentes, y los limites urbanos de la ciudad de
Arequipa se formularon las rutas de actuacion para las nuevas vias de evita miento y la seleccion

de funcional y viable basado en los limites urbanos y las lineas férreas que existen de Arequipa.

La durabilidad de un sistema de transporte se contempla por su evolucion, rendimiento,
eficacia, etc., y en el caso de los trenes, observamos que en Europa no hubo ningtin desplazamiento
de estos sistemas como si ocurrid en Ameérica, donde hasta hoy en dia se le da la importancia a
estos sistemas y se ha pretendido actualizar y recuperar gran parte de sus vias y enfoque de
movilidad. Las ciudades aplastantes en su evolucion consumieron este sistema al punto del
deterioro y poca claridad en su reticula vial, pero esto no parece ser impedimento para su
renacimiento. Para la verificacion del cumplimiento de esta teoria se identifican cinco categorias
de analisis: Activacion ferroviaria, Conexion urbano-férreo, Conectividad espacial ferroviaria, y

Mistura ferroviaria.
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figura 19
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Elaboracion propia Quevedo O 2023 sistemas férreos

1. Activacioén ferroviaria, Los desarrollos en eficiencia y modernizacion podrian ser la
confiabilidad de un sistema futurista.

2. Conexion urbano-férreo, La habilitacion de las secciones ferroviarias fundidas en la ciudad,
de esta manera reintegrarlas al uso y prolongando su vida ttil.

3. Conectividad espacial ferroviaria, La unioén interna y externa que debe tener los espacios
férreos con el tejido urbano, de modo que no fragmenten el tejido urbano si no por el
contrario se fundad en los progresos de la ciudad.

4. Mistura ferroviaria La unién o mescla de mas servicios en funcion de las estaciones férreas,

rehabilitando y multiplicando las funciones de servicio a los inmuebles arquitectonicos.

1.1.5. Complacencia espacial para el ciudadano

Por tradicion se entiende al espacio ptiblico como espacio para el publico, en el que se generan
actividades colectivas ya que es exequible, y se tiene las capacidades de usarlo de diferentes
maneras. esto mejora el trato y la interaccion social, favoreciendo la creacion de grupos sociales y

sentido de comunidad y apropiacion.

Los autores relacionan el espacio publico como algo sensitivo no como un lugar, en su mayoria
plasman la idea de que el espacio publico tiene otros conceptos como culturales o sociales. Y en

algunos como "marc auge” plantean que hay lugares que se hacen “accidentalmente™ no
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programados ni estudiados. Estos lugares aparecen de los proyectos que dejan fisuras del uno al

otro.

El espacio publico contiene historia valiosa que como dice "armando Arteaga rosero” se

recupera y contempla en los estudios que relacionan con la movilidad y tipologias urbanas.

Para “Armando Arteaga Rosero”, El pensamiento y/o espacio publico son las primicias del
cémo se relacionan los ciudadanos con su entorno, se produce en las operaciones dirigidas a
recuperacion de areas o lugares historicos, al que el trafico sea mas amigable con el ciudadano, a
al reacomodamiento de la vias o calles, a la recalificacion de los barrios con la incorporacion de

nuevas tipologias arquitectonicas.

En el documento “espacio publico, una aproximacion conceptual”, direcciona la relacion del
peaton al desarrollo que precede del paso de un lugar a otro. Este concepto no es nuevo, la
diferencia consiste en codmo se aborda, un espacio es mas que un lugar, es un producto de sucesos
o acciones que el cuerpo percibe extrasensorialmente y expresa con un comportamiento de

transicion.

Por parte de Bencomo, Carolina y su teoria “del disefio urbano en la conceptualizacion del
espacio urbano y sus dos categorias, espacio publico y privado”, Teoria con la que se desarrolla la
tecnologia y se asocia al actuar social y cultural. sobre las masas y vacios, la continuidad, y el sitio,

la totalidad y las partes, y la relacion con los grupos humanos.

Una caracteristica de esta teoria es la de respetar la heterogeneidad que caracterizan nuestras

ciudades, que se encuentra influenciada por la era digital, y los procesos de metropolizacion.

Estamos desarrollando y cruzando por una era informatica y tecnoldgica que viene afectando

el desarrollo conceptual del espacio, por la cual se compone un proceso quizds mucho mas
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complejo como es la revolucion digital, lo que esta ocasionando cambios en los procesos urbanos,

y fisuras en los planes que se manejaban tradicionalmente.

El espacio publico se dirige con el proposito de unir ciudades, genera ejes de interseccion
y organizacion, claro estéd, que cada espacio se comporta y comporta de modo diferente, se concibe
o debe disefiar con un estimulo menos material y si perceptivo, que genere sensaciones. Para

2

“Berroeta Torres,Hector; Vidal Morante, Tomeu” el espacio es un producto desarrollado y
conformado social e histdrico, que seglin su uso, se identifica por diferentes situaciones, por esto
el autor estudia diversas nociones de espacio publico, en la forma en que se comunica y los

elementos que componen la ciudad construida. El comun ideal es tener mayor socializacion y

desarrollo economico.

“Los no lugares, espacios de anonimato” mencionado por Marc Augé, Es la creacion
accidental de lugares no integrados al disefio urbano, que se generan de un modo accidental
fortaleciendo el hecho de su existencia con el paso del tiempo, estos corresponden a sucesos de no

correlacion social ni una organizacion clara urbana.

Estos no lugares, se plantean como cortes urbanos que se van generando accidentalmente,
y con el paso del tiempo se acrecienta el hecho de su no pertenencia a un todo, viéndolo desde en
espacio fisico, se comporta como un lugar que no cumple una funcion en relacion a lo que lo rodea,

y perceptualmente, se evita tener contacto con estos sitios para no salir de la cotidianidad.

Este espacio tiendes a suftrir dafios fisicos por el tiempo, dejades y suciedad, que poco a

poco tiende a expandirse en su entorno mas cercano.
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Para la verificacion del cumplimiento de esta teoria se identifican cuatro categorias de

analisis: Amplitud espacial, Seguridad peatonal, Limpieza econémica y Relacion de lo interno y

lo externo.

figura 20
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Elaboracion propia Quevedo O 2023 comprension del espacio

1. Amplitud espacial, Que las areas de circulacion sean lo suficiente mente amplias y

coherentes para las necesidades de los diferentes tipos de habitantes.

2. Seguridad peatonal, Que el transito de los ciudadanos por el tejido urbano no contenga un

riesgo fisico ni psicologico.

3. Limpieza econdmica, Que las ares, o espacios que no son comerciales continiien del mismo

modo, que los disefos de espacio publico conserven sus funcione primarias.

4. Relacion de lo interno y lo externo, Este indica el respeto social que adquiere un habitante

al circulas por un espacio publico que no debe ser vulnerado por otro, séase ciudadano,

vehiculo, etc.

1.2 ESTADO DEL ARTE
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El desarrollo de este analisis serd en comparacion a un proyecto arquitectonico, una tesis, un
manual y la teoria Volver a la recuperacion de areas urbanas centrales en funcion de las nuevas
categorias ya formuladas anteriormente. De modo que generen una razon equilibrada de utilidad

funcional.

El autor “Eduardo Julio Garriz, Romina Valeria Schroeder” sefialan que no es solo concebir
un lugar como un espacio, esto es mas una sucesion de tramites sociales, comerciales y sensoriales
en los habitantes. La “Dimensiones del espacio publico y su importancia”, comprende el echo lo
que se percibe y produce para expresarlo o sucederlo a otro. Se presentan los casos de espacios
pequefios que deben en algunos casos deben ser necesarios, pero no por esto dejan de causan una
sensacion de asfixia, de cerramiento depresivo., claro estd, que en un lugar demasiado amplio o
abierto se puede percibir como un lugar de soledad, de poca interaccidon, que no promueve las

dinamicas de correlacion socioculturales.

El espacio publico es una cadena de sucesos, de usos, comerciales o sociales que relacionan
las sanciones de los habitantes entre un espacio y otro. Estos espacios son un paso en el escalon de
conseguir un segundo suceso en el transcurso de una actividad, y se ve rodeada por una
infraestructura buena o male que correlaciona con el ciudadano. Estos espacios articulan y

gentrifican sistemas de movilidad, comercio o legibilidad de una ciudad.

No obstante, las falencias que aqui encontramos en gran cuantia en las clases mas necesitadas
son el uso comercial e informal, que por supuesto se pretenden solucionar por parte de los estados

pero que corresponden a una acupuntura de urbana de uso.

1.2.1 nuevo planteamiento arquitectonico del barrio el liston Bogota D.C. Colombia
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El proyecto es poco lo que aporta a la recupera racion de los inmuebles patrimoniales, se sujeta
solo a la elaboracion y edificacion de viviendas y no es muy claro can la intervencion al entorno

de la estacion de la sabana colindante.

figura 21
favorita
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Tomado de: criterios de disefio/adaptado por Quevedo O 2023 patrimonio y su entorno

Parece ser una propuesta de poco valor urbanistico, y por el contrario una réplica de un lugar ya

existente.
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figura 22
réplica del espacio
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Tomada de: criterios de diserio/adaptado por Quevedo O 2023 réplica del espacio

La ciudad cambia con un concepto de centralidad de vivienda.

figura 23
centralidad
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criterios de disefio/adaptado por Quevedo O 2023 centralidad
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El proyecto se enfoca a la vivienda en torno a la zona accidental del lugar de implantacion y

apartan la estacion férrea.

figura 24
entorno

T

Tomada de: criterios de diseiio/adaptado por Quevedo O 2023 cruce de entorno

El proyecto tendré un aporte del 50 % a los conceptos planteados que podrian enriquecer los

ejercicios de mejora urbana.

figura 25
permeabilidad

Tomada de: criterios de disefio/adaptado por Quevedo O 2023 permeabilidad
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1.2.2 Transformaciones del barrio santa fe en la ciudad de Bogota. tesis. comunicadora social.

Estos tipos de anélisis poseen una jerarquia de intervencion social y cultural, valiosa para la
elaboracion de una intervencion urbana, que involucra directamente a los habitantes, reactivando
las funciones psicologicas y mentales que dinamizan e impulsan cambios morfologicos del
entorco. De este modo asocia directamente los cambios fisicos con los comportamientos

sensoriales, y activa los sentidos para que la percepcion sea mas fluida.

Este trabajo es el resultado de un proyecto de investigacion sobre el centro de Bogota, por
medio del cual en este apartado vamos a resaltar que tipos de emociones podran vivir las personas
que tengan directamente un contacto con el tren de la Sabana, pretendiendo resaltar algin tipo de
argumento con relacion a la parte psicoldgica de las personas. Mi interés como lo eh venido
mencionado es varias ocasiones es lograr recuperar el tren de la Sabana ya sea por la parte turistica

0 como un objeto que pueda ser reconocido como patrimonio cultural de nuestro pais.

A lo largo de la historia y dentro de la Psicologia las emociones han ocupado un amplio
espacio referente al tema de la investigacion, por tan motivo podemos tener una breve hipotesis de

las emociones si nos basamos en

La teoria psicofisiologica que tiene como exponente a William James, el cual en 1884
publicd un articulo bajo el nombre de ;Que es la emocion? sefialdé que los cambios
corporales siguen directamente a la percepcion del hecho desencadenante, nuestra
sensacion de esos cambios segun se van produciendo es la emocién. James

(https://es.wikipedia.org/wiki/Teor%C3%ADa de James-Langel884/1985: 59)
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De igual forma de la mano con Carl lange plantea la teoria de la emocion conocida como TEORIA
DE LA EMOCION JAMES-LANGE, la cual habla de las experiencias y cada uno de los estimulos
que se viven en el entorno social generando asi que el sistema nervioso autonomo cree respuestas
fisiologicas como los son las emociones; basicamente esta teoria se refiere a la percepcion de un

estimulo que conlleva a una emocion.

Es importante para poder continuar con este trabajo identificar la diferencia que existe entre
una emocion y un sentimiento; Una emocidn es una reaccion psicofisioldgica que ocurre de manera
inesperada frente a un estimulo (alegria, Ira, miedo, sorpresa, tristeza y asco) y un sentimiento es
considerado como la interpretacion que hacemos de dichas emociones es decir un estimulo que
podemos regular con nuestro pensamiento por ejemplo (esperanza, euforia, admiracion) entre

otros.
Existen tres subsistemas fisiologicos relacionados en las emociones que son:

» La corteza cerebral
» El hipotalamo
» Laamigdala

» La medula espinal

La percepcion humana hace referencia al proceso por el cual ciertos estimulos se convierten en
emociones y/o experiencias organizadas. James explico en su libro "Los principios de la
psicologia' que nuestras reacciones consisten en una respuesta fisica a eventos ocurridos en el

entorno.
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Uno de los propositos de este trabajo es poder destacar como influyen las emociones con
respecto a la propuesta que se plantea de las mejoras de la estacion del tren de Sabana y sus
alrededores, es decir que las personas que recorran la estacion de la sabana interna y externamente,
puedan vivir una experiencia unica donde ocurran cambios en su cuerpo, los cuales son los cambios
que conforman nuestras experiencias emociona de diversas maneras, es decir a través de gestos o
movimientos de las facciones, es decir entenderlo con una serie de procesos tanto psicolégicos

como neurobioldgicos que intervienen es relacion a las emociones.

Figura 26
nuevas actividades
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Elaboracion propia Quevedo O 2023 la sensacion de la emocion

1.2.3 Manual de arquitectura argentina

El desarrollo de una actividad deberia ser organizada y planeada, para que los cambios,
modificaciones y/o reacciones sean una unidad progresiva como en este caso se tenga una sucesion
de actividades mencionadas, Se pretende que actividades que a su vez correlacionen la anterior y
la siguiente se desarrollen con esta orden en procura de un producto satisfactorio y coherente con

las consecuencias.



70

1.2.4 Volver al centro La recuperacion de areas urbanas centrales

Por otro lado, cabe resaltar que los problemas sociales y la de conectividad entre algunas vias,
crea en la zona a intervenir crea espacios deteriorados y vacios, en que se ha identificado en la
investigacion, es decir que hace falta una articulacion entre esta zona de la sabana y el centro de
la ciudad, de acuerdo con espacio publico conectada por medio de equipamientos de cultura que

trasformen y sean un pulmoén para esta localidad enfocados a todas las edades del sector.

Es importante Potencializar la localidad para la recreacion y la cultura que sea una gran
solucion a la movilidad al paisaje y a los problemas sociales los cuales han sido foco de
inseguridad, por medio de recorridos revitalizados, y enfocado a la gran demanda de colegios asi
mismo a instituciones de formacion educativa y artistica, haciendo que sea una economia sana y
autosustentable, por medio de esta jerarquia sostenible socialmente por la apropiacion por parte de
la comunidad convirtiéndolo en un eje de intercambio entre culturas y un elemento sostenible

ambientalmente.

1.2.5 conclusion

Con relacion a la investigacion realizada a las teorias de recuperacion urbana, se determina la
importancia de tener una coherentemente relacion de los espacios publicos y privados que
promuevan la satisfactoria y coherencia con las necesidades de los ciudadanos, de modo tal que se

mejore la calidad de vida.

En los casos que se contiene un edifico patrimonial, o este hace parte de los lugares de
intervencion, se les debe dar el debido tratamiento de integracion con el desarrollo de las ciudades,

de manera que se rehabilite o recupere sus funciones y preste un servicio a las actividades que se
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desarrollen. Es imprescindible notar, como los cambios de la ciudad mantienen una relacion con
los tipos de reticulas urbana que se manejan, y mas en este caso cuando tenemos una estrecha
relacion con vias férreas que atraviesan la ciudad y debe darsele un manejo en la que se mimeticen

con los diferentes sistemas de movilidad ya existentes.

1.3 Posicion tedrica orientadora

» Habitabilidad e integracion urbana La formulacion de esta teoria se da a razon de la
investigacion de la morfologia del centro de Bogota, la cual se interrumpe y contiene un
desarrollo heterogéneo y con malformaciones urbanas. Bajo los cambios y desarrollo
historico encontrados en el centro de Bogota, se deriva una serie de actores que modificaron
los tipos de uso, la habitabilidad des sector y su natural desarrollo. Esta se compone de
factores fisicos y psicoldgicos que actiian en forma directa o indirecta con los habitantes.
Se Comprende de cuatro categorias de andlisis, las cuales corresponden a:

» Empalme psicosocial, definido como la armonizacion de la relacion de un espacio con el
desarrollo humano.

» Satisfaccion espacial, pertenece a los sucesos que se desarrollan al realizar actividades
y/o relacionar en un espacio.

» homogeneidad morfologica en el espacio, es La capacidad de organizar los espacios con
una dindmica estructurada

» Recepcion espacial, Como un lugar que realiza una actividad genera un veneficio al

habitante.
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Se desarrolla con ayuda del analisis de los conceptos relacionando el tipo de espacio publico que
se concentra en el sector, junto con los cambios morfoldgicos relacionados al cambio de

funcionalidad del area urbana.

1.4 Conclusiones

La teoria concluyente, parte de la necesidad de una recuperacion de la ciudad, dandole la
prioridad a la seguridad en la movilidad del ciudadano, mejorando sus entornos, de manera que
se encuentre en lugares agradables, que supla sus necesidades de confort urbanistico, dandole

una satisfaccion espacial junto con una vitalidad al recuperar un espacio.
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2. DIAGNOSTICO REPERTORIAL

Con el proposito de aclarar el estado actual y las funciones dentro y fuera de la estacion, se
desarrolla un trabajo de campo en el que se identifican algunos espacios que dan aun funcionalidad
al lugar. Junto a esto se relacionan tres lugares que aportan al desarrollo y propuesta que se podria
plantear para la recuperacion de este espacio como son: el Instituto de Tecnologia de Illinois, Villas
de la Hacienda y el edificio del Reichstag. Partiendo por la parte interna, nos encontramos por el
ala sur-occidente donde se localizan dos espacios fundamentales como son: la escuela taller
salvaguarda, que ubica las oficinas y administracion del espacio terreno adyacente a la Estacion

sabana.

figura 27

centro arte

Elaboracion propia Quevedo O 2023 centro de cultura

En este se lleva a cabo la administracién de los eventos que se realizan, las propuestas que se
plantean a la Estacion y los propios planes que ellos desarrollan para mejorar el estado de la
zona, por medio de la exploracion de planes artisticos, exposiciones, arte contemporaneo, etc.
Junto este espacio se localiza la estacion de policia, la cual se ha apropiado de un amplio espacio,

y de parte de las instalaciones como lugar de bodega y archivo
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figura 28
estacion de seguridad

Elaboracion propia Quevedo O 2023 centro de policia estacion

Continuando por el costado nor-occidental encontramos bajo los parametros culturales, la carpa

circo, que presta el servicio de lugar cubierto para desarrollas practicas de danza, ejercicios

figura 29
carpa circo

Elaboracion propia Quevedo O 2023 carpa circo

fisicos, entre otros.

En estos espacios también se estan realizando restauraciones de estatuas y monumentos de
la ciudad de Bogotd, uno de estos corresponde a la estatua de Simon Bolivar que se localizaba en

el monumento a héroes en la av. Caracas con calle &0.
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En el costado norte encontramos la salida principal del tren, que en estos momentos presta

el servicio de turistren, con una velocidad no superior a 20 kilémetros por hora.

figura 30
apertura tren sabana

Elaboracion propia Quevedo O 2023 apertura del tren

Por la parte nor-oriental encontramos espacios en ruinas que funcionan como lugares de

alquiler para filmaciones de series y peliculas.

figura 31
las ruinas

Elaboracion propia Quevedo O 2023 ruinas ocultas

Estor espacios corresponden en su mayoria a espacios usados como areas de

mantenimiento y cambio de vias para retornar el tren en sentido contrario.
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Luego encontramos el drea de mantenimiento del tren, en el que actual mente continua la

figura 32
mantenimiento férreo

Elaboracion propia Quevedo O 2023 mantenimiento férreo

funcién de reparacion y adecuacion de los vagones para que cumplan el servicio turistico.

Y finalmente en la zona central del area de estudio, localizamos cuantiosos vagones y

locomotoras en decadencia y un deterioro total.

figura 33

el vagon

Elaboracion propia Quevedo O 2023 vagon en ruinas
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Por estos se encuentra una disputa entre la escuela de arte y el turistean para decidir quién adquiere
los derechos sobre los mismo y de este modo darles una utilidad podemos evidenciar el deterioro
actual del terreno y sus edificaciones, no obstante, se presenta un gran potencial de elementos que
podrian ser recuperados y restaurados de modo tal que brinden una utilidad histérica y cultural
para la ciudad de Bogota. Por otra parte, contenemos la zona externa de la Estacion y los cambios,
modificaciones y planes de vivienda que se estdn ejecutando actualmente como medio de

consolidacién urbanistica.

De este modo sobre la carrera 18, paralelo a la Estacion se localiza el plan parcial sabana,
correspondiente a 6 diferentes modelos de vivienda de interés social, sobre un area bruta

aproximada de 10.096,66 m2, con un estimado de 1319 unidades dotacionales y de servicio.

figura 33
plan sabana

Elaboracion propia Quevedo O 2023 vivienda junto a la estacién
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Sobre la carrera 19 con calle 16 se ubica una segunda area de vivienda, con un estimado de 168

apartamentos de interés social, que enriquecen y fomentan la densificacion del sector.

figura 34
densificacion

Elaboracion propia Quevedo O 2023 redensificacion
Sujeto a esta, a no mas de dos cuadras se localiza el conjunto residencial centenario, el cual con

figura 35
centenario residencias

266 apartamentos y un total de 7 torres.

Elaboracion propia Quevedo O 2023 residencias centenario

Esto aumentando atin més la consolidacion dotacional del centro de Bogotd, y produciendo

una recuperacion del sector de modo comercial, vial y social.
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Por otra parte, se evidencia vias cerradas y en mal estado, junto a las fachadas de la Estacion

de la sabana que contiene una inadecuada visibilidad y falta de prolongacion de las vias tanto

vehiculares como peatonales, que generan focos de inseguridad y falta de permeabilidad.

figura 36
entorno sabana

Elaboracion propia Quevedo O 2023 falta de entorno

2.2 Instituto de Tecnologia de Illinois.

En el Campus del histérico Instituto de Tecnologia de Illinois, disefiado por Mies van der Rohe

en 1940, el equipo de OMA disefia un nuevo espacio educacional,

El McCormick Tribune Campus Center, es correspondiente a una edificacion educativa y
cultural, por la que sen la parte superior trascurren las vias férreas del tren. Con una
tipologia que crear un nuevo punto de densidad para el Campus, se ubico el edificio en el
corazén de IIT, un gran rectangulo entre State y Wabash Streets, calles 32 y 33,

directamente debajo de la «Ly, la arteria que conecta el campus con el resto de Chicago.

El edificio se convierte en una ciudad en miniatura, y los caminos que lo atraviesan en sus
bulevares, fuera de los cuales Koolhaas inserta espacios publicos. es un proyecto que fue

concebido con la idea de satisfacer necesidades especificas para los estudiantes del campus.
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Ademas, el proyecto debia ser un espacio que Re urbanizara el lugar con el menor espacio

construido posible.

El equipo de Rem Koolhaas se encontr6 en la disyuntiva de crear un edificio capaz de Re
urbanizar y absorber la mayor cantidad de estudiantes posible con la menor cantidad de
sustancia incorporada. Estos incluyen asientos rampa donde los estudiantes pueden pasar
el rato y sociabilizar, un patio central hundido con dos niveles y un comedor dominado por

gradas y escaleras. También un espacio de «banda ancha» con acceso a las computadoras.

El exterior del edificio hace poca referencia a la cascada de imégenes, espacios y
perspectivas que se encuentran dentro. Caminando por el centro del edificio aparecen las
torres inclinadas con forma de “V” que desaparecen a través del techo, estos elementos
estructurales son un indicio del espacio que ocupa el nuevo edificio, estd construido justo

debajo de la linea de tren elevado. (https://www.iit.edu/)

Estructura tinel corresponde:

A la segunda estructura, totalmente independiente del edificio, es la que sostiene el tiinel
que envuelve las vias del tren, y que debia minimizar las vibraciones y el ruido provocado

por el paso del tren.

Los caminos estan en diagonal norte-sur a la orientacion ortogonal del edificio, el cual
sigue el plano del campus de Mies. El resultado son cufias mas o menos circulares que
forman el programa espacial y que Koolhaas describe como “barrios”, cada uno dedicado
a una funcion general.( https://www.archdaily.cl/cl/02-43436/restauracion-mies-van-der-

rohe-iit-crown-hall-krueck-sexton-architects)
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2.3 Villas de la Hacienda.

Las Villas de la Hacienda, Municipio Tlajomulco de Ztiiga, Jalisco, México,

figura 37
hacienda

Tomada de: le gal/ answer/3463239?hl=es-419

Corresponden sobre un andlisis a La escasa literatura sobre la movilidad en los
fraccionamientos, asi como la discusion con respecto de la permeabilidad o falta de ella, se
centra en los complejos habitacionales donde existe una alta dependencia al vehiculo. Se
observa el efecto del cerramiento y la poblacion de Fraccionamiento Villas de la Hacienda

(Jalisco) es 28,276 habitantes(https://www.redalyc.org/pdf/3330/333053372008.pdf)

Datos de poblacion en Fraccionamiento Villas de la Hacienda (Jalisco)

Afo  Habitantes Mujeres Habitantes hombres Total habitantes

2020 14226 14050 28276
2010 5553 5525 11078
2005 2820 2876 5696

Tabla 1 Elaboracion propia Quevedo O 2023 poblacion

discontinuidad de las avenidas y arterias internas de las unidades habitacionales.



Desempleo, economia y vivienda en Fraccionamiento Villas de la Hacienda:

2020 2010

Poblacién ocupada laboralmente mayor de 12 afios: 52.50% 37.15%
Poblacién ocupada laboralmente mayor de 12 afios (hombres):60.38% 48.87%
Poblacién ocupada laboralmente mayor de 12 afios (mujeres)44.71% 25.48%
Numero de viviendas particulares habitadas: 8,732 5,220

Viviendas con electricidad: 99.90% 99.71%
Viviendas con agua entubada: 99.93% 99.29%
Viviendas con excusado o sanitario: 99.93% 99.57%
Viviendas con radio: 75.87% 87.64%
Viviendas con television: 96.00% 99.11%
Viviendas con refrigerador: 95.68% 96.64%
Viviendas con lavadora: 80.05% 84.75%
Viviendas con automovil: 49.91% 63.61%
Viviendas con computadora personal, laptop o Tablet: 47.68% 44.21%
Viviendas con teléfono fijo: 34.14% 55.82%
Viviendas con teléfono celular: 97.70% 92.00%
Viviendas con Internet: 70.44% 28.43%

Tabla 2 Elaboracion propia Quevedo O 2023 economia familiar
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2.4 edificio del Reichstag.

figura 38
bundestag externo

tomado de: Dagmar Schwelle 1990, la historia del arte 1998

Bundestag aleméan, El edificio

Del Reichstag se encuentra en el barrio del Tiergarten, en el distrito Mitte de Berlin, capital
de Alemania. (Fue la sede del Reichstag en tiempos del II Imperio aleman (1871-1918) y mas
tarde del parlamento de la Republica de Weimar (1919-

1933). https://artsandculture.google.com/entity/m01fw0g?hl=es)

Es ademaés una edificacion reconstruida y resignificada a lo largo de los Gltimos ciento veinte afios, que

nos ensefia mucho de la historia de Berlin, Alemania e incluso Europa.

El principio inspirador es publicamente més accesible la acciéon de gobierno; de aqui, la
eleccion de crear una unica entrada para el publico por medio de una pared de vidrio con vista

directa a las salas del parlamento.

2.5 Conclusiones
Los repertorios analizados para este caso de estudio fueron escogidos en pro de su similitud al
entorno que se encuentre el centro de Bogota y como podrian brindad un aporte par la solucion del

problema de permeabilidad y falta de vitalidad del sector.
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Para el caso del Campus del historico Instituto de Tecnologia de Illinois, este contiene una
restauracion sujeta a una linea férrea en la que predomino una postura de satisfaccion espacial para

los ciudadanos que albergaria.

Para Villas de la Hacienda en México, un plan de ciudad que integro diferentes tipos de
vivienda y funciones, fusiono una reticula urbana un poco mas discontinua, pero que reagrupo la

integracion ciudadana y su desarrollo independiente.

El edificio del Reichstag funciona un edificacion antigua y patrimonial, con una propuesta mas
nueva, que contiene un nos conceptos de revitalizacion y sucesos historicos que marcaron la ciudad

y su desarrollo.
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3. APROXIMACION FiSICO ESPACIAL NOMBRE DEL LUGAR

3.2 ANTECEDENTES

El lugar estd conformado por bajos las caracteristicas racionales del paisaje, por uniones
visibles al contexto, los habitantes y los que se compone como una pieza urbana. De este modo
entendemos que la localidad de los martires estos compuestos por espacios, formas y una dindmica,

que a grandes rasgos se relacionas con el espacio publico, urbano y arquitectonico.

En esta zona de la localidad, contenemos vias muy influyentes como son la avenida colon y la
calle 19, junto con las carreras 17 y 22, que conforman unas barreras urbanas que no permiten
clara permeabilidad ni el contexto con la ciudad. En la localidad se manifiesta un evidente deterioro
fisico y cultural del espacio, del mismo modo el estado social y econdmico por razonen de la
densidad poblacional y comercio, que no contiene una coherente relacion, se plasma en tipologias

diferentes permitiendo las multiples actividades que recaen directamente a los ciudadanos.

Con el paso del tiempo se evidencia la toma del espacio publico por cuenta del comercio
informal, que a su vez desvaloriza las actividades de los edificios patrimoniales. La existencia de
plazas a fraccionado urbanamente la clara funcion de los servicios, incurriendo en la fragmentacion
de la reticula urbana y paisajistica, con la disolucion de un medio de transporte como es el sistema
férreo el cual es una forma clara de transporte, la degradacion social por cuenta de las necesidades
laborales es evidente aumentando la situacion por la zona de tolerancia solo consolidada por la

arquitectura historica que en la localidad aun perdura.

En cada lugar se presentan los hitos o nodos que influyen en las caracteristicas naturales de los

habitantes, que pueden ser paisajisticos, perceptivos, inmateriales, etc. De este modo la estacion
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de la sabana es un vivo ejemplo arquitectonico que recae e influye en los barrios el liston, la

favorita o Paloquemao, presenciando el deterioro de los barrios y el inmueble mismo.

figura 39
Estacion tren de la sabana
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Tomado de: Archivo Colprensa, Felipe Restrepb Acosta 2010

3.2.1 Componente historico

Ubicandonos en la ciudad de Bogota, la localidad tiene el nombre por la muerte de los
martires en la época granadina, los que lucharon por su patriotismo y lucharon por la

independencia de

figura 40
expansion de la ciudad

1900



https://commons.wikimedia.org/wiki/User:Pedro_Felipe
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Adaptacic')n de: Agendas Locales Ambientales, Departamento Administrativo de Planeacion Territorial.

Colombia, para el recuerdo se levant6 el obelisco en el centro de la plaza que se encuentra en
la actualidad en un no muy buen estado. Sobre los anos 50 la localidad se fue expandiendo al

occidente sobrepasando la carrera 30 guiada como eje principal por la calle 13

En 1825 por mandato se construye el cementerio central, donde descansan los restos de
algunas personas importantes de la historia. En la plaza de los martires se localiza la iglesia del
voto nacional levantada en 1891, en lo que hoy conocemos como barrio san facon se edifico el
convento y la iglesia de estilo gotico. junto al novicio se construy6 la que aun conocemos como
la estacion de la sabana, la cual fue un punto importante para el desarrollo de la ciudad con el
motivo del aumento de la movilizacion de mercancias y de ciudadanos, esta produjo que en el
centro de Bogota se ubicaran grandes bodegas y hoteles de paso para los viajeros y comerciantes.
algo que aun se conserva es el comercio mayorista ubicado alrededor de la plaza Espafia y el parque

de los martires, y no menos importante y complementario se encuentra la plaza de Paloquemao.

Los barrios albergaron a importantes y bien acomodadas familias, principalmente judias,
pero posterior mente al bogotazo las familias se fueron desplazando al norte de la ciudad y lo que

se conocian como viviendas familiares, derivo a inquilinatos y zonas de prostitucion.

Actualmente, esta zona céntrica presenta deterioro fisico-urbano, y se han propuesto
multiples propdsitos de mejoramiento social y cultural para estos barrios, es por esto que en la
parte posterior de la estacion se mantiene un circo y cursos artisticos y de artes plasticas, junto con
intervenciones de vivienda y recuperacion de inmuebles patrimoniales como es le caso del teatro

san Jorge ubicado en la carreara 15 con calle 13.
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Adentrandonos un poco mas al barrio el liston, este hace parte de la UPZ de la sabana,
localizado en los martires ubicado en el centro de Bogota en el que se ubica la estacion de la
sabana y la iglesia y colegio de la presentacion. Este barrio tiene un desarrollo importante en
1920 y 1930 en los terrenos de los que los duefios eran los ferrocarriles nacionales de
Colombia. Poco a poco fue aumentada la poblacion, y alrededor de 1950 llego a su pico més

alto, cuando fue fuertemente afectado por el bogotazo en 1948. (julio 10, 2023 Sergio

Leon/Pixammo)

3.2.2 Componente ambiental

Segtin el “plan ambiental local alcaldia local de los martires™,

Para el afio 2002 en la localidad existian 52 parques que sumaban un area de 22 ha (3.3%
del area local), lo que da un indice 2,27 m? de parque y zona verde/ habitante. Dado que no
se han construido nuevas areas de este tipo y que la poblacion no ha variado
sustancialmente, este indice permanece constante, situdndose en el lugar 160 entre las
localidades de Bogotd y relativamente bajas con relacion al promedio 4,82
m2/hab™ https://www.ambientebogota.gov.co/documents/10184/679834/PAL+Los+tM%C
3%Alrtires+2013-2016.pdf/a57cc9cd-4¢77-4b14-b439-68e01333359¢?version=1.0

(Fuente: Subdireccion Local de Integracion Social de los Martires. Junio 2010).

Claro esta que este estudio, presenta las areas verdes como lugares adecuados, pero, si se analiza
mas profundamente observamos que el estado de estos lugares es deplorable, en su gran mayoria
son usados como botaderos de basuras, para que los animales hagan sus necesidades o los

habitantes de calle descansen por dias enteros.

En estos tenemos el parque renacimiento y el cementerio central:


https://www.vozdeamerica.com/author/sergio-leon-pixammo/rqkvp
https://www.vozdeamerica.com/author/sergio-leon-pixammo/rqkvp
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También el parque santa Isabel, junto con los parques de barriales que son espacios
considerados suelos de proteccion y parte de la estructura ecologica del distrito, otros
parques que resaltan son el vergel, la Estanzuela, la pepita y Ricaurte.Segun el Observatorio
del Espacio Publico, el indice de espacio publico por habitante hasta 2005 era de 4,73 m?,
pero esta por debajo de los estandares de Naciones Unidas: 10 m? de area verde por
habitante™.https://www.sdmujer.gov.co/sites/default/files/2021-02/documentos/PIGA-

2020-2024%2520Concertacion.pdf (Fuente: Subdireccién Local de Integracion Social de

los Martires. Junio 2010).

Por otra parte se tiene en cuenta la integracion de los sistemas funcionales de los que derivan la
estructura ecologica del sector en la que encontramos plaza Espafia, plaza de los martires, y algunas
otros que se encuentran en un mal estado, se contempld que en algiin momento el parque tercer
milenio supliera la falta de necesidades de areas de esparcimiento de los martires, pero por motivos
de inseguridad esto no funciono como se deseaba lo que lo convirtié en un lugar poco sano para la

ciudadania.

El plan zonal centro contempla principalmente un eje peatonal que parte desde la plaza de
Bolivar hasta la carrera 30, que generara un eje natural, con vias alternas privadas para disminuir

la polucidn, y que disminuye la contaminacion visual y auditiva a la que la gente esta adecuada.

El proposito de la nueva estructura ecoldgica es recuperar el espacio publico, las zonas de
esparcimiento, generar bloqueos ambientales que generen seguridad, entre otro. Este plan se ubica
frontalmente a la estacion de la sabana, y es esencial, pues el 4rea de actuacion es mas amplia, ya

que no es solo ecoldgica sino también paisajistica.
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3.2.3 Componente legal

A continuacion, se relacionan los articulos:

Leyes que actian par los derechos y deberes de los ciudadanos. La Ley 388 de 1997
Posibilitar a los habitantes el acceso a las vias publicas, infraestructuras de transporte y
demads espacios publicos, y su destinacion al uso comun, y hacer efectivos los derechos

constitucionales de la vivienda y los servicios publicos domiciliarios.

Los Planes Especiales de Manejo y Proteccion (PEMP) son un instrumento de gestion de
los Bienes de Interés Cultural -BIC- mediante el cual se establecen acciones necesarias para

garantizar su proteccion, conservacion y sostenibilidad.

Ley 1469 de 2011 Articulo 7 que autoriza La iniciativa para promover, formular, ejecutar
y financiar Macro proyectos de Interés Social Nacional podra ser del Ministerio de
Vivienda, Ciudad y Territorio, las entidades territoriales, las areas metropolitanas, las
asociaciones de municipios, las entidades publicas interesadas y los particulares.

https://www.suin-juriscol.gov.co/viewDocument.asp?id=1675336(La Ley 388 de 1997)

3.2.4 Componente normativo

Marco legal que se ha tenido en cuenta para el planteamiento:

Referencia a principios en diferentes situaciones, en relacion a acuerdos o leyes teniendo el
objetivo primordial de la conservacion de elementos patrimoniales bajo la conformacion de
un marco normativo. Pese al cierre del sistema de ferrocarril, subsisten las estaciones que en
un momento fueron testigo de grandes encuentros y despedidas, destacdndose por sus

elementos arquitectonicos propios de la época, motivo por el cual el Ministerio de Cultura en
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un intento por preservar este vestigio de nuestra cultura expidio el Decreto 746 del 24 de abril
de 1996 “POR EL CUAL SE DECLARA MONUMENTO NACIONAL, EL CONJUNTO
DE LAS ESTACIONES DE PASAJEROS DEL FERROCARRIL EN COLOMBIA” a partir
de su expedicion existe la obligacion de proteger las antiguas estaciones de ferrocarril, por

estar clasificadas como bienes de interés cultural del ambito nacional.

A su vez la estacion de La Sabana fue declarada Monumento Nacional por medio del Decreto
2390 del 28 de septiembre de 1984. Siendo el Decreto 1080 de 2015 que comprende mejor el

valor y nivel Patrimonial del complejo férreo donde dicta que:

Cultura. M 2015 Decreto 1080 de 2015: NIVEL 1. Conservacion integral: se aplica a
inmuebles del grupo arquitectonico de excepcional valor, los cuales, por ser 37
Irremplazables, deben ser preservador en su integralidad. En éstos, cualquier intervencion
puede poner en riesgo sus valores e integridad, por lo que las obras deben ser legibles y dar fe
del momento en el que se realizaron. Si el inmueble lo permite, se podran realizar

ampliaciones, en funcion de promover su revitalizacion y sostenibilidad.

Tipos de obras permitidos en el NIVEL 1: restauracion, reparaciones locativas, primeros
auxilios, rehabilitacion o adecuacion funcional, reforzamiento estructural, reintegracion,

ampliacion, consolidacion y liberacion.

También el Decreto 763 de 2009 siendo el antecesor para el decreto del 2015 comprende:
“criterios de valoracion: antigiiedad, autoria, autenticidad, constitucion del bien, forma, estado
de conservacion, contexto ambiental, contexto urbano, contexto fisico y representatividad y
contextualizacion sociocultural” (Cultura. M 2009 Decreto 763 de 2009, pag. 8). La ley 1185

de 2008, establecid el Sistema Nacional de Patrimonio Cultural y fijé6 un Régimen Especial
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de Proteccion y estimulo para los bienes de dicho Patrimonio que por sus especiales
condiciones o representatividad hayan sido o sean declarados Bienes de Interés Cultural. La
Ley 397 de 1997 por la cual se desarrollan los articulos 70, 71 y 72 de la Constitucion Politica;
se dictan normas sobre el patrimonio cultural, fomento y estimulos a la cultura; se crea el
Ministerio de Cultura y se trasladan algunas dependencias https://www.suin-

juriscol.gov.co/viewDocument.asp?id=1675336. > (Cultura. M 2009 Decreto 763 de 2009,

pag. 8).
Decretos los cuales se tienen en cuenta para la zona a intervenir:

Decreto 804 de 2018 Alcaldia Mayor de Bogota, D.C. Incorpora areas al Tratamiento
Urbanistico de Renovacion Urbana sobre los ejes de la Malla Vial Arterial con Sistema de
Transporte Piblico Masivo Transmilenio Avenida Calle 13 y Avenida de las Américas, se
adoptan las fichas normativas de los sectores incorporados.Dec 595 de 2017. Descripcion: Por
el cual se modifica y adiciona el Decreto Distrital 621 de 2016 y se dictan otras disposiciones.
621 ALCALDIA MAYOR DE BOGOTA, D.C. "Por el cual se incorporan areas al
Tratamiento Urbanistico de Renovacién Urbana sobre ejes de la Malla Vial Arterial con
Sistema de Transporte Publico Masivo Transmilenio, se adoptan las fichas normativas de los
sectores incorporados y se dictan otras disposiciones.
https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Normal.jsp?i=82180 (Decreto 804 de
2018 Alcaldia Mayor de Bogota, D.C. Incorpora areas al Tratamiento Urbanistico de

Renovacioén Urbana)

3.2.5 Componente politico

A través de un ejercicio de interlocucion entre el IDPAC
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(Instituto Distrital de la Participacion y Accion Comunal), liderado por los articuladores
territoriales en cada una de las localidades y las autoridades locales en cabeza de los
alcaldes locales, se generaron espacios de didlogo e interlocucion interinstitucional, con el
objetivo de identificar aquellos factores que determinan las dinamicas de la participacion
ciudadana local. Este proceso investigativo se desarrollo en diferentes etapas, permitiendo

identificar la percepcion de todos los actores estratégicos de la participacion local.

Eventos relacionados con acciones de rendicién de cuentas y encuentros ciudadanos
representan algunas de las manifestaciones de la participacion local que mas convocan a la
comunidad, pues permite la posibilidad de posicionar quejas y peticiones ante otros actores
de la participacion. Interaccién continua en el territorio principalmente con grupos
poblacionales como persona mayor, personas en condicion de discapacidad, mujeres y el
sector cultura con quienes se pueden adelantar los grandes procesos de participacion
ciudadana, aunque los procesos se vean afectados por la alta frecuencia de inasistencias de
algunas entidades a las instancias de coordinacion.
https://www.participacionbogota.gov.co/(Instituto Distrital de la Participacién y Accion

Comunal)

3.2.6 Componente econdémico

Existen algunas problematicas ambientales las cuales repercuten en el uso del suelo el sector,
donde se relaciona la actividad economica de la localidad. Es comin observar el comercio en la
via publica, reduciendo los andenes del peaton, esto por la cuantiosa ciudadania que ejerce la venta

informal.


https://www.participacionbogota.gov.co/
https://www.participacionbogota.gov.co/
https://www.participacionbogota.gov.co/
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Los sectores econdmicos mas importantes de la localidad Los Martires son: comercio (58%
de las empresas), industria (18%), hoteles y restaurantes (6.5%) y actividades
inmobiliarias, empresariales y de alquiler (6%). https://oab.ambientebogota.gov.co/wp-
content/uploads/dlm_uploads/2018/11/MartiresAgendaAmbientalLocal.pdf  (localidad

Los Martires s)

Las zonas econdmicas mantienen una organizacion “logica” dependiendo de los requerimientos y
necesidades, es como como encontramos en el voto nacional, la comercializacion de productos de
la canasta familiar al por mayor como granos y viveres en general, junto a unos espacios de venta
y comercio de herramientas. Sobre la avenida colon se ubica le vinta de bicicletas y llegando a ala
carera 16zonas de tecnologia “juegos de video, peliculas, celulares, etc.”. asi el barrio Ricaurte
situamos comercio de motores y comercio de papeleria y estanterias para locales, en san Victorino
encontramos tres areas predominantes, jugueteria, ropa y papeleria, todo debidamente delimitado

por el comercio callejero.

3.2.7 Componente social cultural

Partiendo de la informacion recogida en las mesas de trabajo, " INICIATIVAS LOCALES:
SUENOS Y RELATOS PARA LA TRANSFORMACION SOCIAL - LOCALIDAD DE LOS
MARTIRES" visto desde lo histérico de la localidad, se obtiene como dato principal el que los
planteamientos artisticos y culturales son de comun relacion el uno del otro, con el sistema
territorial circundante que en general proporcionan y buscan una recuperacion multicultural, para
la localidad y los habitantes, de este modo se han implementado lugares que dan la jerarquia
correspondiente a las necesidades multiculturalidad situadas en el sector. De otro modo se

evidencia que los lugares disefiados para las expresiones artisticas en mas de un 50% se han tomada
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para otras funciones presentados en la cartografia del sector evidenciando otras necesidades

compuestas por falta de vivienda, indigencia e inseguridad.
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Afos promedio de educacion. tasa de analfabetismo.

La poblacion desde su basico desarrollo pretende y concibe una calidad de vida, en la que

predomina como idea principal una alta solvencia econdmica, segiin

“la localidad de los martires diagnostico de los aspectos fisicos, demograficos y
socioecondmicos 2009, para esta medicion son el Indice de Condiciones de Vida (ICV) y
el Sistema de Identificacion de Potenciales beneficiarios de Programas Sociales (Sisbén),
(https://oab.ambientebogota.gov.co/wpcontent/uploads/dim_uploads/2018/11/MartiresAg

endaAmbientalLocal.pdf)

No obstante por las diferentes situaciones econdmicas que se viven en la localidad, se mantiene un
estado social y de trato mutuo, donde el que genera mas violencia o superioridad fisica, es quien

tiene las riendas del grupo social y espacial.

3.2.8 Componente Usuario.
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“La Densidad poblacional para los Martires al afio 2020

Es de una poblacion total de 92.232, donde 46.533 habitantes son mujeres representando
un (50,5) y 45.699 son hombres con un porcentaje de (49,5), siendo asi es la cuarta
localidad con menor tamafo de poblacion femenina™. Subdireccion Local de Integracion
Social de los Martires. Junio 2010."Los Martires es la decimoquinta localidad de Bogota
en personas con necesidades basicas insatisfechas (NBI), 5.166 personas y el 28% de la
poblacion esta clasificada en nivel 1 y 2 del SISBEN. Adicionalmente, se estima que a Los
Martires llegan 97 hogares desplazados de los 10.380 que entran en la ciudad, los cuales
participan con el 0,9% del total de desplazados de la
ciudad™.https://oab.ambientebogota.gov.co/wpcontent/uploads/dlm_uploads/2018/11/Mar
tiresAgendaAmbientalLocal.pdfSubdireccion Local de Integracion Social de los Martires.

Junio 2010.

Los tipos de usuarios estan asociados en el desarrollo de la investigacion a los habitantes

que por motivos de los nuevos planes parciales pretende albergar y repoblar este sector, junto con

los que los nuevos sistemas de movilidad como el regiotram y el metro atenderan y recircularan

los barrios.

Claro si esta que las diferentes situaciones sociales y econdmicas que en estos barrios se viven

son tal vez la mas fuerte influencia con miras a un mejor futuro, los circulos sociales no son los

mas adecuados para gestar un ciudadano de buenos valores.

3.2.9

Actores publicos privados v sociales
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Atendiendo a las estrategias que se realizan en la localidad de los martires “juntos cuidamos
los Martires™ desarrollada por la administracion distrital, en los que el instituto de desarrollo urbano

(IDU) enaltece las intervenciones que se realizan en la localidad.

Esta entidad aporta mas de $8.000 millones en la localidad de los martires, con el propdsito
de conservar y mantener la malla vial principal, secundaria y terciaria., ademds se encarga de
conservar y mantener el espacio publico y los andenes. Estos trabajos de mantenimiento en las
vias se estan realizando desde enero de este afo (2023), y se promedia que duraran hasta mediados

de 2024, en donde prima la calle 13 involucrando el carril de Transmilenio.

Diagnostico territorial y del espacio publico Para la correspondiente toma de datos, se llevo a
cabo un recorrido por el sector, con un registro fotografico que apoya la correspondiente
investigacion y la una consulta por los lugares de referencia principales, como plazas, parques,

centros culturales, etc.

3.3 Diagnostico clasico

Se realiza una investigacion del entorno, teniendo como punto de partida la estacion de la
sabana, con tres radios de estudio a nivel macro correspondiente a 1200 metro, un segundo estudio

a nivel meso correspondiente a 750 metros y un micro a 250 metros.

A nivel macro encontramos en direccidon norte lugares como el centro internacional, con sus
monumentales edificios y recientes intervenciones que han mejorado y conservado los inmuebles,
sobre la calle 26 se localiza el cementerio central y el parque centro memoria, este mejorando la

movilidad peatonal y los espacios urbanos y sociales.
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Sobre la zona centro se prioriza la carrera séptima y decima que atraviesan de forma
longitudinal el centro de Bogota, donde paralelamente encontramos edificios econdmicamente
productivos, iglesias, locales comerciales, comercio informar, entre otros. Por la zona sur
encontramos la calle sexta, por la cual se ubican la estacion mas importante de policia, el parte
tercer milenio y una serie de urbanizaciones de vivienda. Y finalmente por la zona occidental se

ubican bodega las cuales funcionan para el comercio.

De manera fisica es notable un deterioro de las vias tanto principales como secundarias, las
cuales en algunos espacios estan rodeadas de arbolado urbano, paralelo a la calle sexta se localiza

una micro cunca y numerosos espacios baldios.

De modo meso, ubicamos vias principales como la av. Caracas, la carrera 27, la calle 24 y la
calle 11, en la que se encuentra el voto nacional con su majestuosa catedral recién restaurado, el
batallon de reclutamiento, el CAI de san Victorino, la facultad de artes, el plan del metro y
regiotram, espacios comerciales denominados san Victorino y san Andresito san José, el hospital
san juan de dios, la plaza Espafia, la plaza de Paloquemao y la 14. Cada uno de estos generando
un nodo de correlacion del sector, hitos que se relacionan con el modo de desarrollo del centro de
Bogota, y fisicamente presentando en su mayoria el deterioro natural por el tiempo, en el cual no

se a producido alguna intervencidn de recuperacion o conservacion.

Estas areas prestan en su mayoria un servicio y un uso comercial que no esta retribuida de
ninguna mane a los inmuebles y aun menos de modo urbanistico, aumentado el decaimiento de

sus pocas zonas verdes, andenes, calles y reticula urbana.

De modo micro, el andlisis nos proporciona una fuerte jerarquia del lote posterior a la

estacion de la sabana, el cual se encuentra rodeado por unos muros que interceptan desde la calle
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13 alacalle 19, rodeados por espacios de vivienda, comercio, bodegas y espacios amplios de lotes

abandonados o en pérdida total.

En las tres categorias anteriormente descritas encontramos similitudes de deterioro a nivel
urbano y arquitecténico, proporcionando una falta de propiedad del sector y una clara

funcionalidad, mesclas a poca distancia diferentes actividades.

Es un poco mas claro el deterioro y la falta de movilidad alrededor de la estacion de la
sabana, producida en parte por la gran longitud de los muros perimetrales, los cuales estan

produciendo y causando una fractura urbana y decaimiento del espacio publico.

Las calles en varios lugares se han convirtieron en botaderos de escombros y basuras. los hoteles
de paso y las viviendas deterioradas han generado la llegada de habitantes de muy bajos recursos

y habitantes de calle al sector lo que aumenta el deterioro de los espacios.

De modo interno la estacion cuenta con un lote de 16 hectdreas aproximadamente con un
perimetro de 2.200 metros lineales. De manera tal, que es una pérdida de espacio no aprovechado
y que la ciudad en su desarrollo produjo una total incoherencia de relaciones espaciales. El
perimetro al verse marcado con muros de bastante altura, han producido un choque del social y
fisico con su entorno, de manera que son focos de inseguridad, basuras y arte urbano o grafitis in

injustificados.

3.4 Diagnostico especifico

Estos espacios se caracterizan por su similitud en cuanto a su tejido urbano servicios publicos,
, norma de uso del suelo, tipificacion de las construcciones y/o edificaciones, u otras variables que

permitan diferenciar estas areas de las adyacentes.
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De manera tal que para este estudio lo dividimos por el tipo de funcidon que brinda el sector.
Comenzando por las zonas comerciales correspondientes a la venta de productos como son: ropa,
juguetes, papeleria, etc., estos se localizan principalmente en la plazoleta de la mariposa, ubicada

enlacalle 13y 11. Y San Andresito san José entre la calle 8 y 12.

Un segundo espacio corresponde a temas de mecanica tanto vehiculares, motociclistico o venta
de herramientas, localizados en: la calle 11 mas conocido como el voto nacional, la carrera 15 de

lacalle 13 ala 19, y calle 7 y 8 tras el hospital san José.

Una tercera area corresponde a las bodegas que brindan la funcion de ferreterias o almacenaje

que se localizan de la carrera 24 ala 29,y de la calle 13 ala 19.

No menos importante y de gran afluencia son los hoteles de paso o residencias, que hacen parte
de la zona de tolerancia conocida como el Santafé, estos se ubican principalmente de la calle 19 a

la 24 y de la av. Caracas a la 19.

Todas estas areas contienen espacios culturales, religiosos, educativos y de movilidad que le

dan manejo al entorno.

Conclusiones:

Es muy claro el deterioro de las vias, la falta de andenes para los peatones, los espacios no
lugares que se han generado por la falta de edificabilidad, falta de pertenencia por parte de los

ciudadanos e inseguridad por la falta de iluminacion y espacios claros para transitar.
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Poco a poco y por las necesidades del sector se estan tomando el espacio publico a modo de
modo de vivienda callejera, parcelando los barrios con carpas o cerramientos improvisados, que

usan como vivienda.

Del mismo modo se ha proliferado la venta callejera, con puestos directamente en el suelo de

modo informar y sin ningtin control por parte del estado.
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4. ESTACION SABANA viva.

Renovacion urbana al drea contigua a la Estacion del tren de la Sabana como medio de
articulacion y revitalizacion socio-cultural, de un sector abandonado del centro historico de

Bogota.

Se busca Reactivacidn fisica y socio cultural de la pieza urbana de los antiguos talleres del

Ferrocarril entre los barrios La Sabana y El Liston en Bogota.

4.2 Tesis

El proyecto la sabana viva. Renovacion urbana al area contigua a la Estacion del tren de la
Sabana como medio de articulacion y revitalizacion socio-cultural, de un sector abandonado del
centro histérico de Bogota. Es un plan parcial de renovacion urbano que recuperara el espacio
publico, paisajistico y fisico del terreno localizado entre las calles 13 y 19 y la carrera 17 y 19
“antiguos talleres del ferrocarril”. Esto se llevara a cabo por medio de la recuperacion de la reticula
urbana, conectando las calles 14, 15, 16, 17 y 18 de manera que interactien los peatones y los

medios de movilidad con el proposito de darle y fomentar la vitalidad del lugar.

figura 41
sabana viva

Elaboracion propia Quevedo O 2023 la gran sabana
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Esta intervencion estd sujeta a desarrollar multiples funciones que enriquezcan el desarrollo
del lugar, con planes de vivienda, comercio, agricultura urbana, manejo y recuperacion de
desechos entre otros, con la intencion se pretende generar un aprovechamiento urbanistico
redistribuyendo y aprovechando los tipos de uso de suelo permitidos en el lugar, de modo que sean

acordes con los nuevos planes de movilidad y desarrollo de la ciudad de Bogota.

El plan parcial se desarrolla por medio de una intervencioén a un estimado de 13 hectéreas,
correspondientes y subdivididas en cinco areas de actuacién o manzanas. Cada una tiene unas

caracteristicas especificas que direccionan las necesidades y requisitos del sector.

Finalmente, el proyecto se desarrolla bajo cinco criterios de investigacion, los sistemas férreos
en la ciudad, los modelos de ciudad, las ciudades cambiantes, los cambios en el espacio publico y
el desarrollo del patrimonio, que impulsaran y potencializaran la conformacién de espacios, no
solo del el sistema férreo o de lo patrimonial que corresponde al edificio como tal, sino de una
integracion multifuncional permitiendo la reactivacion y reutilizacion de un terreno

potencialmente 1til en su localizacion y extension.

4.3 Estrategias

Los motivos principales de estas estrategias son, mantener algunas actividades existentes, por el

hecho de contener un inmueble patrimonial de gran jerarquia para la ciudad:

Como lo es la Estacion del tren de la Sabana y posibilitar nuevas actividades que se
relaciones con una propuesta de renovacion urbana. Estas surgen de la necesidad de
reactivar los espacios productivos y en deterioro de la ciudad, para dar espacio a un

mejoramiento economicas, sociales, cultural y de urbanizacion al centro de Bogota,
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generando un nuevo equilibrio territorial, apostando por la modernizacion del tejido
urbano, Buscando espacios hibridos disefiados con criterios de sostenibilidad
ambiental y de paisaje urbano, en los que la integracion en el entorno y el beneficio
a los vecinos son cuestiones prioritarias.
https://oab.ambientebogota.gov.co/wpcontent/uploads/dim_uploads/2018/11/Marti

resAgendaAmbientalLocal.pdf (Estacion del tren de la Sabana)

Una primera intencion es recuperar la vitalidad del lugar., por diferentes situaciones se ha
demostrado que la falta de ciudadanos en el sector, y la falta de espacios adecuados para
relacionar son alguna de las falencias para este fin, es de ahi que se implementan lugares
con mobiliario publico y privados de modo que integren la ciudadania de manera indirecta

pero que sea intencionada a este fin.

Una segunda no menos importante ha sido la perdida de permeabilidad en el lugar, esto
agravando la falta de circulacidn tanto peatonal como vehicular. Una estrategia consiste en
habilitar pasos vehiculares y peatonales en las calles 15,16, y 18 y prolongar la carrera 19

de maneta que estimule la movilidad y recirculacién en esta zona de Bogota.

4.3.1 Empalme psicosocial.

Se compone por la armonizacién de la relacion de un espacio con el desarrollo humano.

1. Enaltecer el Contexto patrimonio con el manejo prudente del entorno, de modo que se
enaltezca el monumento, por medio del control e integracion de una propuesta que no se imponga

sobre la otra, por el contrario, produciendo el mejoramiento de lo que lo rodea.
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2. fomentar la Limpieza urbana con una uniformidad aseada y de cultura individual y colectiva,
para que cada ciudadano prime en el cuidado de su entorno. Esto se podria lograr por medio de

espacios claros y funcionales a las necesidades de los ciudadanos.

3. provocar una Conectividad espacial ferroviaria uniendo progresivamente los espacios
férreos con el entorno, algo que se produciria tras la utilizaciéon de espacios de transiciéon que

facilitarian tanto el ingreso, cruce o salida de un sistema férreo.

4.3.2 Satisfaccion espacial.

Procede de los sucesos que se desarrollan al realizar actividades y/o relacionar en un espacio.

1. Impulsar la limpieza econémica que son utilizados en otras funciones alas que no fueron
disefiadas, conformando lugares adecuados para la comercializacion, de manera que se realice un

flujo y rotacion econdmico-cdmoda y fluido para los ciudadanos.

2. Inducir una evolucion sensorial en la que los ciudadanos adopten la comprension del espacio
como un cambio de mejoramiento futurista, que puede procedes de homogenizar los perfiles
urbanos de manera que el peaton contenga la mayor relevancia, generando conexiones claras que

produzcan un desarrollo natural.

3. Promover la movilidad interactiva: con el proposito de mejorar el paso del peaton, a un
elemento que le produzca movimiento, en el que se propone aligerar ese cambio con el manejo de

alturas y materiales de sefializacion y control.

4.3.3 homogeneidad morfologica en el espacio.

La capacidad de organizar los espacios con una dinamica estructurada.
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1. Consolidar la limpieza arquitectonica por medio de la apertura de calles cerradas o lugares
no lugares, que en algunos momentos no se han tratado, y forman parte de las oportunidades de

recuperacion para generar una integralidad urbana claramente reticulada.

2. Incrementar la mistura ferroviaria generando mas funciones en torno al sistema férreo, con
lugares o edificaciones que potencialicen el uso de estos sistemas, contribuyendo a la recuperacion

e integracion de tematicas en torno a los sistemas de movilidad.

3. disminuir el corte en el tiempo con la implementacion de materiales constructivos innovadores
como son: paneles solares, sistemas tecnologicos, materiales que se relaciones en forma, coloro o
textura, de manera que se fundan las edificaciones antiguas con las nuevas, Conservando la

importancia histdrica de los monumentos.

4.3.4 Recepcion espacial.

Como un lugar que realiza una actividad genera un beneficio al habitante.

1. afianzar la relacion de lo interno y lo externo por medio de cambios en los puntos de
transicion de los lugares en los que, por algin motivo, cambian bruscamente su utilidad, se daria

con modificaciones fisicas y perceptivas para los espacios.

2. Conservar la seguridad peatonal para los habitantes de la ciudad teniendo andenes, calles y
vias en buen estado y contemplando las limitaciones fisicas., para estos casos, nos dirigimos a los

cambios de adoquines, las rampas, el sistema de comunicacion braille, etc.

3. renovar la fluidez del idioma patrimonial generando incitacion el apropiamiento y deseo de

ser hacer 1util un inmueble patrimonial, adecuando con calles y vias que accedan o evacuen estos
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lugares, de modo que los orienten el flujo peatonal o vehiculas a zonas o espacios multi

funcionales.

4.3.5 permeabilidad y movilidad:

1. Consolidar la Conectividad entre bloques dotacionales o de servicio, que producen una
conexion directa, por medio de infraestructura peatonal, que pueden llegar de una edificacion, a
un andén, rampa, etc. Esta transicion se conseguird por medio de espacio publico planeado para el
ciudadano a pie y en bicicleta, que circulard por el sector o que producird una permanencia de

interaccion social o cultural.

2. Articular el espacio urbano a los sistemas de movilidad que garantice la permeabilidad entre
las manzanas, sujetas al plan de renovacion urbano, por medio de la simplificacion de la reticula

vial, incrementando las lineas ciclisticas y peatonales.

3. Generar pautas de organizacion en los linderos, que delimiten la propuesta urbana y

produzcan una transicion generando una organizacion prolongada a los espacios no intervenidos.
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4.4 Factibilidad
FACTIBILIDAD
RENOVACION URBANA LA GRAN SABANA, UN LUGAR PATRIMONIAL, CULTURAL, SOCIALY COMERCIAL.
Aiios de
Tip Descripcion Equipamiento Area Mt2 S, Valor
- Ejecucion -
6 Torres de Vivienda de 8
Vivienda Vivienda tipo Vip , 44.539.92 3 Afos $10,000,000,000
pisos 576 aptos
Educacion centro educ?tlyo Richard 33147 1 afio $1,200,000,000
Trevithick
comercio Centros financieros 293817 2 afios $1,500,000,000
centro arte y cultura 2.525.24 1 afios $1,000,000,000
Equipamientos teatro y galeria Gaudi 1478 1 afio $ 1,000,000,000
Colectivos Deportivos y Bienestar Social centro arte campanario 2.841 1 afio $1,000,000,000
de servicios centro arte nueva era 7.2524 1 afio $1,000,000,000
Estacion de la Sabana 107483 1 afio $ 800,000,000
Recreacion /Deporte Deporte Creativo 823.57 6 meses $1,000,000,000
Seguridad Estacion de Policia 104264 1 afio $ 800,000,000
Salud atencion medica basica 34,71 1 afio $1,100,000,000
Eje laMire , Eje los
Zonas Verdes Eje Ambiental e lanire . &l 7275 15afio $900,000,000

Girasoles

Total

$21,300,000,000.00

cumplir con el cronograma.

Proyeccion de Ejecucion de proyecto: 10 afios teniendo una secuencia de intervencion de 2 o 3 manzanas al tiempo para

Tabla 4 Elaboracion propia Quevedo O 2023 factibilidad

4.5 Proyecto multiescalar

El desarrollo de proyecto consta de tres fases, la primera es habilitar medios de comunicacion

directa con el plan sabana viva. Renovacion urbana al area contigua a la Estacion del tren de la

Sabana como medio de articulacion y revitalizacion socio-cultural, de un sector abandonado del

centro historico de Bogota., de manera que se suministre mayor afluencia peatonal y vehicular en

el sector, comunicando hitos de diferente indole, como comerciales, culturales, religiosos y

dotacionales, esto con el fin de rehabilitar el centro de Bogota.
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La segun fase emplea estrategias de renovacion para el entorno de la estacion plan sabana viva,

con el fin de dar seguridad e integracion de la propuesta con los barrios colindante existentes.

La tercera fase es una intervencion urbana directa sobre la estacion, generando y habilitando

un espacio que en los estudios se ha presentado con falencias de interaccion social y cultural.

4.6 Macro (v supra si aplica)

Este limite propuesto tiende a correlacionarse o integrarse a otros planes para el centro de
Bogotd, en los que algunos son: los planes de movilidad del regiotram, el metro, la ampliacion de
las lineas del tras milenio, etc., otros corresponden a planes de vivienda como plan parcial sabana,

intervencion cultural al barrio Santafé, plan parcial san voto nacional, etc.

No podemos pasar por alto la significativa labor llevada a cabo por entidades publicas y
privadas en la recuperacion de inmuebles, teatros y parques en el corazén de Bogotd. Estas
iniciativas no solo apuntan a la restauracion fisica de estos espacios, sino que también buscan
revitalizar dreas activas que, al conectarse entre si, contribuyen a crear un entorno urbano mas

vibrante y enriquecedor.

La restauracion de inmuebles emblematicos, la puesta en valor de teatros historicos y la
revitalizacion de parques no solo mejoran el paisaje urbano, sino que también desempefian un
papel crucial en la construccion de una identidad cultural soélida. Estos espacios recuperados no
solo son testimonios de la historia de la ciudad, sino que se erigen como puntos de encuentro para

la ciudadania.

Este esfuerzo conjunto no solo transforma el aspecto fisico de nuestra ciudad, sino que
también crea un entorno cultural propicio para que la ciudadania se sienta verdaderamente acogida

y conectada con su entorno.
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4.6.1 Programa

Esto se desarrolla con una serie intervenciones peatonales y vehiculares que articular la

estacion de la sabana, de modo que esta se convierte en el nticleo de distribucion.

Asi pues, uno lo encontramos sobre la carrera 17 integrando el plan parcial calle 26 con el
plan parcial de renovacion urbana, otro correspondiente a la ampliacion de la calle 16 comunicando

la avenida caracas y la carrera 18 al sur con la plaza Espaiia.

Mejora de Conectividad Vial v Seinalizacion Inclusiva para una Ciudad Accesible v Segura

Se busca transformar la infraestructura urbana de nuestra comunidad, centrandose en la
conectividad de vias principales y la implementacion de sefializacion inclusiva. En particular, se
enfocard en arterias vitales como la Calle 19, Calle 16 y Calle 13, asi como en calles secundarias

como la Calle 18, Calle 17 y Calle 15.

El objetivo principal de este proyecto es crear un entorno urbano mas accesible y seguro
para todos los ciudadanos, teniendo en cuenta las necesidades de diversos grupos de poblacion,

como adultos mayores, nifios, personas discapacitadas y hasta nuestros compafieros animales.

Conectividad de Vias Principales:

La mejora de las vias principales implica la modernizacion de la infraestructura vial,
garantizando un flujo eficiente del trafico vehicular y, al mismo tiempo, proporcionando espacios
seguros para peatones. Se realizaran mejoras en la Calle 19, Calle 16 y Calle 13 para optimizar la

movilidad y facilitar la vida diaria de los residentes.

Senalizacion Inclusiva:
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La inclusion ciudadana es un principio fundamental en este proyecto. Se implementara una
sefalizacion disefiada especificamente para garantizar la seguridad y accesibilidad de todos los
ciudadanos, independientemente de su edad, habilidades fisicas o incluso de nuestras mascotas. Se
prestard especial atencion a la inclusion de sefiales que faciliten la navegacion de adultos mayores,
la seguridad de los nifios y la consideracion de las necesidades especiales de personas

discapacitadas.

Estamos comprometidos a construir no solo calles, sino también comunidades, donde todos
se sientan seguros y bienvenidos. La participacion ciudadana sera fundamental en la planificacion
y ejecucion de este proyecto, asegurandonos de que refleje las necesidades reales de nuestra

diversa poblacion.

figura 42
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Elaboracion propia Quevedo O 2023 conectividad vial

Optimizando la conectividad de las vias principales y secundarias, no solo promoveremos la

inclusion ciudadana, sino que también aseguraremos una circulacion fluida dentro del proyecto.
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4.6.2 Operaciones de diseiio

Desarrollo Sostenible: Ampliacion Vial con Enfoque Peatonal y Movilidad Ligera En nuestro
continuo compromiso con la evolucion sostenible de la ciudad, estamos llevando a cabo un
ambicioso proyecto de ampliacion vial que busca equilibrar la necesidad de una infraestructura
eficiente con la prioridad absoluta al peaton. Este enfoque no solo busca mejorar la movilidad,
sino también promover una coexistencia armoniosa con el medio ambiente y fomentar el uso de

vehiculos ligeros, como bicicletas, patinetas y patines.

La ampliacion vial se ha concebido con la firme conviccion de crear un entorno mas amigable
con el medio ambiente. Al proporcionar espacios seguros y especificamente disefiados para la
circulacion de vehiculos ligeros, estamos fomentando un cambio hacia formas de movilidad mas
sostenibles. Esta iniciativa no solo se trata de infraestructura vial, sino de promover un cambio

cultural hacia opciones de transporte mas respetuosas con el entorno.

Ademéds, estos espacios no son solo fisicamente seguros, sino que también tienen una
connotacion social positiva. Buscamos crear lugares de encuentro y conexion, donde la comunidad
pueda disfrutar de un entorno urbano accesible, saludable y socialmente enriquecedor. Este
proyecto representa un paso significativo hacia una ciudad més sostenible, inclusiva y centrada en

las necesidades de sus habitantes.
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figura 43
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Elaboracion propia Quevedo. O 2023 atenuacion de la movilidad

4.6.3 Instrumentos de planeacion urbana

Reorganizacion Integral: Conservacion Patrimonial y Revitalizacion Cultural en la Zona
Sectorial, Con el firme propdsito de preservar y enriquecer la identidad tinica de nuestro sector,
hemos iniciado una innovadora organizacion zonal, meticulosamente estructurada para abarcar y
enlazar ramificaciones patrimoniales y culturales. Este enfoque estratégico incluye la anexion de
bienes, parques y monumentos colindantes, creando asi una red cohesionada que refleja la riqueza

cultural y patrimonial de nuestro entorno.

Reconocemos la importancia primordial de las vias en esta ecuacion, ya que no solo sirven
como arterias de movilidad, sino que también son guardianes de la identidad del sector. La
jerarquia cuidadosamente disefiada de estas vias es esencial para preservar nuestra herencia

cultural y evitar la pérdida de la identidad tinica que define a nuestra comunidad.

En el marco de este proyecto, hemos identificado espacios publicos y mobiliarios que,
lamentablemente, han caido en estado de deterioro. Como parte de nuestra vision de
transformacion, hemos concebido planes de reubicacion para revitalizar estos espacios. Este

proceso no solo apunta a mejorar la estética de nuestra zona, sino que también se enfoca en adaptar
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estos espacios de manera que satisfagan las necesidades cambiantes de la comunidad,

contribuyendo asi a un sistema urbano mas funcional y adaptado a las dinamicas de nuestro sector.

Esta reubicacion se realiza con el compromiso de preservar y fomentar la utilidad y el uso
apropiado, alineandose con las necesidades y propuestas especificas para el desarrollo sostenible

de nuestra querida zona capitalina.

figura 44
reorganizacion

Elaboracion propia Quevedo O 2023 reorganizacion integral

La reorganizacion integral sirve para optimizar la eficiencia operativa, revitalizar espacios, y

promover una mayor cohesion social en la comunidad.

4.6.4 Producto

En nuestra busqueda constante de mejorar la calidad de vida en nuestra comunidad, nos
complace presentar un ambicioso proyecto de renovacion urbana centrado en la creacion de
bulevares mixtos alrededor de la Estacion de la Sabana. Estos bulevares se disefiaran como
espacios multifuncionales, integrando armoniosamente areas peatonales, comerciales y sistemas

de movilidad para revitalizar y fortalecer los barrios circundantes.
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La vision de estos bulevares incluira la incorporacion de areas verdes, tanto paisajisticas
como de prevencion natural, auditiva y de limitacién espacial. Estos elementos no solo
embelleceran el entorno, sino que también contribuiran a la salud y bienestar de los residentes,

creando un ambiente mas agradable y sostenible.

Un aspecto fundamental de este proyecto es la implementacion de ciclorrutas amplias que
conectaran puntos clave, ofreciendo nuevas vias para los usuarios de bicicletas y fomentando un
cambio hacia modos de movilidad més sostenibles. Esta expansion y promocion del uso de la
bicicleta no solo mejorara la movilidad, sino que también contribuird a una disminucién en la
velocidad, permitiendo un aprovechamiento visual y comercial mas efectivo en estas zonas

renovadas.

Con estos bulevares mixtos, no solo estamos transformando la movilidad en nuestra
comunidad, sino que también estamos generando espacios vibrantes y funcionales que promueven
la interaccion social, el comercio local y la apreciacion del entorno natural. Este proyecto refleja
nuestro compromiso continuo con un desarrollo urbano sostenible y orientado hacia la mejora de

la calidad de vida de todos los residentes.

4.6.5 Conclusiones

Revitalizacion Integral: Ampliacion de Oferta Social y Comercial para la Recuperacion de
Barrios en Decadencia Nuestro objetivo es proporcionar no solo espacios de esparcimiento, sino
también fomentar una recuperacion significativa que revitalice y renueve la vitalidad de estos
lugares, logrando que los habitantes se apropien positivamente del centro de la ciudad. La
ampliacion de la oferta social abarcara desde opciones culturales y de entretenimiento hasta

servicios esenciales, creando asi un tejido social més sélido y variado. Al mismo tiempo, se
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promovera la recuperacion de barrios a través de iniciativas que van mas alld de la mera
revitalizacion fisica. Se busca una recuperacion integral que incluya aspectos sociales, culturales

y economicos.

La creacion de espacios de esparcimiento no solo tiene como objetivo proporcionar momentos
de recreacion, sino también generar un sentido de pertenencia entre los habitantes. Estos lugares
se convertiran en puntos de encuentro comunitarios, reforzando la conexion entre los residentes y
su entorno. Este proyecto no solo busca mejorar la apariencia de los sectores afectados, sino
también transformar positivamente la dindmica social y comercial, generando un cambio
significativo en la percepcion y apropiacion de los habitantes hacia el centro de la ciudad. Este
enfoque holistico representa nuestro compromiso con la construccion de comunidades prosperas,

vibrantes y conectadas.

4.7 Meso

Una escala meso pretende integrar sectores colindantes a la estacion de la sabana, debido a que
en su entorno se localizan multiples elementos culturales y patrimoniales, que sujetos al plan
parcial podrian revitalizar la zona y generar otros planes funcionales que intervendrian la

problematica social del lugar.

Con el proposito de fortalecer la conectividad y la accesibilidad en nuestra comunidad, hemos
creado o disefiado una red de acceso que conectard armoniosamente las manzanas del area urbana.
Esta iniciativa tiene como objetivo mejorar la movilidad peatonal, fomentar la interaccion

comunitaria y optimizar el aprovechamiento de los espacios urbanos.

La red de acceso entre manzanas se disefiard con un enfoque integral que abarcara tanto

aspectos funcionales como estéticos. Se implementaran pasajes peatonales estratégicamente
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ubicados para facilitar el flujo entre las manzanas, permitiendo a los residentes moverse de manera
eficiente y segura por la comunidad. Ademas de mejorar la movilidad, este proyecto busca crear
entornos urbanos mas dinamicos y atractivos. Se incluiran zonas verdes, bancos y elementos
artisticos a lo largo de la red de acceso para proporcionar areas de descanso y promover la
interaccion social. Este disefio no solo mejorara la conectividad fisica, sino que también fortalecera

los lazos comunitarios.

figuran 45
eje ambiental

Elaboracion propia Quevedo O 2023 eje ambiental la mire y los girasoles

La conectividad no solo implica un avance en términos de movilidad, sino que también
contribuira a la creacion de un tejido urbano mas cohesionado y vibrante. Este proyecto refleja
nuestro compromiso con la construccion de comunidades que priorizan la accesibilidad y

promueven la calidad de vida de sus habitantes.
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4.7.1 Programa

Esta integracion se llevard a cabo por medio de una serie de nodos culturales que uniran los
espacios de movilidad con los inmuebles culturales, para este caso serd necesario la reubicacion
de monumentos localizados en la estacion de la sabana referentes al sistema férreo que funciono
en la sabana de Bogotd. Estos nodos actuardn como puntos de unidn estratégicos, enlazando la

movilidad urbana con los elementos culturales mas significativos de nuestra comunidad.

Dentro de este proyecto, reconocemos la importancia de la historia ferroviaria en la
Estacion de la Sabana. Para facilitar la integracion, se contempla la reubicacion de monumentos
relacionados con el sistema férreo que opero en la sabana de Bogota. Esta medida no solo preserva
la memoria historica, sino que también permite la creacion de nodos culturales que conectan los

aspectos historicos con la movilidad contemporanea.

Estos nodos culturales seran disefiados como puntos de encuentro multifuncionales.
Contaran con areas de descanso, informacion histdrica, y elementos artisticos que enriqueceran la
experiencia del transetnte. La conexion entre movilidad y cultura no solo mejorara la experiencia

urbana, sino que también fomentara el orgullo y la apreciacion de nuestra rica herencia cultural.

figura 46
nodos

Elaboracion propia Quevedo O 2023 conexion de nodos
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Este proyecto refleja nuestro compromiso de crear una ciudad que no solo avanza en términos
de movilidad, sino que también celebra y preserva su patrimonio cultural. La integracion de nodos
culturales sera un catalizador para una comunidad mas conectada, consciente de su historia y

comprometida con el desarrollo sostenible.

4.7.2 Operaciones de diseiio

con la reestructuracion vial, se tendra la apertura paisajistica de lugares que en estos momentos
hacen parte de planes de restauracion y que podrian generar una gama amplia de servicios, uno de
los casos es la catedral de nuestra sefiora de la presentacioén, que brinda espacios utiles para la
integracion religiosa junto con la parroquia de la sagrada pasion que crean una tencidon importante

con respecto a la centralidad del plan parcial renovacion urbana estacion sabana viva.

Una operacion corresponde a la continuidad que da el eje natural del plan parcial sobre la carrera
17, continuandolo después de la calle 19, para integrarse con los planes de movilidad de la calle
26, esto con el fin de aportar a un eje de conexion paralelo desde la calle 13 y los planes de

ordenamiento territorial.

Par estos planes sera necesario adquirir uno predios sobre la carrera 17 y 18 que prestaran
una funcidn de recorrido natural y peatonal, con implementacion de mobiliario urbano, nueva
vegetacion, iluminacion, y lo que sea necesario para proveer la ciudadania de espacios confortables
y transitables. Este eje ambiental se materializard mediante la instalacion de vagones de comercio
que albergaran una variedad de opciones comerciales. Desde boutiques locales hasta espacios
culturales, estos vagones creardn un ambiente dinamico y diverso a lo largo de la calle,

proporcionando una experiencia Unica para residentes y visitantes por igual.
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Las areas de alimentacion se convertiran en puntos de encuentro gastronémicos, ofreciendo
una amplia gama de opciones culinarias. Este componente no solo enriquecera la experiencia
sensorial de quienes transitan por el eje, sino que también fomentara la convivencia y el

intercambio cultural.

Las galerias historicas y los monumentos a lo largo de la Calle 19 seran puntos de apertura
al comercio ferroviario, destacando la rica historia del sector. Esta apertura cultural no solo
preservara y celebrard la herencia del comercio ferroviario, sino que también proporcionara

oportunidades para el aprendizaje y la apreciacion de nuestra historia colectiva.

En resumen, el Eje Ambiental busca no solo revitalizar la Calle 19, sino también crear un
espacio unico donde la historia, el comercio y la cultura convergen para formar un tejido urbano
vibrante y sostenible. Este proyecto refleja nuestra vision de una comunidad integrada, activa 'y en

constante evolucion.

El Eje "Los Girasoles" y “la Mire” incorporara una amplia variedad de elementos vegetales
cuidadosamente seleccionados para crear un entorno armonioso y seguro para los peatones. Estos
elementos no solo proporcionaran belleza estética, sino que también actuardn como barreras

naturales, delimitando y definiendo espacios dentro del entorno industrial, historico y cultural.

El disefio del eje se centrard en generar entornos especificos a lo largo de su recorrido,
adaptandose a las caracteristicas particulares de cada area. Desde zonas mas verdes y tranquilas
hasta espacios mds dindmicos y culturales, cada tramo del Eje “Los Girasoles Y La Mire” ofrecera

una experiencia unica.
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arboles copa pequefia estrategia urbana altura familia
hayuelo sombra 2-3m Sapindaceae
mora sombra 1.5-2m Acanthaceae
arrayan define caminos 12m Myrtaceae
sietecueros reune personas 6,5-10m Fabaceae
arboles copa grande estrategia urbana altura familia
cedro define caminos 25-30 m Meliaceae
cerezo sombra 10-12 m Salicaceae
mermelada aroamtico 3m Ochnaceae
abutilon aromatico 2m Malvaceas
césped estrategia urbana altura familia
Ray-grass inglés definicién de suelo  P8-30 centimetrog lolium perenne

Tabla 5 Elaboracion propia Quevedo O 2023 fitotectura

ARBOLES DE COPA PEQUENA ARBOLES DE COPA GRANDE
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H
‘

-

S

Estrateyia de ubicacian Estrategia de ulicacian

Extrategia de ubicacion
Aromatica/ Atrae aves Aromatico/ Atrae aves

Estrategia de ubicackon Tstratea de ubicaciin
Genera Sombra

Estrategia de ublcacon

Estrategia de ablcacion Estrategla de ublcackn
Sombra Sombra Define caminos/Parways  Reune a personas; Define caminos/Parways
Color en ol pajsaje
Mermeksda Abutiian
Hayuelo Mora ~ Arayin Stevecuercs Screp ) Abucion M
Dodonea Viscoza &
u3 i Rubus stlehmdus Myrclanthes Levcoxyla Tibouchina lepidota Cedic Carsian 1.3m 2-4m
-3m 15-2m 16m 8.10m Q@ Copx3m OCopz2m
@ Copai2m © Cops: 2m @ Copa: 12m © Cop:6-8m Cedrela moxiana Prunus serotina 1500 - 3000 1500.- 2900 marwn
2200 - 2900 msnm 1500 - 2900 msnm 2400 - 2300 mshm 2680 - 3250 msnm o

Tabla 6 Elaboracion propia Quevedo O 2023 morfologia de las plantas
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figura 47
fitotectura

Se pretende generar vias clara
y sin obstaculos que limiten la

é.vlsual peatonal . Que las zonas

verdes sean a no mas de 1,49

metros de altura o superiores a
2,20 metros.

T\ ¥
()

A
1

IR ANENOS ATRACTIVO PABA IS TIT

Elaboracion propia Quevedo O 2023 uso de la fitotectura

También se llevara acabo la transformacion dinamica entre la Calle 19 y la Calle 18
mediante la demolicidon y apertura estratégica de cerramientos existentes. Esta iniciativa tiene
como objetivo mejorar la conectividad y fomentar un ambiente mas abierto y accesible en esta

area especifica de nuestra ciudad.

figura 48
en el lugar

Elaboracion propia Quevedo O 2023 limite urbano



123

La implementacién de una vinculacion subterranea para zonas de parqueo que no solo satisfara
una necesidad crucial, sino que también mejorara la funcionalidad y estética de la zona. La
construccion de espacios de estacionamiento subterraneos permitira optimizar el uso del suelo,
preservando al mismo tiempo la calidad visual del entorno urbano. Esta solucién innovadora
responde directamente a la falta de zonas de parqueo en la zona, al tiempo que contribuye a reducir

la congestion vehicular en superficie.

4.7.3 Instrumentos de planeacion urbana

El proposito es aportar cambios fisicos a lugares deteriorados y que en algin momento la

funcién se ha perdido en el tiempo.

Ya que la homogeneidad del sector es tan variada, cada espacio tiene diferente forma de
intervencion. Esta renovacion urbana aprovecha los distintos tipos de funciones para condensarlas

y amortiguar segun la direccion en que se propongan los cambio y rehabilitaciones,

El conjunto de cambios fisicos propuestos para esta intervencion se fundamenta en el
compromiso con la ciudadania y la mejora sustancial del manejo del espacio publico. Estas
modificaciones no solo buscan transformar la apariencia fisica del entorno, sino también

enriquecer la experiencia urbana y promover una mayor interaccion comunitaria.

Accesibilidad Mejorada: La demolicion selectiva y la apertura de cerramientos no solo
facilitaran el acceso y la movilidad, sino que también crearan un ambiente mas inclusivo,

permitiendo que los ciudadanos se conecten de manera mas eficiente.
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Parqueaderos Subterraneos: La implementacion de parqueaderos subterraneos no solo
resuelve una necesidad practica, sino que libera espacio en la superficie para la creacion de areas

publicas y verdes, mejorando la calidad del espacio publico disponible para la ciudadania.

Bulevares Mixtos y Ciclorrutas: La incorporacion de bulevares mixtos y ciclorrutas amplias
no solo fomentard una movilidad mas sostenible, sino que también creara espacios activos y
seguros para la ciudadania. Estos lugares no solo seran vias de transporte, sino puntos de encuentro

y actividades para la comunidad.

Nodos Culturales y Fitoctectura: La introduccion de nodos culturales y fitoctectura no solo
enriquecera visualmente el entorno, sino que también proporcionard areas de descanso y
encuentro. Estos espacios no solo son estéticos, sino que se disefian pensando en el disfrute y la

apropiacion por parte de la comunidad.

Estos cambios fisicos, centrados en la ciudadania, estan destinados a crear un entorno urbano
mas habitable, accesible y atractivo. La intervencioén no solo mejora la infraestructura, sino que
también fomenta un sentido de pertenencia y conexion en la comunidad, reforzando la idea de que

el espacio publico es un recurso valioso y compartido.

4.7.4 Producto

Sinergia entre los Ejes Ambientales y Parqueaderos Subterraneos: Optimizando el Flujo
Peatonal y Vehicular La integracion de dos ejes ambientales con zonas de parqueo subterraneas es

un paso estratégico hacia la optimizacion del flujo tanto peatonal como vehicular en nuestra
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comunidad. Esta sinergia entre elementos clave del desarrollo urbano promete beneficios

significativos para la movilidad y la experiencia de quienes transitan por la zona.

Ejes Ambientales: Los ejes ambientales, disefiados con consideraciones estéticas y
funcionales, no solo ofrecerdn un atractivo visual, sino que también actuaran como corredores
peatonales bien planificados. Se proporciona una ampliacion de andenes comprometidos con el
medio ambiente, que cumplan con los pardmetros de movilidad, La vegetacion, iluminacion
adecuada y elementos paisajisticos contribuiran a crear entornos agradables que incentiven a la

ciudadania a caminar y disfrutar de su entorno.

figura 49
movilidad pausada

Elaboracion propia Quevedo O 2023 pausa en la movilidad

Parqueaderos Subterraneos: Al ubicar los parqueaderos subterraneos estratégicamente a lo
largo de estos ejes, se evitard la presencia masiva de vehiculos en la superficie, facilitando asi el

flujo peatonal y permitiendo una experiencia de caminar mas segura y libre de obstaculos.

4.7.5 Conclusiones

la planificacion conjunta de ejes ambientales y parqueaderos subterraneos representa un

enfoque holistico para mejorar la movilidad y la calidad del espacio publico. Este proyecto busca
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crear una armonia entre la funcionalidad urbana, la estética ambiental y la comodidad ciudadana.
la asignacion de espacios mas amplios para los ciudadanos representa un cambio significativo con
el objetivo de crear lugares amigables y funcionales, contrarrestando la aglomeracion espacial en

estos barrios especificos.

figura 50
funcionalidad urbana
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Elaboracion propia Quevedo O 2023 funcionalidad urbana

Este enfoque no solo eleva la calidad del entorno urbano, sino que también fomenta una conexion
visual, social y paisajistica entre los diferentes puntos de recorrido, enriqueciendo asi la

experiencia urbana de manera integral.

4.8 Micro

La intervencion urbana que se centra en la revitalizacion del terreno correspondiente a la
Estacion de la Sabana. Esta iniciativa no solo transformara fisicamente el lugar, sino que también

renovara su significado cultural y social, convirtiéndolo en un punto vibrante y acogedor en el
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corazon de la ciudad. El plan parcial contiene un estimado de 13 hectareas, las cuales se intervienen

en cinco unidades de actuacion urbana, estas tienen unas particularidades segin su tipologia.

figura 51
parcelacion
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Elaboracion propia Quevedo O 2023 desarrollo parcelario

1. Tramo #1 “Sector Cultural”: Restauracion, Equipamiento Cultural y Arte Urbano

"Sector cultural ", un espacio que encapsulara la historia y la vitalidad de la Estacion de la Sabana.
Este enclave distintivo contard con la restauracion de iconos importantes como la Estacion de la
Sabana y la Estacion de Policia, asi como la incorporacion de nuevos elementos para enriquecer

la experiencia cultural y comunitaria.

Restauracion de Iconos Historicos:

La Estacion de la Sabana y la Estacion de Policia, pilares fundamentales de la historia local,
seran meticulosamente restauradas. Este proceso no solo preservara su patrimonio arquitectonico,

sino que también reafirmaré su importancia cultural.

Equipamiento Cultural:
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El sector Cultural albergara un equipamiento cultural destinado a la promocion de las artes
y la cultura. Este espacio multifuncional serd un centro vibrante para eventos, exposiciones y

actividades que celebren la diversidad cultural de la comunidad.

Plazoleta de Arte Urbano:

Una plazoleta de arte urbano se convertira en un lienzo dinamico que refleje la creatividad
local. Esta érea al aire libre servira como punto de encuentro donde la comunidad podra disfrutar

de expresiones artisticas, desde instalaciones hasta presentaciones en vivo.

Primer Vagon Comercial:

Para fomentar la vitalidad econémica, se incorporard el primer vagén comercial en la
Manzana Cultural. Este espacio brindara oportunidades para pequefios negocios locales, galerias
de arte y tiendas que complementen la experiencia cultural y atraigan a visitantes. A través de
elementos visuales y narrativos, se trazara la trayectoria historica de la Estacion de la Sabana.
Paneles informativos, exhibiciones interactivas y obras de arte contextualizaran la importancia de

este lugar en la historia de la comunidad.

figura 52
manzana cultural

Elaboracion propia Quevedo O 2023 manzana cultural
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El Sector Cultural serd mucho més que un espacio fisico; serd un punto de convergencia que
celebra la identidad local, estimula la creatividad y fomenta la participacion comunitaria. Este
proyecto refleja nuestro compromiso con la preservacion del pasado y la creacion de un futuro

culturalmente enriquecedor.

2. Tramo #2 “Sector Residencial y de Recuperacion Integral”: Viviendas, Arte,
Educacion y Sostenibilidad. La "Manzana Residencial" en las proximidades de la estacion
desempefiara un papel crucial en la recuperacion integral del sector, enfocandose en ofrecer
viviendas, apoyo educativo y un enfoque sostenible para el manejo de residuos agricolas.
Este ambicioso proyecto abarcard diversos aspectos para fortalecer la comunidad y

proporcionar oportunidades de desarrollo.

e Viviendas para Madres Cabeza de Hogar:

La construccion de tres edificios residenciales ofrecerd hogares estables y seguros para madres
cabeza de hogar. Este enfoque no solo aborda las necesidades de vivienda, sino que también

contribuye a la estabilidad familiar y comunitaria.

e Plazoleta de Artes y Restauracion del Monumento Facon Central:

Una plazoleta de artes se convertird en un espacio dinamico para expresiones culturales. La
restauracion del monumento Facon Central, un elemento existente con valor historico, realzara el

patrimonio local y ofrecera un lugar de encuentro y disfrute para la comunidad.
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Equipamiento Educativo Richard Trevithick:

La introduccién de un equipamiento educativo, el Richard Trevithick, serd un recurso vital
para apoyar a las madres cabeza de hogar. Este centro educativo brindara oportunidades de
formacion y desarrollo, contribuyendo al empoderamiento de las mujeres y al bienestar general de

la comunidad.

e Centro de Acopio para Manejo de Residuos Agricolas:

La implementacion del primer centro de acopio para el manejo de residuos de cultivos se alinea
con un enfoque sostenible. Este centro no solo abordara la gestion de residuos agricolas, sino que
también fomentara practicas respetuosas con el medio ambiente y el desarrollo de iniciativas

ecologicas en la comunidad.

figura 53
manzana residencial

Elaboracion propia Quevedo O 2023 manzana residencial, recuperacion integral.

El “Sector Residencial y de Recuperacion Integral “no solo se trata de proporcionar viviendas,
sino de crear un entorno integral que fomente la educacion, la cultura y la sostenibilidad. Este

proyecto se basa en la idea de que la revitalizacién de un sector va mas alla de la infraestructura
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fisica, abrazando la importancia de fortalecer los lazos comunitarios y promover practicas

responsables con el medio ambiente.

3. Tramo#3 “Sector Comercial y Residencial”: Integracion de Comercio, Historia y
Vivienda, se presenta como un espacio multifuncional que combina comercio, vivienda y
funciones administrativas, creando una experiencia integral para la comunidad. Este
proyecto abordara la restauracion y conservacion del segundo vagoéon de la via férrea,
convirtiéndolo en un elemento significativo que muestra la rica trayectoria histérica de la
via. Ademas, se incluirdn areas residenciales y deportivas para completar un ambiente

equilibrado y vibrante.

e (Centro Comercial Multifuncional:

El corazon de la manzana albergara un centro comercial que cumple tres funciones esenciales:
comercio, vivienda y administrativo. Esta integracion proporcionara un espacio dindmico que sirve

tanto como destino comercial como residencial y administrativo para la comunidad.

e Restauracion y Conservacion del Segundo Vagon Ferroviario:

El segundo vagdn de la via férrea experimentara una restauracion y conservacion cuidadosa. Este
espacio se convertirda en una exposicion viva que narra la trayectoria historica de la via férrea,
permitiendo a la comunidad sumergirse en su pasado y comprender su importancia en el desarrollo

local.

e Areas Residenciales:
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La manzana no solo sera un centro comercial, sino también un espacio residencial. La inclusion
de viviendas en la manzana garantizara una mayor integracion de la comunidad en este ambiente

multifuncional, creando un equilibrio entre la vida urbana y comercial.
e Area Deportiva:

Para fomentar un estilo de vida activo y saludable, se incorporard un area deportiva en la manzana.
Este espacio proporcionara instalaciones para diversas actividades deportivas, promoviendo la

actividad fisica y el bienestar en la comunidad.

La "Manzana Comercial" busca ser mas que un centro comercial convencional; aspira a ser un
punto de encuentro para la comunidad, donde el comercio, la historia y la vida residencial se
entrelacen de manera armoniosa. Este enfoque integral no solo enriquecera la oferta comercial,

sino que también contribuird a la identidad local y al bienestar de los residentes.

figura 54
manzana comercial

Elaboracion propia Quevedo O 2023 manzana comercial y residencial

El "Sector Comercial" busca ser mas que un centro comercial convencional; aspira a ser un

punto de encuentro para la comunidad, donde el comercio, la historia y la vida residencial se
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entrelacen de manera armoniosa. Este enfoque integral no solo enriquecera la oferta comercial,

sino que también contribuira a la identidad local y al bienestar de los residentes.
4. Tramo #4 “Sector Social y Cultural”: Espacios de Encuentro, Esparcimiento y Armonia

La "Manzana Social y Cultural" se concibe como un espacio vibrante que fomentara la interaccion
social, la cultura y el bienestar. Este proyecto incluird una plazoleta emblematica llamada "EI
Recuerdo" y se disefiard con el proposito de ofrecer diversos espacios de esparcimiento y

convivencia para la comunidad y las empresas del sector.
e Plazoleta "El Recuerdo":

En el corazon de la manzana, la plazoleta "El Recuerdo" serd un punto de encuentro central. Este
espacio se dedicard a eventos culturales, exposiciones y actividades comunitarias, promoviendo la

cohesion social y el intercambio cultural.
e Zona de Esparcimiento para Empresas del Sector:

Se implementara una zona de esparcimiento destinada a las empresas del sector. Este espacio
proporcionara areas al aire libre donde los empleados podran relajarse, socializar y disfrutar de

momentos de descanso, contribuyendo asi al bienestar laboral.
e Zonas de Comidas y Armonia con Vegetacion:

Areas de comidas al aire libre se integraran armoniosamente con zonas de vegetacion, creando un
ambiente acogedor y natural. La presencia de vegetacion no solo mejorara la estética, sino que

también contribuird a la calidad del aire y al bienestar general del entorno.

e Ciclorrutas y Parques:
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Se disefiaran ciclorrutas para fomentar la movilidad sostenible. Ademas, se estableceran zonas
especificas para el estacionamiento de bicicletas y patinetas, promoviendo la utilizacién de medios

de transporte amigables con el medio ambiente.

e Zonas de Esparcimiento para Animales:

Para quienes comparten su vida con animales, se crearan zonas de esparcimiento especificas. Estos
espacios permitiran a los duefios y a sus mascotas disfrutar de actividades al aire libre,

fortaleciendo el sentido de comunidad entre amantes de los animales.

figura 55
manzana social y cultural

Elaboracion propia Quevedo O 2023 manzana social y cultural

El “Sector Social y Cultural" se concibe como un espacio dinamico que promueve la interconexion
y el disfrute colectivo. La combinacion de elementos culturales, areas verdes y facilidades para el

esparcimiento contribuird a la creacion de un entorno comunitario Unico y enriquecedor.

5. Tramo #5 “Sector Comercial, Financiera, Histérica”: Integracion Financiera,
Monumento y Centros Culturales El "Sector Comercial Financiera Historica" se erige

como un espacio emblematico que combina la funcionalidad financiera con la preservacion
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de la historia y la cultura. Este proyecto multifacético estara compuesto por tres edificios
financieros de cinco pisos con usos financieros y comerciales, y contard con un monumento

de apertura al comercio férreo, restauracion de la via férrea y centros de acopio y culturales.

e Edificios Financieros:

Tres edificios financieros, cada uno de cinco pisos, conformaran el nicleo de la manzana. Estos
edificios albergaran empresas y servicios financieros, proporcionando un centro estratégico para

transacciones comerciales y actividades financieras.

e Monumento de Apertura al Comercio Férreo:

Un monumento conmemorativo destacara la apertura al comercio férreo en la historia local. Este
elemento simbolico no solo celebraré el legado ferroviario, sino que también se convertira en un

punto de referencia que conecta el pasado con el presente.

e Restauracion y Conservacion de un Tramo de la Via Férrea:

Se llevaré a cabo la restauracion y conservacion de un tramo significativo de la via férrea. Este
esfuerzo no solo preservard un aspecto vital de la historia local, sino que también proporcionara

un ambiente Unico y evocador en la manzana.

e Centro de Acopio para Manejo de Residuos para Cultivos:
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La manzana albergara el segundo centro de acopio para el manejo de residuos de cultivos. Este
centro se centrara en practicas sostenibles, contribuyendo a la gestion responsable de los desechos

agricolas y promoviendo la sostenibilidad ambiental.

e Centros Culturales:

La manzana serd hogar de dos centros culturales: el Centro de Arte Nueva Era I y el Centro de
Arte El Campanario. Estos centros brindardn espacios para expresiones artisticas, eventos

culturales y programas educativos, enriqueciendo la vida cultural de la comunidad.

figura 56
manzana financiera

Elaboracion propia Quevedo O 2023 manzana comercial y financiera

El “Sector Comercial Financiera Histérica" se plantea como un punto de convergencia donde
la actividad financiera se encuentra con la preservacion historica y la expresion cultural. Este
enfoque integral busca crear un espacio dinamico que celebre la herencia local mientras cumple

con las demandas comerciales y financieras contemporaneas.
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4.8.1 Programa

La recuperacion de inmuebles con una funcion histdrica y funcional es una estrategia valiosa
para preservar el patrimonio arquitectonico y cultural de la zona. Ademas, la reutilizacion de
elementos arboreos con propositos climaticos y paisajisticos contribuye a la sostenibilidad y la
creacion de entornos mas agradables La combinacion de recuperacion de inmuebles y reutilizacion
de elementos arbéreos no solo preserva la historia y la biodiversidad, sino que también crea

entornos urbanos mas sostenibles, resilientes y agradables para quienes habitan y visitan la zona.

Por otra parte, la adquisicion de predios en alto deterioro con el objetivo de liberar espacios
para la recuperacion de la reticula urbana es una estrategia clave para la regeneracion y

revitalizacion de areas urbanas.

Para los linderos de la estacion, es necesario eliminar en un 80% los muros de cerramiento,
para generar la correcta relacion de lo existente con lo nuevo., extendiendo las vias vehiculares y

peatonales, conectando las areas internas y externas.

figura 57
conectividad ambiental
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Elaboracion propia Quevedo O 2023 conectividad por corredor ambiental

La conexidn entre las manzanas a través de los ejes ambientales es una estrategia integral para

promover la cohesion y la accesibilidad en el entorno urbano. Al integrar estos ejes ambientales
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en el disefio urbano, se logra una red que va mas alla de la funcionalidad puramente estructural,

generando una experiencia urbana rica y armoniosa.

4.8.2 Operaciones de diseiio

Para la operacion de este disefio se llevara a cabo una sustraccion subterranea de manera que
se produzca una comunicacion bajo los edificios, disminuyendo en un 70% el transito sobre las
vias, estas tienen dos accesos, sobre la calle 18b y calle 16, y para la calle 15 y 17 se propone

pompeyanos que reduzcan la velocidad y no interrumpan la relacion con el peaton.

Para los edificios se propone genera en alto porcentaje la planta libre, de manera que el
peaton interaccione con los edificios, y pueda sumarse a las actividades urbanas que se desarrollan

interna y externamente.

La propuesta pretende fomentar la variedad entre forma, uso, gente y su significado, siendo
de esta manera integrado con los diferentes flujos urbanos que lo rodean generando vitalidad

espacial y funcional.

Por otra parte, se genera una versatilidad, de modo que se tenga la capacidad de adaptacion
rapida y facil, en las funciones y situacion de cambia que en este sector se presentaran, como son
los cambios de altura, los cambios de terrenos, la relacion con los nuevos servicios prestantes del

lugar, los materiales de conservacion historica con los sistemas innovadores, etc.

Para este plan es necesario tener una clara legibilidad espacial, disminuyendo al minimo algun

posible limitante de movilidad, teniendo una visual periférica clara y segura de lo que los rodea.

Al centrarse en la movilidad peatonal, la adaptabilidad y la integracion con el entorno, esta

propuesta busca crear un espacio urbano que sea vibrante, seguro y resiliente ante los cambios. La
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atencion a la variedad, la versatilidad y la legibilidad espacial contribuira a la creacion de un

entorno urbano dindmico y sostenible.

4.8.3 Instrumentos de planeacion urbana

Se sugiere un enfoque integral para el desarrollo urbano. A continuacion, se desglosan

algunos aspectos clave de cada propdsito mencionado:

Propdsito Educativo:

La inclusion de instalaciones educativas, como escuelas o centros de formacion, contribuye
a fortalecer el componente educativo de la comunidad, brindando oportunidades de aprendizaje y

desarrollo.

Centro de Acopio de Residuos:

La implementacion de un centro de acopio de residuos demuestra un compromiso con la
gestion ambiental sostenible. Este tipo de instalacion puede facilitar la clasificacion y reciclaje de

residuos, contribuyendo a la reduccion de la huella ambiental.

e Propodsito Administrativo e Institucional:

La presencia de edificios administrativos e institucionales sugiere la importancia de establecer
un marco gubernamental solido para la gestion eficiente de la comunidad y la prestacion de

servicios publicos

e Propésito Social:
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Los espacios sociales, como plazas y centros comunitarios, promueven la interaccion y el
sentido de comunidad. Estos lugares son propicios para eventos y actividades que fortalecen los

lazos sociales.

e Proposito Financiero:

La presencia de areas financieras indica la consideracion de necesidades comerciales y
economicas en el area. Esto puede incluir instituciones bancarias, oficinas corporativas y otros

servicios financieros.

e Propdésito Recreativo y Deportivo:

Las areas recreativas y deportivas contribuyen a la calidad de vida de la comunidad,
fomentando un estilo de vida activo y saludable a través de instalaciones deportivas y espacios al

aire libre.

e Proposito Turistico:

La consideracion del turismo sugiere la presencia de atracciones o caracteristicas especificas

que podrian atraer a visitantes, promoviendo la actividad econdmica y cultural en la zona.

Es fundamental que el diseno y la planificacion urbana consideren la interconexion y la
complementariedad de estos propositos para crear un entorno equilibrado y funcional. La
participacion comunitaria y la sostenibilidad ambiental también son aspectos clave para el éxito a

largo plazo de un proyecto urbano tan diverso.

4.8.4 Producto
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La planificacion de cinco manzanas funcionales, cada una con estrategias especificas en los
ambitos comercial, cultural, social y financiero, es una aproximacion integral y prometedora para

el desarrollo de la comunidad en la Sabana.

Manzana Educativa v Cultural:

Beneficios: Enriquecimiento cultural y educativo para la comunidad. Fomento del

aprendizaje y la creatividad. Preservacion y promocion de la historia local.

Enfoques Estratégicos: Instituciones educativas y centros culturales. Espacios para
eventos, exposiciones y actividades educativas. Monumentos historicos y puntos de referencia

cultural.

Manzana de Servicios v Administrativa:

Beneficios: Eficiencia en la prestacion de servicios publicos. Establecimiento de una base

administrativa solida. Mejora en la gestion y coordinacion comunitaria.

Enfoques Estratégicos: Oficinas gubernamentales y municipales. Centros de servicios

publicos y atencion al ciudadano. Infraestructuras administrativas y logisticas.
Beneficios: Apoyo espiritual y comunitario. Fomento de la cohesion social y la solidaridad.
Espacios para eventos y actividades sociales.

Enfoques Estratégicos: Espacios religiosos y centros comunitarios. Areas para eventos y

celebraciones comunitarias. Servicios sociales y programas de apoyo.

Manzana Comercial y Financiera:
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Beneficios: Estimulo a la actividad econdémica local. Generacion de empleo y

oportunidades de negocio. Desarroll6 de una base financiera sélida.

Enfoques Estratégicos: Zonas y centros comerciales. Instituciones financieras y

bancarias. Espacios para emprendedores y pequefias empresas.

Manzana Recreativa y Deportiva:

Beneficios: Mejora de la calidad de vida y bienestar. Fomento de un estilo de vida activo

y saludable. Espacios para la recreacion y el entretenimiento.

Enfoques Estratégicos: Parques, areas verdes y espacios recreativos. Instalaciones

deportivas y centros de recreacion. Eventos culturales y deportivos para la comunidad.

La implementacion de estas estrategias en cada manzana no solo atiende las necesidades
especificas de la comunidad, sino que también crea sinergias entre las diferentes areas,
promoviendo un entorno urbano integral y enriquecido. Ademas, el enfoque en la historia local
aflade una capa significativa de identidad y conexion para los residentes. Este disefio puede
contribuir a la creacion de un espacio mas seguro, transitable y vibrante para la comunidad de la

Sabana.

4.8.5 Conclusiones

la planificacion conjunta de estas manzanas representa un enfoque para mejorar del entorno
de la sabana con esto la movilidad y la calidad del espacio publico sera la atraccion fundamental
para residir en esta zona Este proyecto busca crear una armonia entre la funcionalidad urbana, con

lo estética ambiental y la comodidad ciudadana. la asignacion de espacios necesarios para
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comunidad representa un cambio significativo ya que el objetivo de crear lugares amigables y

funcionales hard la contra resta de la aglomeracion espacial en estos barrios especificos.

figura 58
planificacion conjunta

Elaboracion propia Quevedo O 2023 planificacion conjunta

La propuesta para la estacion férrea del centro de Bogota “estacion de la sabana”, esta
basada en un plan parcial, el cual reunira e integraré los planes parciales colindantes con el terreno

a intervenir.

Uno de estos planes corresponde a plan estacion de la sabana, el cual contempla la
implantacion de seis modelos de vivienda de interés social con su debida rehabilitacion urbana., el

plan de movilidad del registran que utilizara una parte de las vias férreas del tren de la sabana.
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figura 59
render sabana

Tomada de: Imagen alcaldia, Render elaborado por Mobo Architects 2020

Otro plan no menos importante corresponde a bronx distrito cultural el cual interviene el boto

nacional, la plaza Espafia y sus alrededores.

figura 60
edificio creativo

Tomado de: Imagen alcaldia, - La Administracion Distrital, marzo 2015

Estos planes pretenden impulsar la recuperacion del centro de Bogota que se fortalecen con
el centro historico intervenidos con ayuda del PEMP.

Para el caso de mi propuesta urbana, se pretende recuperar y reactivas la zona posterior de

la estacion de la sabana por medio de la recuperacion de las vias vehiculares y peatonales,
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implantaciéon de areas de vivienda, cultura y espacios sociales y culturales que promuevan

circulacion por el sector.

Habilitar de modo conjunto las vias del tres proponiendo la utilizacioén de la estacion de la sabana
con mayor fluidez y servicios., generar un planteamiento de movilidad que articule la integracion

barrial de manera fisica de modo coherente con las nuevas propuestas urbanas.
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5. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

1- El entendimiento y aprendizaje general que permiti6 la ejecucion del proyecto de grado se puede

resumir en:

Comprension del Contexto Urbano: Se adquirié un profundo conocimiento del contexto
urbano donde se llevd a cabo el proyecto, comprendiendo tanto las caracteristicas fisicas del

terreno como la historia, la dinamica social y las necesidades especificas de la comunidad.

Analisis de Sistemas Ferroviarios: Se desarroll6 una comprension detallada de los sistemas
ferroviarios, analizando su impacto histdrico, su relevancia actual y las oportunidades que ofrecen

para la renovacion urbana y la integracion multifuncional.

Vision Integradora: Se cultivo una vision integradora que abarca diferentes dimensiones,
desde la preservacion del patrimonio historico hasta la implementacion de soluciones innovadoras
y sostenibles. Esta vision busca armonizar lo antiguo con lo nuevo y promover un desarrollo

equilibrado.

Enfoque Multidisciplinario: La ejecucion del proyecto requirid la aplicacion de
conocimientos multidisciplinarios, integrando aspectos arquitectdnicos, urbanisticos, sociales,

econdomicos y ambientales para lograr un disefio holistico y funcional.

Compromiso con la Comunidad: Se reconocio la importancia de involucrar a la comunidad
en el proceso de disefio, comprendiendo sus necesidades, fomentando la participacion ciudadana

y generando soluciones que respondan de manera efectiva a los requerimientos locales.

Habilidades de Planificacion y Disefio: Se desarrollaron habilidades sélidas en
planificacion urbana y disefio arquitectonico, permitiendo la creacion de propuestas que no solo

sean estéticamente atractivas, sino también funcionales y adaptadas al entorno.
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Conciencia Ambiental: Se incorpor6 una conciencia ambiental, considerando estrategias
para la sostenibilidad y la mitigacion de impactos negativos, promoviendo la creacion de espacios

que respeten y contribuyan al entorno natural.

Capacidad de Adaptacion: Se cultivo la capacidad de adaptacion a los cambios y desafios
que surgieron durante el desarrollo del proyecto, permitiendo ajustes segin las necesidades

emergentes y las condiciones especificas del entorno.

Conocimiento de Normativas: Se adquiri6 un conocimiento profundo de las normativas
urbanas y patrimoniales que rigen la zona de intervencion, asegurando que el proyecto cumpla con

los requisitos legales y contribuya al desarrollo sostenible de la ciudad.

Aprendizaje Continuo: Se foment6 una mentalidad de aprendizaje continuo, reconociendo
que la ejecucion de un proyecto de esta envergadura implica un proceso de mejora constante y la
disposicion para integrar nuevas ideas y enfoques a medida que se avanza en el desarrollo del

proyecto.

2- La etapa investigativa del proyecto de grado permitié6 comprender y aprender varios aspectos
clave que influyeron en el desarrollo y la calidad del proyecto. Aqui hay algunas areas

fundamentales tales como

Contextualizacion del Problema: La investigacion facilitdé la comprension profunda del
contexto en el que se llevdo a cabo el proyecto. Esto incluyd aspectos historicos, sociales,

economicos y urbanos que ayudaron a contextualizar el problema que el proyecto buscaba abordar.

Andlisis de Sistemas Ferroviarios: La investigacion permitid una inmersion en el
conocimiento de los sistemas ferroviarios, comprendiendo su evolucion, su impacto en la region y

las oportunidades y desafios asociados con su renovacion.
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Estudio del Patrimonio: Se llevd a cabo una investigacion detallada sobre el patrimonio
histérico presente en la zona de intervencion. Esto incluyd la identificacion de monumentos,

edificaciones antiguas y elementos arquitectonicos significativos.

Revision de Normativas y Regulaciones: Se investigaron y comprendieron las normativas
y regulaciones locales y nacionales relacionadas con la renovacion urbana y la preservacion del

patrimonio. Esto asegur6 que el proyecto estuviera alineado con las directrices legales.

Relevancia de la Movilidad Urbana: Se exploraron y analizaron los patrones de movilidad
urbana en la zona de intervencion. Esto incluy6 la identificaciéon de problemas de trafico,

necesidades de transporte publico y oportunidades para mejorar la conectividad.

Participacion Comunitaria: La investigacion incluyd métodos para la participacion
ciudadana. Se buscaron mecanismos para involucrar a la comunidad local en el proceso de toma

de decisiones, entendiendo sus opiniones y necesidades.

Evaluacion Ambiental: Se llevd a cabo una evaluacion ambiental para comprender el
impacto potencial del proyecto en el entorno natural. Esto implicd consideraciones sobre la

sostenibilidad y la integracion de soluciones eco-amigables.

Benchmarking con Proyectos Similares: Se investigaron proyectos similares de renovacion
urbana y revitalizacion de sistemas ferroviarios en otras ciudades. Esto proporciond lecciones

aprendidas, mejores practicas y posibles enfoques para implementar en el proyecto.

Identificacion de Oportunidades y Desafios: La investigacion permitid la identificacion
anticipada de oportunidades y desafios que podrian surgir durante la implementacion del proyecto.

Esto facilit6 la formulacion de estrategias para maximizar las oportunidades y mitigar los desafios.
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Construccion de una Base Teorica: Se desarrollo una base teorica solida sobre planificacion
urbana, disefio arquitectonico, conservacion del patrimonio y otros temas relevantes. Esta base

tedrica sirvié como fundamento para la toma de decisiones en el desarrollo del proyecto.

En resumen, la etapa investigativa proporciond el conocimiento necesario para
fundamentar las decisiones de disefio, abordar los problemas identificados y asegurar que el

proyecto estuviera fundamentado en un analisis integral y contextualizado.

3- la Posicion Tedrica Orientadora de tu proyecto se basa en la investigacion de la morfologia del
centro de Bogotd y cdmo los cambios historicos han influido en los tipos de uso, los espacios
urbanos y el comportamiento psicosocial de los habitantes. Esta teoria sugiere que al dar un manejo
adecuado a los espacios y al entorno urbano, se puede generar una respuesta positiva en el

comportamiento de los habitantes.

En este contexto, la Posicion Teodrica Orientadora podria basarse en conceptos de
planificacion urbana, disefio urbano sostenible, y la relacion entre el entorno construido y el
bienestar psicosocial de la comunidad. Es importante destacar como esta posicion tedrica influyd

en la formulacion de estrategias y decisiones en tu proyecto de renovacion urbana.

4- Cumplimiento del Primer Objetivo Especifico:

"El primer objetivo especifico, que consiste en 'Estudiar las deficiencias y fortalezas del barrio El
Liston en torno a la Estacion de la Sabana mediante una revision documental del lugar para la
generacion de un perfil social, cultural y econémico del sector', fue alcanzado a través de un

exhaustivo analisis documental.

Se llevaron a cabo revisiones detalladas de documentos existentes, investigaciones previas

y cualquier informacion relevante relacionada con el barrio El Liston y sus alrededores,
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centrandose especialmente en la zona circundante a la Estacion de la Sabana. Este proceso permitid
la recopilacion de datos sobre aspectos sociales, culturales y econémicos que influyen en la

dinamica del sector.

La generacion del perfil social, cultural y econdmico se basé en la identificacion de
deficiencias y fortalezas, proporcionando una comprension integral de la realidad del barrio. Este
enfoque documental sento las bases para las estrategias y propuestas de intervencion, asegurando

que estuvieran en sintonia con las necesidades y caracteristicas especificas del lugar.

En resumen, el cumplimiento de este objetivo proporciond una base sdlida para el
desarrollo posterior del proyecto, garantizando que las intervenciones planificadas abordaran de

manera efectiva las condiciones existentes en el barrio El Liston y su entorno."”

5- Cumplimiento del Segundo Objetivo Especifico:

"El segundo objetivo especifico, centrado en 'Estudiar las deficiencias y fortalezas del barrio El
Liston en torno a la Estacion de la Sabana mediante una revision documental del lugar para la

generacion de un perfil social, cultural y econdmico del sector', se llevo a cabo de manera integral.

La revision documental permitié identificar y analizar en profundidad las deficiencias y
fortalezas del barrio El Liston, con un enfoque especial en la zona alrededor de la Estacion de la
Sabana. Se recopilaron datos relevantes sobre aspectos sociales, culturales y econdmicos,

proporcionando una comprension completa de la dindmica del sector.

La generacion del perfil social, cultural y econdmico se basé en la informacion recopilada
durante la revision documental, destacando las dreas que requerian intervencion y aquellas que
podian ser potenciadas. Este andlisis detallado fue esencial para la formulacion de estrategias y

propuestas que abordaran de manera efectiva las necesidades especificas del barrio.
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En resumen, el cumplimiento exitoso de este objetivo contribuy6 significativamente a la
fase de diagnostico del proyecto, proporcionando informacion valiosa para orientar las acciones y

decisiones subsiguientes en la intervencion urbana planificada."

6- Cumplimiento del Tercer Objetivo Especifico:

Para cumplir con el objetivo de la Estacion de la Sabana a un nuevo polo de vivienda y cultura en
el centro de la ciudad", se implementaron diversas estrategias y acciones durante el proceso de

disefio y planificacién. Aqui hay algunas maneras en que este objetivo especifico fue abordado:

Recuperacion y Preservacion Patrimonial: Identificacion de elementos patrimoniales en la
Estacion de la Sabana. Desarrollo de estrategias para la preservacion de la arquitectura historica.

Integracion de elementos patrimoniales en el disefio urbano revitalizado.

Disefio Urbano Vital: Creacién de espacios publicos vibrantes y multifuncionales.
Integracion de zonas de uso mixto para fomentar la vitalidad urbana. Implementacién de

estrategias para promover la interaccion social y comunitaria.

Incorporacion de Vivienda y Cultura: Desarrollo de planes de vivienda que se integren
armoniosamente con la Estacion de la Sabana. Creacion de equipamientos culturales y espacios
dedicados a eventos y actividades culturales. Fomento de la diversidad de funciones, como

vivienda, comercio y actividades culturales en la misma area.

Disefo Inclusivo y Sostenible: Integracion de principios de disefio inclusivo para garantizar
accesibilidad universal. Desarrollo de précticas de disefio urbano sostenible para la eficiencia y
resiliencia ambiental. Consideracion de aspectos sociales y culturales en el disefio para abordar las

necesidades de diversos grupos de la comunidad.
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Participacion Comunitaria: Involucramiento activo de la comunidad en el proceso de
disefio. Recopilacion de retroalimentacion y opiniones de los residentes locales. Adaptacion del

disefio segun las necesidades y deseos expresados por la comunidad.

Planificacién a Largo Plazo: Establecimiento de fases y plazos para la implementacion
gradual del proyecto. Desarrollo de un plan de implementacion que abarque diferentes etapas de

renovacion. Consideracion de factores a largo plazo para garantizar la sostenibilidad del proyecto.

Monitoreo y Ajustes Continuos: Implementacion de mecanismos de evaluacion continua.
Monitoreo de la efectividad de las intervenciones y ajustes segiin sea necesario. Mantenimiento de

una relacion dindmica con la comunidad para abordar cambios y necesidades emergentes.

En resumen, el cumplimiento de este objetivo se logré mediante un enfoque integral que
incorporo principios de disefio urbano vital e historico, consideraciones patrimoniales, desarrollo
sostenible, participacion comunitaria y planificaciéon a largo plazo. La aplicacion de estas
estrategias contribuy¢ a la rehabilitacion e integracion exitosa de la Estacion de la Sabana en un

nuevo polo de vivienda y cultura en el centro de la ciudad.

7- El proyecto de grado "Estacion sabana viva: ha dejado diversos aportes tangibles e intangibles

en el entorno urbano y la comunidad.

Aportes Tangibles:

Infraestructura Mejorada: Calles y Vias Apertura de calles y vias para mejorar la conectividad y

facilitar el flujo vehicular y peatonal.

Espacios Publicos: Creacion y mejora de espacios publicos, plazas y areas de recreacion.

Equipamientos Urbanos: Desarrollo de instalaciones y equipamientos urbanos para diversos usos.
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Viviendas y Comercios: Desarrollo Residencial Construcciéon de nuevas viviendas y

revitalizacion de areas residenciales.

Zonas Comerciales: Implementacion de areas comerciales para impulsar la actividad

econdmica local.
Patrimonio Cultural;

Restauracion de Monumentos: Restauracion y conservacion de monumentos historicos y

patrimoniales, como la Estacion de la Sabana.

Sistemas de Movilidad: Ciclovias y Senderos Integracion de ciclovias y senderos para

fomentar la movilidad sostenible.
Transporte Publico: Mejora en la accesibilidad y eficiencia del transporte publico.

Equipamientos Culturales y Educativos: Centros Culturales Establecimiento de espacios

culturales para eventos, exposiciones y actividades artisticas.
Equipamiento Educativo: Desarrollo de instalaciones educativas en apoyo a la comunidad.

Areas Verdes y Paisajismo: Parques y Jardines Creacion de areas verdes y zonas de

paisajismo para mejorar la calidad ambiental.

Arborizacion: Plantacion de arboles y vegetacion para promover la biodiversidad.
Aportes Intangibles:
Identidad y Pertinencia:

Sentido de Pertenencia: Generacion de un sentido de pertenencia y orgullo entre los

residentes locales.
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Identidad Cultural: Fortalecimiento de la identidad cultural a través de la preservacion del

patrimonio.

Vitalidad y Comunidad:

Vida Comunitaria: Estimulacién de la vida comunitaria con espacios propicios para la

interaccion social.

Diversidad de Usos: Fomento de la diversidad de usos, lo que contribuye a una comunidad

mas vibrante y dindmica.

Mejora de Calidad de Vida:

Entorno Saludable: Contribucion a un entorno mas saludable y sostenible para los

residentes.

Acceso a Servicios: Mejora en el acceso a servicios basicos y comunitarios.

Desarrollo Econoémico:

Generacion de Empleo: Creacion de empleo a través de nuevas actividades comerciales y

culturales.

Estimulo Econdémico: Impulso a la actividad econdémica local con la revitalizacion de la

zona.

Innovacion y Sostenibilidad:

Practicas Sostenibles: Promocion de practicas de disefio y construccion sostenibles e

innovadoras.

Resiliencia Urbana: Contribucion a la resiliencia urbana frente a desafios ambientales y sociales.
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Aprendizaje y Desarrollo Profesional:

Experiencia Académica: Enriquecimiento académico y experiencia practica para los

involucrados en el proyecto.

Desarrollo Profesional: Oportunidades de desarrollo profesional para los participantes en

el disefio y ejecucion.

Estos aportes, tanto tangibles como intangibles, se combinan para generar un impacto
significativo en la calidad de vida, la identidad cultural y el desarrollo sostenible de la comunidad

en el area de intervencion.

8- "La culminacion exitosa del proyecto Estacion Sabana viva no solo ha demostrado la viabilidad
y pertinencia de la intervencion urbana en espacios patrimoniales, sino que también ha arrojado
luz sobre las complejas interconexiones entre la teoria, la practica profesional y las dimensiones
académicas. La resolucion de polémicas inherentes a la renovacion urbana, la integracion de
enfoques teodricos diversos y la aplicacion efectiva de estrategias profesionales en el disefio y
desarrollo del proyecto destacan la importancia de abordar estos desafios desde una perspectiva
multidisciplinaria. Ademas, el proyecto ha contribuido al cuerpo de conocimientos en el ambito
académico, proporcionando aprendizajes valiosos y perspectivas novedosas que pueden ser
extrapoladas y aplicadas en contextos similares. En Glltima instancia, la experiencia adquirida y los
resultados obtenidos ofrecen una visidn integral que respalda la afirmacion de que la renovacion
urbana, cuando se aborda con rigor tedrico, compromiso profesional y comprension de las
dindmicas locales, puede generar impactos significativos y positivos en el entorno urbano y la

calidad de vida de sus habitantes".
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9- Las ventajas y desventajas del resultado del proyecto Estacion Sabana Viva dependeran de

diversos factores especificos de la implementacion y las caracteristicas del entorno.

Ventajas:

Revitalizacion Urbana: La implementacion exitosa del proyecto contribuira a la
revitalizacion del area, mejorando la calidad del espacio urbano y proporcionando oportunidades

renovadas para la comunidad.

Generacion de Empleo: La ejecucion del proyecto puede generar empleo durante la fase de
construccion y en las actividades econdémicas asociadas, brindando beneficios econémicos a la

comunidad local.

Atractivo Turistico: La renovacién de la Estacion de la Sabana y la creacion de nuevos
espacios culturales pueden convertir el drea en un atractivo turistico, atrayendo visitantes y

fomentando la actividad econdmica.

Mejora de la Calidad de Vida: El proyecto tiene el potencial de mejorar la calidad de vida

de los residentes al proporcionar nuevos espacios publicos, viviendas y servicios culturales.

Desventajas:

Desplazamiento de Residentes: En algunos casos, los proyectos de renovacion urbana
pueden dar lugar al desplazamiento de residentes existentes si no se gestionan adecuadamente los

aspectos sociales y de vivienda.
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Impacto Econémico a Corto Plazo: Durante la construccion, puede haber inconvenientes
economicos para los negocios locales y los residentes debido a la interrupcion del trafico y otras

actividades normales.

Desafios Logisticos: La implementacion del proyecto puede enfrentar desafios logisticos,
como la gestion del trafico, la disposicion de residuos de construccion y la coordinacion de diversas

actividades de desarrollo.

Posible Resistencia Comunitaria: Algunos residentes pueden resistirse al cambio y a la
transformacion del area, especialmente si sienten que sus intereses no se tienen en cuenta

adecuadamente.

10- Puede tener varias aplicaciones y beneficios a futuro, contribuyendo al desarrollo sostenible y

mejorando la calidad de vida en el area.

Desarrollo Comunitario Sostenible: El proyecto puede sentar las bases para un desarrollo
comunitario sostenible al proporcionar infraestructuras modernas y funcionales que cumplen con

estandares ambientales y sociales.

Espacios Culturales y Recreativos: Los espacios culturales y recreativos creados podrian
servir como centros de actividades culturales y eventos comunitarios, promoviendo la cohesion

social y el bienestar general.

Generacion de Empleo: A medida que las 4reas renovadas atraen a mas visitantes y
actividades econdmicas, es probable que se generen oportunidades de empleo para los residentes

locales.
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Atraccion Turistica: Si el proyecto incluye elementos turisticos, podria contribuir a la
atraccion de turistas, generando ingresos adicionales para la comunidad y fomentando la economia

local.

Modelo para Futuros Proyectos: El enfoque y las estrategias implementadas en este
proyecto podrian servir como un modelo para futuros proyectos de renovacion urbana en otras

areas de la ciudad o incluso en otras ciudades.

Mejora de la Calidad de Vida: La creacion de viviendas de calidad, espacios publicos bien
planificados y servicios mejorados puede tener un impacto positivo duradero en la calidad de vida

de los residentes.

Sostenibilidad Ambiental: Si se implementan précticas sostenibles en el proyecto, como el
uso eficiente de la energia, la gestion de residuos y la preservacion del entorno natural, podria

contribuir al desarrollo sostenible a largo plazo.

Centro de Innovacion: Si el proyecto incluye espacios para la innovacion, podria
convertirse en un centro de innovacion y emprendimiento, atrayendo a empresas y proyectos que

contribuyan al desarrollo econémico.

Educacion y Formacion: Los centros educativos y de formacion integrados en el proyecto
podrian servir como lugares de aprendizaje continuo para la comunidad, promoviendo la educacion

y el desarrollo personal.

Es importante seguir monitoreando y evaluando el impacto del proyecto a lo largo del
tiempo para adaptarse a las necesidades cambiantes de la comunidad y asegurar un desarrollo

continuo y sostenible.
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11- recomendaciones para diferentes actores involucrados en la planeacion y ejecucion de la forma

urbana:

Gobiernos y Entidades Encargadas de la Planeacion (Sector Publico):

Promover la Participacion Ciudadana: Fomentar la participaciéon de la comunidad en la
toma de decisiones para proyectos de renovacion urbana. Esto puede contribuir a una mayor

aceptacion y sostenibilidad a largo plazo.

Desarrollar Politicas de Renovacion Urbana: Establecer politicas claras que fomenten la
renovacion urbana de manera sostenible, incluyendo incentivos para la preservacion del

patrimonio y practicas amigables con el medio ambiente.

Incentivar la Creacion de Espacios Culturales: Apoyar la creacion de espacios culturales
que celebren la historia y la identidad local, contribuyendo a la vitalidad cultural y al bienestar de

la comunidad.

Enfocarse en la Sostenibilidad: Incorporar practicas sostenibles en los proyectos urbanos,

incluyendo el uso eficiente de la energia, la gestion de residuos y la creacion de espacios verdes.

Sector Privado:

Participacion Responsable: Empresas y desarrolladores deberian considerar el impacto

social y ambiental de sus proyectos, contribuyendo positivamente a la comunidad en la que operan.

Innovacion en Disefio y Construccion: Buscar enfoques innovadores en disefio y
construccion que combinen la preservacion del patrimonio con las necesidades contemporaneas,

creando espacios modernos y funcionales.
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Invertir en Desarrollo Comunitario: Considerar inversiones en programas que beneficien
directamente a la comunidad local, como la formacion laboral, el apoyo a pequeiias empresas y la

mejora de infraestructuras comunitarias.

Academia y Futuros Estudiantes:

Incorporar Précticas Sostenibles: La academia deberia enfocarse en la ensefianza de
practicas de disefno y planificacién urbana sostenibles, preparando a futuros profesionales para

abordar los desafios contemporaneos.

Enfatizar la Importancia del Patrimonio: Integrar la valoracion del patrimonio cultural en
los programas académicos para resaltar la importancia de la preservacion en proyectos de

renovacion urbana.

Desarrollar Conocimientos Multidisciplinarios: Fomentar la colaboracion entre disciplinas,
como arquitectura, planificacion urbana, sostenibilidad y ciencias sociales, para abordar de manera

integral los desafios urbanos.

Recomendacion General:

Continuar el Monitoreo y Evaluacion: Independientemente del actor, es crucial establecer
mecanismos para monitorear y evaluar continuamente el impacto del proyecto a lo largo del

tiempo. Esto permite ajustar estrategias seglin las necesidades cambiantes de la comunidad.

Fomentar la Replicabilidad: Compartir las lecciones aprendidas y los éxitos del proyecto

para inspirar y guiar futuros proyectos de renovacion urbana en otras areas y ciudades.

12- Al culminar el proyecto "Estacion Sabana Viva", se destaca la invaluable experiencia y

conocimientos adquiridos en el campo de la arquitectura y la renovacion urbana. Este proceso ha
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sido mucho mas que una tarea académica; ha representado un compromiso apasionado con la

revitalizacion de un espacio historico y su integracion armoniosa con la vida moderna.

La profunda inmersion en los detalles de la estacion y su entorno ha validado la importancia
de la vision profesional del arquitecto como catalizador de cambios significativos en el tejido
urbano. La identificacion y superacion de desafios, desde la preservacion del patrimonio hasta la
creacion de espacios funcionales y sostenibles, han fortalecido la perspectiva profesional y la

capacidad para abordar complejidades urbanas.

La integracion de diversas disciplinas, desde la historia y la cultura hasta la sostenibilidad
y la planificacion urbana, ha sido esencial para el desarrollo de un proyecto integral. Se ha
demostrado que la arquitectura no es simplemente la creacion de estructuras fisicas, sino la forja
de espacios que narran historias, fomenta la conexién comunitaria y se convierten en parte integral

de la identidad de una ciudad.

La experiencia en "Estacion Sabana Viva" ha consolidado la comprension de la
arquitectura como una herramienta poderosa para el cambio positivo. La capacidad de transformar
lugares olvidados en fuentes de vitalidad, cultura y progreso es el verdadero poder de un arquitecto
comprometido. Este proyecto no solo ha dejado una marca tangible en el paisaje urbano, sino que

también ha sembrado semillas para futuras iniciativas de renovacion y revitalizacion.

En ultima instancia, el cierre de este proyecto no solo representa el fin de una etapa, sino
el inicio de una nueva era para la Estacion de la Sabana y sus alrededores. Con un profundo
agradecimiento a quienes han contribuido y apoyado este esfuerzo, el compromiso persiste en
seguir dando forma a entornos urbanos que trasciendan el tiempo, fusionando la riqueza del pasado

con la promesa del futuro.
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