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Resumen

En puerto meluk se llevaran a cabo nuevas integraciones de estrategias enfocadas en pro a
la movilidad urbana, organizacion y activacion en los sectores, econémico, social y ambiental,
sobre la orilla del rio Baudd; Lo anterior, dado que el municipio a la fecha no cuenta con disefios,
de infraestructuras a gran escala. Con este disefio, se presentara un modelo de muelles, puentes,
malecones, escaleras y obras de accesibilidad fluvial para los residentes y poblacion flotante del
municipio. Asi las cosas, el proyecto estd ubicado en las orillas del rio Baudd tal como se menciond
anteriormente ;el cual consta de un modelo de disefio urbano, dénde se ordenara el territorio a
partir de un sistema de dindmicas Combinadas mediante diferentes usos en puntos estratégicos,
que conecte e integre los espacios fuera de la zona de riesgo de inundacion.la cual permitira la
nueva organizacion de las poblaciones habitantes afro indigenas del Pacifico, con el fin de crear
un hito a escala local, dando asi respuesta a algunas problematicas en transporte, movilidad y
desarrollo del municipio, con la seguridad de que este proyecto logre replicarse en los municipios

con asentamientos de vivienda en las orillas de rios como son el Atrato, San Juan y Baudd.

Palabras claves: Disefio, Desarrollo, Tecnologia, Organizacién, Poblacién



Abstract

In Puerto Meluk, new integrations of strategies focused on urban mobility, organization
and activation in the economic, social and environmental sectors will be carried out on the banks
of the Baudd River; The above, given that the municipality to date does not have large-scale
infrastructure designs. With this design, a model of docks, bridges, jetties, stairs and river
accessibility works will be presented for the residents and floating population of the
municipality. Thus, the project is located on the banks of the Baud6 River as mentioned above;
which consists of an urban design model, where the territory will be organized based on a system
of combined dynamics through different uses in strategic points, that connects and integrates the
spaces outside the flood risk zone, which will allow the new organization of the Afro-indigenous
inhabitants of the Pacific, in order to create a milestone on a local scale, thus responding to some
problems in transportation, mobility and development of the municipality, with the certainty that
this project will be replicated in municipalities with housing settlements on the banks of rivers
such as the Atrato, San Juan and Baudo.

Keywords: Design, Development, Technology, Organization, Population



Introduccion

Con el presente trabajo de grado, se busca abordar de manera eficiente y efectiva los
desafios asociados con el disefio urbano de un malecén multimodal ubicado en el area de Puerto
Meluk Medio Baudo, en Choco. se ha adoptado conceptos que combinan principios de arquitectura
permeable, permeabilidad urbana, revitalizacién urbana y ambiental. se llevé a cabo una
investigacion del contexto geografico, socioeconémico y ambiental de la region de Choc6. Esto
incluyo el estudio de las caracteristicas topogréaficas, hidroldgicas y climaticas de la zona, asi
como, el analisis de los indicadores socioeconémicos y las necesidades de desarrollo de la
comunidad local. Con estos estudios se logro la identificacion de los objetivos y requerimientos
del disefio urbano. Elaborando planos de usos arquitectonicos, bocetos detallados y la
configuracion espacial del malecdn, entre ellos, las vias, las viviendas, zonas verdes y puerto
fluvial, Asi mismo se tuvieron en cuenta aspectos como la sostenibilidad urbana. Para el desarrollo
de los planos, se utilizaron herramientas de modelado y simulaciones visuales en 3D.

Se realizaron estrategias ambientales, sociales, econdémicas para dar soluciones
evidenciadas actualmente en las orillas del rio Baudd. De esta manera se estima activar el sector
econdmico y social, con la generacion de empleo local, el impulso al comercio y la mejora de la

infraestructura de transporte.
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Capitulo 1: Antecedentes

En Puerto Meluk, la infraestructura urbana de caracter municipal es practicamente
inexistente, careciendo de lugares emblematicos como mercados, espacios para ferias, centros de
acopio o terminales de transporte. Ademas, la Alcaldia no cuenta con una sede propia adecuada a
sus necesidades, al igual que otras instituciones gubernamentales de nivel superior presentes en
el municipio, como el Juzgado promiscuo y la Registraduria, que operan desde locales alquilados
0 casas particulares. (Consejo Municipal de Medio Baudo, 2012)

La ausencia de parques infantiles y zonas destinadas a la recreacion en Puerto Meluk es
notoria. En general, la poblacion utiliza espacios como calles, orillas de rios o areas residuales
para realizar actividades recreativas improvisadas, como juegos y conversaciones. La carencia de
equipos y lugares adecuados es evidente, sobre todo en las areas rurales. A pesar de ello, algunos
entornos naturales como canchas ofrecen la oportunidad de participar en actividades populares
como el futbol. Es crucial resaltar la necesidad de enfocarse en la promocién, suministro de
equipamiento y organizacién de eventos inclusivos. (Bedoya, 2019)

En cuanto a las actividades culturales, se experimenta una ausencia total de espacios
adecuados para su desarrollo. No existen instalaciones como casas de la cultura, bibliotecas ni

otros lugares destinados a actividades culturales o recreativas.

Planteamiento del Problema
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En Colombia existen diversos ecosistemas por sus grandes riquezas hidricas, en el
pacifico colombiano se encuentran tres grandes fuentes hidricas las cuales conectan gran parte
del departamento, estas son el rio San Juan, el rio Atrato y el rio Baudd, en este ultimo desde el
alto del Buey comunicando todo el Baudd y desembocando en el océano pacifico. En el pacifico
chocoano se evidencian algunas problematicas que se extienden en todo el departamento como lo

evidencia la siguiente figura.

Figura 1
Linea de tiempo
E municipio de Medio 1930 Exportacion de maderas 1989 Firma convenio 169 OIT. Es creado como municipio el 8
Baudd fue fundado el 30 del Darién Derecho consta, libre, previa e de abril de 1999 segregandose
de mayo de 1825. Triple Pizano S.A informada de comunidades étnicas. el municipio de bajo Baudo
" 1999
|
|
1
1
®

1851
1851 Exportacion metales 1959 LEY 2 Reserva 1996 Desplazamientos 2010
de metales, oro, platino, forestal forzados Planes de desarrollos nacional
cobre y plata 2010-2014 delimitadas areas estratégicas

mineras
2014-2018 renombradas areas de reserva
estratégica mineras

Fuente: Elaboracion Propia
En la actualidad hay diferentes fuentes econdmicas como lo son la pesca, agricultura,
comercializacion de maderas estas siendo economias legales, también existe una practica ilegal

como lo es la mineria, esta con lleva la contaminacion y violencia por grupos Al margen de la

ley.
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Existen seis asentamientos en las orillas del rio entre ellas Boca de Pepe, Pie de Pepe,
Puerto Meluk, Beriguadd, San José de Quera, Puerto Adan donde se encuentra construcciones
en vivienda con arquitectura palafitica, estas realizadas con diferentes tipos de madera nativas
del sector, las diferentes comunidades situadas sobre las orillas del rio no cuentan con
infraestructuras fisicas creadas para el abastecimiento de alimentos y accesos para los
pobladores, es necesario un modelo de disefio que solucione las probleméticas y asegure una
nueva forma de construir para todo el departamento mediante la interpretacion de el Plan de Desarrollo
para el periodo de gobierno 2020 - 202

La movilidad en el municipio se basa principalmente en el sistema hidrico, ya que carece
de carreteras adecuadas, a excepcion de una Unica via terrestre que conecta el municipio con
Istmina y que esta parcialmente construida, alcanzando solo un cuarenta por ciento de
completitud. Es relevante sefialar que no dispone de un sistema de transporte publico fluvial, y
los habitantes en la region del Baud6 dependen de viajes en lancha o de navegar en canoas
durante largas horas para desplazarse de un extremo a otro. El rio Baudd es el principal canal de
transporte que cruza el municipio de noreste a sureste, permitiendo el acceso desde las zonas de
Alto y Bajo Baudd. El Bajo Baudo es especialmente vital ya que sirve como enlace con el
océano Pacifico, facilitando la llegada de barcos desde Buenaventura y el transporte aéreo de
pasajeros desde Pizarro. (La Paz en el Terreno, s.f.)

Dichos proyectos fueron construidos con una funcién y materialidad diferente. Por lo
cual es necesario un modelo de infraestructura replicable con sistemas constructivos del sector e
implementando nuevas tecnologias que ayuden a impactar tanto en lo urbano como a nivel socio-
econdmico en el pacifico colombiano. Es necesario estudiar sistemas de planteamientos urbanos

existentes del territorio.
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Por consiguiente, es necesario generar un nuevo proyecto, el cual pueda solucionar las
diferentes problemaéticas sobre puerto Meluk, incentivando la economia y un modelo de
infraestructura, replicable para el resto de municipios en las orillas de las diferentes fuentes
hidricas. la gestion de modelos diferentes o alternativas teniendo en cuenta instrumentos y
mecanismos a partir de la interpretacion del Esquema de Ordenamiento Territorial (EOT).

De este contesto surge la pregunta ¢Qué soluciones urbano arquitectonicas se puede
generar a través del anlisis de la interpretacion del (EOT) para el mejoramiento de las

problemaéticas situadas en puerto Meluk?

Justificacion

El Departamento del Choco los proyectos de infraestructura urbana y arquitecténica, son
inadecuados con un déficit normativo y sobre todo capacidad portuario. Con la propuesta de
disefio de un modelo de Puerto urbano arquitecténico, se proyecta resolver diferentes
problematicas tales como: Accesibilidad, movilidad y economia del rio Baudd. Paré este fin se
realizara una integracion comunitaria del rio, solucionando el acceso fluvial y la embarcacién
como alimentos producidos en la zona.

Se realizara una integracién comunitaria para la conciencia de los habitantes hacia el
cuidado y la recuperacion ambiental del rio, realizando un modelo de disefio urbano el cual
solucionara el acceso fluvial y la embarcacion de productos y alimentos producidos para la

economia de los hogares del Baudo.
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Considerando que hay centros urbanos de primera categoria que albergan funciones
estratégicas, se busca establecer conexiones a traves de los principales ejes de movilidad, ya sean
fluviales, terrestres o aéreos, con el objetivo de desarrollar nodos multimodales en estos tres ejes.

Este disefio sera realizado con nuevas formas funcionamiento en la zonas que
constituyen los puertos Fluviales como la distincién y el tratamiento diferenciado en la
construccién de zonas fluviales que estaran expuestas, una zona terrestre que estard expuesta a
grandes cargas diarias y por ultimo la zona de descargue que estara abierta y a la cual llegaran las
embarcaciones, Con materiales propios de la regidén para empezar a crear mas economia,
duraderas; ya que el municipio cuenta con diversas fuentes mercantiles, creando asi un mega
proyecto de urbano.

Una nueva funcionalidad para la economia y acceso de los municipios afro-indigenas que
habitan el pacifico colombiano, disminuyendo la brecha creada por muchos afios de decadencia

social promoviendo las nuevas estrategias territoriales.

Poblacion Objetivo

Dirigidas a las poblaciones afrocolombianas y las comunidades indigenas que se

encuentran ubicado en el departamento del choco sobre las orillas del rio Baudd, cuenta con una

extension de 1.258 Kmz2, el cual tiene conexion y salidas a oceéano pacifico.

Figura 2

Informacioén del territorio
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Fuente: Elaboracion Propia

Hipdtesis

Mediante el planteamiento alternativo de un disefio urbano arquitectonico en la cabecera
principal de puerto Meluk, ya que el rio cruza por todo el territorio transversalmente de
nororiente a suroriente permitiendo la conectividad de las diferentes las cabeceras municipales

siendo las mas importantes Pie de Pato, Puerto Meluk y Pizarro desde el alto hasta el bajo Baudo
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Figura 3

Clima de Puerto Meluk

280 Dias Al Ao 45% Humedad Zona Selvatica

Fuente: Elaboracion Propia

La necesidad de este micro proyecto urbano asentado en los afluentes del pacifico busca
abordar problemas de gran impacto social en la regién del Pacifico colombiano. Dicha regién
enfrenta los niveles mas elevados de desempleo y pobreza en el pais, ademas de lidiar con
desafios urbanos significativos. El objetivo es mejorar la actual infraestructura urbana
deteriorada y desarrollar un plan de ordenamiento territorial que se alinee con la funcion eco
turistica del municipio.

Dado que en el departamento del choco los proyectos de infraestructura y movilidad
fluvial son inadecuados y precarios con déficit normativo y sobre todo de capacidad portuaria, si

se disefia proyectos basados en una respuesta a los sistemas constructivos para generar una
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relacion con nuevas alternativas tecnoldgicas sobre la movilidad y accesibilidad fluvial, se
lograré conectar el departamento para aumentar interés y generar un hito un hito a escala local

replicable en las diferentes cuencas hidricas del Choco.

Objetico General

Desarrollar propuesta de disefio urbano arquitecténico; de integracion multimodal, solucionando
las problematicas de movilidad fluvial y a su vez generando activacion econdémica en puerto

Meluk.

Objetivo Especifico

— Estudiar e identificar problematicas urbanas y arquitectonicas puerto Meluk

— Proponer estrategias de modelo urbano arquitecténico que integren las dinamicas y
actividades economicas en puerto Meluk.

— Implementar disefio urbano arquitecténico portuario, donde se integren y articulen las

conexiones aledafias en puerto Meluk.
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Capitulo 2: Marcos

A través de los siguientes marcos de investigacion, nos embarcaremos en un proceso de
exploracién y andlisis profundo de una serie de conceptos y teorias que han surgido en el
contexto de nuestra investigacion. Esto nos permitird adentrarnos en el ordenamiento del
territorio, empleando ejemplos, metodologias, puntos de referencia y antecedentes que serviran
como una base s6lida para la formulacién de nuestro proyecto urbano la cual es una propuesta de
disefio que abarque la integracion multimodal, resolviendo las cuestiones relacionadas con la

movilidad, al mismo tiempo que impulse la activacion econdmica en Puerto Meluk.

Marco Historico

Origenes y Poblacion Precolonial

Puerto Meluk, establecido en 1887, esta situado en el Chocd, Colombia. Antes de la
Ilegada de los colonizadores, esta regidn era habitada por comunidades indigenas como los
Embera, Wounaan y Katio. En el siglo XVI, se estimaba que la poblacién indigena alcanzaba el
millon de habitantes. No obstante, la expansion territorial de Espafia desde el siglo XV1 hasta el
XIX ocasiono una drastica reduccion poblacional, disminuyendo de un millon a 100.000

habitantes para el siglo XIX. (Alcaldia de Medio Baudo, 2018)
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Evolucion Urbana y Composicién Demogréfica

Durante el siglo XX, Puerto Meluk experimentd un crecimiento urbano gradual. En 1900,
la poblacidn era de alrededor de 1.000 habitantes, y en 2023 ha alcanzado los 25.000 habitantes.
La poblacion muestra una diversidad étnica considerable, siendo alrededor del 50% indigena

(principalmente Embera y Wounaan), el 30% afrodescendiente y el 20% mestiza.

Contexto Ambiental y Desafios Actuales

El Choco, reconocido por su biodiversidad, enfrenta desafios ambientales,
particularmente relacionados con el cambio climético. A pesar de ser una region rica en
diversidad, ha experimentado un aumento en eventos climaticos extremos, como inundaciones,
deslizamientos de tierra y sequias. Ademas, se ha observado un aumento de 1,5 grados Celsius

en las temperaturas promedio en los Gltimos 50 afos.

Necesidad de Desarrollo Urbano Integral

La carencia de infraestructuras urbanas ha generado una urgencia en implementar un
disefio urbano integra, buscando mejorar la movilidad, accesibilidad y calidad de vida de los
residentes en Puerto Meluk EI proyecto propuesto, Contando con un presupuesto aproximado de
10 millones de dolares, busca abordar estas deficiencias y elevar el bienestar de los habitantes

mediante la implementacion de mejoras en la movilidad y la accesibilidad urbana.
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Marco Tedrico

Medio Baudé al ser un municipio con poblacion menor a los 30.000 habitantes, maneja
un plan de mejoramiento territorial (EOT), de Medio Baudo el cual propone en la seccién de
conectividad de transporte” adecuar la infraestructura multimodal con la construccion de
muelles, puentes, malecones, escaleras y obras de accesibilidad fluvial a los poblados”. (Consejo
Municipal, 2020). Con proyecciones hasta 2023, en Buenaventura municipio de Colombia, se
cred un proyecto con el fin de la conectividad de transporte, cargue, descargue de mercancia 'y
alimentos, este soluciono la zona fluvial del municipio influyendo en las nuevas economias del
municipio.

La comprension profunda de la historia y las dinamicas sociales en Puerto Meluk es
esencial para contextualizar y fundamentar nuestro proyecto. La historia de esta comunidad,
incluyendo su desarrollo pasado y los eventos histéricos que han moldeado su identidad,
proporciona un marco invaluable para comprender la evolucién de la ciudad y su situacion
actual. En particular, la presencia de diversas etnias, como los afrocolombianos e indigenas, ha
dejado una huella significativa en la regién, con procesos singulares de poblamiento y control
territorial que han moldeado su estructura social y econémica. Ademas, el patrén de explotacion
de la tierra y la desvalorizacion territorial han influido en las dinamicas de migracion y en las
circunstancias de vida de los habitantes locales. En este contexto, nuestro proyecto busca no solo

revitalizar la ciudad, sino también respetar y celebrar su rica herencia cultural y social.
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Presencia de etnias: En el Pacifico Colombiano, se destaca la presencia de grupos
étnicos afrocolombianos e indigenas con profundas raices ancestrales. Los afrocolombianos han
ocupado este territorio desde el siglo XVII, mientras que los indigenas Embera tienen una
tradicion ancestral que se remonta a la época precolombina (Baquero, 2003).

Desarrollo de contexto de poblamiento: El Pacifico colombiano ha experimentado un
suceso de poblamiento unico, afectado por desarrollo tardio en liderado mediante los grupos
étnicos. Este fendmeno inicialmente estuvo vinculado a la cultura, econémicas, y explotacion
minera, pero se consolidé como parte de falta de oportunidades de los grupos etnia
afrocolombiana de establecer su propio territorio (Baquero, 2003).

Control territorial de actores colectivos: La apropiacion tradicional de la tierra por
parte de grupos culturare: negras e indigenas, respaldada por la Ley 70/93 y la Ley 21/93,
garantiza la gestion autdbnoma y colectiva del territorio (Ruiz, 2003).

Condiciones de explotacién de la tierra: Las condiciones especificas del entorno
natural, incluyendo la densa selva, junto con las tradiciones culturales, han dado lugar a patrones
de explotacion de la tierra de caracter transitorio y rotativo, principalmente para la subsistencia
de la poblacidn. Esto ha resultado en una economia interna de supervivencia arraigada en la
region (Baquero, 2003).

Las afectaciones de desvalorizacion territorial: Estos factores han implementado al
desvalud territorial que se manifiesta en desplazamiento continua de la comunidades indigenas y
negras hacia otras regiones debido a las problematicas falta de empleo, produccién y las

condiciones actuales carencias de la zona del pacifico (Baquero, 2003).
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Estructura Hidrica y Movilidad en el Municipio de Baudd

El municipio de Baudd, ubicado en el Pacifico colombiano, se caracteriza por su
intrincada estructura hidrica, la cual desempefia un papel fundamental en la vida de su poblacion
y en la configuracion de su entorno. Esta estructura hidrica no solo define las condiciones de
localizacion de los asentamientos, sino que también influye en la movilidad de sus habitantes y
en las formas de produccion en la region. El rio, que es considerado como el eje central de la
vida en Baudod, representa tanto la fuente de vida como una amenaza constante para las viviendas
y los cultivos de la comunidad (Baquero, 2003).

El rio Baudo, en particular, emerge como el elemento estructurante del municipio,
facilitando el transporte de mercancias y personas, ademas de servir como un medio para el
intercambio y la comunicacion tanto dentro como fuera del municipio. Aunque la pesca no
constituye la principal fuente de sustento, el rio Baudd desempefia un papel crucial en la vida
cotidiana de la poblacién (Baquero, 2003).

En cuanto al sistema de movilidad en el municipio de Baudo, este se basa principalmente
en el sistema hidrico, ya que la presencia de carreteras es limitada y la Unica via terrestre
existente cubre solo una fraccion de la distancia necesaria. Notablemente, no se ha desarrollado
un sistema de transporte publico fluvial, lo que significa que los habitantes dependen en gran
medida de viajar en lancha o canoa durante largas horas para trasladarse de un lugar a otro

(Baquero, 2003).
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Marco Conceptual

Arquitectura Permeable: Se refiere a una estrategia de disefio arquitectonico que busca
crear espacios construidos que permitan el flujo de aire, luz, agua y otros elementos naturales a
través de ellos. La arquitectura permeable se basa en la utilizacién de materiales y técnicas que
favorecen la ventilacion, la iluminacion natural, la infiltracion del agua en el suelo y la
interaccion con el entorno natural. Esta aproximacion arquitectdnica tiene como objetivo reducir
el impacto ambiental de las construcciones, promover la eficiencia energética y mejorar la
calidad de vida de los usuarios (Gomez, et al., 2013; Prieto, 2016).

La arquitectura permeable puede incluir caracteristicas como la utilizacion de fachadas
ventiladas, techos verdes, sistemas de captacion y reutilizacion de agua de lluvia, el disefio de
espacios abiertos y permeables que promuevan la biodiversidad y la conexidn con la naturaleza,
entre otros aspectos (Tremblay & Potvin, 2011; Guevara et al., 2018).

La adopcion de la arquitectura permeable en los proyectos de construccidn contribuye a
la sostenibilidad ambiental, al mejorar la eficiencia energética de los edificios, reducir el
consumo de recursos naturales y minimizar los impactos negativos en el entorno natural.
Ademas, favorece la salud y el bienestar de los ocupantes al proporcionar espacios mas
confortables y saludables (Aksamija, 2017; Guevara et al., 2018).

Ciertamente, la revitalizacion urbana significa prestar atencion a las relaciones espaciales
y la calidad del espacio publico, teniendo en cuenta la diversidad y el uso social, las percepciones
de libertad, el sentido de comunidad, el caracter y la identidad, la escala de proximidad y la

conservacion. El valor en estos conceptos se refiere a las condiciones fisicas y sociales del medio
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ambiente necesarias para que se produzca la vida en €l. La identificacion entre las personas y el
espacio publico es importante para adaptar los lugares y convertirlos en espacios habitables. La
region cuenta con pilares que, como inmortales, forman parte de la cultura y la memoria de sus
habitantes. Pero con el tiempo, la situacién cambid, las necesidades cambiaron e,
inevitablemente, disminuyeron. Por lo tanto, actuar para revitalizar significa lograr una
transformacion de la solidaridad, tanto fisica como psicol6gica, que le permita renacer. Una
transformacion que puede pasar de la accion inmediata a la accion continua. Estas medidas
deben basarse en la experiencia de los usuarios del entorno urbano. La participacion colectiva se
convierte en una herramienta que desbloguea la enorme capacidad de los ciudadanos para
redescubrir su entorno fisico. Al ampliar el imaginario colectivo, surgiran nuevas reglas del
juego que nos ofreceran otras formas de disfrutar el espacio publico. Por tanto, se trata de “jugar”
con el entorno; Por tanto, revitalizacion significa rejuvenecimiento. Urban Fittings propone la
revitalizacion del entorno urbano mediante el uso de conceptos, Re imaginacién, reciclaje,
reactivacion, revision, rehabilitacion... En muchos casos no es necesario construir algo nuevo, es
simplemente una cuestion de transformacion, de saber Colocar, colocar, trabajar con lo ya
“construido”, para mejorar la vida cotidiana en toda su diversidad y escala.

Asi mismo, la permeabilidad es uno de los elementos de la urbanizacion material, que
representa una respuesta espacial equivalente al movimiento y representa secuencias espaciales
dinamicas y articuladas. Una buena solucion para la permeabilidad es integrar sutilmente los
primeros pisos de los edificios en el espacio publico contextual. La busqueda conceptual
relacional permitid la integracion de diversas teorias complementarias para ampliar su definicion

y comprension. La fase empirica, en la que se analizaron como casos de estudio ocho mercados
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municipales de la ciudad de Barcelona, permitio identificar, a partir de la observacion directay la
interpretacion planimétrica de estas localizaciones urbanas en su entorno, los principales
determinantes y variables para conseguir una mejor permeabilidad. condiciones. Si bien sus
formas arquitectonicas son muy heterogéneas por su ubicacion, su entorno especifico y sus
momentos de proyeccion e intervencion, muestran patrones y experiencias diferentes que pueden
ser trasladadas a otros contextos urbanos. Barcelona es una ciudad de mercados. Incluye una
poderosa red de mercados municipales que destaca en el contexto europeo no s6lo por haber
logrado preservar, fortalecer y modernizar sus estructuras como parte de su patrimonio material,
sino también por tener un valor intangible en la memoria colectiva que representan sus
habitantes. Desde una perspectiva espacial, quizas la caracteristica mas importante de su éxito
surge del espacio publico contextual, la expansion del espacio publico a través de formas
arquitectonicas y la capacidad de formar estructuras altamente permeables. Desde este punto de
vista, los mercados de Ciutat Vella 'y Eixample representan un universo bastante interesante de

patrones, tipologias y diversidad espacial que surgen de las condiciones de su permeabilidad.

Marco Normativo

El marco normativo para este proyecto se basara en las siguientes regulaciones y normas
establecidas por las autoridades competentes en Colombia, en el departamento del Choco,
especificamente en la zona del Medio Baudod y en las orillas del rio:

Constitucion Politica de Colombia: La Constitucion establece los principios generales y

los derechos fundamentales que deben tenerse en cuenta en el desarrollo de cualquier proyecto,



incluyendo el respeto por el medio ambiente, la proteccion de las comunidades étnicas y la
promocion del desarrollo sostenible.

Ley General de Ordenamiento Territorial (Ley 1454 de 2011): Esta ley regula el
ordenamiento del territorio en Colombia y establece los lineamientos y criterios para la
planificacion, gestion y uso del suelo. Se deberan tener en cuenta las disposiciones de esta ley

para el disefio y desarrollo del proyecto en el Medio Baudé.
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Ley de Desarrollo y Conservacion del Patrimonio Arquitecténico y Urbanistico (Ley

1185 de 2008): Esta ley establece las normas para la conservacion y proteccion del patrimonio
arquitectonico y urbanistico de Colombia. Se deben considerar las disposiciones de esta ley al
disefiar y construir estructuras en la zona del Medio Baudo, respetando y preservando el
patrimonio cultural y natural de la region.

Normas Ambientales: Se deberan cumplir las normas ambientales vigentes en
Colombia, como la Ley General de Medio Ambiente (Ley 99 de 1993) y las regulaciones
emitidas por la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales (ANLA), para asegurar la
proteccion y preservacion del medio ambiente, especialmente en la cercania del rio y sus
ecosistemas asociados.

Normativas Locales: Ademas de las leyes nacionales, se deberan tener en cuenta las
normativas y regulaciones locales establecidas por el municipio de Puerto Meluk y el
departamento del Choco. Esto puede incluir planes de ordenamiento territorial, licencias de
construccion, restricciones especificas de uso de suelo y otras disposiciones relevantes para el

proyecto.
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Marco Referencial

Revitalizacion Albarrada De Mompox
Con el objetivo de contextualizar y fundamentar el proyecto de revitalizacion del eje

urbano de La Albarrada de Mompox - Bolivar, es fundamental establecer un sélido marco
referencial que abarque tanto su entorno geografico como su importancia histérica y cultural. La
Albarrada de Mompox, designada como Patrimonio de la Humanidad por la UNESCO en 1996,
se alza como un enclave historico y arquitectonico de relevancia excepcional en la region.
Ubicada en un entorno geogréafico anfibio y biodiverso, a orillas del majestuoso Rio Magdalena,
esta ciudad colombiana enfrenta diversos desafios y oportunidades. Este marco referencial
explora en profundidad los antecedentes, los objetivos, el marco legal, los impactos esperados y
los logros obtenidos en este proyecto integral, destacando su importancia en la preservacion del

patrimonio, el fortalecimiento de la comunidad y el desarrollo sostenible de la ciudad.

Figura 4

José Tomas Franco. "Proyecto urbano en Colombia: revitalizacion de la

Albarrada de Mompox"
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Fuente: José Tomas Franco. "Proyecto urbano en Colombia: revitalizacion de la Albarrada de Mompox" 28 may 2015.
ArchDaily Colombia. Accedido el 30 Nov 2023. <https://www.archdaily.co/co/767328/proyecto-urbano-en-colombia-
revitalizacion-albarrada-de-mompox> ISSN 0719-8914

Contexto Histérico y Geogréafico: El proyecto de revitalizacion del eje urbano de La
Albarrada de Mompox - Bolivar se sitla en un contexto historico y geogréafico singular. La
Albarrada de Mompox, un municipio colombiano, se erige como un importante referente
histdrico y cultural en la region. Designada como Patrimonio de la Humanidad por la UNESCO
en 1996, esta ciudad se distingue por su riqueza arquitectonica, su legado cultural y su entorno
geografico peculiar. Mompox esta enclavada en un paisaje anfibio, caracterizado por su
proximidad al majestuoso Rio Magdalena, que, ademas de ser un componente vital en la vida de
la comunidad local, alberga una biodiversidad unica.

Problematica a Abordar: El proyecto se plantea en respuesta a una serie de desafios que

afectan a La Albarrada de Mompox. En primer lugar, es imperativo proteger y valorizar el rico
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patrimonio arquitecténico que define la identidad historica de la ciudad. Al mismo tiempo, se
busca fomentar la participacion activa y la apropiacién de los espacios publicos y las areas

riberefias del Rio Magdalena por parte de la comunidad local.

Figura 5

José Tomés Franco. "Proyecto urbano en Colombia: revitalizacion de la
Albarrada de Mompox"

Estralegia de diseno

Esquemas de composicion de palsae

Fuente: José Tomas Franco. "Proyecto urbano en Colombia: revitalizacion de la Albarrada de Mompox" 28 may 2015.
ArchDaily Colombia. Accedido el 30 Nov 2023. <https://www.archdaily.co/co/767328/proyecto-urbano-en-colombia-
revitalizacion-albarrada-de-mompox> ISSN 0719-8914

Ademas, se aspira a impulsar el desarrollo econémico y empresarial en la region,
diversificando las oportunidades de negocio y promoviendo la actividad comercial. Otro reto
clave es la mitigacion de riesgos de inundaciones en areas vulnerables, lo que se vuelve esencial
en un entorno con una topografia susceptible a inundaciones. Por ultimo, se pretende mejorar las
condiciones ambientales y micro climéticas de la zona, promoviendo la revegetalizacion del

borde del rio y contribuyendo a una mayor resiliencia frente a los cambios climaticos.
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Objetivos del Proyecto: Los objetivos centrales del proyecto son ambiciosos y
comprensivos. Primordialmente, el proyecto se orienta hacia la revitalizacion del frente de agua
del municipio a lo largo del Rio Magdalena. Esto involucra la restauracion y valorizacion de la
arquitectura patrimonial existente, que se encuentra en el nicleo de la identidad cultural de
Mompox. Paralelamente, se persigue el fomento del empoderamiento y la apropiacion de los
espacios publicos y la orilla del rio por parte de la comunidad, de modo que estos lugares se
conviertan en activos esenciales para la vida cotidiana de los habitantes. Asimismo, se proyecta
la creacion de nuevos espacios urbanos que fomenten una diversidad de actividades, desde
culturales hasta comerciales, con el fin de dinamizar la economia local. La mitigacion de
inundaciones en areas vulnerables es un objetivo critico, ya que la topografia de la zona la hace
propensa a este tipo de eventos. Por Ultimo, se pretende mejorar la vegetacién en el borde del rio
y las condiciones micro climaticas, contribuyendo asi a un ambiente mas saludable y agradable

para los residentes y visitantes.



31

Figura 6

José Tomés Franco. "Proyecto urbano en Colombia: revitalizacion de la
Albarrada de Mompox"
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Marco Legal y de Conservacion: Este proyecto se desarrolla en consonancia con el Plan
Especial de Manejo y Proteccién (PEMP), una estructura legal que establece las directrices y
acciones necesarias para asegurar la preservacion, conservacion y sostenibilidad del centro
historico de La Albarrada de Mompox. EI PEMP, como marco regulatorio, garantiza que la
intervencion sea coherente con las politicas de conservacion del patrimonio y el desarrollo
sostenible de la ciudad.

Impactos Esperados: Los impactos positivos que se esperan lograr mediante este proyecto
son multiples y abarcan diversos ambitos. En primer lugar, se anticipa la proteccion y
valorizacion de la arquitectura patrimonial, lo que contribuira a la preservacion de la rica historia
y cultura de Mompox. Ademas, se proyecta el empoderamiento y apropiacién de la comunidad
en cuanto a los espacios publicos y la ribera del rio, lo que promovera una mayor cohesién social
y un sentido de pertenencia a la comunidad. La creacion de nuevos espacios urbanos
diversificados también tendra un impacto significativo, alentando actividades econémicas y
culturales en la region. La mitigacion de inundaciones en areas vulnerables mejorara la seguridad
de la poblacidn local y reducira los riesgos asociados.

Finalmente, la revegetalizacion del borde del rio y la mejora de las condiciones micro
climaticas contribuiran a un entorno mas saludable y sostenible para los habitantes y visitantes de

Mompox.

Figura7

José Tomaés Franco. "Proyecto urbano en Colombia: revitalizacion de la

Albarrada de Mompox"



33

b P G
i AR e i P i,
| g, el I : g g By

Fuente: José Tomas Franco. "Proyecto urbano en'CoIombié’:ﬂ revitalizacion de la Albarrada de Mompox" 28 may 2015.
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Pensar Estratégicamente el Rio Magdalena

A través de este rio, conocido como la "Gran Magdalena", comenzé la conquista europea,
los funcionarios coloniales y extranjeros, los soldados y el clero fueron transportados con gran
dificultad, llegaron los avances tecnolégicos y los combatientes de muchas guerras del siglo X1X
navegaron alli y por lo tanto pasaron a formar parte de él. Los rios del pais tienen 1.540
kilometros de longitud, fluyen entre las Cordilleras Central y Oriental, y pueden viajar entre
Barranquilla (estuario) y La Dorada, la localidad de Puerto Salgar, unos 960 kilometros al sur.
Las visiones politicas, gubernamentales, econémicas y culturales para el rio han tenido altibajos
como el rio mismo. La entrada y salida de mercancias requiere un transporte mas eficiente, y los
rios ofrecen una oportunidad para reducir los costos de transporte en mas del 90%. Re imaginar

el rio Magdalena es reescribir la historia y el futuro de este pais.



Figura 8
Proyecto urbano regional para Puerto Salgar (Maria Camila Gracia de Alcézar)
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integra un programa de actividades muy importantes para la region: terminales de transporte,
puerto intermodal, centros de investigacion agroindustrial, centros de educacion técnica superior,

estaciones de ferrocarril, equipamientos culturales y nuevas zonas industriales

Figura 9

Proyecto urbano regional para Puerto Salgar (Maria Camila Gracia de Alcazar)

Fuente: Maria Camila Gracia de Alcazar Arquitecta de la Universidad Nacional de Colombia, Colombia.
mcgraciaa@unal.edu.co.bitacora 19 julio - diciembre de 2011
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Como conclusion, se podria afirmar que la revitalizacion fluvial en Colombia, en el
contexto del desarrollo econdmico, conduciria a una reevaluacion de las ciudades portuarias,
Ilevandonos a reconsiderar no solo su reajuste sino también el nuevo papel que desempefiarian.
Estas dejarian de ser simplemente preocupaciones locales para formar parte de una concepcion
mas amplia, vinculada al territorio y su dimension territorial. Adoptar esta perspectiva territorial
implica abordar el problema del rio no solo desde un enfoque cuantitativo, sino también
cualitativo, explorando sus caracteristicas intrinsecas y naturales.

La necesidad se centra en abordar el territorio no solo como algo extenso, sino también
como algo profundo, lo que implica un cambio significativo en la perspectiva de la propuesta. Es
crucial distinguir tanto las fuerzas como los niveles de intensidad que operan en un area,
respondiendo tanto al qué como al codmo de su funcionamiento. Reconocer el proceso de como se
Ileva a cabo establece la base para la nocion de estrategia. En este enfoque estratégico, destaco
dos enfoques para abordar un proyecto urbano o arquitecténico: en primer lugar, considerar la
territorializacién de la arquitectura, impregnandola con el contenido social, estético y cultural de
un lugar para fortalecerlo. Y, por otro lado, también se trata de configurar el territorio,
modelarlo, darle forma a las posibilidades y el caracter del lugar, y reforzarlo. Una idea que

diluye la vision vacia del arquitecto y s6lo especializa el proyecto en lugar de crearlo.



Capitulo 3: Caracterizacion del Entorno Urbano en Puerto Meluk

Figura 10

Escala de andlisis poblacional
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9

Fuente: Elaboracion Propia

Problematicas

Identifica la falta de apoyo por gobierno a los diferentes grupos, afro indigenas que se

han visto afectados por los diferentes hechos internos del municipio; educativos, empleo,

violencia, desplazado.

Medio Baudo

Poblacion étnica

AEEN
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Oportunidades

Reforzar y respaldar el desarrollo de los procesos étnico-territoriales de las comunidades
negras e indigenas con el objetivo de aumentar su autonomia en aspectos politicos, econémicos,
culturales, y en la utilizacién sostenible de sus territorios.

Estrategias a Realizar

Disefiar nuevos equipamientos educativo y culturales de integracion social en la region
Figura 11
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Se evidencia dificultades de sacar los productos agropecuarias de caracter tradicional
como pesca, ganaderia y porcicultura, cultivo de platano, chontaduro. mineria, venta de madera
entre otros.los productos cultivados no son de fécil comercializacién por la situacion geogréfica
del municipio sumado a la falta de conocimiento y disponibilidad de servicio de energia eléctrica
en la practica de conservacion de estos, generando pérdidas econémicas.

Oportunidades

Mejorar estrategias del EOT de las condiciones de accesibilidad y transporte para el
desarrollo econdmico y social, proyectos de impulsar la econémica locales

Estrategias a Realizar

Implementar rutas estratégicas productivas para recuperar la identidad econémica del

municipio, aumentando la tasa de empleo y fortalecer el comercio local y regional

Figura 12

Anéalisis Movilidad
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Problematicas

Se presentan dificultades de accesibilidad, altos costos de transporte y ausencia de
infraestructura para el sistema de transporte tanto fluvial como terrestre, la cual dificulta la
conectividad con el interior del pais

Oportunidades

Proponer en el rio Baudd que constituye sin duda el eje estructurante de movilidad en el
Municipio, ya que cruza el territorio transversalmente de no oriente a sur oriente, permitiendo la
entrada al Municipio, ya sea por el Alto, Bajo Baudd. es la via de comunicacién mas utilizada en
Puerto Meluk y desde alli tomar la via a Pie de Pepe, hasta Istmina via terrestres

Estrategias a Realizar

Gestionar una conectividad de la cuenca del rio Baudo con el interior del Departamento,

gue se constituye en una ruta estratégica para el desarrollo regional y en un disefio urbano
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arquitectdnico de infraestructura prioritaria para impulsar el desarrollo agro productivo,

ecoturistico y econdmico en general del Medio Baudé y toda la subregion

Figura 13

Anélisis Dotacional

——
TABLA DE CONTENIDO v s e —
Educacion B LGN/ |EERA 00 | e = = =
Comercio - En la cabecera municipal no cuenta
Salud O con el servicio de acueductos, tiene
Zonas verdes sistema de recoleccion de aguas
: - lluvias, mediante tanques de
}_fvt'elnda - x i almacenamiento de agua como por
oteles * ejemplo tanques subterraneos

Industria

COBERTURA ASEQ COBERTURA ASEQ

Qn
10000
la disp. posicidn de basuras, residuos y

aguas servidas se hace a través de
caflos, zanjas y de la quema ylo

1902
1 328

e

OCotetss Totx O 0wt Coberr

wiens!  enterrameento tradicional de los residuos

organicos en los patios o huertas de las

-~ ——gasas. No obstante, todas las

: 'iin

¢omunidades tienen problemas de
saneamiento ambiental derivados de la
prolferacion de malezas

RCANARLLICO | FORCINAR | WWENGAS|  ACCOM |
Vrw e

T ____ B
Corars

Cabwrors Yok o »
B | T
[
o

.....
- wo s

e e | |

Olternlas O

€s un sistema de alcantarnillado no convencional sin tratameento de
aguas, estas vierten directamente a los rios. En el resto del municipio
que reporta sistemas de alcantanllado se tratan de sistemas sépticos
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Problemaéticas

Se requiere adelantar programas de mantenimiento de la infraestructura dotacional del
municipio asi también la construccion de espacios fisicos que soportan las actividades sociales y
comunitarias de la poblacidn, tales como la recreacién, la

Educacion, la salud, la seguridad, etc., ademas de otras actividades que tienen que ver
con el comercio, la cultura y la administracién publica y los grandes equipamientos que

constituyen los servicios de nivel ciudad como plazas de mercado, entre otros. Dentro de las
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principales falencias de equipamientos que existen en la zona rural del municipio se encuentran
la falta de puesto de salud, escaleras o0 muelles para el desembarco y puentes peatonales.

Oportunidades

Proponer en el rio Baudd que constituye sin duda el eje estructurante de movilidad en el
Municipio, ya que cruza el territorio transversalmente de nor oriente a sur oriente, permitiendo la
entrada al Municipio, ya sea por el Alto, Bajo Bauda. es la via de comunicacion mas utilizada en
Puerto Meluk y desde alli tomar la via a Pie de Pepe, hasta Istmina via terrestres

Estrategias A Realizar

Gestionar puntos de encuentros el rio Baudd parar consolidar, una ruta estratégica para
mitigar la falta de carencias que padece el municipio con un disefio urbano arquitectonico de
infraestructura prioritaria para impulsar el desarrollo agro productivo, ecoturistico y econémico,

y turistica de las zonas aledafias.

Figura 14
Analisis Ambiental
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Fuente: Elaboracion Propia

Probleméticas

Inexistencia de ejes ambientales que fomenten el
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D Viviendas
B Via pie pepe
Rio baudoé

[] zona verde

El sistema hidrico del Municipio se
compone de un sistemade rios y
. quebradas tributarios del rio Baudo

Lechero ,Yurumo,Cuangare
,Caimito ,Palma
barrigona,Hobo,Jagua ,Tachuelo
,Guacimo ,Pinguaci ,Hormigo.

9

desarrollo urbano, actividades de esparcimiento y conectores entre el puerto.

Oportunidades

Integracion de zonas verdes de proteccién en la ronda del rio, zonas permitidas para

actividades de recreacion y turismo aledafias al puerto.

Estrategias A Realizar

Generar un disefio de eje ambiental, ubicado en las zonas de mayor afluencia de

habitantes.

Figura 15

Analisis Econdmico
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Problemaéticas

Carencias de consolidacion del uso residencial, en la zona central del casco urbano.

Oportunidades

Articular el crecimiento urbano del municipio en el sentido posterior al rio, y
proporcional al sentido de la via.

Estrategias A Realizar

Reubicar en zonas de expansion de uso residencial hacia el area posterior del rio, donde

se ubica la disponibilidad de suelo.

Figura 16

Analisis Vias
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Problemaéticas

Carencias de planificacion y limitacion, dificil acceso a la zona del puerto y del Rio.

Oportunidades

Integracion de zonas de esparcimiento y espacio publico, generadas con el rio conectadas
a vias principales y secundarias.

Estrategias a Realizar

Articular mediante conectores La malla vial principal el casco urbano consolidado, con el

puerto fluvial.

Figura 17

Analisis Servicio Publico
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Problematicas

Deficiencia de zonas de uso publico y cultural, en las zonas cercanas a los equipamientos

de uso educativo.

Oportunidades

Analizar proyectos de mejoramiento del espacio publico, e integracion en equipamientos

prioritarios urbano.

Estrategias a Realizar

Combinacién de la activacion de los servicios y la economia, en estrategias del desarrolld

del puerto.
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Capitulo 4: Estrategias de Modelo Urbao de Intregacion a Nivel Meso y MicroAmbiental
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y generar sombras ) (parques) viviendas
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ST

Implantar arboles en zonas Creacién de zonas verdes y
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amigables con el medio
ambiente (madera)

Gestionar activades de
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en bordes y orillas del rio

peaton

Creacidén de miradores
naturales

Socia
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v
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malecén
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Econdmico

Meso

ﬂ Mejoramiento de malla vial y fluvial
Activacién de economia ( propuesta de conectidndose con municipios aledafios
locales,plaza,bodegas) ( entra y salidas de pasajeroy alimentos
,materiales )

Zonas de comercializaciéon de
alimentos y viveres de campesinos y
poblacién flotantes

Micro

Qi Zonas de Ibéales,plaza,bodegas)

Pro'ptfesta es h(?stales y zona Locales (vivieres) 9
turistica malecén

']Diseﬁos plazas de comidas

Restaurantes
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Capitulo 5: Implementar Disefio Urbano Sostenible A Orillas del Rio Baudo (Puerto
Meluk)

Propuesta urbana

? morfologia de las vias y la ?’

ampliacion

g’ Segundo tramo del corredor
verde

Nuevos andenes y senderos
9 peatonales

(:) Corredor espe:
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1.Reorganizacion del puerto y orillas de rio

Organizar zonas peatonales

Creacién de muelles y ramplas par
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Disefio de malecén Disefio acceso a rio y zona de
descargue
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Reubicacién de viviendas

” Viviendas en zonas de riesgo
(inundacién y del izamientos de masa

p Propuesta de mejoras de viviendas y
hostales en zona seguras fures de
riesgo
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?’i

Activacion comercial y turismo

Implementacién de plaza de
mercado y bodegas de acopio y
puerto fluvial

»

Puntos estratégicos de ubicacién de
Locales comerciales en zonas activas

Hostales para la poblacidon
flotante y turistas
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Articulacion de zonas pasivas y activas

9 CONSERVAR

:)Q\ [—/l ,[—_]—-o %‘ ARTICULAR

N—/
oLl ] —
Ordenar el territorio a partir de un

-
MEZCLAR Respetar los usos actuales O *\ sistema de dinamicas que conecte e
complementandolos con nuevas “N @ integre los espacios fuera de zona de
actividades economicas. 4 riesgo de inundacion.

Combinar diferentes usos en
puntos estratégicos de puerto
meluk para garantizar un facil
acceso a los servicios.

!. PRESERVAR S /e
Prioridad sobre el peaton
generando

espacios publicos que
promuevan la

cohesion social.

Preservar los bienes de interés
cultural permitiendo
actividades economicas,
culturales dentro de ellos que
ayuden a conservar las
tradiciones.

Estrategias bioclimaticas



SIMULACION

Analizar fechas y horas de los mes
mas caluroso

@ Plantar por cada 1 arbol talado
sembrar 10

Disefios de plataformas palafito
\ nativas de la zona

Crear viviendas y equipamientos
amigables con el medio ambiente
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Conclusiones

Con este proyecto se llevara a cabo diferentes items

Desarrollo y sostenibilidad del turismo. Este analisis muestra que el turismo se ha
convertido en una importante fuente de ingresos para la region; Sin embargo, la necesidad de un
enfoque sostenible para el desarrollo turistico es clara para proteger los recursos naturales,
preservar la autenticidad cultural y equilibrar los impactos econémicos con la proteccion
ambiental.

Con equipamientos urbanos teniendo en cuenta las condiciones socioeconémicas: La
complejidad de las condiciones en la region es evidente, como el crecimiento urbano acelerado,
la necesidad de mejorar la infraestructura e igualar oportunidades.

Estos desafios requieren una gestion urbana integral y politicas que aborden las deficiencias en la
calidad de vida de sus residentes.

Participacion y estudio comunitario: este estudio destaca la importancia de la buena
estrategia y la participacion comunitaria activa en la toma de decisiones. Esto es importante para
la implementacion exitosa de resolver los problemas urbanos y garantizar un desarrollo inclusivo
y sostenible. Educacion y desarrollo integral. La promocion de la educacion y la preservacion de
la cultura local se estan convirtiendo en factores importantes en el desarrollo integral de la
sociedad. Fortalecer los programas educativos y fomentar la expresion cultural local son pilares
importantes del crecimiento a largo plazo. Desarrollo y planificacion estratégica. Para garantizar
un futuro sostenible para el Puerto de Meluk, es importante desarrollar una estrategia integral

que aborde los complejos desafios actuales. La planificacion estratégica debe considerar la



sostenibilidad cultural, econdmica y ambiental como elementos fundamentales del crecimiento

regional.
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