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Resumen

El proyecto plantea una red de equipamientos sostenibles entorno ala via férrea delRegiotram
de occidentey vias verdes del proyecto vive Colombia del Instituto Nacional de Vias -INVIAS, a partir de
las problematicas encontradas en el municipio de Facatativad entorno al déficit de equipamientos, de
cultura, salud, transporte y abandono de la composicién férrea, se generan diferentes estrategias para
suplir este déficit y establecerunaserie de usos complementario en esta composicién. El proyectose

desarrolla por medio de tres escalas:

En la escala macro, se planteauna red de tres equipamientos ubicados en los talleres de
Facatativa, donde se propone un equipamiento de transporte, en Cartagenita se propone un
equipamiento de capacitacidn para la operacién ferroviaria y en el Corzo un equipamiento de salud

primaria.

Dentro de la escala meso se plantea el desarrollo una propuesta urbana de mejoramiento
integral en las dreas que carecen de espacio publico, la conexiénvial del equipamiento de transporte y
las vias principales de Facatativa junto con los puntosimportantes dentro de este municipio tales como,

la estacion férrea de Facatativa, el parque de los nifos y el parque principal

Y en la escalamicro se plantea el desarrollo arquitectdnico delequipamiento de transporte en el
taller férreo de Facatativa, conservandoy resaltando los elementos histéricos mds importantesde la

historia ferroviaria en Colombia.

Palabras Claves

Equipamientos, Red integradora de transporte, Patrimonio férreo, Mejoramiento integral.
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Abstract

The project proposes a network of sustainable equipment around the Regiotram railway line in
the west and greenroutes of the Vive Colombia project of INVIAS, based onthe problems foundin the
municipality of Facatativa around the deficit of equipment, culture, health, transportation and
abandoning the railway composition, different strategies are generated to make up for this deficitand
establish a series of complementary uses in this composition. The projectis developed throughthree
scales:

On the macro scale, a network of three facilities is proposed located in the Facatativa
workshops, where transportation equipment is proposed, in Cartagenita a training facility for railway
operationis proposed, and in Corzo a primary health facility.

Within the meso scale, the development of an urban proposal for comprehensive improvement
in areas that lack public space, the road connection of transport equipment and the main roads of
Facatativa along with important points within this municipality such as, the Facatativa railway station,
the children's park and the main park

And on the micro scale, the architectural development of the transport equipmentinthe
Facatativa railway workshopis proposed, preserving and highlighting the most important historical

elements of railway history in Colombia.

Keywords

Equipment, Integrating transport network, Railway heritage, Comprehensive improvement.
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CAPITULO I: ANTECEDENTES

Introduccion

La red de equipamientos sostenibles en torno avias férreasy vias verdes entre laruta de
Facatativa y el Corzo se desarrollan dentro de un componente urbano, regionaly arquitecténico con un
enfoque sostenible haciael disefio arquitectdnico y del paisaje. La implementacion de este proyecto
sera de gran aporte para el desarrollo, econdmico, cultural y social de la poblacidn de Facatativa y el
Corzo debido a que la creacién de una red de equipamientos entorno aredes de movilidad férreasy vias
verdes dapie a la recuperacion delsentido de pertenencia por parte de sus habitantes hacia la historia
férreo-viaria de Facatativa.

Facatativa y el corzo inician con las vias de ferrocarril en el afio 1938, siendo Facatativa
municipio lider después de la ciudad de Bogotd, enindustria, comercioy turismo. Con la desaparicién
del ferrocarril y la construccion de la Autopista Medellin en el afio 1983 Facatativa pierde suvalor
turistico, y comercial debido a que se toman vias alternas mas directas. Por otro lado, cuentacon un
déficit de equipamientos de cultura, salud y transporte que impide el crecimiento econémico, social y
cultural delmunicipio. Ademas, la falta en la culminacién de obras relacionadas con equipamientos de
desarrollo, generan un bajo nivelde interés a los habitantes de la sabana de occidente para conocerla
cultura e identidad de este sector. Por lo tanto, las caracteristicas sociales, culturales y econémicas son
convenientes pararealizar estudios relacionados con el déficit de usos existentes dentro delareade
estudio que impiden su desarrollo econdmico, social y cultural, teniendo en cuentala importancia de
mantenery reforzarla identidad de la poblacidn gracias a la implementacién de estrategias urbanasy

arquitectdnicas.
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Planteamiento Del Problema

En el municipio de Facatativa se evidencia un deterioro en el tejido ferroviario debido al
implemento de diferentes estrategias parala restauracidn y preservacién de estos por parte del
Instituto Nacional de Vias- INVIAS con el proyecto Vias Verdesy la restauracion de la estacion de trenes
de Facatativa, sin embargo aln se evidencian diferentes elementos de esta composicidon que se
encuentran enabandonoysin ninglin uso determinado, causando un estado de deterioro dentrode la
composicidn férrea. Porotrolado, el casco urbano de Facatativa no cuenta con equipamientos de
transporte causando un déficit de espacios para abordar diferentes medios de transporte y congestiéon
enla movilidad por el lento flujo causado por la flota de transporte intermunicipal

Figura 1.- Planteamiento del problema
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Adaptado de: Elaboracidn propia, 2023.



Memoriaférreay estaciénintermodal 16

Pregunta problema

¢Qué factores causan el deterioro en la composicidn ferroviaria en las escalas macro, meso,

micro y que estrategiasimplementar para el aprovechamiento de estos?

Figura 2.- Pregunta Problema
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Adaptado de: Elaboracién propia, 2023.
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El municipio de Facatativa hace parte de unos de los centros poblados de Cundinamarca que en
los ultimos afios ha quedado en descuido a nivel de desarrollo ambiental, social y econémico, lo cual
genera falta de sentido de pertenencia por los habitantes de este municipio y decadencia econdmica a
causa de la falta de oportunidades laborales que permitan el crecimiento del municipio. Por otrolado, se
evidenciaun deterioro en la composicidn férreo-viaria, porejemplo, enlos talleres del tren que cuentan
con un valor patrimonial para el municipio. Por lo anterior se generaun bajointerés de los habitantes de
sabana de occidente para conoceruna parte de la cultura, riqueza natural y agricola y férreo viaria con la
gue cuenta este municipio.

Se ha evidenciado en el paso de los afios el desinterés porla conservacion, y restauracion de los
edificios que cuentan una historia denominados como arquitecturaférrea, que se componen de una
estructura particular y quienes han sido adaptados con otros usos; los talleres férreos alo largo del
tiempo han sido abandonados y demolidos, razén que ha llevado a la perdida significativa de la historia
ferroviaria y del patrimonio urbano.

Actualmente Facatativa tiene una proyeccién de ser conectada con ciudades como Bogota por
otros medios de transporte como el regiotram y otras partes de Cundinamarca cémo la Mesa por medio
de vias verdes, poreso, se busca conectar diferentes usos en puntosimportantes con unvalor
patrimonial cémo lo sonlos talleres deltren a la via del regiotramy vias verdes para que tengan una
conexiéon con el resto de la regién. Esto con el fin de recuperarla importancia que Facatativa tuvoenla
épocade la colonia al serun punto estratégico para el intercambio comerecial con diferentes regiones del
pais, pero que fue perdiendo suimportancia a causa de la construccion de diferentes vias alternas cémo
la avenida Medellin.

A nivelarquitectdnico a través del déficit de equipamientos se quiere dara conocer qué tipo de

equipamiento serd conveniente planteardentro de las zonas seleccionadas para generar una red de
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equipamientos que se conecten con puntosimportantes dentro de Facatativd coémo la plaza principal, el
parque Santandery el parque de los nifiosy a suvez estd red tenga una conexién regional por medio del
regiotram con Bogota y de la mano con el proyecto Vive Colombia: Vias Verdes de Colombia, un
proyecto que interviene lafranja férrea convirtiéndola en una franjade movilidad pasiva y actividad
fisica para reactivar surecorrido y su integracion con el medio ambiente.

Elinterés de estainvestigacidn nace que a causade que la construccion de diferentes vias altemas
a los municipios genera una decadencia econdmica, que causa déficit de equipamientosy atractivos
turisticos que hacen que ya no sea un atractivo para visitar y empiece a perdersu identidad y sentido de

pertenencia por parte de los habitantes del municipio.
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Hipdtesis

Equipamiento que impulse el desarrollo econédmico, brinde oportunidades laborales, genere un

atractivo urbano arquitecténico y conexion intermodal a nivel regional e intermunicipal, para la mejora

de lacalidad de vidade la poblacién, que dard oportunidad de empleo y fortalecerd la actividad econdmica

del municipio asi mismo garantizando la reduccién de impactos ambientales.
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Objetivos

Objetivo General

Disefiar un equipamiento de transporte y cultura dentro de los talleres del tren entorno a vias de

movilidad férreay vias verdes.

Objetivos Especificos

1 Analizar las escalas macro, mesoy micro parala formulaciéon de una red de equipamientos entomo
avias férreasy vias verdes.

2. Formular estrategias dindmicas y estaticas dentro de las escalas macro, meso y micro para el
desarrollo deltejido urbano.

3. Desarrollar un equipamiento que logre unimpacto econémico, culturaly ambiental, que se conecte

con los puntos de atractivo turistico dentro del municipio para generar unatensién con el proyecto.
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CAPITULO Il: MARCO REFERENCIAL

Introduccién Capitulo 2

Estado Del Arte

Se evalla que tipo de intervenciones a nivel equipamiento se hanrealizado entre BIC (bienes de
interés cultural) en Espaiia, donde Segun (Tielve, 2016)

Las actuaciones necesarias para su declaracién como Bien de Interés Cultural, la redaccién del

correspondiente Plan director - que permita determinarla viabilidad del proyecto de actuacion,
enel que se especifiquen lametodologia a seguir, el plan de trabajo, las propuestas de usos, asi
como un plan de gestiony de difusidn-vy, en el caso de los bienes seleccionados parasu
conservacion y/o restauracion, la redaccién de un Proyecto de Intervencion.

Para intervenirun BICse debe determinarlaviabilidad del nuevo uso que se le deseaden
ominar, ademas de salvaguardar su tipologia y composicidn inicia, sin perdersu lenguaje que segln
(Torres, 2013)

Los factores de riesgo, entendidos ellos como las condiciones de vulnerabilidad propia y de
amenazaexterna, porlo que, como concepto, es facilmente aplicable a la condicién de
vulnerabilidad de este patrimonio industrial, generalmente invisible por su falta de conservacién
y valoracién cultural, lo que ha conllevado a evidentes estados de deterioro por faltade
conservacidny por la sobre exposicion a factores ambientales de degradacidn constructiva.
Desde elpunto de vista entre un documento de investigacidon como tesis de grado, quien habla

de los estados de abandono de elementos arquitectdnicos de caracter patrimonial, donde segun
(Cruz,2019)
El objeto arquitectdnico se convierte en un hito del atraso y el desuso. Sus espacios ya noson

los requeridos porlas computadorasy se convierte en unalmacén de elementos obsoletos. A
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vista de cualquier transeulnte su apariencia y estética esinhabitable y de mal gusto. Lo que

conlleva suabandono, que junto a factores propios del sectorcomo la concentraciénde la

delincuenciaJuvenilinsita al deterioro delsitio y la apropiacién del lugar por la indigencia
Sobre el abandono en edificios de caracter patrimonial en el cual segin (Mufioz,2010)

Tras un primer abandono del edificio, que se data entorno al findel siglo IV d.C., se han

identificado otras cuatro fases sucesivas de reocupaciény reutilizacién diferencial de los restos

del edificio, que abarcan los siglos Vy VI d.C. Una quinta fase de ocupacién, que no se puede
precisar con seguridad su cronologia...
Dentrode la proteccidn, conservaciony salvaguardia del patrimonio histérico-cultural en zulia donde
segun (Meledn, 2017)

En uso de las atribuciones establecidas en la ley y los demas instrumentos normativos que la

rige, y ante la grave situacion de deterioro y abandono del patrimonio histérico-cultural del

estadoZulia, la Academiade Historia ha creido conveniente exponerala comunidad regional y

nacional y a los organismos competentes en esta materialo siguiente...experimentaun

abandono total en materia de conservaciény defensadel patrimonio histérico-cultural, por
parte de los organismos publicos competentesen esta d4rea, en todos los niveles de
gobierno.

La activacidon de la composicidn patrimonial no corresponde ala poblaciénsi no al poder
gubernamentaldonde estos poderes se ven forjados areflejar la sensibilidad mayoritaria de la poblaciéon
al respetoy salvaguardia de los bienes de interés patrimonial, donde se plantea segun (Prats, 2005)

El problemaque se plantea a los poderes locales en este campo (aparte de los que se puedan

crear por su cuenta) estriba en hallar aquellas actuaciones que garanticen unarentabilidad mas

o menosinmediata, entérminos de ejecucién, y conciten el mayor consenso posible entre la

poblacién, lo cual nosiempre esfacil, dado del hecho de que el posicionamiento de la poblacién
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esraramente undnime, precisamente porque los procesos de patrimonializarian se convierten
enun lenguaje enel que se expresan los problemas implicitos en la re produccién social, incluso
las tensiones politicas.
Por ello esimportante reactivar el interés enla relacién de la problematica con la actuacién en
los factores de intervencidn patrimonial. Que segin (Maldonado L, Vela Cossio,MaldonadoJ etal., 1998)
En lo que se refiere a conservacién e intervencion en el patrimonio histérico inmueble, el
colectivo profesionalen el que se depositala responsabilidad de las labores de redaccién de los
proyectosy direccion de las ejecuciones es, como parece légico, el de los arquitectos. Dejando a
un lado los problemas relacionados con la definicién de las estrategias generales, el

establecimiento de las prioridadesy la financiacidn de las intervenciones.
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Marco Tedrico

Principios Tedricos del restauro

Los principios tedricos delrestauro deben tenerse en cuenta parala restauracion arquitectdnica.
“la intervencién arquitectdnica en los bienes del patrimonio cultural, que tiene como finalidad proteger
su capacidad de declaracidn, necesaria para el conocimiento de su cultura “ (Bonilla, 2004) por otro lado
(OXACA, INAH, SEP, 1982) “la restauracién es una operacién que debe guardar un caracter excepcional,
tiene como finalidad asegurar su conservaciony revelar o restituir sus valoresy cualidades estéticas o
histdricas”.

Dentrode los principios tedricos del restauro se encuentran cuatro grados de intervencion: la
preservacion, la conservacion, la restauraciony el monumento, en este casose va centraren la
profundizacidn de la restauracién como grado de intervencién “estd construida por todos aquellos
procedimientos técnicos que buscan restablecerla unidad formaly la lectura del bien cultural ensu
totalidad, respetando su historia sin falsearlo” (Bonilla, 2004)

Se pueden encontrardiferentes tipos de intervenciény estos varian segln el grado que se
efectué en cada edificio en este caso de estudio se enfoca hacia la integracién que es “Ila aportacién de
elementos claramente nuevosy visibles para asegurar la conservacion del objeto (Bonilla, 2004) y
consiste en “completar o rehacerlas partes faltantes de un bien cultural con materiales nuevoso
similares a los originales con el propdsito de darle estabilidad y/o unidad a la obra” (Bonilla, 2004)

Por otro lado, en el area de estudio ubicada en Facatativa se encuentraun abandono cultural a
causa de tres factores: proteccién legal del patrimonio, carencia de recursos econémicos, y valoracién

historica.
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Proteccidn legal del patrimonio.

Unade las falencias en la proteccién del patrimonio y de las instituciones encargadas de su
resguardo es que favorecen la proteccion del patrimonio religioso segun (Gilles, 2013) los factores que
no protegen elpatrimonio ferroviario son a causa de la falta de mantenimiento de los monumentos, a

pesarde que cuenten con unadeclaratoria en, muchas ocasiones se evidencia un deterioro progresivo.

Carencia de recursos econdomicos

Segun (Torres, 2013)

Cuando las obras con valor patrimonial no son de caracter publico pocas veces cuentacon
recursos para su mantenimiento “en este sentido se hace mas factible la ventade la propiedad
para desarrollo de proyectosinmobiliarios y comerciales” y cuando son de caracter publico y las
instituciones no cuentan con los recursos legales para “Forzar la intervencion para su

mantenimiento”

Valoracion historica

Reconoce como inexistente la capacidad de las comunidades para protegerelbien comun, esto
por una parte es producto de la falta de educacién en la poblacidon en funcién de los valores
histéricos que ellas representan, ya que, en estos lugares, mas bien, espacios residuales de la
ciudad que presentan condiciones de desconexién e inseguridad ciudadana, por otra parte,
debido a la falta de motivaciones para la asociatividad y participacion ciudadana. (Torres, C,

2013)
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Figura 3.- Marco teérico
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Marco Conceptual

Arquitectura Industrial

Segun (Pefalver, 2002)

Entendemos como fin principal de la arquitecturaindustrial la atencién de todas las necesidades
producidas por un proceso industrial, conjugadas a su vez con las necesidades delhombre...
podemos decir que cada industria tiene unas caracteristicas diferentes dependiendo de laépoca
enla que se ha construido y la actividad que enella se realiza. Ya que los edificios industriales

se construyen atendiendo alas peculiaridades impuestas por el proceso de fabricacién.

Sistemaintermodal

De caracter técnico-comercial “y se refiere ala relacién entre diversos medios de transporte que

buscan ofrecer soluciones conjuntas” (Ruiz, S, s,f)

Talleres Férreos

“Surgieron ante la necesidad de contar con espacios destinados a la construccion,

mantenimientoy reparacion de las unidades férreas.” (Estelrrich, lturria, Ponce et al., 2018)
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Figura 4.- Marco Conceptual

Tiene un caracter mas bien
técnico-comercial y se refiere
a la relacién entre diversos
medios de transporte que
buscan ofrecer soluciones
conjuntas

la atencién de todas las necesidades produci-
das por un proceso industrial, conjugadas a
su vez con las necesidades del hombre... po-
demos decir que cada industria tiene unas
caracteristicas diferentes dependiendo de la
época en la que se ha construido y la activi-
dad que en ella se realiza

Surgieron ante la necesidad de contar con es-
. pacios destinados a la construccién, manteni-
miento y reparacion de las unidades férreas

Adaptado de: Teorias, Elaboracién propia, 2023.
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Marco Historico

Facatativa se fundo

En 1540 Se dice que la fundacidn o establecimiento de la ciudad en el sitio actual, intermedio
entre el primitivo Tocatativa y el Cercado, se supone ocurrida mucho después de la Conquista.
Rodriguez Freile cita como primer encomendero de Facatativa a Juan Fuertes, de la tropa de

Federmann. (Bermudez, 2010)

La conquista de Facatativa

Segun (Bermudez, 2010)
Entre 1561 y 1564 Los verdaderos fundadores o civilizadores fueron los conquistadores
espafoles Alonso Olalla Herrera y Hernando de Alcocer, quienes llegaron al Nuevo Reino de
Granada con Nicolds de Federmany transformaron en fundacién ellugar asentado, consélo
llenar una serie de formalidades que se llamaron “Ritual de la Conquista®“. ; ellos dieron apertura
del camino que de Facatativa conducia a Honda, lo que hizo que las mulas reemplazaran a los
indigenas empleados como cargadores de los espafioles en estos viajesy Facatativa porel

transporte permanente de envio de los tributos al gobierno espafiol.

Epoca de la colonia

Segun (Bermudez, 2010)
En 1564 Andrés Diaz Venerode Leyva, hizo abrir el camino que conduce a Honda donde se
establece la navegacién en “champan” por el Rio Magdalena.
En 1639 se ordend elauto de poblacion de los indios de Facatativa. El sitio del nuevo pueblo de
Facatativa estuvo dentro delresguardo de Facatativa y el pueblo siguié como pueblo de indios

hasta 1.852 cuando los indigenas vendieron parte de las tierras del resguardo.
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En 1852 se llamaron todas estas tierras” resguardos” porque hubo venta de resguardos por los

indigenas en sectores que comprendian a los antiguos amparos de tierras.

Primera oficinatelegraficaen Colombia

En 1865 El primer mensaje telegrafico transmitido en Colombia, se origind en Facatativa el dia
12 de Noviembre, y él estaba dirigido al presidente de laRepublica Manuel Murillo Toro.

(Bermudez, 2010)

Ferrocarriles de Cundinamarca- Ferrocarril de la sabana

Segun (Bermudez, 2010)
El Ferrocarril de la Sabana o Facatativa fue uno de los primeros que se construyeron en el pais.
Alli se hacia obligatoriamente elintercambio comercial de productos de la tierra fria por los de
tierra caliente.
En 1873 Se inaugura elHotel Cordoba construido enformade” pasaje” de la estacién del
ferrocarril hasta el costado sur de la plaza, con 36 habitaciones.
En 1882 El general Daniel Aldana, GobernadordelEstado de Cundinamarcainaugura la Estaciéon
del Ferrocarril.
En 1885 se terminaron los primeros 18 kildmetros. Por contrato N2 27 de 16 de julio de 1886 se
constituyd la Compaiiia del Ferrocarril de la Sabana™ entre particularesy el Estado de
Cundinamarca, que lo llevé hasta Bogota el 20 de julio de 1889, dia en que llegd la primera
locomotora llamada “Cdérdoba™
En 1938 El Ferrocarril fue administrado por Cundinamarca hasta el 10 de septiembre de este
afo

En 1959 se dispuso la liquidacion de la sociedad entre ella y Cundinamarca
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En 1960 quedd perfeccionada la negociacion, siendo Gobernador el Doctor Luis Gutiérrez
Jiménez, porunvalor de $ 43.856.934.99 correspondiente al 100% del Ferrocarril de la Sabanay

al 78% del de Cundinamarca, sector Facatativa-Puerto Salgar.

Siglo XVII-XX Transporte y movilidad

Seguln (Mena, 2013, pag. 185)

En 1820 aparecen los primeros carros y trineos con unavelocidad de 16km/h, este avance fue
muy importante para el crecimiento comercial del municipio,

En 1889 se inaugura la primera linea ferroviaria que va desde Facatativa hasta Bogotdy luego
hasta Girardot, y se empalmo con la estacidn de la Sabana.

En 1909 aparecen nuevasformas de transporte como lo son los buses intermunicipales, esto
determind elcrecimiento urbano en Facatativa.

En este mismo periodo también se evidencié un desarrollo poblacional ya que el municipio llegd
a 16.000 habitantes, donde 11.000 habitantes vivian en la zona urbana También se empezarona

formar los barrios y recibieron la concepcién de centro de paso.

Figura 5.- Linea del tiempo

Los fundadores fueron los conquista-
dores espafioles Alonso Olalla Herrera

y Hernando de Alcocer ellos dieron Se inaugura el Hotel El general Daniel
apertura del camino que de Facatativa Cérdoba construido en Aldana, Gobernador del
conducia a Honda, lo que hizo que las forma de” pasaje” de Estado de Cundinamar-

mulas reemplazaran a los indigenas la estacion del ferroca- ca inaugura la Estacion

empleados como cargadores de los il hasta el costado del Ferrocarril.
espafioles en estos viajes sur de la plaza

Se ordené el auto de po- N N o Aparecen nuevas formas de

blacién de los indios de transporte como lo son los

Facatativa. El sitio del buses intermunicipales, esto
nuevo pueblo de Faca- determino el crecimiento

tativa estuvo dentro del urbano ,se evidencio un desa-

resguardo de Facatativa Quedo perfeccionada la rrollo poblacional ya que el
Intermedio entre el y el pueblo siguié como negociacion, siendo Go- municipio llegé a 16.000 habi-
primitivo Tocatativa y pueblo de indios hasta bernador el Doctor Luis tantes, donde 11.000 habitan-
el Cercado, 1.852 Gutiérrez Jiménez tes vivian en la zona urbana.

Adaptado de: Historia de Facatativa, Elaboracidn propia, 2023
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Marco Normativo

POT- Plan de ordenamiento territorial Facatativa 2002

DETERMINANTES PARA EL ORDENAMIENTO TERRITORIAL DE FACATATIVA

El Plan de ordenamiento territorial de Facatativa dicta las siguientes directrices para eldesarrollo de

este municipio (Alcaldia Civica de Facatativa, 2001)

Politicas a largo plazo:

Desarrollo planificado y sostenible

Liderazgo regional

Objetivo social

Objetivo econdmico

Estrategias:

Reordenamientoy equilibrio de la estructura existente

Revitalizacion del centro histérico

Consolidacion de vivienda industrial

Nuevas areas de desarrollo

e Generacidn de nuevo espacio publicoy equipamientos en dreas desarrollables

Modelo de ordenamiento:

e Estructura ecologica principal
e Sistemasgenerales

e Areasfuncionale
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Objetivos delareafuncional centro:

e Articular el centro histérico con suentorno
e Aprovecharelpotencial cultural con los valores histéricos, urbanoy
arquitectdnico de la ciudad antigua

e Mejorarla funcionalidad de la estructuraurbana

Acciones del dreafuncional centro:

e Consolidaciéon de la estructura urbana con el espacio publico, transporte y vias

e Fortalecimiento a partir de la valoracion y proteccién del patrimonio histérico

e Equilibrio del trafico peatonaly vehicular

e Integraciénde la actividad cultural con el eje turistico de la cra 5y actividadesque se

generenalrededor

Areafuncional Borde Sur:

Zona residencial estructurada a partir de la vida férreay el centrode la ciudad y complementada
por predios que tiendan a consolidarse y formar una estructura de conexién por medio de espacio
publico y movilidad con el tejido residencial sur.

Objetivos delborde sur:

e Determinarla recuperaciény preservacion de la estructura natural como lo son el rio
Botello y su articulacidn con el sistema de parques de los embalses con elespacio
publico y recorrido peatonal

e Recuperacidn paisajistica y ambientales en los embalsesy rio Botello, por mediode
espacio publico atreves de alamedas y ciclorrutas.

e Consolidacién delsector como elemento de integracién de la ciudad con el
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contexto histdrico y centro de actividad para el desarrollo de la zona.

Normas generales aplicables a los espacios publicos:

Los parques regionales urbanos, zonales, y locales deberan contar con un plande manejoy
esquemade implantacién.

Los parques regionales, urbanos, zonalesy locales podran destinarel drea total para la
creacion de valores paisajisticos, si se determinan otras actividades dentro del espacio los indices

son los siguientes:

¢ Edificaciones de caracter dotacional cuya drea sea mayor a 10 ha no podranocupar

mas del10% del dreatotal del predio.

e 25% para zonasduras, andenes, circulaciones interiores, canchas deportivas, plazasy
plazoletas, excepto los parques locales cuya zonase determina porelplan de manejo.
e Elrestode las dreasseran para espacios abiertos tales como areas de

tratamiento paisajistico y empradizadas

PNREF- Plan Nacional de Recuperacion de las Estaciones del Ferrocarril, 2015. Decreto 746 de 24 de
abril de 1996. Convenio interadministrativo

Valor estético: Conforma una unidad arquitecténica representativade unaépoca

Valor simbdlico: Incidié en el desarrollo econdmico, social y cultural del pais

Valor historico: Fue el principal medio de transporte de carga y pasajeros durante la primera

mitad del siglo XX

Objetivo Principal: Desarrollar un esquema de gestidon sostenible paralograr la rehabilitacién
integral de las estaciones delferrocarril en el dmbito nacional, y recuperar la importancia que algun dia

tuvieron dentro de la dindmica social, econédmicay cultural de las comunidades asociadas
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Objetivos Especificos:

1. Definir el conjunto de las estaciones delferrocarril protegidas por el Decreto 746 de 1996

2. Reactivar la memoria colectiva alrededor delferrocarril

3. Valorar el patrimonio ferroviario colombiano.

4. Gestionarintervenciones que propicien eldesarrollo social y cultural en las comunidades
asociadas.

5. Liderar un esquemade trabajointerinstitucional

35
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Marco Referencial

Parque Superkilen En Copenhague

Arquitectos: BIG

Ubicacién: Copenhage, Dinamarca Municipalidad de Copenhage, Realdania

Superficie: 4.3 ha

Fecha: 2011

La eleccién de los coloresy materiales no son neutros frente al lenguaje y la cultura, sino que adquieren
un significado con el tiempo, a medida que este espacio publico es poblado por los habitantes de la
ciudad. (Franco,J, 2011)

En estaintervencién urbanase encuentran diferentes superficies que se diferencian por zonas,
para generarvariedady que al mismo tiempo se veade manera neutra, distinta y de alguna manera
discreta.

Este parque se compone de tres zonas que son diferenciadas por colores; area roja, dreanegray
area verde, donde cadaun cumple con unafuncién y espacialidad distinta

El area roja se concibe como unaextensidn de las actividades deportivasy culturales del
polideportivo Ngrrembrohall

la Plaza Negra es el corazdn de Superkilen. Mesas permanentes, bancos turcos o zonas para
barbacoas hacende ella unagran sala de estar al aire libre donde los vecinos puedenreunirse entornoa

la fuente marroquio echar una partida de ajedrez
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explanadasy colinas ofrecen areas donde las familias

pueden hacer picnic, tomar el sol o jugar al baAdminton (ArquitecturaViva, 2012)

Tabla 1.- Referente urbano 1

Descripcion Planos y fotografias Andlisis
Funcional: Reune
diferentes estrategias
> » para implementacién de
la movilidad pasiva
teniendoencuentala
conexioén con sitios
estratégicos de la ciudad,
En esta ’ junto con recorridos
intervencién cdmodos
urbana se Forma: Parquelineal, la
encuentran VU W= superficie como principio
diferentes — il ordenador, el parque se
Parque superficies que estructuraentres areas
Superkilen = se diferencian diferenciadas por
En por zonas, para colores:la zona roja, la
Copenhague | generarvariedad i = ) negray la verde, cada
y que al mismo s ' una de ellas con una
tiemposeveade condicién espacial y
maneraneutra, funcional distinta.
distintay de
alguna manera
discreta.

Materialidad: Un
mosaico de diferentes
materiales en tonos
rojizos se extiende desde
elsueloy se pliega hasta
las fachadas laterales de
los edificios cercanos
como side una alfombra
se tratase.

Adaptado de: Elaboracidn propia, 2023

37
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Vive Colombia- Vias Verdes

INVIAS- Instituto Nacional de vias
Ubicacién: Primer corredor férreo verde entre el municipio de Facatativa y La Mesa (Cundinamarca)
Fecha: 2022

Segun el (Instituto Nacional de Vias-INVIAS,2022)

El programa VIVE COLOMBIA — VIAS VERDES, se enfocaen la preservacién de franjas,
estaciones, tunelesy puentesférreos; el cuidado de estos componentes, manteniendo eluso del
corredor, tiene como principio que la franja predial de uso exclusivo para la nacién contintde con
la vocacion de uso férreo garantizando que en el momento que se viabilice la reactivacidn del
corredor para la movilidad y transporte férreo, se permita su disponibilidad.

Acoje, las necesidades e intereses de los corredores ferreos en desuso, con lacomposicion ferreade las
antiguas estaciones, talleres y demas, donde buscaintegrarlos con dinamicas que reactiven su uso.

En el momento se encuentraeladelanto a la recuperacion de la composicion férrea “entre
Facatativa y La Mesa, proyecto piloto en Cundinamarca, con el cual se esperarecuperareste recurso
para el disfrute de los caminantesyy ciclistas, y aportar a la reactivacion econémica que traera este
nuevo recurso de turismo sostenible.” (Instituto Nacional de Vias - INVIAS, 2022)

Este programa contempla diferentes estrategias de intervencién por medio del diagndstico
que se llevé a cabo dentro de los diferentes contextos, teniendo en cuenta elalcance sobre el
mantenimiento de los corredores férreos en desuso, manteniendo elorigenférreo, donde sea
conveniente ejecutary avanzaruna propuesta que permitala intervencion de las vias férreas, junto con
la identificacidn de las principales problematicas y dar unasolucidn para cada caso especifico, junto con
los criterios de mantenimientoy funcionalidad, para esto se identifican 6 componentes estratégicos

para esta intervencion:
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1. Viaverde.

2. Estacionesférreas

3. Puentes, pontonesytuneles

4, Crucesviales.

5. Sitios de interés especial.

39

6. Sefialéticay otros elementos arquitectdnicos (Instituto Nacionalde Vias - INVIAS, 2022)

Tabla 2.- Referente urbano 2

Vive
Colombia-
Vias
Verdes

Adaptado de: Elaboracidn propia, 2023

Descripcion

Seenfocaenla
preservacion de
franjas, estaciones,
tunelesy puentes
férreos; elcuidado
de estos
componentes,
manteniendo el
uso del
corredor, tiene
como principio que
la franja predial de
uso exclusivo para
la nacion continde
con la vocacién de
uso férreo
garantizando que
en el momento que
se viabilice la
reactivacion del
corredorpara la
movilidad y
transporte férreo,
se permita su
disponibilidad.

Planos y fotografias

Analisis

Funcional: Toma el
prediolineal aledafioa
la via férreay sore la via
férreapara convertirlo
enun corredorpara la
movilidad pasiva

Forma: Corredorlineal

Materialidad: Grano
caucho, adoquin hueco
y hormigdén de color
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Estacion Poética Jorge Tellier

40

Espacio de encuentroyroce social que promuevaellegado del poetalorge Teillier, generando

un nuevo polo que fomente la cultura y educacién del ambito literario enla IX Regién. Este nuevo polo

se ancla a la red nacional de casas de poetas, la cual actualmente se encuentra hastala VIII Regidn,

logrando extender laruta poética de Chile hasta la IXRegion. (Mariangel, C, S.F)

Tabla 3- Referente arquitecténico 1

Descripcion
El proyectorecupera
y se ubica enel
predio original de la
familia Teillier
correspondienteaun
1/4 de manzanaenla
interseccidn de las
calles Cornelio
Saavedray Mac-lver.
Actualmente este
predio, se encuentra
subdividido,
guedandola casa
natal del poeta

EST/-}CI(')N (declarado
POETICA patrimonio histdrico
JORGE TELLIER | de Lautaro) con un

terrenode 897 m2y
un segundoterreno
de 956 m2 que
alberga un volumen
en"L" compuesto por
4 viviendas, las cuales
producto del
deteriorode los afios
se hanido
modificando
internamente,
generandouna
fragmentacién del
volumenensu
exterior.

Adaptado de: Elaboracidn propia, 2023

Planos y fotografias

Analisis

Funcional: Toma un
inmueble de conservacion
alineandoloy
empalmandolo conuna
obra nuevaque protejael
proyecto, con aperturas
perimetrales para que
generen permeabilidad en
el proyecto ademas de
relacionarse con su
contextoinmediato por
medio de las cubiertasy
generaunforo de reunién

Forma: Cierre perimetral
en"U" que busca
contenery protegerel
proyecto. Asitambién se
generaun patio interior,
empalme estricto juntoal
BICy relacién directa de
cubiertas

Materialidad: Rieles de la
via férreacomo estructura
y madera
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Parking Y Estacién Intermodal / Idom

Arquitectos: IDOM -Ubicacion: Bouguenais, Francia

Area: 25000 m?2 -Fecha: 2020

El conjuntolo componen un aparcamiento disuasorioy una estacion intermodal de autobusy tranvia

conectadas entre si mediante una marquesina continua. (Clara, Ott, 2020)

Tabla 4- Referente arquitecténico 2

Descripcion Planos y fotografias Andlisis

Funcional: Intermodal de
transporte urbano que
reune 5 tipos de
' . -y transporte; movilidad
peatonal, micro
movilidad, autobus,

El aparcamiento consta s ;
automovil y tranvia

de 3 plantas cubiertas
mas un cuarto nivel
descubierto, conuna
3 capacidad para 782
ESTAIC|0N coches, 20 motos, y 50
POETICA bicicletas. Ademas de los /
JORGE TELLIER | |ocales destinadosa su
propia gestion, el edificio
integra las oficinas
destinadasa los
conductoresde
autobuses usuariosde la
estacionintermodal.

Forma: El edificio
principal se muestra
ligero gracias a un cierre
de lamas de chapa
perforaday a sus
esquinas redondeadas,
con patios interiores-de
transicién y movilidad
por medio de rampas

Materialidad: Concreto
blanco, metaly vidrio
amarillo.

Adaptado de: Elaboracidn propia, 2023


https://www.archdaily.co/co/office/idom?ad_name=project-specs&ad_medium=single
https://www.archdaily.co/co/search/projects/country/francia
https://www.archdaily.co/search/co/projects/min_area/20000/max_area/30000?ad_name=project-specs&ad_medium=single
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CAPITULO IlI- OBJETIVO 1- ANALISIS DINAMICO Y ESTATICO DE ESCALAS MACRO, MESO Y MICRO

Metodologia

En el municipio de Facatativa se evidencia un estado de abandono en obras patrimoniales no
denominadas como lo es la composicion férrea (estacion de ferrocarril, talleres férreosy vias férreas),
junto con el bajoflujo de la movilidad en el transporte intermunicipal y déficit de equipamiento de
transporte. El objetivo principal de esta metodologia es reconocera grandes rasgos las percepcionesy
causas que conducen al abandonoy deterioro progresivo en estas obras existentes, con las
problematicas de movilidad.

Para lograr este objetivo, lametodologia se enfocaen tres categorias analizables: proteccion
legal del patrimonio, carencia de recursosy valoracidn histdrica, a través de herramientas de
investigacidn social y cartografica, donde se busca identificar las potencialidades, limitaciones del
territorio como de la comunidad a la implementacion e intervencién enla composicidnférrea y generar
estrategias urbano-arquitecténicas que mejoren elflujo vehicular causado por el transporte
intermunicipal.

Ademas, estametodologiadard paso a la implementacién de e strategias dinamicas y estaticas
que conduciran a la ejecucién e implementacién de uso que requiera el municipio de Facatativd como
territorio y como aspecto social por parte de sus habitantes, asimismo delreconocimientoy valor

histérico que rodeaen su totalidad a la composicién férrea.
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Lugar De Intervencion

Figura 6-. Zona de intervencion

Parque

\ = principal
403 Parque
Estacion de santander
ferrocarril 0
;") Parque de

Y% los ninos
Talleres DNAE. 23
ferreos

Propuesta
.~ sore la antigua
estaion ferrea del corzo

Talleres ferreos
cartagenita

Adaptado de: Mapa de localizacién macro, Elaboracién propia, 2023.

Facatativa es un municipio colombiano del departamento de Cundinamarca. Es la capital de la
Provincia de Sabana Occidente. Hace parte del Area Metropolitana de Bogot3, segiin el censo DANE de
2015. Se encuentraubicado a 36 km de Bogot4d, cerca de la carretera que de estaconduce a Medellin

Cuentacon una Poblacion: 141.762 (2019) y Elevacion: 2.586 m.
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Analisis

Analisis Dinamico- Escala Macro Y Meso

Escala Macro

Ocupacion Territorial:

Figura 7- Ocupacion territorial, escala macro

Numero de construcciones por Km?
1-15
15-36
36-60

CORITO 60-87

87-122

122-167
167-237
237-340
340-465

BOJACA

Adaptado de: Alcaldia de Facatativd, Cartografia POT, 2021.
Problematica:

La zonacuentacon un 50% de total construido y tiene como problematica la mala distribucién y
ocupacion.

Oportunidad:

Replantearde maneraestratégicala construccién por mt2 mejorary equilibrar la distribucién y

ocupacién delterritorio
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Prestacion De Servicios Dotacionales:

Figura 8.- Servicios dotacionales, escala macro

SIMBOLO

NOMBRE

Administracién publica

45

CANTIDAD
1

Bienestar social

2

Culto

Cultural

Defensa y Justicia

Desarrollo Comunitario

Recreacion y departe

Educacion

31

12

Salud

TOTAL

63

i
%

Adaptado de: Alcaldia de Facatativa, Cartografia POT, 2021.

Problematica:

El municipio cuentacon un 4% de equipamientos de cultura, un 3% ensalud, 1% entransporte

Oportunidad:

Suplir en un 30% o 40% el déficit entre equipamientos de cultura, transporte, salud y

capacitacion
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Manifestaciones Culturales:

Figura 9.- Manifestaciones culturales, escala macro

,,,,,,,,,

MANIFESTACIONES CULTURALES

Capilla
Casa Cural y Despacho parroquial
Catedral de Facatativa
Iglesia San Pablo Apostol

11 Parroquia Nuestra sefiora del Carmen
14 Parroquia Santa Beatriz de Silva

W N -

Adaptado de: Alcaldia de Facatativa, Cartografia POT, 2021.

Problematica:

Déficit de espacios que fortalezcan las practicas representativas delsectorcomolo sonla
agricultura y floricultura, ademads delreconocimientode la

Oportunidad:

Reconocimientoy apropiacién por las practicas culturales y memoriaférreadel sector.
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Escala Meso

Ocupacion Territorial:

Figura 10-. Ocupacion del territorio, escala meso

Numero de construcciones por Km?
1-15
15-36
36-60
60-87
87-122
122-167
167-237
237-340
340-465

Adaptado de: Alcaldia de Facatativa, Cartografia POT, 2021.
Problematica:
El sector cuentacon el 30% de total construidoy ocupacion delterritorio
Oportunidad:

Replantearla totalidad de construccidn por mt2 para equilibrar la ocupacién delterritorio
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Prestacion De Servicios Dotacionales:

Figura 11-. Prestacion de servicios dotacionales, escalameso

SIMBOLO NOMBRE CANTIDAD |
Administracién publica 1
Bienestar social N
Culto 1
Desarrollo Comunitario 5
- Recreacion y deporte 6
Salud 2
TOTAL 63

Adaptado de: Alcaldia de Facatativd, Cartografia POT, 2021.

Problematica:
Se generadéficit con un 2.3% de equipamientos de transporte y 9% de cultura
Oportunidad:

Suplir el déficit entre equipamientos de transporte y de cultura
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Manifestaciones Culturales:

Figura 12-. Manifestaciones culturales, escalameso

MANIFESTACIONES CULTURALES

2 Casa Cural y Despacho parroquial

3 Catedral de Facatativa
8 Iglesia San Pablo Apostol

Adaptado de: Alcaldia de Facatativa, Cartografia POT, 2021.
Problematica:
Ddéficit de centros de cultura y obras con este objetivo sin culminar
Oportunidad:

Suplir el déficit entre equipamientos de transporte y de cultura
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Analisis Estatico- Escala Macro Y Meso

Escala Macro

Sistema Ambiental

Figura 13-. Sistemaambiental, escala macro

50

YAREA

simBoLo COBERTURA AREA (ha.) MUNICRAL
[0 Arbustal abierto 3793 0%
[ Arbustal denso 233910 14.8%
Bosque de galeria y/o ripario 15,99 0,10%
i Bosque denso alto 10258 0,65%
B Bosque densa bajo 96,10 061%
I cereales 7,10 0,00%
[ Cuerpos de agua artificiales 7,23 0,05%
6112 039%
Cultivos confinados 57752 3,66%
B erbazal denso. 371,75 2,35%
Hortalizas 263 007%
I Mosacio de pastos y cultivos 0,75 0,00%
N Papa 114683 7,26%
N Pastos arbolados 7,74 0,05%
Pastos 121877 1,12%
Pastos limpios 874653 55.40%
. Plantacion forestal 162,59 1,03%
Red vial, ferroviaria y terrenos asociados 4,92 0,03%
Tejido urbano continuo 467,60 2,96%
I Tierras desnudas y degradadas 5202 033%
Vegetacion secundaria alta 37,25 0,24%
Vegetacion ia baj, 38 002%
[ Zonasindustriales o comerciales 238 0,02%
ToTAL 1578791 100,00%

Adaptado de: Alcaldia de Facatativa, Cartografia POT, 2021.
Problematica:
Fitotecturay zonas verdes enriesgo sin ser denominadas dreas de proteccién ambiental
Oportunidad:

Recuperarla vegetacion perdiday protegerlas zonas verdes que sean requeridas
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Delimitacion De Usos Del Suelo:

Figura 14-. Delimitacion de usos, escala macro

Usos del Suelo Urbano

Uso Comercial (1,202)
I Uso Dotacional (266)

Uso Industrial (61)
Uso Residencial (16,621)

=+ Via ferrea

=== \/ias de primer orden

— Vias secundarias
Sistema vial urbano

Adaptado de: Alcaldia de Facatativa, Cartografia POT, 2021.

Problematica:

El sector cuentacon un 45% de uso residencial el cual generaunabaja distribucién y escasezen

los demas usos

Oportunidad:

Replantearde maneraestratégica usos ubicados en la composicion Ferrera para equilibrarlos

entre ellos
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Infraestructura Vial Y De Transporte:

Figura 15-. Infraestructura vial y de transporte, escala macro

Vias

/i Tipo 1
== \fja Tipo 2
Via Tipo 3
— = ViaTipo 4
Via Tipo 5
------- Via Tipo 6

a === Camino, Sendero
\ === Via ferrea

v\
~=2 \Corito
SRV
<3y,
.
= ]
Sy

i Tivo Vi Longitud Longitud
. po (km) %)

p 1 Via Tipo 1 19,25 3,54%
i 2 Via Tipo 2 33,61 6,19%
3 ViaTipo 3 36,37 6,70%

4 ViaTipo 4 66,61 12,27%

5 ViaTipo 5 180,27 33,20%

6 ViaTipo 6 107,56 19,81%

7  Camino, Sendero 99,30 18,29%

TOTAL 542,97 100,00%

Adaptado de: Alcaldia de Facatativa, Cartografia POT, 2021.

Problematica:

El tipo de perfil propuesto por INVIAS no le genera prioridad al peatén.

Oportunidad:

Generarlaintegracién entre el peatdny el bici-usuario u otros medios de transporte

alternativos
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Patrimonio:

Figura 16-. Patrimonio, escala macro

= Inmueble de Interes Patrimonial Arquitectonico
Parroquia Nuestra Sefiora Del Rosario "La Catedral"
Estacion del Ferrocarril (Decreto 146 de 1996)
Molino San Carlos

Hospital San Rafael (Decreto 1931 de 1993)
Antigua Fabrica de Levadura

Conj de Interes Patri
Edificaciones Carrera 2da entre calles 6 y 7
Edificaciones Carrera 3ra entre calles 6y 7
Edificaciones marco de la plaza de Simon Bolivar

Inmueble de Interes Patrimonial Testimonial
Colegio Tecnico Industrial

Escuela Rafael Pombo

Puente del Libertador

Puende de Las Animas

Colegio Seminario San Juan Aspostol

Jabonera Central

Puente de Los Micos

Antigua Alcaldia

P S

Areas de Interes Patrimonial de Valor Natural

Parque Arqueologico "Piedras del Tunjo" (Resolucion 2427 de 2020)

Adaptado de: Alcaldia de Facatativd, Cartografia POT, 2021.

Problematica:

En el sector se encuentran sitios de interés patrimonial de caracter, arquitecténicoy natural,
algunos sin serreconocidos como BIC

Oportunidad:

Reactivan en la identificacion de BIC, implementacion de recorridos culturales y generar

conciencia a la conservacidny proteccion de estos
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Escala Meso

Sistema Ambiental:

Figura 17-. Sistemaambiental, escala meso

WAREA
siMBoLo COBERTURA AREA (R} |1 on

_ Arbustal abierlo 37,93 0,24%
I Arbustal denso 233910 1482%
Bosque de galeria y/o ripario 15,99 0,10%

] it 102,58 0,65%
I Bosque densa bajo 96,10 0,51%
L cereales 7,10 0,04%
B cuerpos de agua artificiales 7,23 0,05%
N Cuttives 61,12 0,20%
_ Cultives confinados 57752 3,66%
I Herbazal denso 371,75 2,35%
Hontalizas 26 0.02%

__ Mosacio de pastos y cultives 0.75 0,00%
[ IS 146,83 7,26%
T Pastos arbalar 7.74 0,05%
21877 172

Pastos limpios 874653 55,40%

© " Plantacidn forestal 162,59 1,03%
Red vial, ferroviaria y terrenas asociados 4,92 0,03%

_ Tejido urbano continuo 467,60 2,96%
I icrras desnudas y degradadas 5200 0,33%
fegetacion secundaria aita 37,25 0,24%
Vegetacion secundaria baja 389 0.02%

s industrial i 238 0,00%

TOTAL 15787,91  100,00%

Adaptado de: Alcaldia de Facatativa, Cartografia POT, 2021.
Problematica:
Coberturavegetalen decadenciay sin funcion especifica.
Oportunidad:
Aprovechamiento de lacoberturavegetal para generar disefio de paisaje e implementaciéon de

fitotecturaen dreas con déficit de este tipo.
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Delimitacion De Usos Y Actividades Del Suelo:

Figura 18-. Delimitacion de usos, escala meso

Usos del Suelo Urbano

[ Uso Comercial (1,202)
[ Uso Dotacional (266)
' Uso Industrial (61)
Uso Residencial (16,621)
== Via ferrea
w====\/ias de primer orden
— Vias secundarias

——— Sistema vial urbano

Adaptado de: Alcaldia de Facatativa, Cartografia POT, 2021.
Problematica:
El sector cuentacon un 30% de uso residencialy 15% de uso comercial y mixto
Oportunidad:

El sector cuentacon un 30% de uso residencialy 15% de uso comercial y mixto



Memoriaférreay estaciénintermodal 56

Infraestructura Vial Y De Transporte:

Figura 19-. Infraestructura vial y de transporte, escala meso

Vias
e \/ia Tipo 1
e \/ia Tipo 2
Via Tipo 3
— = Via Tipo 4
Via Tipo 5
------- Via Tipo 6
——-— Camino, Sendero
=== Via ferrea

D Tipo Via Longitud Longitud
(Km) (%)
1 ViaTipo 1 19,25 3,54%
2 Via Tipo 2 33,61 6,19%
3 ViaTipo 3 36,37 6,70%
4 ViaTipo 4 66,61 12,27%
7 5 ViaTipo 5 180,27 33,20%
, 6 | ViaTipo6 107,56 19,81%
7 | Camino, Sendero 99,30 18,29%
/ TOTAL 542,97 100,00%

Adaptado de: Alcaldia de Facatativa, Cartografia POT, 2021.

Problematica:

El tipo de perfil propuesto por INVIAS no le genera prioridad al peatén

Oportunidad:

Generarlaintegracién entre el peatény el biciusario u otros medios de transporte alternativos
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Patrimonio:

Figura 20-. Patrimonio, escala meso

W Inmueble de Interes Patrimonial Arquitectonico
Parroquia Nuestra Sefiora Del Rosario "La Catedral”
Estacion del Ferrocarril (Decreto 146 de 1996)
Molino San Carlos

Hospital San Rafael (Decreto 1931 de 1993)
Antigua Fabrica de Levadura

Conjuntos de Interes Patrimonial Testimonial
Edificaciones Carrera 2da entre calles 6 y 7
Edificaciones Carrera 3ra entre calles 6 y 7
" Edificaciones marco de la plaza de Simon Bolivar

Inmueble de Interes Patrimonial Testimonial

Colegio Tecnico Industrial

Escuela Rafael Pombo

Puente del Libertador

Puende de Las Animas

Colegio Seminario San Juan Aspostol
Jabonera Central

Puente de Los Micos

Antigua Alcaldia

PR PSRN

Areas de Interes Patrimonial de Valor Natural

Parque Arqueologico "Piedras del Tunjo" (Resolucion 2427 de 2020)

Adaptado de: Alcaldia de Facatativa, Cartografia POT, 2021.

Problematica:

Dentrode la zona de intervencién se encuentrala composicion férrea; estacionférrea, talleresy
vias férreos

Oportunidad:

Reactivar la circulacién y permanenciadentro de la via férrea destinada paravias verdes, para

generarsu activacion econémicay memorial
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Analisis Escala Micro

Figura 21-. Andlisis escala micro
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Alto flujo vehicular
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estacion de ferrocarril

Predomina el uso

residencial
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de la composicion
ferroviaria
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publico e integra-
cion vial

VIA VEHICULAR
El proyecto vias
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para la circulacion

VIA FERREA

VIA VERDE
EXISTENTE

Adaptado de: Mapa de analisis micro, Elaboracién propia,
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CAPITULO IV- FORMULACION DE ESTRATEGIAS URBANO ARQUITECTONICAS SOSTENIBLES A NIVEL

MACRO, MESO Y MICRO.

Estrategias Dindamico- Escala Macro Y Meso

Escala Macro

Ocupacion Territorial:

Figura 22-. Ocupacion territorial macro

2

AREAS
AGRICOLAS

ZONA DE
RESTAURACION

ZONADE ' i o
CONSERVACION & 2+

Adaptado de: Mapa de ocupacion territorial macro, Elaboracién propia, 2023.

Figura 23-. Boceto de ocupacion territorial macro

Adaptado de: Boceto de ocupacion territorial macro, Elaboracién propia, 2023.

Estrategia:

Mitigar la expansion delterritorio realizando una zonificacién ecolégica
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Prestacion De Servicios Dotacionales:

Figura 24-. Prestacion de servicios dotacionales macro

EQUIPAMIENTO DE
TRANSPORTE
Y CULTURA

'
1
]
i
'
1
'
'
'
i
1
i
\
1
i
\
1

EQUIPAMIENTO DE Aé\’lz

7
ATENCION PRIMARIA ’X]

\
EQUIPAMIENTO DE "
CAPACITACION {

Adaptado de: Mapa de prestacidn de servicios dotacionales, Elaboracién propia, 2023.

Figura 25-. Boceto de prestacion de servicios dotacionales macro

oo R | TRANSPORTE Y CULTURA

! CAPACITACION

Adaptado de: Boceto de prestacion de servicios dotacionales, Elaboracion propia, 2023.

Estrategia:

Mitigar la expansion delterritorio realizando una zonificacidn ecoldgica.



Memoriaférreay estaciénintermodal 61
Manifestaciones Culturales:

Figura 26-. Manifestaciones culturales macro

CASADELACULTURA /)
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Adaptado de: Mapa de manifestaciones culturales macro, Elaboracion propia, 2023

Figura 27-. Boceto de manifestaciones culturales macro

Adaptado de: Boceto de manifestaciones culturales macro, Elaboracién propia, 2023.

Estrategia: Implementacidn delequipamiento de capacitacién en los talleres de Facatativa 2,

junto con un equipamiento de memoria en eltaller central de Facatativa
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Escala Meso

Ocupacion territorial:

Figura 28-. Ocupacionterritorial meso

ZONAS DE
RESTAURACION

e

AREAS
AGRICOLAS

ZONA DE
CONSERVACION

Adaptado de: Mapa de ocupacion delterritorio meso, Elaboracion propia, 2023.

Figura 29-. Boceto de ocupacion territorial meso

Adaptado de: Boceto de ocupacidn territorial meso, Elaboracién propia, 2023.

Estrategia:

Mitigar la expansion delterritorio realizando una zonificacién ecoldgica.
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Manifestaciones Culturales:

Figura 30-. Manifestaciones culturales meso
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Adaptado de: Boceto de manifestaciones culturales meso, Elaboracion propia, 2023.

Figura 31-. Boceto de manifestaciones culturales meso
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Adaptado de: Boceto de manifestaciones culturales meso, Elaboracién propia, 2023.

Estrategia:

Proponerun equipamiento que integre la cultura y memoria del municipio.
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ESTRATEGIAS ESTATICAS- ESCALA MACRO Y MESO

ESCALA MACRO

Sistema Ambiental

Figura 32-. Sistemaambiental macro

RiO BOTELLO

,AREAS
AGRICOLAS

ZONA DE
RESTAURACION

PLANTACION DE
VEGETACION
RECUPERADA

Adaptado de: Mapa de sistemaambiental macro, Elaboracion propia, 2023.

Figura 33-. Boceto de sistemaambiental macro

VEGETAC 6N
RECUFERADA

ZONA DE
CONSERWACIGN
AMBIENTAL

CONSERWVACIEN
AMSENTAL

Adaptado de: Boceto de sistema ambiental macro, Elaboracidn propia, 2023.
Estrategia:

Implementarvegetacién nativa dentro del disefio de paisaje aledafo al trazado de vias verdes
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Delimitacion De Usos Del Suelo:

Figura 34-. Delimitacién de uso del suelo macro

USO RESIDENCIAL

USO DOTACIONAL
(EQUIPAMIENTOS)

USO IMIXTO
(VIVIENDA-COMERCIAL)

Adaptado de: Mapa de delimitacion del uso del suelo macro, Elaboracién propia, 2023.

Figura 35-. Boceto de delimitacion del uso del suelo

Adaptado de: Boceto de delimitacidon deluso delsuelo macro, Elaboracion propia, 2023.

Estrategia:
Implementarusos diferentes alos residenciales, como: cultura-memoria, capacitaciéon y

turismo-transporte
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Infraestructura Vial Y De Transporte:

Figura 36-. Infraestructura vial y de transporte macro

VIAL PRINCIPAL

MALLA VIAL -
LOCAL

ViA FERREA

ViAS VERDES

Adaptado de: Mapa de infraestructuravial macro, Elaboracién propia, 2023.

Figura 37-. Boceto de infraestructura vial y de transporte
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Adaptado de: Boceto de infraestructura vial macro, Elaboracién propia, 2023.

Estrategia:

Proponerun nuevo perfilvial, que genere laintegracidon entre el peatdny las vias alternativas
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Patrimonio:

Figura 38.- Patrimonio macro

SITIOS DE
INTERES PATRIMONIAL

CONEXION .

VIiA FERREA
(PATRIMONIO
INDUSTRIAL)

Adaptado de: Mapa de patrimonio macro, Elaboracidn propia, 2023.

Figura 39-. Boceto patrimonio macro

Adaptado de: Boceto de patrimonio macro, Elaboracidn propia, 2023.

Estrategia:

Proponerunaconexién directa con estos sitios de interés patrimonial de caracter: material,

inmaterial, arquitectdnicoy natural.
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Escala Meso

Sistema Ambiental:

Figura 40-. Sistemaambiental meso
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Adaptado de: Mapa de sistemaambiental meso, Elaboracién propia, 2023.
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Figura 41-. Boceto sistema ambiental meso .
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Adaptado de: Boceto de sistema ambiental meso, Elaboracion propia, 2023.

Estrategia:

Proponerunuso en la coberturavegetal que complemente el proyecto urbano-arquitecténico
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Delimitacion De Usos Y Actividad Del Suelo:

Figura 42-. Delimitacion del uso del suelo meso

USO RESIDENCIAL

USO DOTACIONAL
(EQUIPAMIENTOS)

USO MIXTO

(VIVIENDA- COMERCIO)

Adaptado de: Mapa de delimitacion de uso del suelo meso, Elaboracién propia, 2023.

Figura 43-. Boceto delimitacion del uso del suelo meso
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Adaptado de: Boceto de delimitacion de uso del suelo meso, Elaboracion propia, 2023
Estrategia:

Implementar un uso turistico y de transporte que genere mayor flujo de personas
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Infraestructura Vial Y De Transporte:

Figura 44-. Infraestructura vial y de transporte meso

VIAL PRINCIPAL

MALLA VIAL
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VIA FERREA
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Adaptado de: Mapa de infraestructuravial meso, Elaboracién propia, 2023.

Figura 45-. Boceto infraestructura vial y de transporte meso
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Adaptado de: Boceto de infraestructuravial meso, Elaboracidn propia, 2023.

Estrategia:

Proponerun nuevo perfilvial, que genere la integracién entre el peatdny las vias alternativas
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Patrimonio:

Figura 46-. Patrimonio meso

CONEXION

SITIOS DE / )
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Adaptado de: Mapa de patrimonio meso, Elaboracién propia, 2023.

Figura 47-. Boceto patrimonio meso

Adaptado de: Boceto de patrimonio meso, Elaboracién propia, 2023.
Estrategia:

Proponerunaconexion directade este BIC (talleres férreos) con la implementacion de obra

nueva para la ejecuciéon de un equipamiento
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Estrategias- Escala Micro

Reubicacion e indemnizacion de usos

Figura 48-. Reubicacion e indemnizacion de usos micro
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Adaptado de: Mapa de reubicacion de usos micro, Elaboracién propia, 2023
Figura 49-. Boceto reubicacion de usos
" <

Figura 50-. Bocetoindemnizacion

Adaptado de: Boceto usos, Elaboracién propia, 2023

Adaptado de: Boceto usos Elaboracién propia, 2023.
1. Reubicacidén eindemnizacion a los habitantes de las viviendas actualmente denominadas como

asentamientosinformales
Implementarvariedad de usos para equilibrar los existentes y suplirlas necesidadesdelsector

2.
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Sistemade espacio publicoy vegetacidn recuperada

Figura 51-. Sistemade espacio publicoy vegetacién recuperada
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Adaptado de: Mapa espacio publico y vegetacidn micro, Elaboracién propia, 2023.

Figura 53- Boceto vegetacion recuperac Figura 52-. Boceto sistema de espacio publico

Adaptado de: Vegetacidn, Elaboracion propia, 2023. Adaptado de: Espacio p, Elaboracién propia, 2023.

1. Propuestade espacio publico en lotes baldios y vacios urbanos, junto con mobiliario
urbano



Memoriaférreay estaciénintermodal 74

Implementacion del disefio de equipamiento y diseiio de paisaje

Figura 54-. Implementacion del disefio equipamiento y de paisaje
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Adaptado de: Mapa de implementacion de disefio micro, Elaboracién propia, 2023.

Figura 56-. Mobiliario para intermodal

Figura 55- Conexionintermodal

Adaptado de: Mobiliario inter, Elaboracion propia, 2023.  Adaptado de: Intermodal, Elaboracion propia, 2023.

1. Propuestade equipamiento de transporte ligado hacia la memoriadel sectorferroviario

2. Proponerunaconexionsubterranea (intermodal) alnuevo perfilde via verde propuesto para
generaruna conexion entre la propuesta de equipamientoy la sede delregiotram
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CAPITULO V: DESARROLLO DE PROYECTO URBANO-ARQUITECTONICO

Propuesta Urbana

El disefio urbano cuenta con un equipamiento de transporte y cultural (centro de memoria),
espacio publico como plazoletas y circulaciones, kioskos de comercio, vio verde (via peatonal y
alternativa aledafiaa la via férrea), alumbrado publico, sefialética, implementacion de vegetacién

perdiday una conexién a nivel patrimonial.

Figura 57-. Propuestaurbana
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Adaptado de: Mapade localizacién meso, Elaboracién propia, 2023.
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Dentro del disefio de espacio publico se generan repeticiones circulares similares y continuas a
la formavolumétrica asignada hacia el equipamiento de transporte, ademas de generar plazoletas con
plataformas donde se encuentran las zonas comerciale sy recorridos cortos y cémodos para elservicio
del peatdn.

Figura 58-. Espacio publico

Adaptado de: Zonificacién de zonas en espacio publico, Elaboracién propia, 2023.
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Kioskos De Comercio

Ubicados dentro del disefio de espacio publico, se plantean de manera estratégica Kioskos de

comercio enformacircular como unazona de permanenciay de descanso.

Figura 59-. Kiosko de permanencia
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Adaptado de: Boceto de kiosko de permanencia, Elaboracién propia, 2023.
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Kioskos de comercio ubicados dentro de la via verde actualmente existente y lavia verde

propuesta, paraactivar la zona comercial de Facatativa

Figura 60-. Kiosko de comercio

Adaptado de: Boceto de kiosko de comercio, Elaboracién propia, 2023.



Memoriaférreay estaciénintermodal 78

Mobiliario urbano

Tipologia 1: Constade 2 bloques en concreto con agujeros que sirven como reservasde

plantas o iluminacién. Con 1 bloque en concreto que cumple la funciéon de matera.

Figura 61-. Mobiliariotipo1

Adaptado de: Mobiliario tipo 1, Elaboracidn propia, 2023.

Tipologia 2: Constade 4 bloques en concreto, 2 con funcién de descanso enfrente y posterior con
agujeros que sirven como reservas de plantas o iluminacidn. Y 2 de estos bloques en concreto que

cumplen la funciéon de matera

Figura 62-. Mobiliario tipo 2

Adaptado de: Mobiliario tipo 2, Elaboracion propia, 2023.
Tipologia 1: Consta de 3 bloques en concreto, 2 con funcién de descanso enfrente y
posterior con agujeros que sirven como reservas de plantas o iluminacién. Con 1 bloque en

concreto dividido que cumple la funcién de matera

Figura 63-. Mobiliariotipo3

Adaptado de: Mobiliario tipo 3, Elaboracién propia, 2023.
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Materialidad

Para la circulacién dentro del espacio publico se pretende implementaradoquin huecoy con
vegetacion.

Para la permanenciase pretende implementaradoquin con colores similares a la piedramufieca
o piedra bogotana.

Para la via verde se propone continuar con el material implentado enla via verde ubicada

dentrode la estacidn férrea, que es el grano caucho para espacio publico.

Figura 64-. Materialidad

Adaptado de: Mapa de espacio publico micro, Elaboracién propia, 2023.
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Figura 65-. Seccidn 1- espacio publico

zona blandas .
5 zZonas semlblondos

Zonas pasivas

zonas duras

Adaptado de: Seccién de espacio publico 1, Elaboracién propia, 2023.

Figura 66-. Seccion 2- espacio publico
zona b!cndcs

zonas semiblandas

Zonas activas  zonas duras

Adaptado de: Seccion de espacio publico 2, Elaboracién propia, 2023.
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Figura 67-. Seccion 3- espacio publico
zona blandas

zonas semiblandas  Zonas activas i zonas duras

Zonas pasivas

Adaptado de: Seccion de espacio publico 3, Elaboracién propia, 2023.

Figura 68-. Seccidn 4- espacio publico
zona blandas

zonas semiblandas

zonas dr : i Zonas activas

Adaptado de: Seccion de la calle de los abogados, Elaboracién propia, 2023.
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Disefno De Paisaje

Senalética: Se propone untipo de sefalética en concreto, con un mapa de guia y sitios de

interés ecoldgico y de la composicion férrea.

Figura 69-. Senaletica

Adaptado de: Boceto de sefialética, Elaboracion propia, 2023.

Luminarias Y Mobiliario Publico: Se propone iluminarla via verde existente, paradejarsu
percepcién de inseguridad, ademads de invitar a los usuarios a conocer el disefio urbanoy el proyecto
arquitecténico. Ademas de mobiliario en concreto dentro de la circulacion de la via verde, paraque los
bici-usuarios y los peatones almomento de circularla también puedan descansardentro de la misma,

shut de basuras para controlar los residuosy percibir el espacio como limpio y amigable.

Figura 70-. lluminarias y espacio publico

Adaptado de: Boceto de espacio publico, Elaboracién propia, 2023.
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Fitotectura

Implementacién de vegetacidn perdida nativa o existente en gran mayoria anteriormente en el

municipio de Facatativa comolo son; Cedro, Roble, Sauco y Chicala amarillo.

Tabla 5-. Fitotectura- Vegetacién recuperada

Especie Nombre Uso Descripcion

El 4rbol alcanza los6 m

Diurético y purgante. Se de altura.
. usa como desinflamante | Se propaga por estaca
Sauco- Sambucus . propaga p ’
nigra de las encias, para el necesitasuelos
dolor de estémago, se profundos, soporta
L. Adoxaceae . .
usan sus hojas para suelos arcillosos,
calmar la tos requiere muchaluzy

riego abundante

Madera muy fina,
empleadaen ebanisteria
y construccion viviendas,
Cedro- Cedrela una ornamentalcon
montana gran de especie porte,
apropiada para espacios
amplios como parquesy
plazoletas

e Altura maxima
reportada: 47 mt
e Didmetro maximo del
tronco a la altura del
pecho:22 dm

Se usa como relajante,
para Puede superarlos
40 metros de curar,
lavar y cicatrizar heridas
altura y vivir durante
200 afios.

Puede superarlos 40
metros de altura y vivir
durante 200 afios.

Roble comun- quercus

Captacion de particulas

ensuspensiony Esta especie alcanza
captacion de CO2. hasta los 20 m de altura,
Y . Control de erosiony sus hojas son
Chicala amarillo- .
estabilidad de taludesy | compuestasy presentan
Tecoma Stans . L
enriquecimiento del margen aserrado, la
suelo. Regulador cortezaes de color gris
climatico y de bastante fisurada
temperatura

Adaptado de: Elaboracidn propia,
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ODS (Objetivos de Desarrollo Sostenible)

Figura 71- ODS BN

Adaptado de: Diagrama de ODS, Elaboracién propia, 2023.
1. Finde la pobreza: Capacitacion laboral y oportunidades de trabajo enla ejecucién proyectual

6. Agualimpiay saneamiento: Saneamiento de aguas, recoleccién de aguas pluviales y

reutilizacién en el proyecto arquitectdnico.

8. Trabajo decente y crecimiento economico: Ofertas laborales dentro de la ejecuciényla

proyeccion arquitectdnica- urbana.

9. Industria innovacion einfraestructura: Innovacion en la implementacién arquitectdnica

dentrode un BIC (talleres férreos) y eldisefio de urbano y de paisaje.

12. Produccion y consumo responsable: Reducir-reutilizar- reciclar.

13. Accidn por el clima:Reducirla huella de carbono y plantacion de vegetacidon recuperada.
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Propuesta Arquitectdnica

Memoria Compositiva
1. PrincipioTedrico Del Restauro

Almomento deintervenirunaobra de interés cultural con una restauraciény obra nueva, se
requiere le conocimiento de los principios tedricos delrestauro, los que fueron utilizados en la creacion

del proyecto son: empate estricto, integraciony respeto a la patina.

Figura 72-. Principio tedrico del restauro

RESTAURACION COMO GRADO
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2. Composicion Por Medio De Figuras Geométricas Puras

Se compone de un circulo que se denomina como la plataforma de buses, en rectangulo que
une la plataformacon el BIC y la sede administrativa con dos rectangulos que se empatan directamente

con la otra de conservacion.

Figura 73- Memoriapor figuras geométricas

Adaptado de: Composicidn por figuras geométricas puras, Elaboraciéon propia, 2023.
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3. Sustraccion De Masa

Se realiza la sustraccion de unvolumen para generarla circulacién de los buses dentro del

terminal.

Figura 74- Sustraccion de masa 1

Adaptado de: Sustraccién de masa, Elaboracion propia, 2023.
4. Sustraccion De Vacio

Se realiza la sustraccion de vacio para generar espacios de permanencia dentro delterminal; como

plazoletasy zonas verdes.

Figura 75-. Sustraccion de vacio

Adaptado de: Sustraccién de vacio, Elaboracion propia, 2023.
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5. Sustraccion De Masa

Se generala sustraccidn de masa para implementar movimiento en los volimenes que se

empatan con la obra de conservacion.

Figura 76-. Sustraccion de masa 2

Adaptado de: Sustraccién de masa, Elaboracion propia, 2023.
6. Principioordenador (eje compositivo)

Se plantea por medio delBICy la conexidn paralela delequipamiento de transporte, el cual

empalmala obra nuevacon el inmueble de conservacion

Figura 77-. Eje compositivo
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Adaptado de: Eje compositivo, Elaboracién propia, 2023.
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7. Permeabilidad

La implementacién deleje compositivo, generaunrecorrido rapido y libre con conexién entre el

espacio publico y la zona privada, permitiendo el pasode la luz y el flujo peatonal.

Figura 78-. Permeabilidad

Adaptado de: Permeabilidad, Elaboraciéon propia, 2023.
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8. Accesos

La implementacion de accesos peatonales se generaporel BICen la zonafrontal y la posterior;

los accesos vehiculares por el equipamiento (obra nueva)

Figura 79-. Accesos
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Adaptado de: Accesos, Elaboracién propia, 2023.
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Zonificacion

En la obra nuevase plantea el equipamiento de transporte, donde se ubican las plataformas de
acensoy descensoen elsubterraneojunto con parqueaderos, y la zona operativa (taquillas). En el BICse
ubica la zona comercial, centro de memoriay servicios. Y en la continuidad de la obra nuevase ubica la

zona administrativa

Figura 80-. Zonificacion

Adaptado de: Zonificacién segun el huso horario, Elaboracién propia, 2023.
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Planimetria

Con elfinde responderalas necesidades del sectory de los usuarios, luego de evaluar ensu
mayor parte las condiciones delbajo impacto econédmicoy turistico en Facatativa, se plantea un
terminal intermodal, junto con el centro de memoria conmemorativo al ferrocarril municipal como
nacional.

Con un predio de intervencién de 2.5he, siendo utilizada 1he para el desarrollo del
equipamiento de transporte y cultural y 1.5he para el desarrollo de espacio publico como una conexion
urbana complementariaa la composicién férrea.

El equipamiento que cuenta con espacios de conmemoracion, transporte, salas de estar,
comercio, zonas administrativas y de servicios, para un mejoraprovechamientoy conservacidnde la

memoriay el uso ferroviario.

Figura 81-. Corte urbano

Tomado de: Corte urbano, Elaboracion propia, 2023.
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Figura 82-. Planta de s6tano

Tomado de: Planta de sétano, Elaboracidn propia, 2023.

Figura 83-. Planta de primer piso
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Tomado de: Planta de primer piso, Elaboracion propia, 2023.
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Figura 84-. Planta de segundo piso

Tomado de: Planta de segundo piso, Elaboracién propia, 2023.

Figura 85-. Planta de cubiertas

Tomado de: Planta de cuiertas, Elaboracién propia, 2023.
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Figura 86-.Fachada este

Tomado de: Fachada este, Elaboracion propia, 2023.

Figura 87-. Fachada oeste
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Tomado de: Fachada oeste, Elaboracién propia, 2023.

Figura 89-. Fachada sur
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Tomado de: Fachadasur, Elaboracidn propia, 2023.

Figura 88-. Fachada norte g wone
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Tomado de: Fachada norte, Elaboracién propia, 2023.
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Figura 90-. Corte transversal
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Tomado de: Corte transversal, Elaboracién propia, 2023.

Figura 91- Corte longitudinal
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Tomado de: Corte longitudinal, Elaboracion propia, 2023.
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Conexion Intermodal

Se plantea la conexidn intermodal entre: la estacion de ferrocarril de Facatativa y el taller férreo,
como unaconexidn subterranea bajo la via trazada existente denominada como via verde (via peatonal

y alternativa sore la via férrea)

Figura 92-. Conexiénintermodal
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Tomado de: Mapade conexién intermodal, Elaboracidn propia, 2023.
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Detalle Estructural

Estructura existente

Especificamente los talleres férreos se componen estructuralmente porlos rieles de las vias
férreas, estructura que es similar a la metalica, cuentacon anclajes metalicos que unenlas vigas y las

columnas metalicas

Figura 93-. Estructura enriel
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Tomado de: Boceto de estructura existente 1, Elaboracién propia, 2023.

Se propone dentro delproyecto arquitectdnico BIC, conservarla estructuraen rielesademas de
complementarla con mamposteria estructuralaledanaen la obra nuevay utilizar este mismo sistemade

rieles sobre una parte de la composicidn del espacio publico, para reconocer su memoria histérica.

Figura 94-. Cerchaenriel
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Tomado de: Boceto de estructura existente 2, Elaboracién propia, 2023.
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Estructura propuesta

Se propone una estructura combinada: De sistema de pdrticos, muros en mamposteriay enel
sotano muro de contencién debido a los 5m que mide el sétano
Esta nuevaestructura se combina con la estructura existente sin sercompletamente unida, es

decir que cuenta con un asilamiento de 3m, esto con el fin de no afectarla estructura existente.

Figura 95-. Estructura propuesta
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Tomado de: Sistema estructural, Elaboraciéon propia, 2023.
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Estrategias Bioclimaticas

Estrategias Pasivas

Luz e iluminacioén natural: Vacios, elementos de control luminico, conductores solares y ahorro

de agua junto con la recuperacion de aguas lluvias.

Figura 96-. lluminacion natural
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Tomado de: Boceto de iluminacion natural, Elaboracién propia, 2023.

Doble Piel: Funciona como un colchén térmico en la estructurade los murosy la cubierta que
componen el BIC, para transformar la temperatura causada porla radiacidn solar y convertirla en

temperaturaadecuada parael interior y su uso de centro de memoriay comercio.

Figura 97-. Doble piel
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Tomado de: Boceto de doble piel, Elaboracién propia, 2023.
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Estrategias Activas

Aislamiento Térmico: Se utiliza con la funcién de disminuir las altas temperaturas que se

concentran dentro delBIC, aplicdndolo a los murosy a cubierta.

Figura 98-. Aislamiento térmico
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Tomado de: Boceto de aislamiento térmico, Elaboracién propia, 2023.
Cubiertas Ajardinadas: Utilizada en la obra nueva, con el fin de purificar el aire, disminuir la
entradade radiacidn solar a través de la quinta fachaday filtrar el agua lluvia que entraal proyecto.

Figura 99-. Cubiertas ajardinadas
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Tomado de: Boceto de cubiertas ajardinadas, Elaboracién propia, 2023.
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Analisis solar

Figura 100-. Analisis solar
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Tomado de: Analisis solar en el volumen, Elaboracién propia, 2023.
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Simulaciones De Consumo energético

Segun las simulaciones obtenidas en el software 3D ENERGY, se implementan 10 paneles solares

para abastecerun areade 630 mt2.

Figura 101-. Simulacién
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Tomado de: Simulacién, 3D energy, 2023.

Figura 102-. Grafica de simulacién
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En la gréfica se puede observar la energia horaria diaria y los
picos mas altos de concentracion de energia calérica diaria

Tomado de: Resultados, 3D energy, 2023.
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Especialidades

Instalaciones hidrosanitarias

En el proyecto arquitectdnico se desarrollan instalaciones hidrosanitarias para las zonas

comercial, operativay administrativa

Figura 103-. Instalaciones hidrosanitarias

Tomado de: Instalaciones hidrosanitarias, Elaboracién propia 2023.
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Instalaciones eléctricas

En el proyecto arquitecténico se desarrollan instalaciones eléctricas para abastecer el

equipamiento, con el consumo que noalcanza a cubrir la iluminacion natural.

Con laimplementacidn de paneles de luz led, subestacion eléctrica para abasteceras conexiones

de la red eléctrica y dos plantas eléctricas de 9.1KVA como respaldo.

Figura 104-. Instalaciones eléctricas
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Tomado de: Instalaciones eléctricas, Elaboracidn propia 2023.
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Conclusiones

Concusion: Objetivo 1

Al analizar las escalas de intervencién; macro, mesoy micro se concluyen el tipo de
equipamientos se puedenimplementarentorno ala composicion férrea, dando como resultado: un
equipamiento de transporte y cultura dentro del casco urbano de Facatativd- Cundinamarca, un
equipamiento de capacitacidn a las salidas del casco urbano de Facatativa exactamente en elbarrio
(Cartagenita) y un equipamiento de salud-atencidn primariaen la zona rural de la vereda el Corzo-

Cundinamarca

Conclusién: Objetivo 2

Al formular las diferentes estrategias urbanasy arquitectdnicas se concluye los usos para el
tejido de equipamientos dentro de los puntos denominados como parte de la composicién férrea,
ademads de dar una solucidn social, ambiental y econdmica, dentro delcasco urbano de Facatativd y la

veredadelCorzo- Cundinamarca.

Conclusidn: Objetivo 3

Se concluye la implementacidon de un equipamiento de transporte en conjunto con la cultura
para resaltar el valor histérico delferrocarril nacional y en Facatativd, ademas de suplir con el déficitde
equipamiento de transporte e impulsar la economia, junto con la proteccién de reservas ambientales,
reservas hidricas y la declaratoria a la composicién férreacompletateniendoencuenta los talleres y las
vias férreas, ajo si mismo generar una conexion dentro los sitios de interés cultural patrimonial ubicados

alrededorde la estaciény el taller férreo.
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