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Resumen

Las ciudades son el reflejo de la sociedad que las habita, se forman a partir de las rutas de quienes recorren
sus calles y se apropian de sus espacios, como dice el poeta bogotano Rogelio Echevarria encargado de
dar un nuevo significado al proceso simbdlico del andar en la ciudad, haciendo referencia a la memoriay
los recuerdos que se generan a partir de la simple accidon de andar por la ciudad, sus calles, barrios, lugares
y la relacién los habitantes con los espacios. Naciendo alli la importancia de generar espacios que
produzcan emociones gratas y amables con las personas que las recorran.

Palabras clave: Memoria Colectiva, Memoria Ciudadana, transformacion urbanistica
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Abstract

Cities are the reflection of the society that inhabits them, they are formed from the paths of those who
walk their streets and appropriate their spaces, as the Bogota poet Rogelio Echevarria says, in charge of
giving a new meaning to the symbolic process of walking. in the city, referring to the memory and
memories that are generated from the simple action of walking through the city, its streets,
neighborhoods, places and the relationship between inhabitants and spaces. This is where the importance
of generating spaces that produce pleasant and friendly emotions in the people who visit them arises.

Keywords: Collective Memory, Citizen Memory, Urban Transformation
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Introduccion

Durante el crecimiento de una ciudad es importante tener en cuenta elementos como la
extensién, el consumo de tierras, la suburbanizacion la fragmentacién de los espacios abiertos y la
cohesion de la ciudad (Angel, Parent y Civco, 2007, como se cita en Ortega & Giraldo, 2022), los cuales
deben cumplir con las necesidades de los ciudadanos, principalmente la de tener una calidad de vida
digna sintiendo a gusto en el lugar en que se encuentran.

La movilidad, es uno de los factores mas importantes en una ciudad, ya que se va
reestructurando y construyendo de una forma amplia y avanzada, sin importar las consecuencias que
conlleve. Esto generanuevos espacios que plantean interrogantes, como creadores de nuevos proyectos
sostenibles para la ciudad, y para la época que nos convoca, es permitido poner la mirada frente a la
transformacion urbanistica y de territorio que asiente a abordar unas nuevas dinamicas sociales.

En el presente trabajo se generard un estudio de caso desde en tramo situado entre Avenida
Caracas con Calle 45,hasta el monumento de Héroes, en donde se averiguara la habilitacién de nuevos
espacios urbanisticos y asentamientos para la poblacidn, en torno a esta nueva infraestructura causada
por el proceso de demolicion y de transformacidn que esta causando la creacién del metro que

articulara la ciudad, prometiendo conectarla de norte a sur y oriente a occidente en un menor tiempo.

Figura 1

Lugar de investigacion
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Es importante tener en cuenta las implicaciones de la destruccién de la memoria colectiva,
a pesar de la urgencia de obtener un medio de transporte eficiente y de buena calidad, como lo es
el metro elevado, el cual ha sido una respuesta al transporte publico en ciudades como Santiago,
Nueva York, Tokio entre otras. Esto debido al rdpido aumento de la poblacién en Bogota, ya que
segun el DANE la poblacidn para el 2023 sera de 7.968.095 personas (Consejo de Bogot3, s.f.) por lo

cual se deberd tener un medio de transporte efectivo para la ciudadania.

12
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Arbol de problemas

En busqueda de da claridad a la investigacidn se uso la herramienta de arbol de problemas

observando las siguientes variables a plantear.

Figura 2

Representacion grdfica de la problemdtica principal, con sus causas y consecuencias.

Perdida paulatina del sentido de
pertenencia del ciudadano y
transeunte

Desarraigo

Creencia de espacios histéricos
que representan a la ciudad

Desaparicion de Hitos urbanisticos
en laciudad

Vulnerabilidad y transformacion de
la ciudad, sin visualizar los espacios

de ciudadania y su reubicacion

Desplazamiento de sectores de
vivienda y comercio

Ausencia de espacios historicos,
que generan vinculos afectivos y
efectivos con la ciudadania

Elaboracién propia.

Demolicién de espacios y
construcciones por la reacion de la
segunda linea del metro

Cambios urbanisticos por obras
de la segunda linea del metro

Después de hacer un analisis del arbol de problemas se plantea la siguiente pregunta que

direccionara todo el proyecto ¢ Cémo desde un proyecto — urbano se pueden recuperar e integrar los

13

espacios residuales ocasionados por la implementacién del metro de Bogota en los puntos de estudio

en la av. caracas entre calle 45 y héroes?
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Objetivos

Objetivo General

Disefiar un proyecto urbano de recuperacién e integracién de los espacios residuales
ocasionados por la implementacion del metro de Bogotd en los puntos de estudio en la av. caracas entre

calle 45 y héroes.

Objetivos Especificos

. Reconocer los distintos cambios a los que se ha sometido la ciudad de Bogota debido a la
necesidad de la ejecucién del metro elevado por la Avenida Caracas entre calle 45 y Héroes.

. Analizar los distintos momentos de espacio, memoria y apropiacion de las dreas urbanas
intervenidos a causa de las obras de construccién del metro elevado de Bogotd por la por la Avenida
Caracas entre calle 45 y Héroes.

. Plantear alternativas para la recuperacion los diferentes puntos en los que se generaron culatas
a causa de la construccion del metro.

. Disefiar corredores ecolégicos en cada espacio urbano donde se encontrard las estaciones del

metro en Bogotd en el tramo de la av., caracas entre calle 45 y héroes.
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CAPITULO I: Estado del Arte

Durante mucho tiempo la construccion del metro en diferentes ciudades del mundo ha sido un
tema de controversia, generando preguntas sobre si éste resuelve o no los problemas de movilidad en la
ciudad entendiendo los distintos procesos y problematicas propias de cada lugar.

Para Alvarez experto en sistemas de transportes, urbanismo y ordenacién territorial indica cual
es la mejor solucidn de transporte publico en Bogota, haciendo una comparacidn entre el metro
elevado y subterrdneo describiendo cémo puede ser una solucidn o una afectacién como un impacto
descomunal sobre el espacio publico, especialmente si es elevado ya que crea una profunda cicatriz en
la ciudad y el paisaje urbano, generando procesos de desplazamiento, nuevos espacios vitales y una
revisién de la memoria de los ciudadanos sobre la ciudad que habitan y sus forma de relacionarse con
ella; con el metro subterraneo también habria una afectacion en el espacio publico pero seria mucho
menor (Loaiza, 2019).

Antes de embarcarse en una gran iniciativa de infraestructura como lo es el metro en la ciudad,
es crucial estudiar a fondo la movilidad urbana y la conciencia ciudadana. en Bogota durante el afio
2016, los gobiernos nacional y regional acordaron implementar la Primera Linea del Metro pero esta fue
detenida en el momento por el presidente Juan Manuel Santos y el alcalde Enrique Pefialosa; dicho
metro abarcaria 10 localidades de sur a norte y norte a sur atravesando nueve localidades; generando
cambios significativos dentro de la infraestructura tanto urbanistica como histérica de una ciudad en
creciente nimero de poblacidn y una constante expansidn a nivel territorial hacia los espacios en los
gue aun se presenta ruralidad.

Los distintos procesos de transformacion urbanistica estan vinculados intrinsecamente a los

espacios de memoria urbana, generando cambios significativos dentro del paisaje historico de la ciudad,
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el sentido de apropiacion que se va mudando a través de los distintos rostros de los habitantes que por
razones defuerza mayor se deben desplazar hacia otros espacios.

La memoria del paisaje y la ciudad nos va asintiendo hacia una visién futurista donde el
desarrollo de los espacios publicos, como una de las caracteristicas del plan del desarrollo de la ciudad
en su programa 50 red de metros, puede desarticular de manera arbitraria los escenarios de patrimonio
y asi mismo la memoria ciudadana. Esta afectacidn nos cuestiona el punto de sostenibilidad de los
procesosurbanisticos donde el bien comun legitima las dindmicas de estructuras especialmente las de
demolicion como monumentos y construcciones arquitectdnicas, cuyo valor simbdlico se ve abolido por
el desarrollo de modernidad en la ciudad.

Un ejemplo de ello se observa en los lugares aledafios en donde se ubicaba el monumento de
los Héroes y que con la construccidn de Transmilenio al ser destruidas varias estructuras solo quedd en
pie el monumento. El espacio publico en la ciudad se convierte en un escenario de conflicto ya que es un
interés politico, mediatico y académico en donde los actores de estratos bajos sienten que no son
tenidos en cuenta mientras que los de altos son quienes toman las decisiones.

Manuel Herce, defiende la tesis de que adicionar capacidad a un sistema de transporte no
siempre es la solucidn, se deben estudiar los habitos de movilidad de la poblacién de una manera
integral en donde se tengan en cuentan en cuenta las pautas espaciales y temporales para dar una
respuesta adecuada a la movilidad (Arzuza, 2023).

Se muestra que no solo se debe tener en cuenta el espacio elegido para la construccion del
metro si no las personas que alli habitan, y hacer un trabajo de conocimiento de las obras antes de
iniciarlas en donde las personas conozcan los cambios que van a sufrir y poco a poco se adecuen a ellos.
En cuanto al espacio se deben tener en cuenta a los barrios mas fragiles y con un menor desarrollo

arquitectdnico pues afectara a capacidad para tener calles continuas y arborizadas.
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Una de las claras consecuencias de la construccion del metro son los vacios urbanos,Para
Berruete (2017), Los vacios urbanos son lugares que han perdido su funcién debido a la dindmica urbana
presente, son espacios diferentes a los urbanizados y si bien, debido a su potencial urbano, puede estar
a la espera de su desarrollo, también puede convertirse en un espacio residual bajo un periodo de
tiempo indeterminado, provocado ya sea por elementos naturales o causa de su infraestructura (p. 122).
Estos vacios pueden ser observados de manera negativa como lugares que no ha sido posible integrar a
la ciudad o por el contrario de manera positiva como oportunidades de mejora en el espacio publico de

la ciudad.

Figura 3
Vacios urbanos

Tomado de: Exposicidn “Los Vacios Urbanos"[Imagen] Ethel 2010.ArchDaily

Colombia.https://www.archdaily.co/co/02-53253/exposicion-los-vacios-urbanos> ISSN 0719-8914
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El surgimiento del vacio urbano de forma fisica es simplemente un reflejo de la ausencia social,
ya que tal como lo evidencia Reinoso (2016), El vacio se convierte en una oportunidad por excelencia de
transformacién, definida no sdélo por la oportunidad de construir, sino también por la oportunidad de
fortalecer esos vacios mediante la implementaciéon de actividades y relaciones con su entorno e
infraestructura (p. 28).

Acevedo (2010) clasifica los espacios vacios urbanos en tres categorias conceptuales: urbano,
econdmico y social. En la primera categoria, se reconoce que se trata de espacios sobrantes del
deterioro urbano, que en algunos casos deben ser considerados espacios publicos. En la segunda
categoria toma los espacios que son causados por fabricas, lineas ferrocarriles, entre otros y los incluye
en esta categoria por su poco o gran uso y por ultimo en lo social que son aquellos espacios que han
qguedado vacios por causa de las migraciones y la degradacién de estas zonas (como se cita en Berruete,
2017, p. 118).

Para el caso del metro de Bogotd las categorias en los que se podrian encasillar los lugares que
seran usados para construir las estaciones serian econdmicas y urbanas pues muchos lotes tuvieron que
ser comprados y otros fueron tomados como aprovechamiento del espacio publico en busca de generar
menos gastos en la construccion de este.

En la construccidn del metro de Santiago de Chile, se observd la construccion de edificios cerca
de las estaciones, debido a la preexistencia de los terrenos que permiten la construccidn de estos
aumentando la poblacidn en estos barrios por el supuesto de cercania y calidad de vida que se cree se
generar al estar cerca de estas. Sin embargo, se generaron espacios residuales que siguen siendo
superficies abandonadas e inaccesibles espacialmente en las esquinas de la linea 3 en donde también se
presentan falencias en el paso para los peatones (Hidalgo, 2022).

Figura 4
Espacios Vacios L3 Metro de Santiago
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Tomado de: La trama del metro. Patrones de transformacion en torno a las estaciones del Metro de Santiago

(Chile) [Fotografia] Hidalgo 2021. Revista Uniandes. https://doi.org/10.18389/dearq32.2022.06

El tejido urbano se define a la conformacién de las unidades en las que estd compuesta la
ciudad, principalmente la forma vy la relacidn entre vias manzanas y edificios siendo caracteristicas
principales en el funcionamiento de los barrios, localidades y los elementos que compongan la
comunidad. Dependiendo de la distribucién para construccidn y vias se generara un mayor atractivo de
la zona para transita o per tener a este lugar (Guardia, 2020). Se hace importante tener en cuenta la
distribucidn de las estaciones en cuanto a su espacio y lugar para poder asi transformar aquellos vacios

urbanos que se generen en la construccion de este transporte masivo.
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Por otro lado es necesario hablar acerca de los hitos urbanos, para Techar (2009) Un hito urbano
es unpunto de referencia que destaca por encima de otras edificaciones en diferentes partes de la
ciudad, ya sea por sus caracteristicas arquitecténicas, su historia o la ubicacién que funcién a como
punto estratégico para el encuentro y la ubicacidn de otros (como se cita en Toscano, 2017, p. 77).Estas,
son facilmente reconocibles por el publico y ademas tiene la peculiaridad de preservar la memoria
histérica, social y cultural de donde se encuentren ubicadas, debido a que su existencia da lugar a gran
variedad de sucesos y anécdotas.

Esto quiere decir, que un hito urbano puede ser establecido por distintos factores como lo son
los creadores de edificios o las personas que habitan la ciudad determinados por la memoria colectiva
de los habitantes de un sectory que pese a que la estructura a o el punto se trasforme permanecera en
el tiempo como un referente de una metrépoli y de acuerdo con Rey y Hernandez (2013) se evidencia
cémo un lugarpuede influir como un elemento destacable que perdura en la mente de los ciudadanos.

De esta manera, la perdida de hitos urbanos en una ciudad puede tener un impacto negativo en
el turismo y en la economia local, sin mencionar la perdida tanto de su identidad como de la historia;
por lo que es de gran relevancia la preservacidn y cuidado de los hitos urbanos como parte fundamental
del patrimonio cultural de una ciudad buscando su proteccion pese a los avances hacia la modernidad
de la ciudad.

Se debe tener en cuenta un concepto importante, el cual es segun (Sevilla et al., 2014) la
regeneracién urbana como un enfoque que promueve la recuperacidon econdmica, al mismo tiempo que
asegura un modelo sustentable e integra los aspectos sociales, econdmicos y ambientales de una
ciudad. De modo que se refiere a un proceso integral de renovacion y reurbanizacién urbana destinada a
mejorar las funciones de la ciudad, la infraestructura y la calidad de vida de los residentes (p. 129).

El proceso de regeneracién urbana a menudo implica la demolicién y reconstruccién de

estructuras existentes, asi como la creacidn de nuevas infraestructuras y espacios publicos con el fin de
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revitalizar dreas degradadas, mejorar la accesibilidad y la movilidad, promover la sostenibilidad
ambiental, fomentar la integracién social, fortalecer la economia local y preservar el patrimonio
histérico y cultural de una ciudad.

Segun ONU-Habitat (2016), la regeneracidon urbana consiste en mejorar de areas urbanas
integradas, a menudo a través de intervenciones dirigidas a una fuerte accién publica, para abordar el
deterioro econémico, demografico y social, utilizada como mecanismo para revertir el proceso (pagina
5). Es decir, se busca reducir el impacto econdmico y cambiar la vida de los individuos por medio de
grandes acciones publicas, en este caso la introducciéon de un nuevo sistema de transporte en la ciudad
de Bogota.

Es asi como, segun Paquette (2020), la regeneracion urbana es un proceso complejo que
generalmente implica la colaboracidon y participacion de autoridades locales, urbanistas, arquitectos,
desarrolladores, comunidades locales y otros grupos locales interesados, con el propdsito de otorgarle
un enfoque tanto social como econdmico y ambiental para lograr resultados positivos y sostenibles
ambientalmente.

Figura 5
Regeneracion Urbana
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Tomado de: Estudio Gravalos DiMonte [Imagen] 2016. Regeneracién urbana: lo temporaneo como activador,

ArchDaily Colombia. https://www.archdaily.co/co/774436/regeneracion-urbana-lo-temporaneo-como-activador
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Referentes proyectuales Internacionales

Como ya se ha comentado, el metro es una herramienta que posibilita y posibilita muchas
ventajas en las ciudades relacionadas con la movilidad, la accesibilidad y el ahorro de tiempo. Sin
embargo, la construccidon de un metro tiene muchas consecuencias si no se sigue el correcto proceso
constructivo.

En cuanto a referentes de nivel internacional, Tokio en Japdn pudo resolver de manera efectiva
estos problemas de movilidad teniendo en cuenta su gran poblacién, utilizando técnicas de construccion
subterranea como la perforacidn de tuneles y la construccion de estaciones subterraneas mediante
técnicas de excavacidn en seco.

Por otro lado, en Nueva York, Estados Unidos, la construccion del metro, presento desafios
debido a la infraestructura existente en la ciudad para resolver estas implicaciones, se construyo el
metro debajo de las calles y avenidas existentes y se utilizaron técnicas de construccién en fase Unica
gue minimizaron el impacto en la vida de la ciudad.

El metro de Paris, Francia, fue construido a finales del silo XIX, se hizo bajo las vias de al igual
qgue en Tokio, para resolver los problemas con los métodos de construccién existentes en la ciudad. La
tecnologia utilizada minimizé el impacto en la vida de la ciudad.

La construccidn del metro en otros paises ha resuelto los problemas del espacio urbano de
diversas maneras, dependiendo de las condiciones especificas de cada ciudad como es en el caso del
metro de Singapur, la construccion del metro de Singapur se hizo en un espacio urbano muy limitado y
con altos estandares de calidad de vida, para resolver los problemas de espacio, se utilizaron técnicas de
construccion subterrdnea, y se aprovecharon al maximo las oportunidades integracion del transporte
publico, logrando que las estaciones de metro se convirtieran en espacios de intercambio para

autobuses, taxis y bicicleta.
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El metro de Madrid, Espaiia, este es un referente importante que implica la construccién del
metro en una ciudad con una rica historia y patrimonio arquitectdnico, para resolver los problemas de
espacio, se utilizé principalmente la excavacidn en seco, que minimizo el impacto en los edificios
histéricos y monumentos, dando importancia a estos espacios tan importantes en la historia de Espafia,
ademas, se realizaron amplias obras de integracidén urbana para mejorar la accesibilidad y reducir el
trafico.

El metro de Sell, Corea del Sur, la construccion del metro de Sell se hizo en una ciudad con un
alto nivel de densidad poblacional y una topografia montafiosa. Para resolver los problemas de espacio,
se utilizaron técnicas de construccidn subterrdnea, y se construyeron estaciones de metro integradas
con centros comerciales y oficinas para aprovechar al maximo el espacio disponible.

El Metro en la Ciudad de México es uno de los proyectos de transporte publico mas grandes y
complejos en la historia de la ciudad. Aunque esto ha mejorado enormemente los viajes y el transporte
de los ciudadanos, también tiene algunos efectos contraproducentes que afectan negativamente la vida
de la ciudad y sus residentes.

Estas son algunas de las maneras en que se han abordado estos impactos:

1. Programa de reordenamiento vial: El estado de la Ciudad de México implementd un
programa de mejoramiento vial para mitigar el impacto de la construccién del metro. El plan incluye
la construccidn de nuevas carreteras, la ampliacion de calles y la creacién de rutas alternativas para
el trafico de vehiculos.

2. Obras de integracion urbana: Para reducir el impacto en la vida de los residentes, se
implementaron amplios proyectos de integracidon urbana, como la construccion de plazas, parques,
ciclovias y senderos peatonales. Estos proyectos buscan un cambio de vida de los ciudadanos e

integran el transporte publico con el espacio publico.
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3. Comunicacidn y participacion ciudadana: las instituciones se esfuerzan por mantener una

comunicacion constante y transparente con la ciudadania e informar sobre el avance de los trabajos y

su potencial impacto. Ademas, se anima a los ciudadanos a participar en el desarrollo e

implementacion de soluciones para mitigar el impacto de la construccién del metro. Cabe mencionar

que la construccion extranjera del metro utiliza tecnologia de construccidn subterranea, integracion

del transporte publico y proyectos integrales de integracién urbana para resolver los problemas del

espacio urbano en funcién de las condiciones especificas de cada ciudad.

Figura 6

Mapa del metro Nueva York
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Capitulo II: Marco Histérico

La historia del metro de Bogotd es un tema discutido por varios escritores y estudiosos del
transporte urbano de la ciudad. La primera mencién del metro de Bogotd se remonta a 1928, cuando el
ingeniero espanol Arturo Soria y Mata propuso un proyecto para crear un sistema de transporte
subterraneo en la ciudad. En su propuesta, Soria y Mata plantea construir una linea de metro de 17
kildbmetros para vincular el centro de la ciudad con el barrio de Chapinero. Aunque el proyecto no se
materializd, sentd las bases para futuros debates sobre la necesidad en la ciudad de un sistema de
transporte publico.

El experto en transporte y viajes Javier Morales habla de finales de los afios 40, mds
precisamente durante el gobierno de Mariano Ospina Pérez en 1947 dio la idea de construir un metro
en Bogota, por lo cual se formd un comité para estudiar la viabilidad y viabilidad de tener un sistema de
transporte publico. Sin embargo, el proyecto no pudo realizarse debido a la falta de recursos financieros
y dificultades técnicas, que surgieron en su momento en el contexto del aumento de demanda en el
transporte publico y la preocupacidn por la congestidn vehicular en la ciudad (Morales, 2016).

Desde entonces, la construccién del metro ha sido objeto de varios estudios y propuestas, que
han evaluado su viabilidad técnica, financiera y ambiental. Los espacios de la ciudad se han ido
construyendo en su gran mayoria por partes en donde estas se van juntando a medida del tiempo, con
cada gobierno que se va posicionando, causando desorden en esta.

Asimismo, para Bogot3, la urgencia de un sistema de transporte moderno, de calidad y
sostenible se ha vuelto alin mds necesaria y obvia. En 1942, Bogota tenia una poblacion de 400.000
habitantes y los tranvias proporcionaban un servicio de transporte masivo con gran demanda (200.000
pasajeros por dia). Alcalde Carlos Sanz de Santa Maria propone construir un metro hacia Bogotd y

reservar terrenos en una franja paralela a las montafias. Con el fin de prever las posibles implicaciones
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de un crecimiento tanto territorial como demografico que ya desde aquellos dias se veia venir, y
entendiendo el eje centralista que ha caracterizado los mandatos de gobiernos desde la gran Colombia
hasta finales del siglo XX y las implicaciones de la violencia histérica que ha permeado el accionary el
progreso en los territorios nacionales, esto conllevando a un auge en el desplazamiento hacia las
grandes ciudades y por esos dias a la capital del pais que recibié un porcentaje del 70% de los migrantes

del pais contra un 30% en el resto de territorios urbanos(Archivo de Bogota).

Aunque la idea de un metro de Bogotd ha sido objeto de investigacidn y debate durante
décadas, existen muchas razones y motivos para su construccion en la ciudad de Bogota. En primer
lugar, la falta de medios financieros y voluntad politica por parte de las autoridades fue un factor
decisivo en el fracaso de los planes de construccién de 24 metros en Bogot3, a pesar de que desde
hacia bastante tiempo se venian realizando diversas propuestas y estudios. Esto demuestra no sélo
la viabilidad del proyecto, sino también su extrema necesidad, pero la falta de dinero y de interés

politico impidieron que el proyecto se implementara.

Segun Ana Maria lbafiez (2018), la falta de una adecuada planificacion del transporte urbano
conduce a la incapacidad de tomar decisiones estratégicas que cambien el tiempo de
desplazamiento de los ciudadanos y reduzcan la congestién del trafico y los problemas de
contaminacidon ambiental. El proyecto del metro de Bogotd se basa en diversas teorias y modelos
encaminados a mejorar la movilidad y contribuir a la mejora en la calidad de vida de los habitantes

de la ciudad.

En particular, el modelo de transporte integrado ha sido uno de los principales fundamentos
tedricos del proyecto, ya que intenta integrar diferentes modos de transporte, como el metro,
Transmilenio y la bicicleta, en un sistema de transporte sostenible y eficiente. Como explica Moreno

(2018), "el modelo de transporte integral busca mejorar la accesibilidad, la conectividad y la calidad
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del transporte en la ciudad, promoviendo una movilidad mas rapida, segura,sostenible y accesible

para todos los habitantes" (p. 35).

Este modelo se basa en la integracion fisica y tarifaria de diferentes tipos de transporte, la
construccion de infraestructuras adecuadas para la movilidad sostenible y la promocién del transporte
publico como una alternativa atractiva y eficiente al transporte privado. Ademds del modelo de
transporte integral, el proyecto del metro de Bogota se ha fundamentado en otras teorias y enfoques
tedricos, como la teoria de la movilidad urbana sostenible, la teoria de la ciudad compacta y la teoria de
la participacion ciudadana.

Estas teorias buscan promover un transporte mas sostenible y eficiente, ciudades mas
compactas y conectadas con una mayor actividad de los ciudadanos en la planificacién y disefio de los
sistemas de transporte. Como explica Ortiz (2019), "la integracién de diferentes teorias y enfoques
tedricos en el proyecto del metro de Bogota refleja la complejidad y la multidimensionalidad de los
desafios de la movilidad urbana en una ciudad como Bogota" (p. 45).

La construccién del Metro de Bogota presenta una oportunidad Unica para transformar la
movilidad a través de un enfoque integrado y participativo en la planificacion y el diseiio de los sistemas
de transporte. La construccion del metro de Bogotd ha sido un proyecto frecuente pero aln no se
encuentra definida su procedimiento para la construccion.

Durante las Ultimas tres administraciones distritales, se han presentado diferentes propuestas y
proyectos, pero han surgido diversos obstaculos que han impedido su realizaciéon. En la alcaldia de
Gustavo Petro (2012-2015), se presentd un plan de un metro elevado, el cual generé controversia
debido a su alto costo y los posibles impactos ambientales y urbanisticos. Ademas, la propuesta no

conté con un estudio de factibilidad completo, lo que generd dudas sobre su viabilidad. Finalmente, la
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propuesta fue rechazada y se optd por la construccidn de un sistema de buses articulados (BRT)
conocido como Transmilenio por la Séptima.

Durante la alcaldia de Enrique Pefialosa (2016-2019), se retomod la propuesta de construir un
metro subterrdneo, pero se presentaron dificultades en la gestion del proyecto y retrasos en su
ejecucién. También, la construccion del metro ha sido un tema politico que ha generado polarizaciéon
entre diferentes sectores de la sociedad, lo que ha dificultado su avance. A pesar de que se han iniciado
obras como la construccién de la linea 1, aun existen dudas sobre la viabilidad y el costo del proyecto.

En cuanto a los gobiernos nacionales, durante la presidencia de Juan Manuel Santos (2010-
2018), se presentaron diferentes iniciativas para financiar la construccidon del metro, como la creacién
de un fondo de capitalizacién y la busqueda de recursos internacionales. Sin embargo, estas iniciativas
no se concretarony el proyecto del metro de Bogotd quedd en espera.

Sin lugar a duda la construccidon de un metro para Bogotd ha tenido todas las fisuras posibles, su
realizaciéon como la viabilidad de que sea elevado o subterraneo, han permeado década a década o
gobierno a gobierno una vision mds amplia y significativa de su ejecucién, los estudios sobre el metro
migran de un escritorio a otro y la ciudad percibe el caos, la desconfianza y el desarraigo conllevan a
mirar al metro en su etapa mas reciente con expectativa mas no con esperanza.

A esto se suma la polémica sobre si es mejor para la ciudad de Bogotd un metro subterraneo
qgue uno elevado. Esto se debe a que los metros subterraneos son mas eficientes, tienen menos impacto
visual y ambiental y son mas seguros para los pasajeros. Después de examinar el estado de
implementacion y las posibilidades, pudimos analizar que el metro es mas eficiente que el metro
elevado en términos de capacidad de pasajeros y velocidad de transporte.

Esto se debe a que los trenes subterraneos pueden operar sin 26 interrupciones de trafico de
vehiculos en la superficie, lo que significa que pueden viajar a velocidades mas altas y con mayor

frecuencia. Ademas, los sistemas de metro subterrdneo son mas adecuados para ciudades densamente
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pobladas como Bogota, donde el espacio en la superficie es limitado y la congestion del tréfico es alta,
asi mismo su impacto visual y ambiental: El metro elevado puede tener un impacto visual negativo en el
paisaje urbano de Bogotd, especialmente en areas histdricas y culturales de la ciudad como se ha venido
considerando en parrafos anteriores, la construccién y operacién del metro elevado puede tener un
impacto ambiental negativo, incluyendo la emisién de ruido y contaminacién del aire.

En comparacion, el metro subterrdneo se integra mas facilmente con el paisaje urbano existente
y tiene un impacto ambiental menor, como se observa, se vuelven cada vez mds escasos las zonas
verdes en la parte mas central de la ciudad y enfocandonos en el punto de la avenida Caracas, donde los
arboles se han quedado en las postales de lo que fue la ciudad, en el antafio. Los vacios urbanos, que a
perspectiva generan riesgo de seguridad en el metro elevado compiten, en un pulso cerrado pero muy
diciente, con el metro subterraneo que ofrece una mayor seguridad para los pasajeros en comparacion
con el metro elevado.

Este proyecto es considerado una de las obras de infraestructura mds importantes en la historia
de la ciudad y se espera que beneficie a millones de bogotanos al mejorar la movilidad y reducir los
tiempos de viaje. Segun la alcaldesa, el metro serd la principal herramienta para afrontar los retos de la
ciudad en materia de movilidad, medio ambiente e igualdad.

Esta obra ha generado gran expectativa en la ciudadania, aunque también ha sido objeto de
controversia por sus costos y a la complejidad de sus obras en una ciudad, con un terreno tan
accidentado como Bogota, con el riesgo geotécnico asociado a la construccién del metro, evaluando
aspectos como la estabilidad de taludes, el riesgo de deslizamientos y la influencia de las condiciones
hidrogeoldégicas.

Sin embargo, la alcaldia a afirmado que el metro sera una inversidn estratégica alargo plazoy
gue su construccion generard empleo y dinamizara la economia local. La situacién de la modernidad de

una ciudad que crece desordenadamente, donde los pardmetros urbanisticos son cadticos en tanto el
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exceso demografico suprime el orden de estatutos de regulacidn territorial y curaduria urbana vy las
construcciones que al igual que el pais se ejecutan desde elcentro de la misma urbe hacia afuera; y
desde la periferia que empieza ya a establecerse por los sectores de los cerros orientales y el sur
occidente de la capital.

Las diferentes dindmicas de desplazamiento nos permiten acertar en puntos claves dentro de la
memoria urbana y ciudadana entendiendo el centro de la ciudad, con sectores como la Candelaria,
Perseverancia, Egipto, Belén barrios conectados con las personas que del cual deviene la primera
relacidn con los espacios arquitectdnicos y simbdlicos de la ciudad.

Los lugares adyacentes a ese camino realizado, los referentes de los espacios tales como: El
mono de la Pila, La plaza de Bolivar, Iglesia del Barrio Egipto, Parque de la Independencia, o incluso las
chicherias del barrio La perseverancia que por esos dias abrian y cerraban con cada gobierno de turno,
permiten establecer los vinculos de memoria de los ciudadanos, en los lugares donde de alguna manera
lo simbdlico antecede la experiencia y se nutre entre si a ella.

La situacién del transporte publico siempre ha traido consecuencias en las personas, con la
acelerada expansion de la ciudad a partir de finales del siglo XIX, la era del transporte publico comenzé
con la inauguracion del tranvia en 1884. Hemos pasado de los carruajes tirados por caballos a los
tranvias de mulas y luego a los tranvias eléctricos, de los taxis a los autobuses y asi sucesivamente, y
luego se vio la llegada de los autobuses a Transmilenio y de alli al metro, que podra ser visto en 2023.El
acontecer lleva nuevamente a revisar este proceso, donde la configuracion de la modernidadatrasada
por décadas deja inmersos en la expectativa, y como transeuntes, son los observadores de un proceso

de cambios en la ciudad.
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Capitulo Ill: Marco Teédrico

El proyecto del metro de Bogota posee estudios de la movilidad sostenible, la cual plantea la
necesidad de promover una movilidad eficiente, segura y agradable con el medio ambiente que permita
un cambio en de quienes habitan la ciudad.

El modelo de transporte integral del metro de Bogotd busca precisamente integrar diferentes
modos de transporte en un sistema de movilidad sostenible y eficiente, en linea con los principios de la
movilidad sustentable. Ademas, se puede suponer que el plan del metro de Bogotd esta basado en la
teoria de la ciudad compacta, que Segun Rogers et al. (2000), consiste en plantea la necesidad de
construir ciudades mas densas donde las actividades econdmicas y culturales se solapen y puedan estar
mas conectadas (pg.33, citado en Montejano, 2016) promoviendo una movilidad mas sostenible y
eficiente.

Segun lo explica Newman & Kenworthy (2015), "la ciudad compacta busca promover una
utilizacion mas eficiente del suelo y una distribucion mas equilibrada de las actividades urbanas,
reduciendo la necesidad de desplazamientos y promoviendo modos de transporte mas sostenibles" (p.
50), mostrando que por medio de este modelo se busca aprovechar mejor los suelos y disminuyendo los
tiempos de desplazamiento en el transporte publico.

Para Alarcén (2020 citado en Tejena & Castro, 2022), el concepto de ciudad compacta busca un
equilibrio entre el uso del suelo, las areas construidas, la proteccién ambiental, el espacio publico y los
miembros de la comunidad lo que se acerca a la convivencia y la sostenibilidad urbana (p. 1102), por lo
que se puede evidenciar se busca mantener la armonia dentro de la ciudad.

Este proyecto también se basa en la teoria de la participacion ciudadana, que plantea la
necesidad de involucrar a la ciudadania en la proyeccién y el esquema del sistema de transporte. Segln

lo explica Estévez (2016), "la participacion ciudadana busca promover una gestion mas democratica y
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transparente del sistema de transporte, y asegurar que las necesidades y demandas de la ciudadania
sean tomadas en cuenta en la toma de decisiones" (p. 80), es por esto que la participacién ciudadana se
vera reflejada en las entrevistas que se realicen y la opinidn de las personas que participen.

La construccidn de nuevas edificaciones y espacios modernos, asi como la implementacién de
tecnologias avanzadas, ha llevado a que muchas ciudades pierdan su patrimonio histdrico y cultural en
aras del progreso y la modernidad. En este sentido, es necesario fomentar una gestion mds consciente y
responsable del patrimonio urbano y reconocer la importancia de la memoria en la construccién de la
identidad colectiva de las ciudades modernas a través de la participacion de las personas en los espacios
donde viven, en donde se hara esta obra.

En pro de mantener a la comunidad mas unida al proyecto del metro y logrando que esta se
adapte mas rapido se deberia tomar como ejemplo lo realizado por la empresa metropolitana del metro
en Quito en donde por medio de visitas guiadas a las estaciones, atencion al usuario y otras actividades
promueve la participacién ciudadana (Calatayud et al., 2023).

Por otro lado, la construccidn de estas infraestructuras, especialmente en el caso de Bogotd, ha
creado espacios que ponen en riesgo a los habitantes de distintos sectores, como es la obra en la Av. 68
o la ampliacién de la Av. Caracas en el lado sur, donde los peatones tienen que caminar y, debido a estas
obras, hay aceras en mal estado o vias de acceso limitado.

Esto también ha causado espacios que son llamados vacios urbanos, que son generados a partir
de la destruccién de estructuras en zonas especificas para que mas adelante sirvan para el
posicionamiento de la infraestructura del metro; uno de los problemas con estos espacios es que estan
activos durante un tiempo indefinido, debido al largo proceso de la construccion del metro.

Como sefiald Torres (2022), esto se sustenta en el temor a un desarrollo acelerado y

desorganizado de las ciudades latinoamericanas, donde se determinan patrones de expansidn
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socioespacial y segregacién. Esta es una cuestidn muy importante que afecta a los cambios a nivel
territorial dentro de las ciudades.

Aborda un tema muy importante que es como manejar estas brechas urbanas, comentando
Pefia, D. (citado en Sanchez y Medina, 2022) la importancia de abordar este tema desde diferentes
angulos, como lo es el econdmico debido al impacto de la proteccion de la tierra en los precios de la
tierra, la gestidén de estas parcelas es necesaria. El segundo elemento es de caracter juridico, pues esta
vinculado a la idea de la funcidn social de la propiedad en varios paises latinoamericanos como Brasil y
Colombia.

También resalta que Torres (2022) “Dejar estos lugares que no cumplen ninguna funcién o no
albergan ninguna actividad fomentan la desarticulacidn del tejido urbano, aumentan los costos de la
implementacién de infraestructura y equipamientos y fomentan la segregacién socio espacial” (Citado
en Sanchez & Medina, 2022); se puede decir que al tener estos vacios urbanos se pierde parte de la
articulaciéon de la comunidad con el entorno.

Considerando los factores que ocurren y afectan de manera incisiva en la ciudad, por la
creacién y construccion del metro, mas especificamente en el trayecto comprendido en la Av. Caracas
de la calle 45 a Héroes, se generaron unas variables y aspectos importantes en inciden directamente
dentrode esta problematica que afecta directamente el sector social, espaciotemporal y humano. Cabe
resaltar lo necesario de la modernizacién de algunos espacios urbanisticos, asi como en aspectos de

movilidad y trasporte, comprendiendo de igual manera las consecuencias que conllevan estos procesos.

Espacios residuales y vacios urbanos

Las dreas residuales son areas urbanas que no estdn sujetas a ningun uso especifico y se
encuentran entre las dreas designadas y planificadas. Estas areas pueden ser el resultado de una mala

planificacién urbana, como, por ejemplo: lotes baldios o terrenos no urbanizables, o que puedan ser
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consecuencia de cambios de uso del suelo o demolicion de edificaciones. Estos espacios pueden verse
como un problema para la ciudad, ya que a menudo estdn asociados con problemas de seguridad,
vandalismo y delincuencia.

Sin embargo, las dreas restantes pueden ser opciones para la creatividad y la innovacion en el
espacio urbano. Estos espacios pueden reutilizarse para tener un cambio positivo de los residentes de la
ciudad y utilizarse para actividades como agricultura urbana, arte publico y espacios de juego y
recreacion.

En lugar de verse como un problema, las areas restantes pueden verse como una oportunidad
para la renovacidn urbana y la mejora del tejido social de la ciudad. Uno de los aspectos a evaluar, que
se dan a partir de las limitadas condiciones para que los ciudadanos interactien con los espacios es el
fendmeno del desarraigo en las ciudades que consiste en que cuando las personas se sienten
desconectadas de sus raices y de su entorno cultural debido a la vida urbana deciden abandonarlas y
adherirse a esa nueva zona urbana. El desarraigo también puede ser causado por la falta de conexiones
sociales y comunitarias, la falta de acceso a la naturaleza y la poca adherencia a la comunidad.

Segun Savater (1990), el desarraigo es una consecuencia inevitable de la actualidad argumenta
que la vida moderna se caracteriza por la pérdida de tradiciones y la fragmentacion de la sociedad en
individuos aislados. Esta situacion, segun él, puede llevar al desarraigo y a la sensacion de falta de
sentido en la vida. Como explica: "La modernidad es la época del desarraigo, de la pérdida de lo sagrado,
del fin de la comunidad. Cada uno tiene que hacer frente solo a su propia existencia, sin saber muy bien

para qué" (p. 67).
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1 Amnesia urbana

La suma de recuerdos individuales es construida, compartida y transmitida por los miembros de
un grupo especifico en la comunidad. La memoria colectiva es una forma de identidad y reconocimiento
social que da sentido al pasado, revaluando el presente y resignificando el futuro.

La pérdida de los espacios significativos promueve la visidn del desapego y el olvido, esto se
puede considerar “amnesia urbana", la cual es un término bibliografico que se refiere a la pérdida de la
memoria histdrica de una ciudad o lugar debido a la rapida transformacién y cambio urbano.

Esta amnesia puede ocurrir cuando los edificios histdricos son demolidos o reemplazados por
nuevas construcciones modernas, o cuando se pierden las tradiciones culturales y las prdcticas
comunitariasque definen la identidad de una ciudad.

La amnesia urbana puede afectar negativamente la forma en que los residentes perciben su
entorno urbano y su patrimonio cultural. Esto puede dificultar la preservacidn y el mantenimiento de la
historia y la cultura de una ciudad. Como resultado, la amnesia urbana es un tema de creciente
preocupacion para los académicos y profesionales de la planificacién urbana de todo el mundo. La
memoria ciudadana es un tema relevante en la sociedad actual, especialmente en un mundo que
cambia constantemente. Segun Ricoeur (2000), la memoria es una forma de trascendencia que permite
a los individuos conectar su pasado, presente y prevenir el futuro, contribuyendo a la construccién de
una identidad colectiva y a la consolidacion de una comunidad.

Por su parte, Halbwachs (1992) sostiene que la memoria es un proceso social que surge a través
de la interaccidn entre las personas y su entorno y se manifiesta en practicas cotidianas como rituales y
tradiciones. En este sentido, la memoria civica se refiere a la totalidad de recuerdos y experiencias que
comparten los habitantes de una ciudad o comunidad y que se transmiten de generacién en generacion.

Esta memoria alcanza a ser tangible, como los monumentos y lugares histéricos, o intangible, comolas
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narrativas y las leyendas que conforman la identidad cultural de un lugar. En definitiva, la memoria
ciudadana es un recurso para la construccién de una sociedad mds inclusiva, justa y consciente del
pasado y su presente, en ese aspecto hay reconocimientos previos de los espacios, sobre todo en los
gue se quieren resaltar en la segunda linea del metro de Bogota, también conocida como la Linea 2 o
Linea Verde, la cual conectard la localidad Bosa, en el suroccidente de Bogota, con la calle 127 en el
norte de la ciudad, pasando por el centro y el occidente de la misma.

El tramo total de la linea es de aproximadamente 24 kildmetros dejando a su paso una visidon de
una nueva memoria y construccion ciudadana que nos competira analizar y vislumbrar con el sistema
metro como conector de una ciudad nueva, que desde hace mucho tiempo adolece de un sistema de
transporte integral.

Las conexiones de transporte integrales pueden tener un impacto positivo en la calidad de vida
de los residentes de la ciudad. Como afirma el economista y urbanista Paul Romer: “Un buen sistema de
transporte puede ser un gran igualador social porque brinda a todas las personas acceso a la igualdad de
oportunidades” (Romer, 2018, p. 63). Un sistema de transporte eficiente y accesible puede reducir la
desigualdad social y econdmica, aumentar el acceso a servicios esenciales y mejorar la salud publica al
reducir la contaminacién y la inactividad fisica. En conclusién, las opciones integrales de transporte son
un elemento clave en el camino hacia una ciudad mas sostenible, inclusiva y habitable para todos sus
residentes.

Es necesario evaluar el impacto que podria tener el desarrollo de la nueva infraestructura de
movilidad en la ciudad, en los inmuebles y espacios de esta zona, entre ciudades como Chapineroy
Barrios Unidos, sin duda el verdadero hecho de la discusidn es la abolicién de la memoria dentro de lo
que llamamos hitos urbanos y arquitecténicos que han jugado un papel significativo en la experiencia

colectiva e histdrica de los miembros de la ciudad.
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Asi mismo, para aquellos que conocieron la ciudad en algin momento y reflejan, en el caso del
monumento a héroes, un sentido puntual de ubicacién y también de arraigo, en donde cabe recordar las
implicaciones histéricas que tuvo para el movimiento social que se destacé en los afios 2019 al 2020,
siendo un punto estratégico de encuentro de participacién ciudadana masiva y en los Usos Sociales de la
Memoria.

El autor Ricoeur, P. (2019), nos menciona la necesidad imperativa de los espacios de memoria

colectiva:

La memoria colectiva es un campo de lucha por el significado. Los grupos sociales compiten
porla hegemonia de la memoria, es decir, por el control de la narrativa histéricay la
interpretacion del pasado. La memoria colectiva es un proceso de seleccién y exclusion,
donde se recuerda lo que se considera importante y se olvida lo que se considera irrelevante

o incémodo.

Sin duda los espacios no contemplan los cambios urbanisticos ni histéricos, como el caso de la
zona de Héroes y del monumento que hoy en dia es el reflejo de una época histérica relevante. La
desvalorizacién y la orfandad de hitos arquitectdnico, conlleva a revisar una realidad de posibilidades,
consolidar una nueva ciudad que atestiglie, sin olvidar su pasado.

La visidn de urbanistica de una ciudad como Bogota hacen viable o no, la construccién de un
metro elevado como una mejor solucidn para la comunidad, descartando el metro subterrdneo o, por el
contrario, se presencia la afectacion inminente de la memoria colectiva y el despojo de la misma en la
transicién de la construccién del metro elevado por el sector mencionado.

El Decreto 259 de 2021, emitido por el Ministerio de Transporte de Colombia el 18 de marzo de

2021, permite la obra de un metro elevado en Bogotd, dando como resultado una transicion de espacios
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que van de norte a sur, formando una nueva vision de la ciudad y la Memoria, una memoria que resalta
areas donde la historia de la ciudad cuenta las historias de todo un pais.

Cabe seiialar que la primera linea del metro de Bogota tendrd u total de 23,9 kildmetros y
contara con 17 estaciones. La linea pretende conectar el noroeste de la ciudad desde Bosa hasta la calle
127 en el norte y tener conexiones con otros modos de transporte como el sistema de transporte
masivo Transmilenio y el sistema de trenes de cercanias.

2. Lainviabilidad del olvido

Dice el proverbio espafiol "El olvido es el mejor de los desprecios." y no es descabellado, quien
olvida selecciona, y recoge en su haber lo que desea perfilar como eterno. Los espacios arquitectdnicos
son de vital importancia en las ciudades, ya que son los lugares donde los habitantes realizan gran
cantidad sus actividades cotidianas. Estos espacios son los escenarios donde se desarrollan distintas
relaciones sociales y culturales.

Por lo tanto, una cuidadosa planificacién y disefio de estos espacios puede tener un impacto en
la vida para quienes habitan el espacio. Los espacios bien disenados y accesibles pueden promover la
interaccion social, la integracién comunitaria y la promocién de la cultura local. Ademas, un espacio
arquitecténico bien disefiado puede contribuir a la preservacion del patrimonio arquitectdnico de una
ciudad, lo que a su vez puede potenciar su atractivo turistico y su identidad como ciudad Unica.

2.1 La anulacion de los espacios fisicos de la memoria ciudadana

Los monumentos son una forma de plasmar la historia y la cultura de una sociedad en un
espacio fisico y tangible. Sin embargo, cuando estos monumentos son derribados, se pierde una parte
importante de la memoria colectiva. Como afirma la escritora y ensayista Susan Sontag, "cada sociedad
tiene su manera de conmemorar la historia, y el derribo de monumentos es una forma de borrary

olvidar esa historia" (Sontag, 2003, p. 122).
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La destruccidon de monumentos puede tener consecuencias irreversibles en la identidad
cultural de una comunidad, ya que se pierde un objeto que simboliza su pasado y su patrimonio.
Ademas, la destruccién de monumentos puede generar tensiones y conflictos sociales. Como explica el
historiador yfildsofo Walter Benjamin, "cada monumento, incluso el mas humilde, es una prueba
tangible de la existencia de un pasado que no puede ser cambiado" (Benjamin, 1940, p. 40).

Cuando se derriba un monumento, se niega la existencia de ese pasado, ignorando asi la historia
y la identidad de una comunidad. Esto puede causar resentimiento y tensidn entre diferentes grupos

sociales y dificultar la construccidn de una sociedad mas inclusiva que respete la diversidad cultural.

3. Inmutabilidad urbana

La inmutabilidad urbana es un debate continuo en planificacidn y geografia urbanas. El término
se refiere a la forma en que las ciudades pueden resistir el cambio a lo largo del tiempo y mantener su
identidad cultural, arquitectdnica y social a pesar de los cambios externos. Sin embargo, este concepto
ha sido criticado por algunos expertos que sostienen que las ciudades estdn en constante crecimiento y
cambio.

En las Ultimas décadas, América Latina ha experimentado una importante transformacion
urbana. La rdpida urbanizacidn ha planteado importantes desafios para las dreas urbanas y ha surgido
nuevas formas de organizacidn territorial. Segun Harvey (2007), la transicidn urbana en América Latina
se caracteriza por la privatizacion del espacio publico, la segregacidén socioespacial y un aumento de la
informalidad en vivienda y transporte, y la marginacién de las poblaciones mas vulnerables. Estos
procesos han producido desigualdades sociales y econdmicas, que se han visto profundizadas por las
politicas urbanas monopolisticas y el dominio de los intereses privados sobre el bien publico.

No obstante, algunos autores destacan los avances realizados en la regidén en términos de

planificacién y gestidn urbana. Para Borja y Castells (1997), la transformacién urbana en América Latina
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ha generado un nuevo modelo de ciudad, basado enla idea de la ciudadania y en la participacién en la
gestion de su entorno.

Este modelo promueve la inclusidn social y mejora la calidad de vida de los ciudadanos a través
de politicas urbanas participativas y una mayor democratizacién de la gobernanza de la ciudad. Ademas,
han surgido en la regidn nuevas formas de financiacién de la urbanizacién, como la generacién de
beneficios y la participacién del sector privado en la financiacién de infraestructura, que han mejorado
la eficiencia en la utilizacién de los recursos y han aumentado la inversion en proyectos urbanos
sostenibles.

La construccidn del metro de Bogota se considera una necesidad urgente para solucionar los
problemas de movilidad de la ciudad y mejorar la calidad de vida de las personas, segin Pardo (2015), el
sistema de transporte publico en Bogotd es ineficiente y no puede satisfacer las necesidades habituales
de su gente. -La ciudad en expansidn En este sentido, el metro se considera una solucién eficaz para
mejorar la accesibilidad y la conectividad de la ciudad. Respecto a la significacidn urbana del metro de
Bogota, autores como Sanchez y Sarmiento (2019) destacan que el metro se esta convirtiendo en una
infraestructura estratégica que puede cambiar significativamente la estructura y dindmica territorial de
la ciudad. La construccién del metro podria tener un impacto en la valoracién del suelo, la formacién de
nuevos centros urbanos y la reestructuracion de los flujos de movilidad, lo que podria tener un impacto
significativo en la estructura espacial y social de la ciudad.

Ademas, autores como Sdnchez y Sarmiento (2019) sefialan que la construccién del metro
también plantea importantes desafios de planificacidn y gestion urbana. Es importante que la
planificacién del metro tenga en cuenta los impactos sociales y espaciales de la infraestructura y
promueva la participacién ciudadana en la toma de decisiones. De manera similar, la gestiéon del metro

debe ser eficiente y sostenible, garantizando la accesibilidad y la equidad en la prestacidn de servicios.
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En este sentido, es necesario abordar la construccién del metro de Bogota de manera integrada
y colaborativa, tomando en cuenta las necesidades y requerimientos de la sociedad. La construccidn del
metro de Bogotd se atribuyd a la necesidad de mejorar la movilidad en la ciudad, la cual fue provocada
por el aumento en el nimero de vehiculos y la falta de un sistema de transporte publico.

Asimismo, el metro permitiria una mayor integracion territorial de la ciudad y la reduccion de
los tiempos de desplazamiento, lo que se traduciria en una mejora en la calidad de vida delos
ciudadanos. La construccion del metro en Bogota implicaria una transformacion significativa de la
ciudad, tanto en términos de infraestructuras como de organizacién territorial.

El metro se convierte enuna infraestructura clave que articula los diferentes puntos de la ciudad,
lo que puede tener un impactosignificativo en la reconfiguracion de los flujos de movilidad y en la
transformacion de las dindmicas econdmicas y sociales de la ciudad como la memoria y sus nuevos
vértices; igualmente la construccién del metro puede tener efectos importantes en la valoracién de los
suelos y en la generacion de nuevos centros urbanos debido también al desplazamiento de partes
significativas de barrios, sectores comerciales como Chapinero y monumentos.

Es importante que la planificacidn y gestion del metro tenga en cuenta los impactos sociales y
territoriales, y promueva una mayor participacién ciudadana y una planificacién participativa que tenga
en cuenta las necesidades y demandas de los diferentes sectores de la sociedad,entendiendo lo que
genera la construccién de un metro elevado, sobre uno subterraneo o en su posibilidad de lineas mixtas,
qgue posiblemente generaria una menor afectacion en las zonas mencionadas, tanto es su

infraestructura como en su memoria historica.

Afectaciones ambientales

Es importante tener en cuenta las afectaciones ambientales que el metro generara en la ciudad,

para que de esta manera se incluya en las estrategias de intervencién, una forma en la que se mitiguen
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estas consecuencias a partir de una propuesta urbana, en el caso de esta investigacion se quiere
plantear un corredor verde que se ejecute en el tramo de estudio.

Sin embargo, segun la Alcaldia de Bogotd, el documento “Estructuracién Técnica de la Primera
Linea de Bogota Tramo 1” (2019) resalta los beneficios ambientales que brinda esta infraestructura,
como la reduccién del uso de automoviles privados y la mejora de la calidad del aire. Mejorar la calidad
reduciendo contaminantes locales como NO2, CO, SO2, PM10, PM2.5., también dice que uno de los
mayores beneficios ambientales es la reduccién de las emisiones de gases de efecto invernadero.

En este contexto, para la construccién de la infraestructura del metro se estdn considerando
terrenos que puedan cumplir con las "obligaciones ambientales", como talleres de pintura, talleres de
reparacion de automdviles, gasolineras y almacenes de piezas de automoviles. Es necesario aprovechar
estas cavidades creadas por la construcciéon para llenarlas con usos potenciales que contribuyan a
reducir los contaminantes, mejorar la calidad de vida de las personas y seguir desarrollando las ciudades

de forma respetuosa con el medio ambiente.
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Capitulo IV Metodologia

En primer lugar, para desarrollar una metodologia cualitativa sobre una poblacién, en el tramo
comprendido por la avenida Caracas con calle 45 hasta Héroes, es importante seleccionar una muestra
de participantes que represente a la poblacién como: comerciantes y empelados de Secretaria de
integracidn social, que participen de las acciones de reubicacidn y agentamiento del sector.

El muestreo intencional, es una técnica comunmente utilizada en la metodologia cualitativa,
guepermitira seleccionar participantes que proporcionen informacién valiosa y detallada sobre el
tema de investigacién (Patton, 2015). Se pueden seleccionar participantes a través de la
identificacion de criterios de inclusién, como edad, género, duefios de negocios aledafos al sector
de enfoque y que estén relacionados con el tema de investigacion, teniendo presente un
cuestionario previamente realizado que se les proporcionard. Como método de recopilaciéon de
datos comunes en la metodologia cualitativa, se incluyen entrevistas, grupos focales, observaciones
y andlisis de dichos datos recopilados, la identificacion de patrones y temas emergentes a partir de
estos datos y temas emergentes, y la teoriafundamentada para guiar el andlisis.

Ademas, es importante tener en cuenta la interpretacion cultural y el contexto en el analisis
dedicho analisis de datos, especialmente si se trabaja con poblaciones culturalmente diversas como
es el caso de esta investigacién, ya que la poblacion de enfoque fluctia en los espacios

comprendidos en el campo de accidn.
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Entrevista
Se generd una propuesta de entrevista, con el fin de registrar y recopilar informacién de
losciudadanos que hacen parte del contexto entre la Av. Caracas calle 45 y Héroes.
Figura 7
ENFOQUE PREGUNTAS ACTORES | SECTORES
PRIVADOD COMUNDAD
L que petspectivaurbana se
co::::c:.d;nlll“ntrﬂ:nx:h secretans de moviidad EDU CoNatIuconas ;'I‘:-::: curachaia | univestano | comerciants |  residente
wenica caracas?
4 que problematicas wbanas y
I?:;::::ﬂmm;:::;: sectetana de movikdad EDU CONBMUCHOnas m’-: curaduria | universitario | comerciante |  residente
espacios la sversds carmcas?
residuales
$L& omemiiosion delmees CONSTRUCTORA | empresa
como ha mpactado su calidad | secretana de movibdad EDU 3 fyes curaduria | universitatio | comerciante |  residente
de vida arves y despues 7 Lot
& que operion tere hente & la
demolicion de monumento | secretania de movildad EDU CONBUCIOnNES ::‘;:: curachaia | universitanio | comesciante | residente

patimonial de hetoes 7

|
£ cree usted que cuando lego
ol ¢l sistema de vansoone de empeesa ;
amnens wbana Sorowd Saokic ol secielana de movkdad DU constiuciofas préniaa Gutsdidia | unwersianc | comercianie | IEsidente
wbanismo de la cudad 7
& Qe operson tiene hente als £
demclicion de inmuebles dentro] recretaria de moviidad EDU CONSIUCION RS curaduria | universitanc | comerciante |  residents
del metro
de la socledad
¢ de que manetala
constiuccion del meto . puede =
inflar o la toma de decisiones | secietania de movldad RE CONSHUCIS i curadusia | unkersitans | comeiciants | residents
del metro
polticas y sociales enla
comunidad
¢ que opina de log comentanios
e sbiidad hecho enlo emgu
iban g ha:b. q.n:lﬂ:ﬂm secretaria de movikdad| EDU constructoras | n::': cursduia | universtwio | comerciante | residents
elevado s mas un capricho 7

Entrevista




RECUPERACION DE VACIOS URBANOS POR IMPACTOS GENERADOS EN LA IMPLENTACION DEL METRO 46

Elaboracién propia.
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Conclusiones

En conclusidn, las problematicas generadas por los impactos de la construccion del metro son
significativas y requieren de atencion y soluciones adecuadas. A partir de un analisis de estos problemas

realizado en sector de la avenida caracas, podemos destacar las siguientes conclusiones:

e Durante la construccién del metro, se pueden generar interrupciones y desvios en el
trafico, lo que afecta la movilidad de los ciudadanos y genera congestidn en las vias
alternativas. Es fundamental implementar medidas de mitigacién y planificacidn
adecuada para minimizar estos impactos y asegurarla continuidad del flujo de

transporte durante las obras.

e laconstruccién del metro puede causar la demolicién de estructuras existentes, la
modificacionde calles y la ocupacion de espacios publicos. Esto puede generar una
alteracion visual y funcional del entorno urbano, afectando la calidad de vida de los
residentes y generando una sensacién de desorden. Es importante realizar una
planificacién cuidadosa que integre criterios estéticos y funcionales para minimizar

estos impactos.

e Enlaobra pueden surgir riesgos para la seguridad y la salud de los trabajadores y de la
poblacidn circundante. Estos riesgos pueden estar asociados a excavaciones,
manipulacidon de materiales peligrosos, exposicidn al ruido y a las vibraciones, entre
otros. Es esencial implementar medidas de seguridad y salud ocupacional rigurosas para

garantizar la proteccién de todaslas personas involucradas en el proyecto.

e la construccién del metro puede generar desafios sociales y comunitarios, como el

desplazamiento de personas, el cierre de negocios y la pérdida de empleos. Es
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fundamental involucrar ala comunidad en el proceso de toma de decisiones,
proporcionar informacién clara y transparente, y ofrecer medidas de apoyoy

compensaciéon para mitigar los impactos negativos en la vida de las personas afectadas.

En resumen, las cuestiones que plantean los impactos de la construccidon del metro son amplias
y conciernen a aspectos relacionados con la movilidad, el medio ambiente urbano, la salud y la
seguridad, los aspectos medioambientales, sociales y comunitarios. Es importante abordar estas
cuestiones mediante una planificacién integral que tenga en cuenta remedios y medidas de
compensacién adecuados, la participacién publica y la busqueda de soluciones sostenibles. De esta
manera, se pueden minimizar los impactos negativos y maximizar los beneficios de la construccién del

metro en beneficio de las comunidades locales y el desarrollo urbano.
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Capitulo V Estudio proyectual

Justificacion proyectual
El proyecto de rehabilitacion de la zona afectada por la construccion del metro en la zona
de la Avenida Caracas se basa en la necesidad de abordar los impactos negativos que pueden
derivarse de la construccién de sistemas de transporte masivo de infraestructura de gran escala.
A continuacidn, se presentan las principales razones que respaldan la importancia y
relevanciade este proyecto de recuperacion:

e  Mitigacidn de los impactos urbanos: La construccién del metro en la avenida
Caracas puede generar diversos impactos en el entornourbano, como la
fragmentacién del espacio, la interrupcion de la movilidad, la degradacién de areas
residenciales y la pérdida de espacios verdes. Es fundamental implementar medidas
de mitigacién para contrarrestar estos efectos negativos y restaurar el equilibrio en
el entorno.

e Mejora de la calidad de vida de los residentes: La presencia de espacios residuales,
generados como consecuencia de la construccidn del metro, puede afectar la
calidad de vida de los residentes de la zona. Estos espacios pueden convertirse en
areas abandonadas, propensas a la delincuencia y la degradacién ambiental.
Mediante el proyecto derecuperacion, se busca transformar estos espacios en
entornos agradables y funcionales, que promuevan la convivencia, el bienestar y la
seguridad de los habitantes.

e Promocion de la sostenibilidad: La recuperacion de espacios residuales a través de
un enfoque sostenible y sustentable esesencial para lograr una ciudad mas
habitable y resiliente. Este proyecto busca integrar aspectos ambientales, sociales y

econdmicos en su disefio y ejecucion, fomentando la movilidad sostenible, la
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conservacién del medio ambiente, la creacion de empleo local y el desarrollo
econdmico.

e Potencial de replicabilidad y aprendizaje El desarrollo de un proyecto de
recuperacidn en espacios residuales debido a la construccién del metro en la
avenida Caracas puede servir como ejemplo y fuente de aprendizaje para futuras
intervenciones urbanas similares en otras ciudades o sectores. Los resultados
obtenidos, las lecciones aprendidas y las mejores practicas identificadas pueden ser
aplicados en otros contextos, contribuyendoasi al avance y la mejora de la

planificacién urbana.

En conclusién, la justificacidn del trabajo sobre el proyecto de reurbanizacién de la zona dejada
por la construccion del Metro de la Calle Caracas radica en la necesidad de abordar los efectos negativos
asociados a esta infraestructura y mejorar la calidad de vida de los habitantes, promoviendo la
sostenibilidad urbana y generando conocimiento que pueda ser replicado en futuras intervenciones. El
objetivo del proyecto es transformar el espacio restante en un entorno habitable, funcional y sostenible,

beneficiando tanto a la comunidad local como al urbanismo en su conjunto.
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Referentes proyectuales
Parque central Bavaria
Fue una renovacion a la antigua fabrica de Bavaria, actualmente es de uso residencial y sus
primeros pisos de uso comercial; la intervencién realizada se basa en cambio de uso en sus espacios
brindando un mayor porcentaje al publico ademds de mantener la fachada del estilo arquitecténico de
los inmuebles, el estilo arquitectdnico de los inmuebles, el estilo arquitecténico romano resalta entre su

contexto moderno.

Figura 8

Vista Parque Central Bavaria
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Figura 9

Vista longitudinal Parque Central Bavaria
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Parque lineal ferrocarril de Cuernavaca

Este corredor fue establecido con el propdsito de generar espacios a partir de la recuperacion
del ferrocarril de Cuernavaca, este lugar tendra una longitud de aproximadamente de 4,5 kildémetros
gue estara compuesto por tres fases. Ocupa mds de 17.000 m2 y logra segun las autoridades de la
ciudad a impulsar el balance entre el desarrollo econémico y social, y la preservacidn del patrimonio

(Iberdrola, 2021).

Figura 10

Vista de Parque Lineal Ferrocarril de Cuernavaca
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Tomado de: Gaeta-Springall Arquitectos gana concurso para disefiar el Parque Lineal Ferrocarril de Cuernavaca en

Ciudad de México, Cruz (2017), ArchDaily Colombia, https://onx.la/2ec14

Figura 11

Planta de Tramo

PLANTA TRAMO Il - 1.3 KM

Tomado de: Gaeta-Springall Arquitectos gana concurso para diseiar el Parque Lineal Ferrocarril de Cuernavaca en

Ciudad de México, Cruz (2017), ArchDaily Colombia, https://onx.la/2ec14
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PROYECTO

Nuestro proyecto consiste en la recuperacién de 4 vacios urbanos en los cuales a continuacion
identificaremos cada uno:
Propuesta Calle 39

El disefio se basa ante la morfologia que presenta el lote dando asi un recorrido que nos permite
visualizar la cuenca de agua, actualmente el canal arzobispo y generando como tal un escenario o
permanencia donde nos permite evidenciar este recorrido, el eje ambiental y se conecta con un punto
de permanencia que cuenta con un disefio de cubierta en pérgola, plazoletas deprimidas, hacia el otro

lado se propone bicicleteros junto con zonas verdes.

Figura 12

Propuesta Calle 39
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Imagen propia

Imagen propia

55
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Propuesta Calle 59 Av. Caracas
El disefio se estructura mediante un elemento central ordenador de la forma. Esto genera una
organizacion espacial, y articula el disefio a través de una tensidn con los puntos nodales a su alrededor.
Se plantea una circulacién principal, la cual organiza la composicién con una funcién conectiva,

logrando de esta manera que los usuarios interactien con el espacio y sus diferentes componentes.

Figura 13

Propuesta Calle 59
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Imagen propia

Propuesta Calle 63 Av. Caracas

Se genera una morfologia radial en donde se propone un monumento en el centro el cual da
respuesta a la iglesia y a la plaza Lourdes, este monumento tiene un significado como la juventud, etapa
donde parte de valores pasa a ser un adulto el cual para la iglesia tiene un significado, tiene dos

permanencias duras, para hacer eventos, compartir en familia, zonas verdes.
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Figura 14

Calle 63 Av. caracas
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Imagen propia
Propuesta calle 72 av. caracas

En este vacio urbano, a un lado de la estacién se genera bicicleteros, implementado vegetacion,
hacia el otro lado se generan recorridos hacia un espejo de agua el cual tiene como funcién reflejar la
estructura de la estacion del metro dando una mejor perspectiva, también se genera un desnivel donde

la gente pueda interactuar con esa permanencia.

Imagen propia
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Render Propuesta
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Imagen propia
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Imagen propia
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Anexos
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® | Equipamientos
®--___©9__.
Prayecto

Conclusién
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LOTEY () Centros funcionales-
Equipamientos !
— EIeden —‘ Lote :
EDUARD JOSEP istanci i i
T J Transp?rle 1 | Dlstanm_:y . Concentraciones de comercio
ALVAREZ Colective Desplazamienta

o Sector de interes cultural de
desarrollo individual

——  Subtemaneo ——

Financiacion
SERGIO PARIS ———
Sostenihilidad

MANUEL HERS

PARTICIPACION CIUDADANA

Segun Estévez (2016), "La participacién ciudadana busca promover una
16 ! icay Jel sistema i parte, y asequ-

rar que las necasidades v demandas de la ciudadania sean tomadas en

cuentaen la toma de decisiones” p. 80).

MOVILIDAD SOSTENIBLE

Segun lo explica Gdmez - Lobo (2014}, "la movilidad sostenible busca una
gestion integrada y equilibrada de los distintos medios de transporte, pro-
meviendo la utilizacion de medias més sostenibles..

CIUDAD COMPACTA
Segiin Newman y Kenwarthy [2015),"La ciudad compacta busca promover
unauilizec fcete del susly una distrbucidn s equilbradad Sector deinterds
s actividades urbanas, reduciendo | idad d jento y pro- Cuerpos Verdes cultural de desarrolla individual s
moviendo modos de transparte ms sotenible” i Centros funcionales - Equipamientos Cifacios
 Cencentraciones de comercio ~Llenos
= Yias Principales
Sobre la zona de intervencion prevalece el uso comercial y es
- sabra este que se presentan grandes Aujos peatonales, junto con
T i lacarrera 13,
eléctrico
e o e o LOTE2Y3 (0 Centros funcionales -
| Tranyia de - Equipamientos
| 18101951 s i

. Concentraciones de comercio
Sector de interes cultural de
desarrolloindivicual

Seinicia proceso de
| documentosdel  1.947-1991 Sistemaalternoal 1948
I

tranvia,
Lo L e ]
| Trolebus | ElBogotazo,
1850 I
SedeclaraBIC ¢l |
2000 Iniciodeobra 2000 monumentoalos 1963 |
! poraclmeto, | Hiines g
_________ Lok
Segundalinea | Primeras ! topuesta del metro
del metre 2 troncales de I.DGB-LDzr yelregiotram,
Transmilenio.
s WL
mm Vias Principales - ‘¢,
& TEUSAQUILLO
| ote
e Sector de inferés [~ Llengs,
PARQUE CENTRAL BAVARIA cultural de desarrollo individual = Vias Principales
T ; : i i Centros funcionalas - Equipamientos
Actualmente s de uso residencial y sus primeros pisos de uso comercial; ' Cuerpos Verdes  Concentraciones de comercio

se basa enel cambio de use, brindando un mayor porcentaje al publico,
el estilo arquitectdnico ramano resalta entre su contexto modarmo.

del fli 1

Sedebe preveerel lujo

en estas estaciones y generar mayor integracion con las atividades

¥ los puntas de encuentre del sector

. Centros funcionales - . TEUSAQUILLO
Equipamientos
Lote

LOTE4
. Concentraciones de cnmercio/

Sector de interes cultural de
desarrollo individual

ORTAGONAL
PARQUE LINEAL FERROCARRIL CUERNAVACA

Este corredor combina aspectos practicos y estéticos a lo large de 4,5 kild-
‘metros de unalinea histarica de ferrocarril en desuso. Ocupa masde 17.000
m2 ¥ centribuye a impulsar el balance imprescindible entre el desarrollo
econdmice y social, y entre la preservacion del patimenio. =

Vias Principales

@ Cuerpos Verdes

Wlote (D

Lote
Sector de interes cultural de

Recuperar el espacio en funcion del habitar con base en i Cacios

&l concepta de paseo urbano. dasarrollo individual ) I_\{.,Llenupi "
W Centros funcionales - Equipamientos las Principales
¥ Concentraciones de comercio
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urz CommuURAVAL
Cédiga Unidad Planeamiente Zonalk: 101 \Z) -

Nombre: EUSAQULO 2 %;6«
CodigaUnidad Planeamiento -+

Zonal 99 Cenad
Nombre: CHAPINERD

Buena accesibilidad al transporte pu-
blico que se da a traves de [as vias arte-
fiales.

Espacios legibles con buen nivel de ar-
borizacién ¢

sobre |a carrera 13y ladiagonal 40a.

cion entre espacio publica,

Cdiga Unidad usos y accesibilidad.
P

Planeamiento Zonal. 91

Norbre: SAGRADO CORAZON

Sy

Arquitectura conmemoratiVa
INFRAESTRUCTUA VIAL
s Mall vial Arterial
smitallavial Local

La variedad de usos y activi-
dades genera activacion en
su flujos peatonales

Sostenibilidad tanto economica

come ambiental
ESTRUCTURA AMBIENTAL s priners e : o
o primees lineadel mrime o Wtalla vicl arteria = Malla vial interiee.a - Malla wal local T i B
R Cla 30 X Residencial 1 Comercio sobre corredor
orredor Ecoldgico . % : : :
- ? i E‘md" "?h"!{‘a’ﬂ"v cara;as IcaHe 4. 1 Comercio puntual 1 Dotacional Privado
.oncentracion Tiujo venicuiar €d- . "

— Ria Arzshispo Ll G ) P Parqueaderos 1 Dotacional publico

— Fuln 5T

+os Bed ce ok sobre la av caracas y la carrera 13.

Gran variedad de usos sin embargo
sigue predominando el uso comercial

" Eslazona con mas alto nivel de inttegra-

usos

Espacias
tanales activos,

= Comercio € ped

= Datacianal

Flujos

continuas

Diversidad en

INTERVENCION artividades

Estacidn del Metra

Putas de

Lotede ‘encuentro claros

Intervencidn €= =<

Trazado Primera <=
Linea del metro

La fachada de algunas edificaciones  Zonas verdes transitables, accesibles al
sabre [2 av caracas se ven afectadas por  peatony atractivas

el excesode grafitis, algunas presentan

deterioro y se convierten en puntos re-

siduales

UPZ

G 14
# Bt arinen iss 62 v
<« Vazsde primeta finea el macrc

Codiga Unidad Planeamien
Nombre: GALERIAS -

Y
“raameals

Cédigo Unidad Planeamiente

a - @ El mayor flujo vehicular y peatonal se da
Nombres CHAPINEROD. e e oo’ 1

sobre las vias arteriales, |

INFRAESTRUCTUA VIAL Los principales sistemas de transparte pu-

blico se dan sebre |a av caracas y

> Sobre la avenida caracas se evidencian zonas ' i
eatonales deterioradas Y, U
P icerydgficn del vtro

=Nl il arteriah iz & vl inermeela - stz val local

= Walla vial Arterial

13, conecta la ciudad sentido norte sur. delmetro
ESTRUCTURA AMBIENTAL

®aborizacion

oy, fitis

- Comercio
= Dotacional

INTERVENCION

Estacién del Metro

Lot de Intervencion

Lolegio Manuels 2.Farcus delos hipsis 3. ParqueSan Lis @ Arborizaosn
El comercio en la zona es bastante

activo. Esta zona carece de la integra-

Residencial W Comercio sobre corredor El arbolado sobre estos corredores es  cin, presenta flujos peatonales
El flujo peatonal se concentra sobre gy Comercio puntual - Dotacional Privado muy bajo. altos peta visualmente es desa-
los corredares comerciales. Parqueaderos i Dotacional publico gradable para el usuario.

Trazado Primera Linea
del metro

La zona cuenta can un alto flujo peatanal y vehicular sobre la av caracas v la carrera Area de intervencién primera linea

Contaminacion visual sobre la av.
caracas, s da principlamente por:
deteriore en fachadas, mal uso de
las bastras y por el exceso de gra-
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uPz .

Cédiga Unidad Planeamiento Zonal: BT
Mombre: CHICO LAGO .

a3l artersl e vline meds s vl loca

# Estasin primera fnea el et
< Trazado primera nes de metro
—alle B3
= Linite deintervencin arimera

I el melro

® Eitacin de sl

— Trencs de trasienio
Aues TP
o+ Red decicontz

Codigo Unidad Planeamiznto Zonal: 7
Nombre: CHICOLAGO ¢

Cédigo Unidad Planeamient
Nombre: CHICO LAGO

INFRAESTRUCTUA VIAL

Mallavial Local ¢

Mallvial Local
= ;

P S
ESTRUCTURA AMBIENTAL ishdelmetrs Trafico alto sobre la av caracas, cr 13y cll 63,

Buena accesibifidad al transporte  E| trazacio vial de la zona genera buena conectividad con el Alto flujo vehicular sobre las vias arteriales.
publico que se da sobre [a av cara-  resto e la ciudad

casylacarrera 13

@ Arborizacion ¢

m Dotacional

W Comercio

INTERVENCION
Trazada Primera Lines

del metra €

d d!ﬂ-ti!e"s“ oo b  Lazonade lacarrera 13 es mas
el e
sl ments s s de s ! agradable para el ususario, el
1 Flazz de lourdes y i i e
Flujos peatonales altos ubicados oo i y loh
. ;e untes de encuentro generan
' sobre av caracasy carrera 13 gt ﬂﬁih’af"a' i p i g
|ntegracmn con el usuario.
Predomma ¢l uso del comercio. Se generan corredores comerciales

sobre la av caracas y la carrera 13.

Lotede
Intervencion

UrPZ

Codigo Unidad Planeamienta Zonal: 98
MNombre: LOS ALCAZARES

Cédigo Unidad
Planeamiento Zonal:
Nombre: CHICO LAGO

INFRAESTRUCTUA VIAL
No existen puntos de encuentro, ni zonas verdes de

integracion.
CALLE 72 SECCION

jb_:.u_lﬁ

= Mallavial Lecal ¢---

o vlalla vial Arterial ¢. -

ESTRYETURANNIEATAL: " i wat vial arterial = Malla vial mt:rmedls Malla wial ota
& Edacdn primers a3 cel retro 1
@ Arborizacion s ik La interseccién de la av caracas con calle 72 es una de la zonas con mas L0s andenes peatonales carecen de unz imagen
oo drea de intervencion sobre las manzanas existentes. atractiva
@ Eetacin de msnlenio
= Troncal de rasmilenio
— Rutas SIT?
Red deciclouts
o ESTRUCTURA AMBIENTAL
% i 2
Se encuntra gran variedad de usas. El comercio se encuentra No existe una
m Comercia disperso sobre la av caracas, la calle 72y la calle 73 concentrando 9 estructura
sobre estas vias al flujo peatonal. = clara
5 [y ey " X
INTERVENCIGN [T DEARE e
v, -

Estacion del Metro

Lote de ntervencion

Trazado Primera Linea ¢--~

del metro Los flujos peatonales se dan a partir de atvidades

N
' ‘ comerciales y laborales

Residencial 1 Comereia sobre corredor
u Comercio puntual ¥ Dotacional Privado urbano es mas ba jO.
Parqueadzros ¥ Dotacional publico

Sobre las vias locales e intermedias el arbolado
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ESTACION DE METRO

. Zona administrativa Metro Bogotd . Zona de Coowarking.

. Zona de libre ingreso, con pago. Zona de cafeteria,
. Zona de cuerpa de mantenimiento. . Zana libre desarrollo.

. Zona . Zana bici d

Zona de eventos.

. Zona de ludoteca.

Zona de servicio, personal autorizade,

. Zanade bahosy puntas fjos.

79

' Zana comercial intemayy extema

. Zonade libre ingreso, no paga.

= B i

S et

LOTE 1- CALLE39
PROYECTUALES

- Espacio Puiblico
=Y 2310m2/150hab

__ Espacio Pblico  Habitante
80 2310ma 1500

Kibiblos
Q\D 64 unidades

%F Arbales por personas
8 3unxpersona

cio Piiblico { Habitante |

— Espa
g'D 0006 W2

Arboles existent
@? 15 unidades
@D Arboles por personas
L8 1unxpersona

LOTE 2- CALLE 59

ACTUALES PROYECTUALES

Espacio Piblico
Nis

-} Espacio Publico
T 8.186m2 /1500 hab

— Espatio Piiblico / Habitante

80 wowme

%)nm istents
3

@3 Arboles por personas
-~ 8 NIA

|~ = EspaciaPiblico / Habitante
' a0 2.310m2 /1500 hab

@;’ Arboles e
i 72 unidades

3 %P Arboles por personas
[

4unx persona

o

VEGETACION

Aumentd la cantidad de drboles por cadalote de intervencion.

ESPACIO PUBLICO

Disefo de dindmicas urbanas
‘Aumente el espacio pdblica por hahitante.
Revitalizacion del rio Arzobispo

ACCESIBILIDAD

Se genera mayar enla Av. Caracas teniendo Ia

conexion can el metro,

'RELACIGN CON EL CONTEXTO

Se disefian zanas recreativas para el goce de los nifias del sector,

MOBILIARIO URBANO

Se plantea un nuevo mabiliario sostenibleen los cuatro puntos de
ntervencian.
ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

Incremento de rampas se acceso e instalacion de loseta podotictil
qguia yalerta en los cuatro predics de intervencidn.

I de puntos de o para su
ILUMINACION
Se plantea nuevailuminacion alrededor de los puntos de intervencién,
SENALIZACION
Se actualizo la senalizacion delos puntos de intervencion de cada
lazoleta.
APLICACION DOT
LOTE2- CALLEG3 Seimpulsan estrategias da transporte para el peatan y demas medios
de transporte,
ACTUALES PROYECTUALES
- Espacio Publico : L. Espacio Piblico
N 3 = 4059 M2
— Espacio Pliblico / Habitante | — Espacio Puiblico / Habitante
80 12 | a0 1812/ HAB
@? Arboles existentes 3 %3 Airboles existentes
2 | 28 unidades
% Arboles por personas | @? Arbeles por personas
N/ | Tunxpersana
LOTE2-CALLE72
ACTUALES PROVECTUALES

-4 Espacio Publico
aé‘ 450

8\7 Espacio Pablico / Habitante
/HAB

[ osma/Ha

Arboles existentes
42 unidades

drboles por personas
2 Tunxpersona

 Espacio Piblico
= 660012

— Espacio Puiblico / Habitante
Q0 " remar s

: Arboles existentes

: 42 unidades

i Arbales por personas
i 1F2 1unxpersona
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Panel 4

CALLE 39 CALLE 55
|
Zu(na de Conterny
Biciparqueaderos ._I _____
I
|

ZONAS DURAS Z0NAS DURAY
|

p
RECORRID HECDI“IIDUJI
|
|
|
|

ZONAS UEFDE! | e ¢ ZONAS UERD%’ ZONAS VERDES
|
|
[
CUERPO DE AGUA CUERPO DE ACUA CUERPO DE AGUA
CUERPO DE AGUA

Componente Ecoldgice

A
NSvrang
W14

e V «

Componente Multifuncional

Ty
.o SEWEN
Componente Deportivo

TENE

Componente Ecologico Componente Ecolagico

il i k] % A ‘ S I
\._w:} i e i :;»%W
| L MY A ¢ 3 N

Componente Multifuncional Componente Multifuncional

Zl‘l;'l

Camponente Deportiva

o

:L‘-‘s
e
|
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aAM 12M sPM S

CALLET2 ESPECIFICALIONES
3AM 12M 5PM ESPECIFICACIONES: L —
A VEGETACIOM. 1. BLOGLE HORMIGON.
B, BARANDAEN ALLMLNIO . ENCACHADD DE GRAVA.
B e ¥ MORTERO A LAMINADO DE MADERA DECK, g —
D, LAMINADO [E MADERA DECK, L. TERRENO COMPACTADO. & JOETAE T 5. CESPED G. BASE DE RECEBO.
' --&\\:__ @dﬁ E. REVESTIMIENTO WITRAICO o e " €. LAMINADO DE MADERA DECK H. CONCRETO
= c Ko MORTERD RESLANLADOR, £ GEOTEXTI POLIESTER D, ABONO. I TUBERIA PERFORADO.
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|
(Aerlonitrio butadions estirano)
Vacis de pergola acanalad,
£
Lz LED e, anciad 2
perpla
T ———
lamna ABS caltre 14.
e eaibee 20, omilo svicperioranie.
] 4 sn e
NEAODD.
Ay
‘- fived NF+0.00 & + 10eim, fatenal
s WP acabaon Castano Ceiiads,
pinkura elcirosiatica para interpene
i ¥ contra humedad), (soporte de-
= ¥ T

“* i
fiacen 8 ek o sopcte en ; e
concrelo superfidal. { g
Tusrss do snciae s e "
A " ‘ | vacado para redes.
T sn onorsto o sade |
i con s de -
T e Acatado ce muros cari il 0
10 g iAdioi
Case gt e mvebin, >
it g soscidn et e Q gecmarnanss do oaons
" i Poipropiens
o) [
Vant comgada 55 =
bt eclecio i slion
pars e ce pr — sormala.
Sicainaen a 5 retens segun
e, — npermessizacin
= A




