RECUPERACION DE VACIOS URBANOS POR IMPACTOS GENERADOS EN LA CONSTRUCCION DEL
METRO MEMORIA COLECTIVA, AMNESIA URBANA Y ESPACIOS RESIDUALES.
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El predio d eintervencion se encuentra
ubicado sobre la Avenida Caracas,
colindando con el rio Arzobispo,
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LOTE 3 - CALLE 63

El predio esta ubicado en la calle
63, por la via de La Caracas en
donde se da a conocer su conexion
inmediata.
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El predio esta ubicado en la calle

©72, por la via de La Caracas en
donde se conectan 2 vacios urba-
nos para asi ser conectados con la
estacion del metro.
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cios residuales ocasionados por la implementacién del metro de Bogota
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| urbano en la ciudad de Bogota a causa de la implementacion del
| metro elevado y sus variantes de transporte por la Avenida Cara-
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Sostenibilidad

PARTICIPACION CIUDADANA

Segun Estévez (2.016), “La participacion ciudadana busca promover una
gestion mas democratica y transparente del sistema de transporte, y asegu-
rar que las necesidades y demandas de la ciudadania sean tomadas en
cuenta en la toma de decisiones” (p. 80).

MOVILIDAD SOSTENIBLE

Segun lo explica Gémez - Lobo (2.014), “la movilidad sostenible busca una
gestion integrada y equilibrada de los distintos medios de transporte, pro-
moviendo la utilizacion de medios mas sostenibles.”

CIUDAD COMPACTA

Segun Newman y Kenworthy (2.015), “La ciudad compacta busca promover M| ote
una utilizacion mas eficiente del suelo y una distribucion mas equilibrada de Sector de interés
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se basa enel cambio de uso, brindando un mayor porcentaje al publico,
el estilo arquitecténico romano resalta entre su contexto moderno.

Se debe preveer el aumento del flujo peatonal que se presentaran
en estas estaciones y generar mayor integracién con las atividades
y los puntos de encuentro del sector
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PARQUE LINEAL FERROCARRIL CUERNAVACA

Este corredor combina aspectos practicos y estéticos a lo largo de 4,5 kilo-
metros de una linea histérica de ferrocarril en desuso. Ocupa mas de 17.000
m2 y contribuye a impulsar el balance imprescindible entre el desarrollo
econdmico y social, y entre la preservacion del patrimonio.
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