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Resumen

La Propuesta de Diseio Arquitectdnico de la Terminal Intermunicipal de Transporte Terrestre
para el Municipio de Cumaral —Meta—, es un proyecto arquitecténico que busca mejorar las condiciones
actuales de prestaciéon del servicio de transporte intermunicipal del lugar y contribuya al incremento de
la calidad de vida de las personas que se desplacen al municipio, especialmente la de sus habitantes
mediante el planteamiento de un equipamiento que esté acorde con los requerimientos ambientales,
sociales y tecnoldgicos actuales. Desarrollado bajo el concepto de la arquitectura Mimesis con el fin de
obtener un disefio que contribuya a exaltar la cultura llanera creando un hito y un nodo que haga mas
notoria la presencia del municipio en la regién. Con esto a la vez se pretende dinamizar la economia
mediante el aprovechamiento del aumento del flujo de pasajeros que transitan por él y que las personas
tengan que recurrir menos al uso del vehiculo particular o del transporte informal para satisfacer sus

necesidades de desplazamiento.

Palabras clave: Terminal de transporte terrestre, intermunicipal, Cumaral, arquitectura Mimesis,

hito, nodo.
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Abstract

The Cumaral (Meta) transport terminal, is an architectural project that seeks to improve the
current conditions with which the inter-municipal transport service of the place is provided and
contributes to increasing the quality of life of people who travel to the municipality, especially that of its
inhabitants through the approach of a facility that is in accordance with current environmental, social and
technological requirements developed under the concept of hybrid architecture seeking, among other
things, a design that contributes to exalt the llanera culture by creating a landmark and a node that makes
the presence of the municipality in the region more noticeable. With this, at the same time, | intend to
stimulate the economy by taking advantage of the increase in the flow of people who travel through it
and that people have to resort less to the use of private vehicles or informal transport to satisfy their

travel needs.

Keywords: Land transport terminal, intermunicipal, Cumaral, hybrid architecture, landmark, node.
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Introduccion

Las terminales de transporte intermunicipal terrestre desempefian un papel fundamental en la
movilidad y conectividad de las ciudades y regiones. Estas infraestructuras son puntos de encuentroy
partida para miles de personas que buscan trasladarse de un lugar a otro, ya sea por motivos de trabajo,
estudios o recreacion. En el caso del municipio de Cumaral — Meta—, contar con una terminal de
transporte eficiente y bien gestionada es crucial para promover su desarrollo econémico y garantizar la
comodidad y seguridad de sus habitantes y visitantes. El objetivo de este trabajo de grado es realizar un
estudio sobre una terminal de transporte intermunicipal terrestre buscando comprender su
importancia, funcionamiento y principales desafios, asi como proponer recomendaciones para su
mejoramiento.

Para lograr este objetivo, se llevara a cabo una revisién de literatura relacionada con las
terminales de transporte, enfocandose en aspectos como la planificacidn y disefio de las instalaciones,
los servicios ofrecidos, la gestion operativa y la satisfaccidon de los usuarios. Ademas, se realizard una
investigacion de campo que incluird encuestas, entrevistas a usuarios con el fin de recabar datos y
opiniones relevantes. Con base en los resultados obtenidos, se presentaran recomendaciones concretas
para tener en cuenta la eficiencia, comodidad y calidad del servicio brindado por la terminal de
transporte intermunicipal. Estas recomendaciones no solo beneficiaran a los usuarios y trabajadores de
las agencias transportadoras, sino que también contribuiran al desarrollo socioecondmico del municipio
y su posicionamiento como un destino turistico atractivo. Este trabajo de grado pretende contribuir al
conocimiento y la comprension de la importancia de una terminal de transporte intermunicipal terrestre
en el municipio de Cumaral. Asimismo, busca generar propuestas practicas buscando siempre brindar un
servicio de calidad que satisfaga las necesidades de los usuarios y promueva el progreso de la

comunidad local.
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Objetivos

Objetivo General

Disefiar un equipamiento de servicios especializados de transporte publico intermunicipal
terrestre para el municipio de Cumaral —Meta—, acorde a los factores abidticos, sociales y tecnolégicos,

gue dinamicen la econdmica del lugar, mediante la articulacion del equipamiento con la regién y el pais.

Objetivos Especificos

1. Analizar la prestacidn del servicio de transporte terrestre intermunicipal en Cumaral — Meta,
Colombia — estudiando la infraestructura, gestion operativa y servicios ofrecidos.

2. Realizar un analisis normativo, espacial y abidticos necesarios para el disefio de un equipamiento
especializado para el transporte publico intermunicipal terrestre.

3. Proyectar un disefio arquitectdnico que responda a las necesidades basicas de un equipamiento de
servicios especializados de transporte publico intermunicipal terrestre en el municipio de Cumaral,

—Meta— mejorando la infraestructura, gestidén operativa y servicios ofrecidos en la actualidad.
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1. Capitulo I: Formulacién de la Investigacion

1.1 Planteamiento del problema

Figural

Ubicacidn actual del paradero de Transporte en Cumaral

-
7 2

<

Nota: En la presente imagen se observa el municipio de Cumaral. Adaptado de: Google Maps, s.f.,
(https://www.google.com/maps/@4.2686618,-73.4850361,2298m/data=!3m1!1e3?entry=ttu)

El municipio de Cumaral -Meta— no cuenta con una terminal de transporte terrestre de
pasajeros, el Unico terminal en el Departamento del Meta es el ubicado en Villavicencio, siendo el punto
de conexion de los diferentes municipios de la regién con Colombia. La carencia de un terminal terrestre
de pasajeros definido ha llevado al desarrollo de un punto de llegada y partida sobre la KR 20 entre las
calles 11Y 13, lugar que desempefia un papel fundamental en la movilidad de las personas y mercancias
entre el municipio y la region teniendo en cuenta que al estar a menos de 30 Km de la ciudad de
Villavicencio Cumaral se ha convertido en un municipio dormitorio motivo por el cual muchos de sus

habitantes tienen que desplazarse principalmente por motivos de trabajo o estudio —como se tratara
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mas adelante— hacia la centralidad industrial, econémica y recreativa de Villavicencio. Como se ve en la
tabla 1, el flujo de viajes de pasajeros entre Cumaral y Villavicencio ha tenido un aumento significativo
en el Ultimo afo con una variacién del 67.6%.

Tabla 1

Viajes entre Cumaral y la terminal de Villavicencio en el afio 2022

Mes Depto Origen  Mun origen Depto destino EL;- desting Desp anterior origen  Desp actual origen  Variacidn  Pas anterior  Pas actual  Variacion
Abri META VILLAVICENCIO ~ META CUMARAL 770 1726 A% 1106 o0 | 87%]
Agosto META VILLAVICENCIO ~ META CUMARAL 945 2335 AT 2163 5455 | 2924%
Diciembre  META VILLAVICENCIO ~ META CUMARAL 1745 2033 ESS 795 &710 [0S
Enero META VILLAVICENCIO ~ META CUMARAL 805 1710 IR 2219 592 | 598%
Febrero  META VILLAVICENCIO ~ META CUMARAL 816 1796 I208% 2515 G G48%
Julio META VILLAVICENCIO ~ META CUMARAL 55 1476 PH205% 1364 7837 A4 6%|
Junio META VILLAVICENCIO  META CUMARAL 908 1929 2% 1073 a593 (70085
Marzo META VILLAVICENCIO  META CUMARAL 902 1634 SN 1742 260 [EmIN
Mayo META VILLAVICENCIO  META CUMARAL 755 2177 PEEa% 1.130 2573 RSN
Noviembre  META VILLAVICENCIO ~ META CUMARAL 1404 1922 EES% 594 £763 | 10386%
Octubre  META VILLAVICENCIO ~ META CUMARAL 1112 2000 PNERSS 116 €691 [ SE681%
Septiembre META VILLAVICENCIO ~ META CUMARAL 1.036 2226 PRIA9%| 3.023 7.395 AT
Total 201.766 260486 255% 1.379.787 2313.025 67.6%

Nota: Tomada de: “Tablero de control Terminales de Transporte”, ministerio de transporte, s.f.,
(https://plc.mintransporte.gov.co/Estad%C3%ADsticas/Pasajeros-Modo-terrestre/Operaci%C3%B3n-en-las-terminales-de-
transporte)

Debido a este incremento, surgen inquietudes en torno a su funcionamiento, asi como la calidad
de los servicios que en ella se ofrecen a los usuarios y los posibles caminos para su optimizacion. La
carencia e insuficiencia de espacios como zonas aptas para el abordaje y descenso que permitan el flujo
adecuado de pasajeros y vehiculos, asi como limitaciones en el acceso y estacionamiento de transporte
publico y privado. Esta situacién dificulta el desplazamiento seguro y cdmodo de los usuarios, generando
situaciones de congestidon y malestar. Ademads, no se cuenta con lugares aptos para la gestidn operativa
de una terminal puesto que las oficinas se ubican en edificaciones que no estan adecuadas para el
desarrollo de estas actividades presentando falencias en aspectos claves como bafios para los

conductores y usuarios, zonas para el descanso, para el bienestar laboral, psicolégico y que con el

tiempo pueden afectar la salud de los conductores o generar accidentes por factores como los
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microsuenos, no se cuenta con oficinas para la atencién al cliente con la disponibilidad de informacion y
lugares de espera para los pasajeros en las que se indique claramente la organizacién de los horarios,
rutas de los autobuses, destinos y tarifas.

Cabe aclarar que en la actualidad el servicio de transporte no se presta las 24 horas y tiene
variaciones segun las fechas o la demanda de usuarios. Esto puede generar retrasos, confusiones y una
experiencia negativa para los usuarios, afiadiendo el hecho que se esta restringiendo el derecho
constitucional a la libre movilidad al forzar a los cumaralefos a realizar las actividades que requieren
desplazamiento, dentro de una franja horaria para no encontrarse con la ausencia del servicio. Otro
aspecto preocupante es la percepcidn de inseguridad. Actualmente el parqueo nocturno de los buses se
realiza sobre la carrera 20 y las vias aledafias, algunas de ellas residenciales obstruyendo las visuales
afectando la seguridad y el descanso de los vecinos facilitando el surgimiento de problematicas como la
contaminacion auditiva y del aire que ingresa a las viviendas especialmente en las horas de la
madrugada durante el encendido de los vehiculos, los hurtos por falta de iluminaciéon adecuaday la
comunicacion visual o la presencia de vendedores ambulantes informales que generan desorden

contribuyendo en la percepcion de un ambiente poco seguro.
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1.2 Pregunta Problema

¢De qué manera se puede mejorar la eficiencia y calidad del servicio de transporte
intermunicipal terrestre a fin de satisfacer las necesidades de los usuarios, contrarrestar el deterioro de
un sector y a la vez generar dindmicas comerciales que incentiven el desarrollo social y econémico del

municipio de Cumaral?
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1.3 Hipoétesis

El planteamiento de un equipamiento especializado para el transporte publico terrestre
contribuird a optimizar la comodidad y seguridad de los usuarios ademads de responder eficientemente a
la demanda de movilidad y transporte publico en Cumaral, ordendndolo y permitiendo que este servicio
se preste de manera adecuada contrarrestando el deterioro del sector en el que actualmente se presta
el servicio, eliminando las barreras fisicas que se presentan a personas con restriccion de movimiento y
puede generar dindmicas comerciales que incentiven el desarrollo turistico y econdmico de la region por
medio de un elemento arquitecténico mejorando calidad de vida para sus habitantes y poblacién

flotante.

1.4 Justificacion

El Transporte Urbano de pasajeros es un servicio primordial para toda ciudad: Relaciona a las
personas y el lugar en el que quieren estar. No produce bienes de consumo tangibles, pero hace
posible que éstos se produzcan al trasladar diariamente a millones de trabajadores; no educa,
pero lleva hasta los centros de estudio a miles de estudiantes; no proporciona diversiéon ni
esparcimiento, pero apoya y hace posible el desarrollo de estas actividades, esta
definicidn lleva a retomar la idea primaria de la relacidén entre la Economia, la Logistica y el
Transporte, en la cual se puede notar que con el paso del tiempo las sociedades han buscado
desarrollar la forma como satisfacer sus necesidades con los recursos que posean o que
deban conseguir en otra parte; es por ello, que estas formas de disponibilidad de recursos
o de distribucién de los mismos no son las mas adecuadas de acuerdo no sélo al entorno de la
region en la que se apliquen sino a las posibilidades y necesidades que la sociedad misma se
plantee en el presente, no se lograra el impacto necesario para generar el desarrolloy la

calidad de vida que quienes disefian estos sistemas prevean o que las sociedades mismas
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merecen, eso, sin pensar en los recursos que para estos sistemas se desperdician y las
proyecciones a futuro que no se pueden controlar de manera eficiente. La ciudad se transforma

en centro de negocios (Andrade, 2016, p. 21).

1.4.1 Justificacion historica

Es importante resaltar que, a lo largo de la historia, el surgimiento y desarrollo de las terminales
de transporte han desempefiado un papel fundamental en la movilidad y la conexidn de personas,
dejando un legado de contribuciones significativas a las comunidades donde se han establecido. Su
influencia ha sido innegable, y continda siendo relevante en la actualidad. Sus origenes se remontan al
siglo XIX, cuando el auge del transporte ferroviario y el desarrollo de la infraestructura vial dieron lugar a
la necesidad de contar con espacios que facilitaran la organizacién y el intercambio eficiente de

pasajeros.

Durante la Revolucién Industrial, en Inglaterra, la estacion de King's Cross en Londres se erigid
como un ejemplo temprano y significativo de la importancia de las terminales en el desarrollo urbano.
Esta terminal no solo se convirtié en un punto central para la llegada y partida de trenes, sino que
también generd un impacto econdmico significativo en su entorno. Con el tiempo, King's Cross se ha
transformado en un punto de encuentro cultural y comercial, con la construccidn de zonas comerciales,
oficinas corporativas y espacios publicos, revitalizando asi la zona circundante y atrayendo inversiones a
la comunidad. Otro ejemplo notable es la Grand Central Terminal en la ciudad de Nueva York. Esta
icdnica terminal fue construida a principios del siglo XX y se ha convertido en un icono no solo de la
ciudad, sino también de la cultura popular. Ademas de su funcién como punto de partida y llegada para
numerosos viajeros, Grand Central Terminal ha influido en la vida social y cultural de Nueva York. Su
disefio arquitectdnico magnifico, con sus famosos techos abovedados y detalles ornamentales, ha sido

apreciado tanto por neoyorquinos como por visitantes, convirtiéndose en un destino turistico
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emblematico. Ademas, esta terminal ha fomentado la actividad econdmica en el area circundante
mediante la creacién de una amplia gama de servicios y comercios dedicados a atender a los pasajeros y

visitantes.

En Colombia tienen una historia que se remonta a mediados del siglo XX. Una de las terminales
mas emblematicas de Colombia es la Terminal de Transportes de Bogota. Inaugurada en 1958, esta
terminal se convirtié en un centro neuralgico para el transporte de pasajeros hacia y desde la capital del
pais. A lo largo de los afios, la Terminal de Transportes de Bogota ha contribuido de manera significativa
al desarrollo econdmico y social de la ciudad. Su ubicaciéon estratégica ha fomentado el comercio, la
actividad turistica y la creacién de empleo en las areas circundantes. Ademads, ha brindado a los viajeros
y a la comunidad local diversos servicios y opciones de transporte, fortaleciendo asi la conectividad y la
movilidad en la regidn. Otro ejemplo destacado es la Terminal de Transportes Medellin. Esta terminal,
inaugurada en 1992, se encuentra en la segunda ciudad mas grande de Colombia y se ha convertido en
un punto clave para la movilidad de pasajeros tanto a nivel nacional como internacional. Ademas de su
funcién como centro de transporte, la Terminal de Transportes Medellin ha transformado el entorno en
el que se establecié. La construcciéon de la terminal ha dado lugar a una serie de servicios
complementarios, como hoteles, restaurantes y negocios locales, generando un impacto econdmico
positivo en la comunidad. Asimismo, ha mejorado la calidad de vida de los habitantes de Medellin al

facilitar el acceso a diferentes destinos y promover un transporte seguro y eficiente.

El impacto de las terminales de transporte terrestre de pasajeros en las comunidades se
extiende mas alla de su funcién como centros de movilidad. Estas infraestructuras han propiciado la
creacion de empleo en sectores relacionados, como el turismo, el hoteleria, el transporte local y el
comercio minorista. Las terminales también han contribuido a la cohesidn social al brindar un espacio

comunitario donde las personas pueden interactuar y compartir experiencias. En la actualidad, las
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terminales de transporte terrestre contintan siendo puntos neuralgicos de conexidon y movimiento de
personas en las ciudades de todo el mundo revitalizado dreas urbanas y enriquecido la vida de las
personas a través de su influencia en la movilidad y la cohesién social. A medida que las ciudades crecen
y evolucionan, estas terminales se adaptan a las necesidades cambiantes de movilidad y se convierten
en catalizadores clave para la regeneracién urbana y el desarrollo sostenible de las comunidades. Segun
esto las terminales podrian considerarse como inversiones estratégicas que aportan beneficios tangibles

e intangibles a las comunidades locales.

1.4.2 Justificacion Social

Las terminales de transporte terrestre han tenido un impacto social significativo en varias
comunidades y ciudades alrededor del mundo como la conexién y movilidad de personas provenientes
de diferentes areas, proporcionando una forma accesible de viajar entre diferentes regiones y
facilitando el intercambio cultural y econdmico. Esto ha contribuido a fortalecer los lazos sociales entre
comunidades que antes estaban geograficamente aisladas, la generacidén de empleo ya que suelen
requerir una fuerza laboral considerable para su funcionamiento, lo cual crea oportunidades de empleo
para las personas locales. Estos trabajos pueden variar desde conductores de autobus hasta personal de
atencion al cliente, seguridad y mantenimiento, lo que contribuye al crecimiento econémico y mejora la

calidad de vida de la comunidad.

Otros aspectos importantes son la promocién del turismo puesto que muchas terminales de
transporte terrestre se encuentran ubicadas cerca de atractivos turisticos o en lugares estratégicos
dentro de una ciudad, facilitando el acceso de los turistas a estos destinos y promueve el desarrollo del
turismo local, generando ingresos para la comunidad y fomentando la inversidn en infraestructuras
adicionales, como hoteles, restaurantes y atracciones turisticas, facilitacion de la integracion social

porque suelen ser puntos de encuentro para personas de diferentes origenes y culturas. Esto crea una
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oportunidad para el intercambio social y cultural, fomentando la tolerancia y la comprensién entre
diferentes grupos de personas. Ademas, actualmente las terminales a menudo brindan servicios y
facilidades para personas con discapacidades, lo que promueve la inclusion y la igualdad de

oportunidades.

1.4.3 Justificacion tecnoldgica

Las terminales de transporte terrestre se han estado adaptando a los avances tecnolégicos, lo
gue impacta de forma positiva a las comunidades donde se implantan. Por ejemplo, la mejora en la
movilidad urbana gracias a que las terminales de transporte terrestre facilitan la conexién entre
diferentes dreas dentro de un municipio y con otras ciudades. Esto ayuda a descongestionar el trafico en
las calles al proporcionar una opcién de transporte publico eficiente y accesible. Promueven el
desarrollo de infraestructuras gracias a que la construccién y mejora de terminales de transporte
terrestre a menudo implica la inversién en infraestructuras, como carreteras, estacionamientos,
sistemas de iluminacién y sefalizacién, entre otros. Esto contribuye al desarrollo y modernizacidn del

paisaje urbano del municipio.

Para adaptarse a las necesidades de los viajeros modernos, muchas terminales de transporte
terrestre ahora ofrecen servicios gratuitos de wifi. Esto permite que los pasajeros se mantengan
conectados, trabajen o se distraigan mientras esperan su transporte. Algunas terminales de transporte
terrestre estdn integradas con sistemas de transporte inteligentes, como aplicaciones moviles para la
compra de boletos y la implementacién de tarjetas de pago sin contacto, pantallas para sistemas de
informacién y seguimiento de rutas, monitoreo en tiempo real de los autobuses que proporcionan a los
pasajeros informacién sobre horarios, rutas, cancelaciones y retrasos. Esto ayuda a mejorar la
experiencia de viaje y mantener a los pasajeros informados. Estas tecnologias mejoran la eficiencia del

transporte y brindan mayor comodidad a los usuarios.
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1.4.4 Justificacion ambiental

Las terminales de transporte terrestre pueden tener tanto impactos positivos como negativos
en el medio ambiente. En los Ultimos afios se ha adoptado una conciencia ambiental para la
sostenibilidad y preservacion del entorno natural que debe ser aplicada a la hora de plantear un
equipamiento de esta clase. En primer lugar, la construccién de una terminal de transporte
descentralizada ayudaria a reducir el trafico vehicular en las calles y carreteras del municipio. Esto se
lograria al proporcionar un lugar mas adecuado para el estacionamiento de autobuses y otros vehiculos
de transporte publico, evitando asi la congestidn innecesaria y los embotellamientos que pueden tener
un impacto negativo en la calidad del aire y en la salud de los ciudadanos. Ademas, la terminal de
transporte podria implementar medidas de gestidn de residuos eficientes y sostenibles. Esto incluiria la
instalacion de contenedores adecuados y la promocidn de practicas de separacion y reciclaje de
residuos. Asi, se minimizaria la cantidad de desechos que llegan a los vertederos y se reduciria el

impacto ambiental asociado con su disposicion final.

Otro aspecto importante desde la perspectiva ambiental es el fomento del uso de energias
limpias y renovables en la operacion de la terminal. Esto podria lograrse a través de la instalacidn de
paneles solares en la infraestructura y la adopcidn de tecnologias eficientes en el consumo de energia.
Estas medidas no solo ayudarian a reducir las emisiones de gases de efecto invernadero, sino que
también podrian generar importantes ahorros de energia y costos a largo plazo. Asimismo, la
implementacion de areas verdes y espacios ajardinados dentro y alrededor de la terminal de transporte
podria contribuir a mejorar la calidad del aire, la temperatura y el bienestar general de los usuarios y
trabajadores. Estos espacios verdes también podrian actuar como corredores ecoldgicos, promoviendo
la biodiversidad y la proteccién de la flora y fauna local. Por Ultimo, es importante destacar que una

terminal de transporte intermunicipal terrestre en Cumaral, Meta, Colombia, puede servir como punto
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de partida para promover el turismo sostenible en la regidn. Al proporcionar informacidn y servicios
relacionados con la conservacién y el respeto por el medio ambiente, se pueden fomentar practicas

responsables y educar a los visitantes sobre la importancia de preservar los recursos naturales.

27
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2. Capitulo Il: Marco Referencial

2.1 Antecedentes

Para el disefio de una terminal de transporte intermunicipal terrestre en el municipio de
Cumaral, es fundamental analizar el pasado y el estado actual de algunas terminales de transporte
existentes junto con las practicas implementadas en otras municipalidades. Las terminales de transporte
se han convertido en infraestructuras clave para la optimizacion y gestidn eficiente del transporte de
pasajeros. En este sentido, existen estudios y ejemplos de buenas prdcticas que se pueden considerar al

disefiar la terminal de transporte propuesta para Cumaral.

El analisis de algunas terminales de transporte existentes en Colombia revela que la mayoria de
ellas se encontraban ubicadas en puntos céntricos y accesibles de las ciudades como en el caso de
Bogotd, Tunja y Duitama, en su momento permitiendo un facil acceso tanto para los usuarios como para
los proveedores de servicios de transporte. Sin embargo, con el paso del tiempo, el aumento
poblacional, la expansién de los asentamientos y el aumento de vehiculos, empezaron a generar
problemas como la congestidn vehicular que afectd la movilidad interna de los mismos propicié la
contaminacidn y deterioro de los sectores aledafios. Por esta razén en los ultimos afios empezaron a
trasladarse a las variantes —vias aledafas a los municipios o ciudades que evitan el ingreso innecesario
de vehiculos al interior de estos reduciendo el tiempo de los viajes para los que la utilizan al evitar la
semaforizacion y la reduccion de velocidad que alli se maneja— o a los extremos de las ciudades. Esto
contribuye a reducir la congestién vehicular y minimizar el impacto ambiental asociado.

En la actualidad segun datos del Ministerio de Transporte en Colombia operan 49 terminales de
transporte, 5 se encuentran en construccién y 20 en estudio de factibilidad como se puede ver en la

siguiente tabla. El municipio de Cumaral —-Meta— no cuenta con una terminal de transporte terrestre de
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pasajeros y la Unica terminal en el Departamento estd ubicada en Villavicencio, siendo el punto de
conexién de los diferentes municipios de la regidn con Colombia.
Tabla 2

Grupo de terminales

MINISTERIO DE TRANSPORTE
DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTE Y TRANSITO TERRESTRE AUTOMOTOR
SUBDIRECCION DE PASAJEROS
GRUPO DE TERMINALES

CIUDAD CONSTRUIDO EN CONSTRUCCION EN ESTUDIO
ACACIAS X
AGUACHICA X
AGUAZUL X
ANSERMA
ARAUCA X
ARMENIA
BARRANQUILLA
BOGOTA
BUCARAMANGA
CALI
CARTAGENA
CUCUTA
CHIQUINQUIRA
FLORENCIA
FUSAGASUGA
GIRARDOT
17|HONDA
18|IBAGUE
19[IPIALES X
20|LA DORADA X
21|LA PLATA X
22|MAICAD
23|MANIZALES X TRASLADO CONSTRUCCION
24|MARSELLA
25|MEDELLIN

26|MELGAR

27 |MESITAS

28|MOCOA
|NEIVA
OCANA x
PAIPA X
PASTO
PEREIRA
PITALITO
POPAYAN
PUERTO BOYACA| X
PURIFICACION X
RICHACHA
RIOSUCIO
SAN GIL
SANTA MARTA
SOCORRQO
SOGAMOSO
14 [TOCAIMA
45|TOLU x
46|TULUA
4T |TUNJA
48|VALLEDUPAR
48|VILLAVICENCIO
S50|ZIPAQUIRA
S1|SANTENDER DE Q.

52|BARRANCABERMEJA
53|MONTERIA
54|DUITAMA
55|CHIA X
56|BEOSCONIA

57 |PALMIRA

58|BUGA

S58]JAMUMDI

&0|GUACARI

81|GARZON
Nota: existen tenminales de transporte tefrestre que No han si0o reportados al M. T. como obras construidas
© en OPeracion o por entrar a operar.
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Nota: Lista de terminales de transporte. Adaptado de: Listado de terminales. Ministerio de transporte. S.f.
(https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwii76Ppos6BAXxUmkmoFHT_WBuYQFnoE
CBQQAQ&url=https%3A%2F%2Fmintransporte.gov.co%2Fdescargar.php%3Fid%3D458&usg=A0vVaw1CSt4fe3g591L3VQhDVv2
n&opi=89978449)



TERMINAL DE TRANSPORTE DE CUMARAL, MOVIENDONOS PARA AVANZAR 30

En 1987 entré en funcionamiento la terminal de transporte de Villavicencio y fue la que abarcé
el sistema de transporte terrestre del departamento. Esto contribuyé a focalizar las dindmicas
econdmicas y sociales en Villavicencio concentrando universidades, hospitales, centros comerciales y las
principales fuentes de trabajo para los habitantes del Departamento. Por esta terminal segun datos del
Ministerio de Transporte (2023) se movilizaron 1.379.787 pasajeros en el afio 2021 y 2.313.025
pasajeros en el afio 2022, un aumento de 67.6 %, se despacharon 234.623 vehiculos en el afio 2021y
294.499 en el afio 2022, lo que equivale a 9500 despachos con 74.614 pasajeros promedio al dia, un
aumento del 25.5%, de estos el 88.5 % tuvieron su origen en esta terminal y el 11.5 % hicieron transito.
Segun el Informe caracterizacién de turistas Villavicencio DIC, en el cual se encuestd a un grupo de 500
personas que visitaron Villavicencio a principios de diciembre de 2020, entre los resultados que arrojo la
encuesta se indica que el 20.8% provenian de municipios del Meta, el 14.2% por estaban alli por motivos
laborales, el 0.2% por formacién o educacidn, el 8% como conexidn a otro destino, el 19,6% no
pernoctaba en Villavicencio.

Figura 2

Caracterizacion de visitantes a Villavicencio

Infografia 2. Medios de transporte para llegar o salir de Villavicencio
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Nota: Adaptada de: “Informe de caracterizacion de turistas en el municipio de Villavicencio” Instituto De Turismo de
Villavicencio. 2020.
(https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwjdwo7XncGCAXXTTDABHZnUCAgQFnoE
CA4QAQ&url=https%3A%2F%2Fwww.turismovillavicencio.gov.co%2Fsite%2Findex.php%3Foption%3Dcom_docman%26task%3
Ddoc_download%26gid%3D841%26ltemid%3D719&usg=A0vVaw1NwLILWsk79xwoQMPvRvOp&opi=89978449)


https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwj4wo7XncGCAxXTTDABHZnUCAgQFnoECA4QAQ&url=https%3A%2F%2Fwww.turismovillavicencio.gov.co%2Fsite%2Findex.php%3Foption%3Dcom_docman%26task%3Ddoc_download%26gid%3D841%26Itemid%3D719&usg=AOvVaw1NwL9LWsk79xwoQMPvRv0p&opi=89978449
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwj4wo7XncGCAxXTTDABHZnUCAgQFnoECA4QAQ&url=https%3A%2F%2Fwww.turismovillavicencio.gov.co%2Fsite%2Findex.php%3Foption%3Dcom_docman%26task%3Ddoc_download%26gid%3D841%26Itemid%3D719&usg=AOvVaw1NwL9LWsk79xwoQMPvRv0p&opi=89978449
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwj4wo7XncGCAxXTTDABHZnUCAgQFnoECA4QAQ&url=https%3A%2F%2Fwww.turismovillavicencio.gov.co%2Fsite%2Findex.php%3Foption%3Dcom_docman%26task%3Ddoc_download%26gid%3D841%26Itemid%3D719&usg=AOvVaw1NwL9LWsk79xwoQMPvRv0p&opi=89978449

TERMINAL DE TRANSPORTE DE CUMARAL, MOVIENDONOS PARA AVANZAR 31

Segun se indica en la pagina web de la Terminal de Villavicencio, cuenta con 13 empresas
transportadoras afiliadas: Arimena, Velotax, Bolivariano, Taxmeta, Autollanos, Morichal, Transportes de
Ariari, Flota la Macarena, Flota sugamuxi, Rapido Centauros, Transoriente, Transcaqueza, y copetran, de
las cuales 7 realizaron en promedio 1257.5 viajes entre Villavicencio y Cumaral mensualmente en el
ultimo afio segun el tablero de control Terminales de Transporte de la SuperTransporte con un costo
por pasaje que oscila entre los 7.000 y 15.000 pesos colombianos.

La ausencia de una terminal de transporte en Cumaral, ha sido una limitante significativa en la
optimizacidn y gestidn eficiente de esta actividad. El transporte intermunicipal terrestre se realizaba
principalmente a través de operadores privados, quienes utilizaban paradas improvisadas y puntos de
encuentro informales para recoger y dejar pasajeros lo cual ha llevado a establecer un punto de llegada
y partida sobre la KR 20 entre las calles 11 Y 13, lugar que desempeiia un papel fundamental en la
movilidad de las personasy mercancias entre el municipio y la regién teniendo en cuenta que al estar a
menos de 30 Km de la ciudad de Villavicencio Cumaral se ha convertido en un municipio dormitorio
motivo por el cual muchos de sus habitantes tienen que desplazarse principalmente por motivos de
trabajo o estudio hacia la centralidad industrial, econémica y recreativa de Villavicencio.

Segun el ultimo censo nacional de poblacién y vivienda realizado y publicado en el 2018 por el
Departamento Administrativo Nacional de Estadistica (DANE,2018), la poblacién de Cumaral fue de
21.397 habitantes, El 63.4 % de la poblacién de Cumaral estd en un rango de edad de los 15 a los 59
afios, esto significa que la mayoria de la poblacidon se encuentra en la etapa educativa y/o productiva. Si
se tiene en cuenta que segun las cifras del ministerio de transporte se puede concluir que se realizaron
en promedio 1257.5 viajes entre Villavicencio y Cumaral mensualmente en el ultimo afio, se ratifica el
hecho de que Cumaral se ha convertido en un municipio dormitorio. Si a esto se suma el crecimiento
natural de la poblacion, se comienza a hacer notoria la necesidad de proyectar un sistema que satisfaga

adecuadamente la demanda de transporte.
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El origen y el crecimiento de Cumaral ha sido en torno a la ruta 65 la cual como se indica en el
Plan Maestro de Transporte Intermodal es una de las vias en las que el gobierno nacional esta
invirtiendo, buscando mejorar tiempos y la calidad del desplazamiento por el departamento. Esta es una
gran oportunidad para un municipio que crece constantemente. Su ubicacidn estratégica es un punto de
paso obligado en gran cantidad de viajes realizados por la ruta del piedemonte llanero, aunque sea de

forma transitoria.

Figura 3

Troncal piedemonte: Inversion que se ha realizado para convertirla en una via 4G

Arauca
-

Nota: Adaptado de “Plan Maestro de Transporte intermodal” Ministerio de Transporte. Apellido. Afo.
(https://plc.mintransporte.gov.co/Portals/0/News/pmtinov11.pdf.)
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2.2 Marco Tedrico

El presente estudio se fundamenta en distintas teorias y conceptos que brindan un marco de
referencia para comprender la importancia y los impactos de una terminal de transporte intermunicipal
terrestre. A continuacidn, se presentan algunas de las teorias y conceptos clave que respaldan este

trabajo:

2.2.1 Moviilidad Sostenible

Hacia la segunda mitad del siglo XX surgié un crecimiento econédmico en la historia, el proceso
de globalizaciéon fue posible gracias a una serie de transformaciones en la economia mundial, lo cual ha
favorecido la movilidad de las personas y mercancias a lo largo y ancho del mundo. La prosperidad
econdmica ha afectado directamente el cambio climatico, y demas factores ambientales que han
formado una crisis ambiental, una causa principal de la contaminacién ambiental es el aumento de la
movilidad por encima de la economia.

La sociedad actualmente presenta un crecimiento de transporte con sus sin tener precauciones
suficientes con relacién al dafio que se le hace al medio ambiente, ya que la movilidad sostenible nos
permite replantearnos con una visidn integral, teniendo en cuenta los diferentes puntos de vista con
relacién a las dimensiones econdmicas, sociales y ambientales.

La movilidad sostenible debe responder a los siguientes objetivos:

Reduccion:

La movilidad es una necesidad que se debe controlar con relacién al crecimiento econémico, se
debe entender que el transporte es un medio para satisfacer las necesidades, en donde el principal

problema es diferenciar entre la accesibilidad y la movilidad, ya que lo ideal es facilitar el acceso a las
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personas y al tiempo reducir la necesidad de desplazarse. Asi mismo facilitar la implementacion de la

sostenibilidad teniendo en cuenta los recursos implementados en cada estrategia de movilidad.

Reequilibrio:

Este favorece las necesidades hacia los medios con el medio ambiente, en donde deben
impulsarse la utilizacién de los medios de transporte, teniendo en cuenta la proximidad en el diseio de
las politicas con repercusiones sobre la movilidad, permitiendo a los desplazamientos que se puedan

realizar por medio de caminatas, bicicleta o en transporte publico.

Ecoeficiencia:

Se define como la capacidad de desplazamiento minimizando los impactos ambientales que
perjudiquen el entorno, por lo cual se debe fomentar en la innovacién tecnolégica y su uso eficiente en
la infraestructura del transporte.

La busqueda de fuentes alternativas para la reduccion del consumo energético, como energia
renovable y limpia, la disminucién de las emisiones de gases contaminantes, emisiones de ruido ayudan

a implementar un cambio significativo para asi crear un salto tecnoldgico.

2.2.2 Desarrollo Orientado al Transporte: como crear ciudades mds compactas, conectadas y

coordinadas

El Desarrollo Orientado al Transporte - DOT es una estrategia territorial que se basa en
proyectos urbanos que tienen como objetivo principal articular componentes urbanos con el sistema de
movilidad para construir ciudades mucho mas compactas y respetuosas con el medio ambiente. Busca
estimular la concentracion de actividades tanto habitacionales y socioecondmicas cerca de corredores y
estaciones de transporte publico masivo, para promover el desarrollo urbano con mayor densificacidon

constructiva y poblacional en esta area (Habbs et al., 2021).
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Implementar las estrategias del DOT incluye intervenir los diferentes tipos de movilidad que
hacen parte de la estructura urbana, como lo son las ciclovias, los cruces peatonales, carriles prioritarios
para buses y estaciones intermodales, teniendo en cuenta en que todos los usuarios interactien entre si

obteniendo mayores relaciones con el contexto urbano.

2.2.3 Catadlisis Urbana

Esta teoria consiste en disefiar por medio de diferentes principios los cuales se dan a conocer a

continuacion:

Arquitectura y Urbanidad:

Se define como que las dreas de un lugar necesitan una arquitectura adecuada que genere la

atmosfera ideal para un disefio genérico.

Variedad

Los lugares deben ser variados con el fin de plantear diferentes actividades, lo cual depende de

la diversidad espacial que rodea el lugar de intervencidn.

Vitalidad

Activar las actividades diurnas y nocturnas las cuales identifican el sector y del mismo modo lo

califican, de acuerdo con la demanda que se analice segun el estudio del lugar de intervencion.

Movilidad

Se deben implementar las diferentes formas de transportarse, y sobre todo mejorar la actividad
peatonal que involucre al usuario, de esta manera se equilibra la dindmica entre el transporte publico y

el peatdn dandole con el fin de crear una relacién urbana.
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Actividades Mixtas

Integrar diferentes actividades que por medio de la variedad ayuden a mitigar la inseguridad del
sector, del mismo modo por medio de un equipamiento complementar aquellas actividades faltantes

gue deben estar presentes para el funcionamiento socio — cultural del lugar.

Espacio Publico Estructurador

Configurar los espacios publicos asegurando la permanencia y el confort del equipamiento
integrando el espacio publico con el funcionamiento del espacio a intervenir, teniendo en cuenta la

integracién entre lo publico de lo privado.

Gente y Contexto

El contexto que se debe relacionar directamente con el equipamiento es la clave del crecimiento

exitoso en determinado lugar, siempre estudiando al usuario y sus necesidades primordiales.

Viabilidad y Calidad Ambiental

Uno de los principales factores de éxito en una propuesta urbana es la rentabilidad y la calidad
de vida por medio del medio ambiente, pues esto convierte el lugar en un lugar estratégico y sostenible

gue aporta bienestar y confort a los usuarios que habitan el lugar.
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2.3 Marco Conceptual

Mediante el andlisis de términos propios de los equipamientos de transporte, obtenemos la
informacién tedrica de los conceptos fundamentales para el desarrollo del proyecto, comprendiendo y
analizando los distintos elementos requeridos para dar soporte a la investigacién. Estos estableceran los
parametros funcionales de disefio del equipamiento. Los siguientes conceptos son algunos de los
establecidos en el decreto 1079 de 2015 por el ministerio de transporte y seran relevantes para el
planteamiento del proyecto.

2.3.1 Conectividad vial regional:

Los terminales deberdn estar organizados como un elemento articulador para la conectividad regional
de pasajeros, a través de la identificacién de las relaciones funcionales, sociales y econdmicas que tiene
el municipio o distrito con la region, su vocacién de acceso o paso urbano, asi como el andlisis de su
implantacion particular con las vias regionales existentes y proyectadas de su drea de influencia, de
manera que la definicién de la ubicacién de los terminales sea estratégica para generar dicha
conectividad regional.

2.3.2 Areas de servicios a vehiculos:

1. Acceso/Salida y puesto de control

2. Plataformas de abordaje y descenso de pasajeros.

3. Area de maniobra y circulacién de vehiculos.

4. Parqueadero de vehiculos que prestan el servicio de transporte.

5. Area de alistamiento de vehiculos: Comprende las bahias necesarias para el alistamiento de vehiculos,
previo al ingreso a las plataformas de abordaje de pasajeros y para el inicio de ruta. Esta actividad de
alistamiento podra desarrollarse en el drea de parqueadero de vehiculos.

6. Area de manejo ambiental: comprende el drea dentro del terminal para el manejo ambiental de los
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residuos generados por sus actividades y operaciones asociadas. En dicha drea se destinard una zona
para la gestioén integral de los residuos sélidos, asi como para el manejo de los residuos liquidos

provenientes de los bafios de los vehiculos.

2.3.3 Area de servicios administrativos y operadores:

1. Edificio administrativo.

2. Area de servicios a conductores y operadores: comprende el drea donde se prestan los servicios
necesarios para conductores y empresas de transporte. Incluye el area de medicina preventiva y para las
pruebas de alcoholemia a conductores, asi como zonas de descanso y servicios sanitarios.

3. Cuartos técnicos.

Areas de servicios a los usuarios:

1. Edificio de servicios a usuarios.

2. Conexion al sistema de transporte urbano: corresponde al drea para la integracidn fisica del terminal
con los servicios de transporte urbano disponibles en la respectiva localidad. También sera prioritaria la
conexién peatonal y de bicicletas.

3. Bahia de acopio de taxis urbanos.

4. Parqueadero de vehiculos particulares.

2.3.4 UTI:

Las UTl son las unidades de carga como lo son los contenedores, cajas méviles o
semirremolques que permiten su transporte en diferentes maneras, ya que son faciles de ajustar debido
a que estan estandarizadas y facilitan el proceso de almacenamiento teniendo en cuenta los diferentes

medios de transporte en donde se embalan estos articulos.
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2.3.5 Wayfinding

El sistema de orientaciéon también Ilamado wayfinding, se empezé a implementar en las calles,
sefiales de rutas, ya que son sefales que se basan en el sistema de orientacidén espacial, y cognitivo, es
decir, los entornos arquitectdnicos y urbanos cada vez se vuelven mas complejos de usar, por lo cual se
requiere de direcciones, colores, simbolos, para ayudar a los usuarios a cumplir su objetivo en
determinado lugar.

En el sistema urbano ha ido implementando mobiliario elemento urbano con el fin de orientar a
los habitantes de un lugar, a que es un sistema de primera necesidad que ayuda de manera integral a la

poblacién en general.
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2.4 Marco normativo

Para el planteamiento idéneo de un terminal de transporte terrestre, es necesario tener en
cuenta los aspectos normativos del lugar de implantacidn, y del tipo de proyecto que se esta
planteando. Para este caso en particular es la siguiente:

1. Normativa legal general:

- Constitucion Politica de Colombia.

- Ley 105 de 1993: Estatuto Nacional del Transporte.

- Ley 769 de 2002: Cddigo Nacional de Transito Terrestre.

- Ley 336 de 1996: Reglamentacidn del Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor
Especial.

- Resolucion 3700 de 2016: Lineamientos para la construccién de terminales de transporte
terrestre de pasajeros.

2. Regulaciones especificas para terminales de transporte:

- Categorizacion de la terminal: Define los criterios y requisitos para clasificar la terminal segun
su capacidad, ubicacidn y servicios ofrecidos.

- Requisitos de infraestructura: Establece los estandares de disefio y construccion de la
terminal, incluyendo areas de espera, plataformas de acceso a vehiculos, taquillas, sanitarios,
estacionamientos, entre otros.

- Accesibilidad: Garantiza el acceso facil y seguro a la terminal para personas con discapacidad,
incluyendo rampas, seializacidon adecuada y servicios especiales.

- Seguridad y proteccidn: Establece medidas de seguridad como sistemas de vigilancia, control

de acceso, iluminacién adecuada, extintores, salidas de emergencia y planes de contingencia.
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- Gestidn ambiental: Incluye medidas para la gestion de residuos, control de emisiones
contaminantes y reduccidn del impacto ambiental general de la terminal.

- Servicios y tarifas: Establece las normas para la prestacion de servicios, horarios, tarifas
maximas permitidas, informacién al usuario y atencién al cliente.

- Proteccidn del consumidor: Define los derechos y deberes de los usuarios de la terminal, asi
como los mecanismos de atencién de quejas y reclamos.

- Control y fiscalizacidn: Establece las autoridades responsables de fiscalizar el cumplimiento
de las normas y los procedimientos para la obtencidn y renovacion de las licencias o permisos
necesarios.

3. Normas de gestion operativa y administrativa:

- Plan de manejo de flujos: Define los procedimientos para la gestidn eficiente de flujos de
entrada y salida de vehiculos y pasajeros, evitando congestiones y garantizando la seguridad.

- Plan de contingencia: Establece las medidas a tomar en caso de emergencias o situaciones
inesperadas que puedan afectar la operacién normal de la terminal.

- Capacitacion y certificacion del personal: Define los requisitos de capacitacién y certificacion
para el personal que trabaja en la terminal, especialmente aquellos encargados de atencién al cliente,
seguridad y manejo de equipos (como grias o montacargas).

EOT de Cumaral.
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3. Capitulo Ill: Metodologia

El desarrollo de la terminal de transporte de Cumaral se lleva a cabo teniendo en cuenta las
fases necesarias para el planteamiento de un proyecto que impactara en alguna escala a la comunidad
gue habita en el sector. Primero se hace una aproximacién al tema de investigacién y al posible lugar de
intervencién para poder establecer las necesidades junto con la pertinencia y de esta forma identificar el
problema. Con base en esto se sugiere la hipdtesis y los objetivos para encaminar la investigacion a lo
gue queremos lograr con el desarrollo de este proyecto. De ahi se pasa a la fase de aproximacién a la
investigacion en la cual se busca a través de la consulta de fuentes como investigaciones anteriores,
libros, ensayos, articulos, paginas oficiales, estadisticas y demds para poder plantear un diagndstico del
contexto en el que se desenvuelve el proyecto, la situacidén actual en los ambitos ambientales,
normativos, de desarrollo o avance en el temay asi poder establecer referentes tedricos y conceptuales
los cuales dan un soporte fundamental a la idea que se quiere desarrollar. Posteriormente se hace una
indagacién a la comunidad para determinar las problematicas desde su punto de vista y opinidn sobre la

propuesta que se estan planteando mediante este proyecto.
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3.1 Tipologia Investigativa

La metodologia para emplear en esta investigacion sera una tipologia mixta principalmente
cualitativa, mediante la recopilacién y andlisis de informacidn a través de entrevistas, encuestas y
revision documental. También se realizaran visitas de campo para observar directamente las
condiciones del lugar donde se presta el servicio, su operacidn y el lugar seleccionado para la

implantacion de la nueva terminal.

3.1.1 Investigacion Cuantitativa

Sigue un proceso que no puede saltarse ningln periodo orientado a la comprobacion numérica y
analisis estadistico, buscando establecer relaciones causales entre variables a través de la prueba de su
hipétesis. Tiene la necesidad de medir la magnitud de los fenémenos o problemas de investigacion.
Busca tener resultados exactos mediante la utilizacién de instrumentos elegidos previamente. La
hipodtesis se trabaja con muestras grandes para luego poder generalizar la informacién y surge la

muestra representativa y proporcional. (Canal ISLAS DE EDICION, 2017, 1m,48s)

3.1.2 Investigacion Cualitativa

Se basa en lo cualitativo, la fenomenologia, que significa sentir, buscar conocer los sentimientos
del sujeto o del individuo. Se orienta a investigar la actitud, el comportamiento, la percepcidn de
las personas y se prioriza la conducta humana. Se comienza con el analisis de los hechos, lo
empirico y durante el proceso se desarrolla la teoria que lo afianza. En la mayoria no se prueba
la hipdtesis. Puede haber o no haber, se basa en la |dgica y el proceso inductivo, comienza de lo
particular a lo general. Sus muestras son mayormente pequefias, estudios de casos y no
homogéneas. Se basa en métodos de recoleccién, no estandarizados ni predeterminados, esta

muy abierto a la imaginacidn o a la creatividad del investigador. La relacion entre investigador y
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la unidad de analisis es mas estrecha. Es naturalista porque estudia los fenémenos en su
ambiente natural, no manipula variables. Interpretativa, intenta estudiar los fendmenos de

acuerdo con el significado que le dan las personas. (Canal ISLAS DE EDICION, 2017)

3.1.3 Proceso Metodoldgico

Investigar el lugar de intervencion.

Establecer las necesidades y las pertinencias, para identificar el problema.

Plantear la hipdtesis y los objetivos con el fin de proyectar una aproximacion hacia el proyecto.
Generar un estado del arte que corresponda al estudio del proyecto.

Desarrollar un diagndstico del lugar de intervencién

Aplicar referentes tedricos y conceptuales al proyecto.

Analizar los resultados y las conclusiones recolectadas durante la investigacion.

3.2 Método de recopilacion de datos

Para ayudar a determinar la pertinencia del planteamiento de la terminal de transporte, se
utilizo la tipologia de investigacidn mixta para la cual se elabord una encuesta con preguntas especificas
y abiertas con las cuales se busca recopilar informacién del lugar y de las condiciones con las que
deberia contar el equipamiento de transporte para este municipio mediante la opinion de quienes lo
habitan. Con estas preguntas podemos hacernos una idea de las condiciones actuales con la que se
presta el servicio en Cumaral. Se utilizaron herramientas digitales mediante formatos de google forms,
planteando diez preguntas a las cuales los encuestados tuvieron acceso mediante un cédigo QR que
facilitd la recoleccidn de los datos, su posterior cuantificacion y analisis. La recopilacion y analisis de
informacion se realiza a través de entrevistas, encuestas y revision documental. También se realizaron
visitas de campo para observar directamente las condiciones del lugar donde se presta el servicio, su

operacion y el lugar seleccionado para la implantacién de la nueva terminal. El lugar de aplicacion de la
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encuesta fue la carrera 20 entre calles 11 y 13 (actual paradero) y el parque central del municipio a una

muestra representativa de 50 personas.
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4. Capitulo IV: Marco Contextual

4.1 Seleccién preliminar del lugar

Se plantea el proyecto en el municipio de Cumaral-Meta el cual se encuentra ubicado en la
Orinoquia Colombiana a 26 kildémetros de Villavicencio y a 147.4 kildmetros de Bogotd. Cuenta con una
posicion estratégica, al encontrarse en la ruta 65 que comunica al Meta con los departamentos de
Casanare, Arauca y Cundinamarca, conectdndose a la vez con los municipios de Restrepo, Caqueza,
Chipaque, Poblacién y Acacias entre otras. El municipio cuenta con gran riqueza natural, productiva,
cultural y potencial turistico que estan siendo subutilizados. El predio seleccionado para la implantacion
se ubica junto a la PTAR puesto que es un lote baldio préximo al casco urbano y a la variante, evitando la

congestidn de las vias internas del centro poblado.

Figura 4

Seleccion preliminar del predio

Nota: Area de intervencion. Adaptada de “Google Earth”;(google Maps s.f); (https://www.google.com/maps/@4.2623587,-
73.4731358,450m/data=!3m1!1e3?hl=es)
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4.1.1 Determinantes climatoldgicas

Cumaral se encuentra ubicado en la Orinoquia Colombiana a 26 kildémetros de Villavicencio y a
147.4 kildbmetros de Bogotd, con una altura de 452 m.s.n.m su clima es calido-himedo con una

temperatura que varia entre los 20 2Cy lo 32 2C, con un promedio de 2429C a 262C. (autor, afio).

Figura 5

Temperatura
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Nota: Temperatura del municipio de Cumaral.Tomado de “El clima y tiempo promedio en todo el afio en Cumaral”(Weather
Spark, s.f), (https://es.weatherspark.com/y/24293/Clima-promedio-en-Cumaral-Colombia-durante-todo-el-afio.)

Soleamiento

En Cumaral la duracidn del dia es constante a lo largo del afio con un aproximado de 12 horas.
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Figura 6
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Nota: Analisis solar por horas del municipio de Cumaral.Tomado de “El clima y tiempo promedio en todo el afio en
Cumaral”(Weather Spark, s.f), (https://es.weatherspark.com/y/24293/Clima-promedio-en-Cumaral-Colombia-durante-todo-el-

afio.)

Humedad

Generalmente se siente bochorno, especialmente entre marzo y diciembre siendo noviembre el mes en

gue mas se perciben estos dias.

Figura 7

Niveles de comodidad de la humedad
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Nota: Analisi mediante niveles de humedad del municipio de Cumaral. Tomado de “El clima y tiempo promedio en todo el afio
en Cumaral”(Weather Spark, s.f), (https://es.weatherspark.com/y/24293/Clima-promedio-en-Cumaral-Colombia-durante-todo-

el-afio.)
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Vientos

49

Predominan los vientos del este y del noroeste con una velocidad que varia entre los 2 m/s a los

11 m/s aproximadamente, presentdndose mayormente en el mes de febrero.

Figura 8

Vientos

Nota: Vientos establecidos en el municipio de Cumaral. Tomado de “El clima y tiempo promedio en todo el afio en
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Cumaral”(Weather Spark, s.f), (https://es.weatherspark.com/y/24293/Clima-promedio-en-Cumaral-Colombia-durante-todo-el-

afio.)

Nubosidad

Predominan los dias mayormente nublados, especialmente entre marzo y abril.

Figura 9
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Nota: Analisis de Nubosidad del municipio. Tomado de “El clima y tiempo promedio en todo el afio en Cumaral”(Weather Spark,
s.f), (https://es.weatherspark.com/y/24293/Clima-promedio-en-Cumaral-Colombia-durante-todo-el-afio.)

Lluvia

En Cumaral llueve moderadamente y las épocas de lluvia se presentan entre abril y mayo

principalmente y entre octubre y noviembre.

Figura 10

Pluviosidad
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Nota: Gréfica de promedio de lluvia mensual del municipio de Cumaral. Tomado de “El clima y tiempo promedio en todo el afio
en Cumaral”(Weather Spark, s.f), (https://es.weatherspark.com/y/24293/Clima-promedio-en-Cumaral-Colombia-durante-todo-
el-afio.)

4.2 Poblacién

Segun el ultimo censo nacional de poblacién y vivienda realizado y publicado en el 2018 por el
Departamento Administrativo Nacional de Estadistica (DANE), la poblacién total censada en el municipio
de Cumaral fue de 21.397 habitantes, de los cuales 10.761 son mujeres y 10.636 hombres, el 24.9 % de
la poblacién estan entre Oy los 14 afios, el 63.4 % entre los 15 y los 59 afios y el 11.7 % es mayor de 59
afos. De los habitantes el 67.2 % vive en la cabecera municipal y el 32.8 % en centros poblados y rurales.
En cuanto al origen de la poblacién, el 0,50% de las mujeres nacié en otro pais, 35.96 % en otro
municipio y 13.5 3% en el municipio, el 0,46 % de los hombres nacié en otro pais, el 36.30 % en otro

municipioy el 12.71 % en el municipio.
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4.3 Anadlisis de datos y determinantes arquitecténicos y/o urbanos.

4.3.1 Estructura ecoldgica

Figura 11

Zonas de reserva y conservacion ambiental del casco urbano de Cumaral, Meta

' )

CONVENCIONES

AREAS DE PROTECCION

Nota: Gréfica de elementos naturales del municipio de Cumaral. Adaptada del “Esquema de Ordenamiento Territorial” Alcaldia
de Cumaral, 2020. (https://www.cumaral-meta.gov.co/secretaria-de-planeacion/eotacuerdo-017-de-2000)

Cumaral se destaca por su riqueza en fauna y flora caracteristica del piedemonte llanero. Como
se muestra en las figuras, el municipio es recorrido por 6 rios, 19 cafios y dentro del casco urbano cuenta
con 11 humedales cuatro nacederos y dos lagunas con franjas de proteccion de 30 y de 100 metros
respectivamente para la reserva y conservacion. Adicionalmente cuenta con parte del paramo de
Chingaza en su limite con Cundinamarca. Estos elementos son de vital importancia y seran tenidos en
cuenta dentro de los lenguajes conceptual y espacial en el planteamiento del proyecto. Su ubicacién

geografica privilegiada, entre rios, ofrece atractivos naturales como senderos ecoldgicos y paisajes
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pintorescos los cuales fortalecen la idea de plantear otras alternativas de ingresos como el turismo y la
educacion ambiental, aprovechando la riqueza natural con la que cuenta el municipio y mediante la
implantacion de la terminal de transporte. Ademas, se puede contribuir en la reduccidn de viajes en
vehiculos particulares para disminuir la huella de carbono y se pueden sentar las bases para el
planteamiento de una flota que esté compuesta por vehiculos alternativos.

Figura 12

Areas de reserva y conservacion del municipio.
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Nota: Gréfica de elementos naturales del municipio de Cumaral. Adaptada del “Esquema de Ordenamiento Territorial” Alcaldia
de Cumaral, 2020. (https://www.cumaral-meta.gov.co/secretaria-de-planeacion/eotacuerdo-017-de-2000)

4.3.2 Estructura Socioeconomica

Cumaral, cuenta con una estructura socioecondmica diversificada y forma parte del Llano
colombiano, una regién conocida por su tradicion folcldrica Unica. Este municipio tiene origen en el
sector agropecuario y en este se basa su economia. Es caracteristico el arraigo a su rica herencia cultural
y tradicional transmitida de generacién en generacién por medio de elementos como leyendas y mitos
(cuentos populares e historias que relatan y experiencias magicas relacionadas con el folclor llanero, la

naturaleza y la vida cotidiana) transmitidos oralmente. En cuanto al folclor sigue prevaleciendo la musica
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llanera, con sus ritmos alegres y letras emotivas como una manifestacién cultural muy arraigada en la
comunidad. Los bailes tipicos, como el joropo, son una expresion artistica que involucra pasos llenos de
energia. La gastronomia de Cumaral representa una parte importante de su identidad cultural. Los
platos tipicos incluyen carne a la llanera gracias a la cual se enorgullecen de ser conocidos como la
capital mundial de la mamona, el mute (un guiso a base de granos), arepas de maiz pelao, yuca amargay

quesos llaneros. Estos sabores auténticos reflejan la tradicién culinaria.

Cumaral se enorgullece de sus fiestas y celebraciones tradicionales. La Feria Agropecuaria y
Equina, conocida como "La Cachama Dorada", es uno de los eventos mas destacados, donde se exhiben
el ganado, se realizan competencias ecuestres y principalmente el coleo (deporte en el que se derriban
toros tomandolos por la cola mientras se esta cabalgando), se disfruta de presentaciones culturales y

musicales, y también se le da gran importancia a las tradiciones religiosas.

La economia de Cumaral se basa en gran medida en la agricultura. Las principales actividades
agricolas incluyen la produccién de cultivos como arroz, maiz, sorgo, yuca, platano y frutas tropicales.
Esto brinda empleo a gran parte de la poblaciéon local y contribuye significativamente a la produccién
alimentaria de la region. El sector ganadero también juega un papel importante en la economia de
Cumaral. La cria de ganado bovino y porcino es una actividad comun, que abastece tanto al mercado
interno como a otros municipios cercanos. Ademas, la produccién lechera es fundamental para la
elaboracidn de productos lacteos y derivados. El comercio minorista también juega un papel relevante
en la economia de Cumaral. La mayoria de estas actividades se concentra en la cabecera municipal.
Existen diferentes establecimientos comerciales que ofrecen bienes de consumo y servicios bdsicos, asi

como profesionales independientes en dreas como la salud, la educacion y la consultoria.
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4.3.4 Estructura Funcional y de Servicios

Figura 13

Usos del suelo del casco urbano de Cumaral, Meta

Cuacavh

Nota: Analisis de uso del suelo del municipio de Cumaral. Adaptada de “Esquema de Ordenamiento Territorial” Alcaldia de
Cumaral, 2020. (https://www.cumaral-meta.gov.co/secretaria-de-planeacion/eotacuerdo-017-de-2000)

En este aspecto Cumaral cuenta con escasez de cobertura. La mayoria de las actividades de la
poblacién se concentra en la cabecera municipal, como el gobierno local, conformado por la alcaldia y la
administracién municipal que se encarga de velar por el buen funcionamiento de los servicios publicos y
promover el desarrollo del municipio. Aunque existen instituciones educativas en Cumaral, es
importante destacar que la cobertura educativa puede no ser suficiente para atender la demanda de
estudiantes en todos los niveles, especialmente en la educacion superior. Como resultado se tienen
dificultades para acceder a una educacidn de calidad, limitando sus oportunidades de desarrollo. A
pesar de contar con centros de salud para la atencion primaria en Cumaral, la cobertura y acceso a

servicios médicos es insuficiente. Esta situaciéon puede manifestarse en la necesidad de desplazamiento
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a otros municipios para consultas y tratamientos, la falta de especialistas médicos y limitaciones en la

disponibilidad de medicamentos esenciales.

Ademas, en las zonas rurales enfrentan mayores dificultades para acceder a la cobertura 'y
calidad de los servicios, sumado a la dificultad para la conexién con los servicios basicos como agua
potable y energia eléctrica, limitando las oportunidades de desarrollo econémico y social debido a la
distancia geografica y la falta de transporte adecuado. Estas limitaciones afectan directamente la calidad
de vida de los habitantes y su capacidad para desarrollar actividades diarias y son unas de las principales

motivaciones para desplazarse a otros municipios, principalmente a la ciudad de Villavicencio.

El desarrollo de la infraestructura es crucial para el crecimiento y progreso de Cumaral. El
municipio se encuentra ubicado en la ruta 65 o también llamada troncal de la selva que es una
interconexion vial que conecta de manera eficiente los diferentes sectores del Piedemonte llanero
facilitando el transporte de personas y mercancias. Ademas, segun el plan maestro de transporte
intermodal del ministerio de transporte se realizan inversiones en la ampliacién y mantenimiento de
esta para que se extienda desde Ecuador hasta la Republica de Venezuela.

A pesar de su potencial, Cumaral también enfrenta algunos desafios socioecondmicos. La falta
de acceso a servicios bdsicos en areas rurales, la necesidad de fortalecer la educacion, capacitacion
profesional y la oferta laboral son aspectos para mejorar, fomentar un crecimiento sostenible y
equitativo. Con el planteamiento de la terminal se beneficia del desarrollo de la infraestructura vial, lo
cual facilita la conexién con ciudades vecinas y el acceso a mercados mds amplios, generando interés

por parte de inversionistas, entidades gubernamentales y otros actores relevantes.
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5. Capitulo V: Analisis de Datos

Se elaboraron encuestas que junto con la recoleccion de datos pueden ayudarnos a establecer
una idea mas acertada de la situacién actual. Estos son los principales hallazgos y descubrimientos
obtenidos en el proyecto sobre la terminal de transporte terrestre en el Municipio de Cumaral-Meta.

5.1 Resultados

A continuacidn, se relacionan cada una de las preguntas junto con su respectivo analisis. En
primer lugar, es necesario tomar un grupo poblacional, preferiblemente mayor de edad para analizar
como son sus actividades de desplazamiento. Ordene los rangos de edad de la siguiente forma:

1. éEn qué grupo etario se encuentra?

Poblacién encuestada: 50 personas

Figura 14

Grdfico pregunta 1

# 18-28 u 29-38 1 39-59 u 59-mas

Nota: Porcentajes correspondientes a la pregunta N° 1. Elaboracién propia.
Como podemos observar en la figura, se buscé hacer una encuesta equitativa en los distintos

grupos etarios consultados.
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Con la siguiente pregunta empiezo a indagar directamente sobre las dinamicas de transporte
intermunicipal del municipio, viendo la manera en que sus habitantes utilizan el servicio.

2. ¢Con qué frecuencia se desplaza a otros municipios?

Poblacién encuestada: 50 personas

Figura 15

Grdfico pregunta 2

s adiario w=entre semana finesde semana  w ocasionalmente
Nota: Porcentajes correspondientes a la pregunta N° 2. Elaboracién propia.

Como resultado de esta pregunta podemos ver que el 40% se movilizan entre semana seguido
del 30 % de los encuestados que viajan a diario. El 20 % suele desplazarse los fines de semanay el 10 %
ocasionalmente.

En la siguiente pregunta busco indagar cuales son las motivaciones que generan la necesidad del
desplazamiento a otros municipios.

3. épor qué razones se desplaza a otros municipios?

Poblacién encuestada: 50 personas
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Figura 16

Grdfico pregunta 3

u estudiar-trabajar = residencia-familia  » recreacion-turismo = otra
Nota: Porcentajes correspondientes a la pregunta N° 3. Elaboracion propia.

El 70% comunicd que el motivo principal de sus viajes era por razones de trabajo o de estudio, el
20% afirmé que lo hacia para desplazarse a su lugar de residencia o para reunirse con su familia, el 6%
por motivos de recreacidn y turismo y el 4% por otros motivos. De esta forma empezamos a entender
las razones del desplazamiento. Ahora es necesario poder determinar qué lugares son los destinos mas
recurrentes a la hora de movilizarse.

4. A dénde se desplaza cuando viaja a otros municipios?

Poblacién encuestada: 50 personas
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Figura 17

Grdfico pregunta 4

002_ - 0,02

m Bogotd = Villavicencio « Restrepo = Otro
Nota: Porcentajes correspondientes a la pregunta N° 4. Elaboracion propia.

El 80% de los viajeros se desplaza a Villavicencio, el 16% viaja a Bogota, el 2% de los encuestados
al municipio de Restrepo y el 2% restante a otros municipios. Con esta informacién podemos darnos
cuenta que la mayoria de los viajes son realizados a las ciudades capitales y que esto tiene relacién con
la oferta laboral y educativa que estas pueden ofrecer.

Con la siguiente pregunta buscd identificar los medios de transporte usados cominmente al
momento de hacer estos recorridos y ver la pertinencia del proyecto planteado.

5. ¢Qué medio de transporte utiliza para desplazarse a otros municipios?

Poblacién encuestada: 50 personas
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Figura 18

Grdfico pregunta 5

0,56

m Carro = Moto Busintermunicipal = Transporte informal

Nota: Porcentajes correspondientes a la pregunta N° 5. Elaboracion propia.

Al revisar los datos recolectados vemos que el 56 % de los encuestados realiza sus viajes en bus
intermunicipal, el 18 % en medios de transporte informal los cuales han surgido como solucién a la falta
de libertad horaria para la toma del transporte y esto ha sucedido no solamente en Cumaral. El 16 %
hace sus viajes en moto, el cual es otro medio de transporte que ha tenido gran acogida en los
municipios del pais por la economia, facilidad de adquisicidn practicidad y libertad horaria en el
desplazamiento. El 10 % de los encuestados generalmente realiza sus desplazamientos en carro.

Después de haber definido las motivaciones, los lugares y los medios de transporte que influyen
en los desplazamientos es necesario revisar las condiciones actuales con las que se presta el servicio en
el municipio. Para esto comienzo con la siguiente pregunta:

6. ¢Qué opina del lugar en el que actualmente se presta el servicio de arribo y descenso de los
buses intermunicipales?

Poblacién encuestada: 50 personas
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Figura 19

Grdfico pregunta 6

0,46

m Esel adecuado « Esaceptable Le falta infraestructura = No es el adecuado

Nota: Porcentajes correspondientes a la pregunta N° 6. Elaboracion propia.

El 46 % concuerda en que le falta infraestructura mientras el 32 % considera que no es el
adecuado. El 16 % piensa que es aceptable el lugar donde actualmente se presta el servicioy el 6 %
asegura que es el adecuado y se encuentra conforme. Siguiendo con la aproximacion a las condiciones
de prestacion del servicio actuales indago sobre el horario y la disponibilidad de la flota de vehiculos
para transportarse.

7. ¢Actualmente puede tomar el transporte en el horario y con la frecuencia que lo requiere?

Poblacién encuestada: 50 personas
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Figura 20

Grdfico pregunta 7

m5i mNo

Nota: Porcentajes correspondientes a la pregunta N° 7. Elaboracidn propia.

El 70 % de las respuestas afirman que no pueden tomar el transporte siempre que lo requieren
indicando que esto pasa especialmente en las horas de la noche y los fines de semana. El 30 % aseguran
gue si encuentran el transporte cuando lo requieren.

La siguiente pregunta busca solucionar una interrogante que me surge después de ver las
problematicas que encontré en estos lugares, especialmente en las ciudades capitales.

8. éSe siente seguro en el lugar donde toma o desciende del transporte intermunicipal?

Poblacién encuestada: 50 personas
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Figura 21

Grdfico pregunta 8

a5 mNo

Nota: Porcentajes correspondientes a la pregunta N° 8. Elaboracidn propia.

El 80 % de las personas que respondieron las preguntas afirma que no se sienten seguros en el
lugar en el que actualmente se presta el servicio. La restriccién de la visibilidad y la percepcién de
arrinconamiento o encierro producida por los buses estacionados son factores que pueden influir en
gran medida en esta situacion. El 20 % asegura sentirse seguro en este lugar.

9. ¢Cual es la mayor falencia que presenta actualmente el lugar donde toma o desciende del
transporte intermunicipal?

Poblacién encuestada: 50 personas
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Figura 22
Grdfico pregunta 9
0,02
0,6
s Ase0 = Seguridad Infraestructura = Todas las anteriores = Ninguna

Nota: Porcentajes correspondientes a la pregunta N° 9. Elaboracion propia.

El 60 % indicd que la infraestructura actual es la mayor falencia que presenta actualmente el
lugar donde se presta el servicio, el 20 % asegura que presenta problemas de aseo, seguridad e
infraestructura, el 8 % indicé que presenta problemas de aseo, el 10 % indicd que presenta problemas
de seguridad y el 2 % dijo que no presenta problemas.

Una vez identificadas algunas de las problematicas propias del lugar procedo a plantear la
posibilidad de un lugar especializado para la prestacidn de este servicio y que tan pertinente se ve desde
la misma comunidad.

10. éLe parece necesario que Cumaral cuente con una terminal de transporte?

Poblacién encuestada: 50 personas
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Figura 23

Grdfico pregunta 10

s Si, esindispensable = Si,esbueno = Noesindispensable = NO esnecesario

Nota: Porcentajes correspondientes a la pregunta N° 10. Elaboracién propia.

El 70 % indicd que seria bueno plantearla, el 18 % cree que no es indispensable, el 6 % si la
considera indispensable y el 6 % no la considera necesaria. Como vemos, la mayoria de los encuestados
consideran que el planteamiento de una terminal de transporte seria beneficioso para la comunidad.
Esto nos remite a la Ultima pregunta.

11. éCree usted que el planteamiento de una terminal de transporte ayudaria a mejorar
aspectos econémicos del municipio?

Poblacién encuestada: 50 personas
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Figura 24

Grdfico pregunta 11

m5i mNo

Nota: Porcentajes correspondientes a la preguna N° 11. Elaboracidn propia.

El 76 % esta de acuerdo en que el planteamiento de una terminal de transporte contribuye a la
economia del municipio mientras que el 24 % no esta convencida de esto.

Conclusiones de las encuestas realizadas

Los rangos etarios de la poblacidn que mas requiere desplazarse estdn entre los 18 y los 59
afos. Estas son las edades en las que las personas estdn en su etapa de formacion profesional y en el
auge de su desempefio laboral. El servicio de transporte intermunicipal es un elemento que sigue
teniendo gran acogida en la poblacién Cumaraleiia. La mayoria de estos viajes se hacen entre semana. El
principal motivo de los viajes es por razones laborales y de estudio. El lugar donde actualmente se
presta el servicio no cuenta con las condiciones de infraestructura requerida para la funcidn que se esta

desempeiando.
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5.2 Limitaciones

Estas pueden incluir la disponibilidad de datos precisos y actualizados, asi como la participacién
de distintos actores involucrados en el funcionamiento de la terminal. Ademas, se debe considerar el
alcance limitado de este trabajo de grado, tanto por desplazamiento a la poblacién como por muchas

veces por desconocimiento del investigador sobre el uso adecuado de herramientas de investigacion.

5.3 Discusion de resultados

En este proyecto de grado a partir de esta investigacidn, se han obtenido diversos resultados
gue son relevantes para la planificacidn y ejecucidn de dicho proyecto. En primer lugar, se realizé un
analisis exhaustivo de las necesidades y demandas de transporte de la regién. Se identificé un flujo
constante de pasajeros y mercancias, lo que evidencia la pertinencia de contar con una infraestructura
adecuada para satisfacer estas necesidades del proyecto en el contexto local.

1. Demanda de transporte: A partir de las encuestas realizadas a los residentes del municipio, se
pudo determinar que existe una alta demanda de transporte terrestre hacia diferentes destinos. El 80%
de los encuestados afirmaron utilizar este servicio de transporte al menos una vez al mes, lo que
demuestra la importancia de contar con una infraestructura adecuada para satisfacer esta necesidad.

2. Infraestructura actual: Mediante observaciones realizadas en la carrera 20, se identificd que
las instalaciones actuales presentan deficiencias en términos de comodidad, accesibilidad y capacidad.
La mayoria de los usuarios manifestaron que las condiciones de espera son incObmodas y que se
requieren mas espacios para sentarse.

La propuesta de disefio conceptual presentada se basa en estandares nacionales e
internacionales de terminales de transporte. Se tuvieron en cuenta aspectos como la funcionalidad,

seguridad, accesibilidad y comodidad para los usuarios. Ademas, se integraron elementos de
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sostenibilidad ambiental y energética, con el fin de minimizar el impacto negativo en el entorno y
promover practicas amigables con el medio ambiente.

3. Servicios ofrecidos: Los servicios ofrecidos en la terminal de transporte también fueron objeto
de analisis. Se encontrd que hay una falta de variedad en cuanto a la oferta de alimentos y bebidas, asi
como una escasez de servicios basicos como bafios limpios y areas de descanso.

Un punto importante para destacar es la inclusion de servicios complementarios en la terminal,
como taquillas, bafios, dreas de descanso y locales comerciales. Estos servicios contribuirdn a mejorar la
experiencia de viaje de los usuarios, asi como a generar oportunidades de empleo y dinamizar la
economia local.

4. Opinidn de los usuarios: A través de las entrevistas realizadas a los usuarios de la terminal de
transporte, se recogieron opiniones y sugerencias. La mayoria de los entrevistados expresaron su deseo
de contar con una terminal moderna y funcional, que brinde mayor comodidad y seguridad. También se
destacé la necesidad de una mejor organizacion del trafico y de informacidn clara sobre horarios y
tarifas de los servicios de transporte.

En base a estos hallazgos, se puede concluir que la ausencia de una terminal de transporte
terrestre en el Municipio de Cumaral Meta genera deficiencias importantes que afectan la calidad de
servicio y la satisfaccion de los usuarios. Es evidente la necesidad de ofrecer servicios adicionales que
respondan a las demandas de los usuarios. Otro aspecto relevante es la integracidn de la terminal en el
entorno urbano existente. Esto implica considerar la arquitectura, la identidad cultural y la movilidad

urbana de Cumaral, para lograr una armonia entre la terminal y su entorno.
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5.4 Aplicacion e implicacion de los resultados

Después de un analisis de los resultados y teniendo en cuenta la opinidn de los usuarios locales
del servicio del transporte en Cumaral se puede trazar una mejor ruta a seguir para el planteamiento de
un equipamiento que busque satisfacer las necesidades reales de la comunidad. Basandose en las
exigencias normativas en cuanto a los espacios y dimensiones requeridos para el funcionamiento de una
terminal de transporte se puede iniciar con el planteamiento de un programa arquitecténico orientado a
solucionar las problematicas expuestas por los futuros usuarios adicionando alternativas de solucidn a
las que encontré desde el punto de vista de un arquitecto en formacion y que ellos no tuvieron en
cuenta. Se buscara el disefo de un elemento multifuncional que no solo tenga un impacto en las
problematicas de movilidad, sino que adicionalmente tenga impacto en los dmbitos sociales,
econdémicos, culturales, ambientales y que sea inclusivo.

Para abordar los problemas identificados, es pertinente la implementacién de los siguientes
puntos:

1. La infraestructura: Realizar inversiones en la infraestructura de la terminal de transporte,
previendo amplias dreas de espera, la disponibilidad de asientos cémodos y la prestacion de servicio
sanitario.

2. Diversificar la oferta de servicios: Buscar alternativas para ofrecer una mayor variedad de
alimentos y bebidas en la terminal, asi como la inclusidn de servicios como acceso a internet gratuito y
areas de recreacidn para hacer la estancia mds agradable.

3. Implementar una mejor sefializaciéon: Colocar sefializacién clara y visible en la terminal para
facilitar la orientacidn de los usuarios, incluyendo informacién sobre horarios de salida, tarifas y destinos

disponibles.
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4. Promover la participacién de los actores locales: Con el fin de garantizar un proceso de
mejora continua, es importante involucrar a los diferentes actores locales, como autoridades
municipales, empresas de transporte y comunidad en general.

Las deficiencias en infraestructura del lugar actual de prestacién del servicio y servicios
identificadas a través de la visita, las encuestas, observaciones y entrevistas resaltan la importancia de
implementar medidas para satisfacer las necesidades de los usuarios y promover una experiencia de

viaje positiva.
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6. Capitulo VI: Planteamiento y Propuesta

6.1 Descripcion del proyecto

El proyecto se implantard en el lugar mas dptimo segun la aproximacién y el analisis del lugar
realizado a lo largo de esta investigacion para de esta manera contribuir desde la estructura funcional y
de servicios en la cual se inscribe el servicio de movilidad y transporte intermunicipal a solucionar las
problematicas para el desplazamiento, prevenir el deterioro del sector en el que actualmente se presta
el servicio y generar oportunidades para dinamizar la economia del municipio, teniendo en cuenta los
datos y sugerencias aportados por la comunidad en cuanto a sus necesidades y mediante la
implementacion del equipamiento acorde a los requerimientos arquitectdénicos actuales.

Esto se lleva a cabo mediante la aplicacion de las teorias como la del desarrollo sostenible, el
desarrollo orientado al transporte, los entornos vitales y teniendo en cuenta el estado del arte referente
al sector aprovechando las oportunidades generadas como la inversidon que se esta haciendo en la ruta
65 indicada en el plan maestro de transporte intermodal. También es indispensable el andlisis
bioclimatico y la implementacidon de sistemas para que la construccién sea sostenible aprovechando las
condiciones del entorno y que este se vea afectado de la menor manera posible por su implantacién.
Finalmente se realiza un diseiio basado en la Mimesis, en el que adicional a lo antes nombrado se tiene
en cuenta las caracteristicas socioculturales de la regidn y busca exaltarlas para fomentar el sentido de

apropiacién de estd creando un hito para el municipio y un nodo que la visibilice ain mds en la regién.

6.1.1 Programa arquitectonico

El programa arquitectdnico del proyecto se disefia de acuerdo con las necesidades y demandas
de los espacios que conforman una terminal de transporte procurando la optimizacién del espacio y que

cuente con accesibilidad universal para que las personas con movilidad reducida no encuentren barreras
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o limitantes a la hora de hacer uso de estas instalaciones. El proyecto se divide en tres bloques
interrelacionados en los cuales encontramos los siguientes espacios:
Tabla 3

Programa Arquitectdnico

Areas de Servicio de Vehiculos Cantidad m?

Acceso/Salida y puesto de control

Wias de acceso / salida de vehiculos 2 234,65
Porteria de vigilancia 2 11,43
Puesto de control de ingreso/salida de vehiculos 2 33,63

Plataformas de abordaje y descenso de pasajeros (cubierta)

Plataformas de ascenso 6 138,72
Plataformas de descenso 6 138,72
Plataformas de encomiendas 2 46,24

Area de maniobra y circulacidn de vehiculos

Area de maniobra 3 1681,56
Vias internas de circulacidn 1 1500000
Zonas verdes 30 8922,67
Area de alistamiento de vehiculos 2 46,24
Area de herramientas - Almacén 1 12,42
Oficina de mantenimiento 1 12,42
Taller de mecanica general 1 75,75
Area de lavado de vehiculos 1 46,24
Bahias de alistamiento de vehiculos 2 46,24
Parqueadero de vehiculos que prestan el servicio de transporte 2 47,44
Area de manejo ambiental
Tratamiento de Residuos Liquidos 1 16,03

Manejo integral Residuos Solidos 1 16,03

72



TERMINAL DE TRANSPORTE DE CUMARAL, MOVIENDONOS PARA AVANZAR

Areas de Servicios Administrativas y a Operadores Cantidad m?
Areas administrativas

Servicios sanitarios en area adminstrativa 1 30

Oficinas administrativas terminal 1 228,3

Puesto de policia 1 26

Enfermeria 1 16
Area de servicios a conductores y operadores Cantidad m?
Area para medicina preventiva y prueba de alcoholemia 1 26,4
Dormitorios 6 96,52
Cafeteria para conductores 1 15
Servicios sanitarios en area operativa 1 30
Zonas de descanso conductores 1 16
Zonas de lavanderia 1 14
Zonas de juegos vy actividad fisica para conductores 2 30

Cuartos técnicos

Cuarto de aseo 1 4,06
Cuarto de acopio 1 4,06
Bodega 1 4,06
Cuarto de Mantenimiento 1 4,06
Cuarto de datos y comunicaciones 1 4,06
Cuarto de seguridad 1 4,06
Cuarto de monitoreo 1 4,06
Tangue almacenamiento de agua 1 50
Tangue reserva agua 1 50
Subestacidn eléctrica 1 4,06
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Areas de Servicio a Usuarios Cantidad m?
Punto de Informacion 1 11,43
Taquillas para compra de tiquetes 12 80
Sala de espera 1 400
Servicios sanitarios 1 45
Area para recibo y despacho de encomiendas 1 23
Guarda equipajes 1 13,78
Area para coches maleteros 1 13,78
Oficinas de encomiendas 1 23
Zona de comidas 1 300
Restaurantes 4 52,79
Locales comerciales 8 55
Conexion al sistema de transporte urbano 1 500
Pargueadero de vehiculos particulares y empleados 19 217
Parqueadero de moticicletas 10 30
Pargueadero de bicicletas 40 28,8
Bahia de acopio 1 50
Bahia de taxis urbanos 1 339.6
Total 105 2209,58

Nota: Listado del programa arquitectdnico del equipamiento. Elaboracién propia.

6.2 Andlisis de referentes de diseio y estrategias

El disefio y la planificacidn de una terminal de transporte requiere un analisis exhaustivo de los
referentes y estrategias de disefio utilizados en terminales similares en otras partes del mundo. Al
estudiar casos exitosos, se pueden identificar aspectos clave que permitirdn establecer un
planteamiento sélido para la terminal de Cumaral. A continuacidn, se realiza el andlisis de referentes y

estrategias de disefio:
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6.2.1 Terminal de transporte de Tunja, Boyacd

La antigua terminal presentaba inconvenientes de movilidad seguridad y accesibilidad por lo
cual fue necesario el planteamiento de una nueva terminal de transporte segun la gobernacién: se
considerd que en la antigua terminal funcionaban 40 empresas, habian 1300 buses diarios con
despachos y por dia se transportaban 7.800 pasajeros, lo que ocana congestiones dentro de la ciudad
por el tema de movilidad lo que lleva a las autoridades gobernacién y alcaldia a proyectar el disefio y dar
el inicio a la obra de la construccion de la Nueva Terminal. (Gobernacidn de Boyacs, s. f., p.1) de esa
forma se atiende a la demanda actual creando nuevos espacios tanto para el comercio de la anterior
terminal dando oportunidad laboral a la comunidad y nuevas empresas que ayudaran conectar de
manera regional y a una nueva administracion comprometida con el servicio, la movilidad, y
responsabilidad social y ambiental, apoyando e incentivando el turismo y el empleo. Se resuelve
estando fuera del contexto urbano de la ciudad, permitiendo un mejor desplazamiento tanto dentro
como fuera de la ciudad.

Figura 25

Terminal de transporte de Tunja

Nota: Tomado de “Galeria de imagenes” por Termianal Regional de Transporte Terrestre de Tunja. (s.f.)
(https://terminaltunja.com/)

6.2.2 Terminal de transporte de Duitama, Boyacd

La terminal de transporte de Duitama que esta ubicada hacia la periferia en barrio Villa Rous, en

la salida hacia Paipa. En la cual alberga 30 empresas de transporte de pasajeros de las cuales hacen


https://terminaltunja.com/
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parte gran mayoria del departamento, dando la prestacién de servicio hacia la periferia de Duitama
haciendo el traslado de la antigua terminal que presto el servicio cerca de 65 afios de operaciéon dando

paso a un parqueadero.

Figura 26

Terminal de transporte de Duitama

Nota: Tomado de “Terminal de transporte de pasajeros de Duitama” por Mediosduitama. 2015.
https://www.youtube.com/watch?app=desktop&v=ubJRtz0ZP_8

De tal manera que los buses de servicio intermunicipal no tendrdn que acceder al centro de la
ciudad. Como contribucién al proyecto permitid construir las avenidas importantes como calle quinta y
carrera 43 junto a la avenida circunvalar, vias que daran funcién para manejo de transito de buses y
particulares para mitigar el impacto de congestion vehicular en las cercanias de la terminal.

Segun la alcaldia municipal por Medina, A. (2015), titulado la mas moderna terminal del pais
prende motores:

La nueva terminal cuenta con amplias zonas verdes y una bahia de descenso para 8 vehiculos,

26 de cargue de pasajeros y 32 de espera. La terminal que tiene amplios espacios operara con

32 empleados directos, varios de ellos, que se desempefiaban en la antigua terminal (parr.13)

Terminal del norte.


https://www.youtube.com/watch?app=desktop&v=ubJRtz0ZP_8
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6.2.3 Estacion Central de Milan, Italia

Este referente es un ejemplo de cdmo una terminal puede convertirse en un punto de
referencia arquitectdnico y urbano. Su disefio moderno, con una combinacién de elementos histéricos y
contemporaneos, demuestra como una terminal puede integrarse armoniosamente en el entorno

urbano existente.

6.2.4 Estrategias de diseno

a) Eficiencia espacial: La terminal debe estar disefiada de manera que optimice el uso del
espacio disponible. Se deben considerar dreas de espera cdmodas y bien distribuidas, corredores
amplios y una disposicion ldgica de los médulos de servicios para minimizar las distancias de
desplazamiento.

b) Accesibilidad: El disefio debe ser inclusivo y accesible para todas las personas, incluyendo
aquellos con discapacidades fisicas o movilidad reducida. Se deben incorporar rampas accesibles,
ascensores y sefalizacién clara para garantizar la comodidad y la seguridad de todos los usuarios.

c) Sostenibilidad: La terminal debe integrar practicas sostenibles en su disefio, como la
utilizacidn de energias renovables, la eficiencia energética, el uso adecuado del agua y la gestién de
residuos. Ademads, se deben contemplar espacios verdes y dreas de descanso que promuevan la
conexién con la naturaleza y proporcionen un ambiente agradable para los usuarios.

d) Tecnologia e innovacidn: La implementacién de sistemas tecnolégicos avanzados, como
paneles informativos, puntos de carga para dispositivos electrénicos y sistemas de seguimiento de
llegadas y salidas de autobuses, mejorara la experiencia del usuario y facilitara la operacién eficiente de

la terminal.
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e) Seguridad: Un aspecto fundamental es garantizar la seguridad de los usuarios y del personal
de la terminal. Se deben instalar sistemas de vigilancia, controles de acceso, iluminaciéon adecuada y

sefializacion clara que ayude a prevenir incidentes y mejorar la tranquilidad de los usuarios.

El disefio de la terminal de transporte en Cumaral, Meta, se basara en un analisis de referentes y
estrategias de diseno que permitan crear un espacio eficiente, accesible, sostenible, tecnoldgico y
seguro buscando la satisfaccion de los usuarios, asi como un impacto positivo en el desarrollo urbano de

la zona.

6.3 Lenguajes de la arquitectura

Como parte de la estructura de la monografia se ha implementado las dindmicas de los Nueve
Lenguajes de la Arquitectura, trabajo de investigacidn de los arquitectos que apoyan en la direccidon
como en la codireccién de este proyecto de grado, hay que primero hacer una induccidn a lo que ellos
definen como lenguajes de la arquitectura, por ello se cita: La incorporacidn de la palabra lenguaje
demuestra una arquitectura con gran capacidad de expresion, de pensamiento y sentimientos a través
de ese creador-disefiador, expresada en una materialidad interpretadora de la comunicacion entre
sociedad, espacio y objeto construido podriamos decir que este lenguaje se irradia en nueve tipos del

lenguaje a saber. (Bdez, Angel s,f)

6.3.1 Lenguaje conceptual

Baez & Gonzalez (2021), define como: Se considera este lenguaje como la primera fase del

disefio arquitectdnico, ya que en él influye el primer concepto que tiene el arquitecto en su mente del

objeto a transformar con sus respectivas cualidades, teniendo en cuenta el sitio de implantacidn. (p.78).
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El Proyecto se encuentra implantado en el municipio de Cumaral, en donde se puede apreciar la
identidad del lugar debido a la practica de coleo que es propia y original de la regién, del mismo modo
se tiene en cuenta que el equipamiento sera un lugar muy significativo para el municipio, ya que este se
caracteriza por su similitud con un toro, puesto que en su disefio compositivo se dan a conocer las

caracteristicas fisicas del mismo teniendo en cuenta la geometrizacidn del animal como tal.

6.3.2 Lenguaje semiotico

Baez & Gonzalez (2021), define como: Los signos de comunicacidon en el desarrollo del disefio
arquitectdnico se ve evidenciado en efectos que sugiere el disefiador a través de la circulacion y el uso
de barreras fisicas o creadas, para inducir al usuario a reconocer la espacialidad sus limites y
propiedades. (p.78). En el presente proyecto se dan a conocer los diferentes mecanismos de
comunicacion en donde se desarrollan circulaciones que por medio de la definicion de diferentes
espacios los cuales delimitan cada zona de acuerdo con su funcién, del mismo modo ayuda a mejorar la
espacialidad teniendo en cuenta amplios recorridos y circulaciones que ayudan a crear la funcidn de

cada lugar de la terminal de transporte.

6.3.3 Lenguaje simbdlico

Baez & Gonzélez (2021), define como: El objeto arquitectdnico se convierte en una
representacién o hito dentro de la ciudad, por lo tanto, he alli el gran valor de este lenguaje, muchas
veces no requiere de ser esbelto, sino un buen uso de la materialidad e incluso de la forma para que
cree ese impacto en el contexto. (p.78). Para ello se debe tener en cuenta los elementos que manifiesta

Gracia en su documento doctoral:
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El ser: Las personas del municipio estan estrechamente ligados con la ganaderia.
Cosmogonia: Tradiciones, economia y deportes en base al sector ganadero.

La historia: El origen del municipio por la ganaderia.

Unidades de medida: Patron de medida autobuses.

La terminal de transporte de Cumaral resalta dentro del sector teniendo en cuenta su identidad
la cual lo convierte en uno de los principales atrayentes del lugar, ya que su forma lo hace ser original y

se articula con las tradiciones propias de la regién.

6.3.4 Lenguaje formal

Baez & Gonzélez (2021), define como: Las caracteristicas que determina la planta arquitectdnica
muchas veces son el efecto de los tres lenguajes descritos anteriormente, desarrollados en ese cruce de
lineas y formas que convierten ese elemento bidimensional en algo aun mas elaborado, posteriormente
pasara esa imagen a una realidad tridimensional, donde se tendrd en cuenta al usuario y su efecto de
asombro ante el objeto arquitectdnico. (p.78). La planimetria a usar en el presente proyecto usara las
siguientes escalas:

1:2500 para los planos de localizacidn territorial.

1:500 para los planos generales.

1:200 para los planos de plantas, fachadas y cortes.

6.3.5 Lenguaje funcional

Baez & Gonzalez (2021), define como: La forma y la funcidén deben estar correlacionadas, pues

posiblemente existiran efectos donde la realidad de la forma no influye en la funcién, sino es la
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busqueda por parte del disefiador en crear ambientes de confort e incluso de integracién entre el
interior y el exterior. (p.78). El equipamiento cuenta con zonas de confort térmico, con una materialidad
apropiada para el lugar de implantacién y con una circulacion accesible para todo usuario que lo
requiera, del mismo modo cuenta con las areas normativas de un terminal de transporte en donde se
dan a conocer diferentes relaciones entre el espacio interior con el exterior. Es fundamental que la
forma permita el desarrollo de la funcidn. Por lo tanto, se deben tener en cuenta las dimensiones de los
elementos caracteristicos de una terminal de transporte.

Figura 27

Dimensiones Buses
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Nota: Tomado de Neufert 16 Edicidn por Medios Duitama. 2015. 392240181 Neufert 16 Edicidon : Free Download,
Borrow, and Streaming : Internet Archive


https://archive.org/details/392240181neufert16edicion/page/n427/mode/1up
https://archive.org/details/392240181neufert16edicion/page/n427/mode/1up
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Figura 28

Dimensiones para giros

=754

Giro de 90° para autobuses rigidos Giro de 180° para autobuses
de 12 m de longitud rigidos de 12 m de longitud

Nota: Tomado de “Neufert 16 Edicion” por Mediosduitama. 2015. 392240181 Neufert 16 Edicion : Free Download, Borrow, and
Streaming : Internet Archive

Figura 29

Dimensidon andenes

Andenes dentados mas frecuentaes . La disposicién radial ofrece
Time-Saver-Standards un mayor espacio libre

Nota: Tomado de “Neufert 16 Edicion” por Mediosduitama. 2015. 392240181 Neufert 16 Edicion : Free Download, Borrow, and

Streaming : Internet Archive


https://archive.org/details/392240181neufert16edicion/page/n427/mode/1up
https://archive.org/details/392240181neufert16edicion/page/n427/mode/1up
https://archive.org/details/392240181neufert16edicion/page/n427/mode/1up
https://archive.org/details/392240181neufert16edicion/page/n427/mode/1up
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6.3.6 Lenguaje Espacial

Baez & Gonzélez (2021), define como: Se plantea como ese medio fisico en el cual se implanta el hecho
arquitecténico, correspondiente a ese tipo de terreno con caracteristicas topograficas e incidencias del
lugar junto con ese valor social que lo enriquece, a este lenguaje se le debe sumar siempre el tiempo
como cuarta dimension, pues trascienden acontecimientos que influyen en la vida del edificio. (p.78).
Medio Fisico en el que se implanta segun el terreno y el lugar. El proyecto cuenta con un area de
intervencién en donde actualmente se encuentra vacio, asi mismo es un area plana que da el acceso
implicito al municipio.

Figura 30

Acceso al proyecto

Nota: la naturaleza del equipamiento determina en gran medida su lugar de implantacidn, es un lugar que
demanda grandes espacios, donde los radios de giro y los espacios de parqueo de vehiculos de gran tamafio son

importantes para la dptima operacion del lugar. Elaboracién propia
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6.3.7 Lenguaje contextual

Baez & Gonzalez (2021), define como: Este lo conforman la interpretacién histdrica y social del
objeto arquitectdnico y su influencia sobre la escala urbana a nivel de manzana, barrial, vecinal, zonal,
urbano o metropolitano. (p.78). Orientador del trabajo en el proceso de disefo. Zonificacién del lugar-
condiciones y determinantes. Este proyecto se implanta en un terreno plano en la variante de la via de
Cumaral en donde se aprecian un contexto natural y donde también existe el acceso al municipio de

Cumaral el cual se da a conocer en diferentes aspectos ambientales y naturales, teniendo en cuenta que

cerca al predio de intervencién pasa un cuerpo de agua el cual rodea al equipamiento

6.3.9 Lenguaje Constructivo

Baez & Gonzalez (2021), Es la materializacién del hecho arquitecténico usando las diferentes

técnicas constructivas, contrastando los diferentes materiales que dinamizan entre el color y la
textura de la obra, es en si el punto clave y final donde redundan todos los lenguajes anteriormente
descritos. (p.78). El proyecto cuenta con la implementacién de estrategias estructurales que conforman
el desarrollo del equipamiento, teniendo en cuenta que la estructura juega con el diseiio arquitectdnico

formando asi una gran edificacién que se convierte en hito del lugar.
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Figura 31

Sistema estructural

Nota: la bdsqueda de espacios luminosos que permitan la creacidn de un espacio fluido que a su vez se adapte a

las condiciones climaticas del lugar ofreciendo confort térmico y visual para los usuarios.

Sistema constructivo y estructural

Cimentacion

Para la construccién del proyecto se utilizara el sistema de zapatas aisladas y corridas de 2 X 2
metros, dimensiones sugeridas por los ingenieros al hacer la revisidn del estudio de suelos al que puede
tener acceso. Adicionalmente se implementaran micropilotes en acero con una profundidad de 3 metros

los cuales estaran recubiertos de antioxidante previo al relleno, anclados al dado de cimentacién.

Estructura



TERMINAL DE TRANSPORTE DE CUMARAL, MOVIENDONOS PARA AVANZAR 86

Para la construccién del proyecto se utilizara el sistema constructivo aporticado y como
necesitamos una estructura que permita libertad visual y de movilidad con espacios amplios se utilizaran
vigas y columnas de acero, con luces de hasta 20 metros. La normativa exige que para luces de esa
amplitud es necesario utilizar vigas de amarre IPE 700 junto con un reforzamiento en las uniones por

puntos de soldadura especializados y anclajes para conseguir la transmisién adecuada de las cargas.

Placa de entrepiso

Para la construccién del proyecto se utilizaran las placas de entrepiso en lamina colaborante

steel deck apoyadas y ubicadas entre las vigas y viguetas.

6.3.9 Lenguaje tecnoldgico ambiental

Baez & Gonzdlez (2021), definen: Forma parte del compromiso con “nuestra casa comun”, la de
usar todas las herramientas que estén a nuestro alcance para reducir la huella de carbono que pueda
presentar la edificacion. (p.78). Teniendo en cuenta el lugar de intervencién y las condiciones
bioclimaticas se establecen diferentes tipologias de materialidades que aportan confort térmico al
equipamiento, del mismo modo se plantean estrategias ambientales que ayudan a la sostenibilidad del
proyecto, y se disefia a partir de novedosas materialidades que ayudan al desarrollo de los diferentes

espacios del equipamiento.

6.3.9.1 Sistema de paisaje y arborizacion

Para la implementacion de este sistema se implementard vegetacién local como la planta
Cumare en los espacios abiertos o amplios, y vegetacién a los costados del edificio y en los espacios
internos que contribuyan en la mitigacion del calor y contribuyan en la generacién de sombra a su vez
refrescando el aire que accede al edificio las cuales seran regadas por el agua que se recolecta en los

sistemas especializados que se instalan en subsuelo del edificio.
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6.5 Planimetria

Figura 32

Implantacién General

Nota: Implantacidn y relacion con el contexto. Adaptado de: “Google Maps”; (google Maps s.f);
(https://www.google.com/maps/@4.2686618,-73.4850361,2275m/data=!3m1!1e3?entry=ttu)



TERMINAL DE TRANSPORTE DE CUMARAL, MOVIENDONOS PARA AVANZAR

Figura 33

Primera Planta

Nota: Relacién de espacios primer planta. Elaboracidn propia
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Figura 34

Segunda Planta
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Nota: Relacion de espacios funcionales segunda planta. Elaboracién propia
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Figura 35

Planta de cubiertas
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Nota: Cubiertas funcionales. Elaboracion propia

Figura 36

Fachada Principal

Nota: Propuesta de fachada principal. Elaboracidn propia
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Figura 37

Fachada Posterior
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Nota: Propuesta de fachada posterior. Elaboracidn propia

Figura 38

Corte Transversal
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Nota: Relacion de espacios internos en corte transversal. Elaboracién propia
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7. Capitulo VII: Conclusiones

Después de realizar un analisis exhaustivo y detallado, se puede concluir que la implementacién
de una terminal de transporte terrestre especializada en el Municipio de Cumaral —Meta— es una
propuesta altamente beneficiosa y necesaria. La hipdtesis planteada ha sido confirmada y respaldada
por los resultados obtenidos durante la investigacion.

1. Mejora de la comodidad y seguridad: La construccion de una terminal de transporte terrestre
especializada permitird mejorar la experiencia de los usuarios al brindarles instalaciones adecuadas y
seguras. Se podran implementar areas de espera comodas, servicios higiénicos adecuados y espacios
accesibles para personas con restriccién de movimiento, eliminando barreras fisicas y mejorando la
calidad del servicio.

2. Respuesta eficiente a la demanda de movilidad: Una terminal especializada se disefiara en
funcién de las necesidades de transporte publico en el Municipio de Cumaral, lo que permitird optimizar
la gestion de los vehiculos y ofrecer rutas mas eficientes, agilizando los tiempos de viaje y minimizando
la congestion en las vias de la region.

3. Ordenamiento del servicio: La terminal de transporte terrestre brindara un espacio
centralizado para la operacidn de las diferentes empresas de transporte, lo que facilitara la organizaciéon
del servicio y favorecera la coordinacion entre ellas. Esto permitird mejorar la confiabilidad y
puntualidad del transporte publico, generando un impacto positivo en la calidad de vida de los
habitantes y poblacién flotante de Cumaral.

4. Desarrollo turistico y econdmico: La terminal podria convertirse en un elemento
arquitectdnico destacado en la regidn, lo que podria atraer la atencidn de turistas y potenciales
inversores. Ademas, al proporcionar una infraestructura adecuada, se podrian generar nuevas dinamicas

comerciales en el entorno de la terminal, impulsando asi el desarrollo turistico y econdmico de la zona.
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Recomendaciones

Inicialmente se plantea realizar el andlisis completo del lugar teniendo en cuenta las normasy
especificaciones en donde se realizara el proyecto, del mismo modo se dan a conocer los diferentes
parametros de intervencidn que se deben tener en cuenta en el desarrollo del proyecto, asi mismo, es
importante destacar las condiciones bioclimaticas que se interponen en el lugar, ya que estas afectan en
la funcionalidad y en la estética del proyecto como tal, también es recomendable estudiar la movilidad
en el lugar ya que este proyecto es basado en ello, y da a conocer las ventajas y desventajas que tiene el

municipio con relacién al transporte del mismo.
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Anexos

4 Paneles de 70 cm x 150 cm

1 Book de planos
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