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Resumen

Mediante la siguiente investigacion, realizada en la ciudad de Bogot4, Colombia, se desarroll6
una propuesta de disefio urbano con el fin de renovar y revitalizar el separador vial de la Avenida
Ferrocarril, en el tramo comprendido entre la avenida Primero de Mayo con avenida carrera 68 y
el rio Fucha, con el fin de contribuir al mejoramiento del medio ambiente mediante la renovacion
de zonas verdes como espacio publico efectivo para el esparcimiento de la poblacién, para de
esta manera, aportar al desarrollo urbano sostenible y contribuir a la mejora de la calidad de vida
de los habitantes del sector. Es asi, como nace la intencién de intervenir la Avenida Ferrocarril
con el objetivo de transformarlo en un espacio verde de integracién, esparcimiento y ocio,
reevaluando a su vez los parametros establecidos por el POT de 2021 de Bogoté en el area de
intervencion e implementando distintas estrategias de renovacion urbana enfocadas a la
movilidad, usos del suelo, actividades econémicas y desarrollo ambiental proyectadas a la
sostenibilidad y que sumado a eso, logre vincular a la poblacion residente y vecina al area de

intervencion.

Palabras clave: Espacio publico, sostenibilidad urbana, corredor verde, renovacién

urbana, Bogota
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Abstract

Through the following research, conducted in the city of Bogota, Colombia, a proposal
for urban design was developed with the aim of renovating and revitalizing the median strip of
Avenida Ferrocarril, in the section between Primero de Mayo Avenue and Carrera 68 Avenue to
the Fucha River. The goal is to contribute to environmental improvement by renewing green
areas as effective public spaces for the recreation of the population. In this way, it seeks to
contribute to sustainable urban development and enhance the quality of life for the residents of
the area.

The intention is to intervene in Avenida Ferrocarril with the objective of transforming it into a
green space for integration, recreation, and leisure. This involves reevaluating the parameters
established by the 2021 Bogota POT (Land Use Plan) in the intervention area and implementing
various urban renewal strategies focused on mobility, land use, economic activities, and
environmental development projected towards sustainability. Additionally, the aim is to engage

the resident and neighboring population in the intervention area.

Keywords: Public space, urban sustainability, green way, urban renewal, Bogota.
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Introduccion

En la localidad de Puente Aranda, Bogota, existen multiples usos del suelo y una
considerable cantidad de zonas verdes catalogadas por el distrito como parques vecinales o de
bolsillo, debido a su escaso tamafio, otorgando al sector un total de 8 m2 de espacio publico
efectivo por persona, lo cual esté por debajo de lo recomendado en el documento Habitat 3-
Public space (ONU, 2015), la cual sugiere 9m2 por persona. Sin embargo, dichas zonas verdes
se encuentran en un estado de deterioro debido a la acumulacion de basuras, los altos indices de
inseguridad y el dafio a su infraestructura, lo que no las hacen Optimas para el esparcimiento de
la poblacion y genera una percepcion negativa sobre el sector. La escasez de espacio publico
Optimo en la localidad, no solo es contraproducente para su poblacion, sino también para el
paisaje urbano y el medio ambiente, ya que la contaminacién por emisiones de CO2, que son
resultado de la actividad industrial que caracteriza a Puente Aranda, terminan afectando de

manera negativa la calidad de vida de las personas.

La consolidacion de un corredor verde sobre una de las vias mas importantes para la movilidad
interna de la localidad, como lo es la Avenida Ferrocarril, ofrece un espacio publico efectivo
cuyo aporte esté por encima de los 9 M2 que sugiere la ONU por persona y que no solo ayude a
mitigar la contaminacidn en la zona, sino también que promueve el uso de medios de transporte
alternativos amigables con el medio ambiente, que contribuya al esparcimiento de la comunidad
y que potencie el desarrollo econémico en el sector mediante una infraestructura vial, ambiental,
econdmica y social optima, al mismo tiempo que contribuya mediante dinamicas urbanas, una
conexion efectiva entre los residentes de las zonas San Rafael y Ciudad Montes, con la estacién
de la avenida 68 del metro de Bogota, por lo cual serd necesario realizar distintos analisis de

caracter social, econdmico, ambiental y urbano, realizados en una escala macro, dentro de un
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radio de 4000 metros, de manera que se cubra la localidad de Puente Aranda como area de
estudio; meso, 2000 metros cubriendo los sectores de Ciudad Montes y San Rafael, los cuales se
relacionan directamente con la Avenida Ferrocarril y por Gltimo, la escala micro de 1000 metros,
tomando las zonas verdes de cada sector y su relacion con el corredor, para finalmente analizar
los planes de desarrollo urbano en el area de intervencion y plantear estrategias y acciones de

planificacion urbana con el fin de complementar las actividades propias del area de intervencion.

CAPITULO I
Formulacion del problema

El déficit del espacio publico efectivo en Bogota es una realidad, ya que, segun el
informe Situacion actual del espacio publico verde en Bogota (Greenpeace, 2020), el 80% de la
poblacidn vive con déficit de areas verdes efectivas para el esparcimiento. Segln la organizacion
mundial de la salud (OMS, 2015) cada ciudadano deberia contar con un minimo de 9 M2 de
espacio publico efectivo?, sin embargo, el informe de Greenpeace determind que 13 de las 19
localidades que conforman la ciudad, presentan un indice de entre 4 a 8 M2 de areas verdes
efectivas por habitante, lo que hace evidente el déficit de este en Bogota.

Una de estas localidades con insuficiencia de espacio publico efectivo es Puente Aranda,
localidad caracterizada por la contaminacion ambiental que genera su actividad industrial en la

ciudad, principalmente sobre una de las vias mas importantes para la movilidad interna de la

L CONPES 3718, (2012). El espacio publico efectivo se describe como un area permanente al aire libre, la

cual posee zonas verdes, parques y/o plazas.
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localidad, como lo es la Avenida Ferrocarril del Sur, la cual debe su relevancia al conectar
directamente a la poblacion tanto residente como flotante, con la estacion de la Avenida Carrera
68 de la primera linea del metro de Bogot4, de gran relevancia en cuanto a movilidad y con el
parque zonal Milenta, de gran importancia ambiental debido a su gran tamafio y a que es uno de
los pocos espacios publicos efectivos existentes en la localidad, funcionando ademéas como borde
urbano entre la zona Ciudad Montes y la zona San Rafael.

Mediante un registro fotografico realizado por autoria propia en la Avenida Ferrocarril
del Sur, se pudo llegar a la conclusion de que esta posee una zona verde en deterioro, lo cual se
evidencia con multiples factores tales como la acumulacién de residuos sélidos, el pésimo estado
de la infraestructura peatonal, la existencia de roedores y la presencia de habitantes de calle, que
terminan por evidenciar el estado en el que se encuentra dicha avenida y que genera como
resultado un impacto negativo no solo en la poblacion permanente sino también en la poblacion

flotante que frecuenta el sector. (véase la figura 1 a la 6).

Figural

Registro fotografico del sector donde se evidencia el estado en el que se encuentra la

infraestructura del espacio publico.

Nota: Realizada el 08/03/2023. Elaborcinpropia.
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Figura 2

Registro fotogréafico del sector donde se evidencia la acumulacion de residuos sélidos en el

espacio publico.

Nota: Realizada el 08/03/2023. Elaboracion propia.

Figura 3

Registro fotogréafico del sector donde se evidencia la presencia de habitantes de calle en el

espacio publico.

Nota: Realizada el 08/03/2023. Elaboracion propia.

14
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Figura 4

Registro fotogréafico del sector donde se evidencia la acumulacion de residuos sélidos en el

espacio publico.

Nota: Realizada el 08/03/2023. Elaboraci6n propia.

Figura 5

Registro fotografico del sector donde se evidencia la contaminacién a los cuerpos arboreos del

espacio publico.

Nota: Realizada el 08/03/2023. Elaboracion propia.
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Es importante resaltar que la red de ciclorrutas que existe sobre la Avenida Ferrocarril se

encuentra incompleta, ya que esta se extiende desde la Avenida Primero de mayo hasta la calle 3,

ignorando por completo el tramo comprendido desde este punto hasta la calle 6, de tal manera

que no logra conectar de manera 6ptima las zonas de San Rafael, Ciudad Montes y zona

Industrial (véase figura 6), lo que se traduce a su vez en una problemética ambiental debido a que

no se esta promoviendo el uso de medios de transporte alternativos sostenibles a pesar el déficit

de areas verdes publicas efectivas en las inmediaciones del area de intervencion. (véase figura 7)

Figura 6

Red de cicloruta existente en el area de intervencion
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Nota: Realizada el 08/03/2023. Elaboracién propia.
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Figura 7

Espacio publico efectivo existente en el rea de intervencion

Convenciones:

Espacio publico efectivo: 1

4 i SECTOR SAN B
P ) RAFAEL
; Parque zonal Milenta 4 g /1
4 f
4

Parque zonal Ciudad P/
Montes

Polideportivo EL Jazmin

v
v

Nota: Realizada el 08/03/2023. Elaboracién propia.

En lo que concierne a la inseguridad, se encontr6 informacion de la Secretaria Distrital de
Seguridad (2022) que muestran los indices de hurto a personas concentrados en los nodos
urbanos de la Avenida Carrera 50 con calle 3 y Avenida ferrocarril y la glorieta de la Avenida
Carrera 68 con Avenida primero de mayo y Avenida ferrocarril, mientras los indices mas altos de
lesiones de personales se concentra en su mayoria en el tramo de la avenida existente entre el rio

Fuchay la calle 6, en donde limita con la zona industrial de la localidad. (véase figura 8)
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Figura 8

Mapa de hurto a personas y lesiones personales en la localidad de Puente Aranda

HURTO A PERSONAS

B YV
Concentracion — \

Area de
intervencién

Nota: Adaptado de mapa interactivo de delitos de alto impacto, por la Secretaria Distrital de Seguridad, convivencia
y justicia OAIEE. 2022.

https://oaiee.scj.gov.co/arcgis/apps/webappviewer/index.html?id=c5aeaf69008b4fh682663de0b614f8c4

Estas problemaéticas terminan provocando que el sector sea evitado por los transeuntes,
debido a que la percepcién de la Avenida Ferrocarril se ve afectada negativamente, dato que se
pudo constatar mediante encuestas realizadas a la poblacién residente. (véase figurade la9 a la

12)
Figura 9

Resultado de encuestas de percepcién de inseguridad y de acumulacion de basuras realizadas a
la poblacidn residente del sector.

La percchit_’-n de inseguridad en
el tramo & nive[ general es
reqular.

En cuestidn de basuras el 90% de
las personas consideran que en el
tramo hay presencia de basura.

EXCELEMTE
BUEMC
RECLLER
MALD

MUY MALC

A g
£3 i r.‘. iy £33

Nota: Elaboracion propia.


https://oaiee.scj.gov.co/arcgis/apps/webappviewer/index.html?id=c5aeaf69008b4fb682663de0b614f8c4
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Figura 10

Resultado de encuestas de percepcidn del espacio verde y de presencia de plagas realizadas a la

poblacidn residente del sector.

En cuanto & los espacios verdes =l Como resultado se obtuvo
55% de los encuestados considera que el 75% de las personas ha
Que no e encuentran en estado visto plagas y roedores en el

agradable. lugar.

sl a3%
NC 55%

si 75%
NO 5%

Nota: Elaboracion propia.

Figura 11
Resultado de encuestas de percepcién de seguridad y de habitantes de calle realizadas a la

poblacion residente del sector.

De acuerdo con los resultados

: % Entérminos de se concluye que el 90% de las
3 5% seguridad |z personas ha visto la presencia
< 5% mayoria de las de habitantes de calle en el
s 30% | personas siente lugar.
s 5% quetransitar

5 o | poreltramoes B 0%

9 o muy malo. NO 10%

10 2%

Nota: Elaboracion propia.

Figura 12

Resultado de encuestas de experiencias relacionadas a inseguridad realizadas a la poblacién

residente del sector.

Segon las
encuestas el 0% De acuerdo a los
de las personas ha resultados el 55% de
sufrido de un |2z personas
hurto mientras presencio un hurto a
transitabz ?or el peatones y ciclistas.
ugar.
. 3 55%
?g: NG as%

Nota: Elaboracion propia.



CONSOLIDACION AVENIDA FERROCARRIL COMO CORREDOR VERDE 20

De acuerdo a los resultados de las encuestas realizadas, se concluye que la percepcion
general de los habitantes del sector respecto al estado de la avenida Ferrocarril del sur, es
negativa, esto como consecuencia de los hurtos que la mayoria de encuestados ha sufrido o de las
cuales ha sido testigo, ademas de esto los olores presentados por la acumulacion de basuras y la
existencia de plagas vuelve poco atractivo el recorrido; lo cual hace que el sector sea cada vez
menos concurrido por usuarios, sin importar el medio en el que se movilicen.

Segun el Plan de Ordenamiento Territorial POT (Secretaria Distrital de Planeacién, 2021), la
zona San Rafael se desarrollara como un sector de densificacion urbana y se llevara a cabo la
construccién de la estacion Avenida Carrera 68 de la primera linea del metro de Bogota, la cual
potenciara la movilidad tanto de la poblacion residente como de la flotante en las zonas de San
Rafael y Ciudad Montes, lo que hard mas competitivo el intercambio de servicios y bienes con el
resto de la ciudad, sin embargo la conexidn de dichas zonas con la estacion de la primera linea
del metro de Bogota (que se ubicara sobre la Avenida Primero de mayo) se podria ver
notablemente afectada si no se optimiza la condicion en la que se encuentra la infraestructura de
la Avenida Ferrocarril y no se considera la ampliacién del area de intervencion para el corredor
verde que plantea el POT en dicha avenida, ya que parece no contemplar todo el impacto urbano
que traera consigo esta estacion, por lo cual seria necesario re plantearla de manera que se
priorice la densificacion urbana, los usos del suelo, la movilidad, las zonas verdes y la conexion
entre las zonas industriales y las zonas residenciales de la localidad con la estacion de la avenida

68 del metro de Bogota. (véase figural3)
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Figura 13
Relacion existente entre el rea de intervencion para el corredor verde de la Avenida

Ferrocarril del sur y la estacion de la Avenida Cra 68 de la primera linea del metro de Bogota

Nota: Elaboracién propia.

Pregunta problema

¢De qué manera se puede mejorar la calidad del espacio publico efectivo sobre la
avenida ferrocarril del sur, contemplada entre la avenida primero de mayo con carrera 68 y el rio
Fucha, de manera que replantee los planes de desarrollo urbano proyectados en la localidad de

Puente Aranda en Bogota?
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Hipotesis
El disefio de un corredor verde como alternativa para renovar el espacio publico que
existe sobre la avenida Ferrocarril, mejora la conectividad entre las zonas de San Rafael y
Ciudad Montes, al mismo tiempo que se optimizan las areas verdes ya existentes ofreciéndole al

sector mas de 30.000 M2 de espacio publico verde efectivo, un equivalente a mas de 10 M2 por

persona.

Objetivos

Objetivo General

Disefiar una propuesta de renovacion urbana donde el corredor verde de la Avenida Ferrocarril
del sur, funcione como eje integrador entre las zonas de San Rafael y Ciudad Montes, al mismo
tiempo que contribuya al mejoramiento del espacio publico contemplado entre la avenida

Primero de Mayo y el rio Fucha, en la localidad de Puente Aranda, Bogota.

Objetivos Especificos

1. Caracterizar mediante las escalas macro, meso y micro, las problematicas urbanas y
ambientales junto con las potencialidades del sector objeto de estudio.

2. Analizar los planes de desarrollo urbano que contempla la normativa distrital en el area
de intervencion, con el fin de trazar los lineamientos de una contrapropuesta.

3. Plantear estrategias y acciones de planificacion que actien como detonantes urbanos con

el fin de complementar las actividades propias del area de intervencion.



CONSOLIDACION AVENIDA FERROCARRIL COMO CORREDOR VERDE 23

Justificacion

Seguln un reporte realizado por la Organizacion de Naciones Unidas (ONU, s.f.), se
espera que el 60% de la poblacion en todo el mundo viva en ciudades para el afio 2030, debido al
acelerado proceso de urbanizacion. Por lo cual, implementar estrategias de planeacion urbana
que contribuyan a la sostenibilidad de los ecosistemas, se ha convertido en un reto para los
planificadores y las autoridades estatales que pretenden proponer proyectos de desarrollo urbano.
Es aqui donde nacen los corredores verdes como estrategia de planeacién en espacios urbanos y
que, segun Gallo (2020) pretenden ofrecer soluciones o alternativas que contribuyan a la
mitigacién de las crecientes problematicas ambientales en las ciudades, especialmente las
relacionadas con la urbanizacion tradicional, que para Gallo y Da Silva (2020) es de bajo
desempefio y que intenta imponerse sobre la naturaleza, mostrandose insostenible en el aspecto
social, ambiental y econdmico de una ciudad.

Es importante resaltar también los planes de renovacion y consolidacion urbana que se
tienen contemplados en el nuevo Plan de Ordenamiento Territorial POT (Secretaria Distrital de
Planeacion, 2021) para Bogota en el area de intervencion, ya que se tiene previsto la
redensificacion urbana y la consolidacién de soportes urbanos tanto en la zona de San Rafael
como en la zona de Ciudad Montes y planes de renovacion de servicios industriales
metropolitanos en la zona Industrial. Ademas, el nuevo POT (2021) plantea la idea de un
corredor verde sobre la Avenida Ferrocarril del sur, entre la Avenida Primero de Mayo con 68 y
la calle 6, con la intencion de integre a los habitantes de las zonas mencionadas y conectarlos
directamente con la estacion de la avenida 68 del metro de Bogot, contribuyendo a su vez al
mejoramiento de la calidad y cantidad del espacio publico efectivo en la localidad de Puente

Aranda y promoviendo el uso de medios de transporte sostenible (véase figura 14).
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Figura 14
Propuesta de corredor verde planteada en el POT 2022-2035, sobre la avenida ferrocarril, entre

la avenida primero de mayo y la avenida calle sexta.

Nota: Tomado de “Anexo 07 Guia para la formulacion de las actuaciones estratégicas” por Plan de Ordenamiento
Territorial POT. 2021.

De este modo, la presente investigacion se realiza con el objetivo de aportar caracter al
disefio del espacio publico efectivo por medio de la recopilacidn de conceptos y teorias de
planificacion urbana encaminadas al desarrollo sostenible de la ciudad para que, de este modo, la
propuesta no se encasille en la tendencia mundial de transformar los espacios urbanos
tradicionales en soluciones alternativas amigables con el medio ambiente, sino que también
valore factores que no siempre se tienen en cuenta en el proceso de renovacion de espacios
urbanos, como lo es la preservacion de la memoria en la ciudad, contribuyendo también a una

buena percepcion del ciudadano respecto a esta.



CONSOLIDACION AVENIDA FERROCARRIL COMO CORREDOR VERDE 25

Sumado a esto, segun datos del Plan ambiental local de Puente Aranda (Observatorio
Ambiental de Bogot4, 2012), dicha localidad es una de las dos zonas industriales de la ciudad
cuyas actividades generan un impacto negativo considerable en el medio ambiente, presentando
a la mala calidad del aire, la baja densidad arbdrea, la contaminacion de cuerpos hidricos como el
rio Fucha y la acumulacién de residuos solidos como las principales problematicas respecto al
medio ambiente en la ciudad. Dentro de la ya mencionada localidad, se evidencia a la Avenida
Ferrocarril como una de las vias con mayor relevancia a nivel urbano, debido a la conexién que
permite entre las zonas industriales y las zonas residenciales del sector, sumado a esto en los
proximos afios tendra una mayor relevancia vial debido a la conexidn que creara entre las zonas
de San Rafael, Ciudad Montes y Zona industrial con la estacidn de la Avenida Carrera 68 de la

primera linea metro de Bogot4, cuya culminacién se proyecta para el afio 2028. (véase figura 15)
Figura 15

Relacion de la primera linea del metro de Bogota con la localidad de Puente Aranda, Bogota.
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Es importante resaltar también, que segun el POT (Secretaria Distrital de Planeacion,
2021), las zonas aledafas al area de intervencién delimitada para la construccién del corredor
verde, se proyectan como sectores de redensificacion urbana moderada, lo cual es respaldado por
datos del Departamento Administrativo Nacional de Estadistica (DANE, 2020), donde se
evidencia que la poblacién de las zonas de San Rafael, Ciudad Montes y Zona industrial han
sufrido un aumento demografico considerable desde el afio 2018 y se proyecta que ese dato siga
en crecimiento hasta el afio 2028, sumado a la construccién de la estacién del metro de Bogota,
es de esperarse que el corredor de la Avenida Ferrocarril del sur sea mucho mas frecuentado, por
lo que es de gran importancia la consolidacién del presente proyecto de renovacion urbana en
cuanto al espacio publico en este sector de la ciudad. (véase figura 16)
Figura 16

Densidad y proyeccion demografica, Localidad de Puente Aranda, Bogota.
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Segun la guia de disefio para los corredores urbanos (Plan de Desarrollo Urbano
Sostenible de la Ciudad de Juarez, 2016), los corredores verdes son una excelente alternativa
para contribuir al desarrollo sostenible de una ciudad, ya que son incluyentes, mejoran la calidad
del medio ambiente, promueven el uso de medios de transporte ambientalmente sostenibles e
incentivan el rescate de la relacion del individuo con su entorno natural, fortaleciendo de esta
forma el sentido de ciudadania e identidad. Las areas verdes son pulmones para la ciudad y se
conocen ya los grandes beneficios que estas areas generan en la poblacion, entre los que se
destaca la contribucion a la mejora de la calidad del aire, la mitigacion de la contaminacion por
ruido, la regulacion térmica en las ciudades y el papel esencial que juega en la biodiversidad
urbana, pero ¢qué sucede en las personas cuando no cuentan con un indice adecuado de éareas
verdes dptimas para el esparcimiento? Para Herzog (2013) el impacto de la infraestructura gris,
aquella que se impone sobre la naturaleza en las ciudades, afecta de manera negativa no solo al
medio ambiente, sino también a la salud humana. Diversas investigaciones demuestran que a
medida que las ciudades se expanden y se globalizan, las enfermedades fisicas y mentales como
la obesidad, la hipertension, la ansiedad, la depresidn, el sindrome de panico y el cancer
ascienden en la poblacion (como se cita en Gallo & Da Silva, 2020, p. 2264).

Es asi como, la presente investigacion tiene el objetivo de aportar caracter al disefio del
espacio publico efectivo por medio de la recopilacion de conceptos y teorias de planificacion

urbana encaminadas al desarrollo sostenible de la ciudad.
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CAPITULO Il

Marco Tedrico

En la presente investigacion se abordan diversos autores para el desarrollo del marco
teorico, dentro de los cuales se encuentra al autor Jack Ahern (1995) que desde la planificacion
urbana afirma que “Los corredores verdes son redes de suelo que contienen elementos lineales
que se planifican, disefian y gestionan con propositos ecoldgicos, recreativos, culturales,
estéticos u otros fines compatibles con el concepto del uso sostenible del suelo” (p. 42). El autor
expone en su obra, que la implementacion de corredores verdes como estrategia de planeacion,
deberé ser integrada como un complemento a la planificacion integral del paisaje urbano, debido
a las ventajas sociales, ambientales, econdémicas y culturales que puede ofrecerle a una ciudad.
Para obtener una mejor definicion de un corredor verde, Ahern (2002), ofrece cinco ideas claves
para comprender mejor el concepto, la primera es que toda propuesta de corredor verde debe
estar basada en una estructura lineal, ya que estas ofrecen ventajas en términos de movilidad y
transporte; la segunda consiste en la vinculacion del corredor verde con el resto de la ciudad,
para que de esta manera exista una relacion entre el proyecto y su contexto; la tercera consiste en
la existencia de una compatibilidad funcional y espacial, que dependera de la prioridad de las
necesidades que se deseen satisfacer, siempre teniendo en cuenta los objetivos ecolégicos,
culturales, sociales y estéticos que desean aportar a la ciudad; la cuarta hace referencia a que los
corredores verdes no se disefian Unicamente para la proteccion del medio ambiente, sino también
para otros usos humanos que contribuyan al mejoramiento de la imagen del paisaje urbano, para
que de esta forma se trate de encontrar un equilibrio entre el uso y la proteccion de los recursos;
finalmente la quinta hace énfasis en los esfuerzos que se deben llevar a cabo para proteger otros

paisajes urbanos importantes que existan, que no son lineales y que muchas veces no pueden



CONSOLIDACION AVENIDA FERROCARRIL COMO CORREDOR VERDE 29

beneficiarse de la ya mencionada vinculacién o de multiples usos como si lo puede hacer un
corredor verde.

Para la urbanista Marina Jiménez (2015) un corredor verde es un espacio que puede conducir a la
dispersion de especies animales, vegetales o fungicas y cuya funcién principal es la de reducir el
impacto de los diversos usos urbanos, para que un corredor verde cumpla su funcién
correctamente, este debe ofrecer cierta adaptabilidad al movimiento humano, capaz de integrar
un tipo de movilidad que no requiera energia distinta a la generada por los propios peatones,
tales como bicicletas, patines, patinetas o cualquier otro medio de transporte ambientalmente
sostenible.

Esto de vincula directamente con el cuidado y la conservacion de la infraestructura verde, que
desde el urbanismo, Pellegrino (2008) sefiala que se entiende como una red interconectada de
areas naturales y otros espacios abiertos ajardinados, disefiados para replicar los ciclos naturales
con el objetivo de realizar funciones de infraestructura relacionadas con el drenaje urbano, el
confort ecoldgico, la purificacion del agua y el aire y la proteccion del medio ambiente (como se
cita en Gallo & Da Silva, 2020, p. 2266) a diferencia de la infraestructura gris, donde cada
sistema esta disefiado para resolver un problema especifico, la infraestructura verde genera
maultiples funciones para un espacio y momento especifico, de esta manera ofrece multiples
beneficios ecoldgicos, sociales y econoémicos para una ciudad. Gallo y Da Silva (2020) exponen
desde el urbanismo que la planeacion tradicional de la ciudad, basada en la infraestructura gris
mono funcional, de bajo desempefio y que intenta imponerse sobre la naturaleza, se ha mostrado
insostenible, principalmente en el aspecto socio-ambiental y econémico, ademas de ser poco

diversa bioldgica, estética y socialmente (p. 200)
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Desde la planificacion urbana, Herzog (2013) afirma que el impacto de la infraestructura
gris en las ciudades, afecta negativamente no solo al medio ambiente, sino también a la salud
humana. Diversas investigaciones demuestran que a medida que las ciudades se expanden y se
globalizan, las enfermedades fisicas y mentales como la obesidad, la hipertension, la ansiedad, la
depresidn, el sindrome de péanico y el cancer ascienden en la poblacion (como se cita en Gallo &
Da Silva, 2020, p. 2264). De este modo, Segun Gallo & Da Silva (2020), la implementacion de
la infraestructura verde en espacios urbanos, puede ayudar a mitigar los efectos del cambio
climatico, de modo que transforma la infraestructura gris Mono funcional en elementos
multifuncionales que asemejan los procesos naturales. Esta también trae enormes beneficios para
la poblacion y la biodiversidad, ya que transforma los espacios urbanos opacos en espacios de
vida que integran la naturaleza con la cultura local. Ademas, las soluciones de infraestructura
verde multifuncional se pueden implementar en diferentes niveles, desde lo local hasta lo
regional e incluso nacional.

Es a partir de aqui que se habla de sostenibilidad urbana, que desde la planificacion, la
Comision Brundtland de las Naciones Unidas (1987), la define como un concepto basado en la
satisfaccion de las necesidades del presente sin comprometer las necesidades de las futuras
generaciones. Debido a esto, en la actualidad, muchos paises desarrollados de Norteamérica y
Europa, buscan alternativas de desarrollo urbano sostenible que ayuden a mitigar la amenaza que
representa el cambio climatico para las futuras generaciones, tales como la transicion de medios
de transporte convencionales a medios de transporte alternativos que no hagan uso de
combustibles fésiles, planes de priorizacion de espacios abiertos y de proteccion a zonas verdes
urbanas asi como también la implementacion de corredores verdes que ayuden a mitigar la

contaminacion que producen las grandes ciudades.
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Asi mismo, Ruaa (2014), afirma desde la planificacion urbana que “la sostenibilidad de una
ciudad debe esta enfocada a la satisfaccion de las necesidades de la poblacion buscando
alternativas de produccion y consumo con un menor impacto en el medio ambiente” (p. 25).
En este contexto, la sostenibilidad ambiental se orienta hacia el consumo del ecosistema, pero a
través de métodos mas eficientes y mitigando la perturbacién de este, lo cual implica reducir el
impacto en el medio ambiente mediante la disminucidn del consumo de energia y de la
generacion de residuos y emisiones que afecten la calidad del aire. En cuanto a la sostenibilidad
econdmica, se busca la viabilidad de proyectos que eviten comprometer mas recursos de los
estrictamente necesarios, dado que estos son limitados y las demandas de la sociedad superan los
recursos disponibles. Por dltimo, la sostenibilidad social, la cual se centra en abordar las
necesidades sociales del entorno, mejorando la calidad de vida de la poblacion y garantizando la
participacién ciudadana en la planificacion de proyectos urbanos. De esta manera el autor nos
introduce a los tres requerimientos que la sostenibilidad debe abarcar: la factibilidad econdémica,
el cuidado ambiental y la satisfaccidn de las demandas sociales y que, de este modo, un proyecto
urbano pueda denominarse sostenible.

Como conclusidn, estas teorias son de gran relevancia en cuanto a la planificacion urbana
y el desarrollo sostenible, ya que desempefian un papel crucial en la mejora de la calidad de vida
de los habitantes de una ciudad, debido a la amplia gama de beneficios que ofrece, entre los
cuales se encuentra la mitigacion de la contaminacién del aire, la reduccion de la temperatura
urbana, la promocién de la biodiversidad, la creacién de espacios agradables para la recreacion y
la movilidad ambientalmente sostenible, al mismo tiempo que contribuyen a la salud fisica y

mental de los usuarios y aumenta el atractivo general de la ciudad como lugar para habitar.
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Marco conceptual

Para el desarrollo del corredor verde en la localidad de Puente Aranda se han utilizado
diversos términos comprendidos en el marco teorico, fundamentales para la comprension de las
dinamicas desarrolladas. En este contexto, se plantea el proyecto como un elemento lineal que se
vincula al resto de la ciudad mediante la implementacion de vias y el disefio de senderos
peatonales y ciclorrutas que contribuyan a la conexidn entre las zonas urbanas presentes en el
area de intervencion, logrando a su vez una conexion entre los puntos mas atrayentes del sector,
la estacion de la avenida carrera 68 del metro de Bogota y el parque zonal Milenta, al mismo
tiempo que funciona como escenario de interaccion social, por medio de la implementacién de
plazoletas, parques y juegos interactivos, las cuales estan vinculadas a actividades de
esparcimiento y ocio, originando a su vez, una llamada red interconectada de espacios abiertos
que se crea al complementar el proyecto con los parques vecinales que existen en las
proximidades, contribuyendo de esta forma a la relacién entre este y su contexto.

Como ya se mencion6 anteriormente en el marco tedrico, es importante encontrar un
equilibrio entre el uso y la proteccion de los recursos, es por eso que en el presente proyecto se
plantean diversos espacios con diversos propositos, tales como las actividades de esparcimiento
y ocio en espacios disefiados para ello, como pueden ser las plazoletas, comedores y algunas
zonas verdes destinadas a la contemplacion; actividades de recreacion en zonas destinadas a
parques infantiles, juegos interactivos y actividades fisicas al aire libre y actividades econdémicas
en zonas destinadas al comercio pero que al mismo tiempo, en todas ellas se priorizan la zonas
verdes y el cuidado de la vegetacion.

El presente proyecto adopta también la teoria de adaptarse al movimiento humano,

mediante la integracion de diversos medios por los cuales desplazarse, ofreciendo asi al usuario
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la posibilidad de moverse a pie, a través de senderos peatonales multiformes y organicos o
mediante medios de transporte no motorizados, tales como bicicletas, patinetas o patines, por
medio de una red de ciclorrutas vinculadas al contexto urbano donde se encuentra, como
alternativa al uso de medios de transporte convencionales.

De esta manera, el proyecto de corredor verde se acoge a los tres requerimientos que la
sostenibilidad debe abarcar: la factibilidad econémica, al complementar las actividades
comerciales presentes en el &rea de intervencion; el cuidado ambiental, al aportar zonas verdes
efectivas y promover el uso de medios de transporte alternativos que no hagan uso de
combustibles fosiles y la satisfaccion de las demandas sociales, al aportar espacios de
esparcimiento y ocio que promueva la interaccion social de la poblacion y la conexién de esta
con la estacién de la avenida 68 del metro de Bogota y el parque zonal Milenta, de esta forma
evitando el fenémeno urbano de la fragmentacion.

Respecto a la propuesta conceptual del proyecto, este es concebido bajo la idea de conservar la
huella dejada por el paso del ferrocarril del sur, el cual comunicé a la ciudad de Bogota con
Soacha durante el siglo XIX, de esta manera se pretende la recuperacion de su memoria mediante
la implantacion y el disefio de una plazoleta que vincule a la poblacion residente del sector de
San Rafael con la estacion de la avenida 68 del metro de Bogota, perteneciente al sector Ciudad
Montes, al mismo tiempo que se extrae a la superficie un fragmento de los vestigios que aln
existen bajo tierra de los antiguos rieles usados por esta misma via férrea a modo de homenaje,
sumado a eso, dicha via funciona como eje compositivo del disefio de los senderos peatonales
que a lo largo del proyecto comunica al usuario con distintos puntos del sector para finalmente
concluir con la implantacién y el disefio de la fuente Fucha, la cual cumple la funcion de vincular

los sectores anteriormente mencionados al mismo tiempo que sirve como espacio de interaccion
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social, cuya intencion es la de integrar el proyecto a la estructura ecolégica principal presente en

el area de intervencion, la cual es el cuerpo de agua del rio Fucha.

Marco Normativo

De acuerdo con la investigacion de las normas que rigen y aplican en el sector a
intervenir, se realiza una compilacion de las mismas con el fin de comprender la gestion urbana
mediante la cual se ha desarrollado el area de intervencion y asi lograr plantear una propuesta
adecuada a la normativa vigente.

El gobierno nacional expide la Ley 388 de 1997, bajo el nombre de “Ley de Desarrollo
Territorial” teniendo como objetivo armonizar y actualizar las disposiciones de leyes anteriores
estableciendo los mecanismos para los municipios promoviendo la autonomia y el ordenamiento
territorial con el uso equitativo y racional del territorio, garantizando la correcta utilizacion del
suelo. La cual establece un mandato autorizando a los municipios del pais a formular sus
respectivos Planes de Ordenamiento Territorial.

Conforme a lo anterior se ejecutan las reglamentaciones del Decreto N°413 de noviembre
de 2005 donde se reglamenta la Unidad de Planeamiento Zonal (UPZ) N°40 CIUDAD
MONTES, ubicada en la localidad de Puente Aranda y en el cual se consolidan zonas
residenciales con actividades econdmicas de escala vecinal y zonal, adicionalmente se registran
grandes zonas productoras de empleo para la ciudad.

De acuerdo a lo planteado en la ley 388 de 1997 se reglamenta el Decreto N°274 de 2010
sobre la Unidad de Planeamiento Zonal (UPZ) N°43, SAN RAFAEL de Puente Aranda
caracterizada por encontrarse en medio de corredores troncales de gran importancia para la
ciudad como lo son la Avenida Américas, la Carrera 68 y la calle 6, pertenecientes al sistema

integrado de transporte Masivo (SITM) proyectado para la ciudad y de la Avenida Ferrocarril del
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Sur que hace parte del trazado planteado para la primer linea del metro de Bogota, permitiendo
asi la conexion directa con la zona industrial, Salitre, Américas y el resto de la ciudad. Todas
estas condiciones potencian los usos comerciales, dotacionales y empresariales.

Sin embargo, segun el articulo 490 del decreto 555 (Alcaldia mayor de Bogotd, 2021) se
establecen 33 nuevas delimitaciones de planeacion urbanistica en la ciudad, denominadas UPL
(Unidad de Planeamiento Local), las cuales tienen como propdsito trasladar la gestion a nivel
general a la gestion a nivel local de la ciudad, enfocandose en la inversion, ubicacion y
priorizacion de proyectos cercanos en zonas mas especificas. Esto se realiza con el objetivo de
asegurar condiciones optimas en cuanto a accesibilidad, disponibilidad y variedad de recursos
territoriales, servicios de cuidado, servicios sociales y acceso al empleo. De este modo, bajo el
decreto mencionado anteriormente, la UPZ San Rafael y la UPZ Ciudad Montes, pertenecientes

a la localidad de Puente Aranda, pasarian a formar parte de la UPL 31 Puente Aranda.

Metodologia

En la presente investigacion, se realizaron distintos analisis de caracter social,
econémico, ambiental y urbano, determinados dentro de una escala macro, la cual comprende un
radio de 4000 metros, de manera que se cubra la localidad de Puente Aranda como area de
estudio y su relacion con la ciudad; meso, con un radio de 2000 metros, con el objetivo de cubrir
los sectores de Ciudad Montes y San Rafael, los cuales se relacionan directamente con la
Avenida Ferrocarril y micro, dentro de un radio de 1000 metros, de manera que se identificaron
las zonas verdes existentes en cada sector y su relacion con el corredor de la Avenida Ferrocarril;
se propuso una investigacion de caracter mixta llevada a cabo en distintas fases. De manera que
se logro analizar las carencias urbanas que posee la zona y fue posible comprender la percepcién

que tienen los habitantes del sector respecto al area de intervencion.
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1. Se realizaron diversos andlisis en las escalas ya mencionadas, que permitieron
comprender el area de intervencion en el aspecto social, dentro del cual se
seleccion6 la manera en la que se moviliza la poblacidn, el analisis de la
demografia actual, comprendiendo las edades, 10s géneros y su proyeccion
futura; en el aspecto ambiental, donde se analiz6 la cantidad y la calidad del
espacio publico verde efectivo, los cuerpos arbdreos y los cuerpos de agua
existentes; finalmente el aspecto econémico, dentro del cual se tuvo en cuenta
los usos de suelo, las actividades econémicas actuales y su proyeccion futura.

2. Se realiz6 una investigacion al POT (2021) de Bogot4, especificamente a los
planes de desarrollo urbano que este contempla en el area de intervencion y
teniendo en cuenta la informacidn recolectada, se planted una contrapropuesta
que cubra con las necesidades de la poblacion residente y que establezca
estrategias de disefio y de desarrollo urbano de tal manera que se ajuste a los
planes de redensificacion y renovacion planteados sin afectar los usos del suelo,
las actividades econdmicas y los perfiles urbanos ya existentes en el area de
intervencion seleccionada para la construccion del corredor verde sobre la
Avenida Ferrocarril.

3. Con base en los estudios realizados al area de intervencion y en la
contrapropuesta realizada, se propuso la conservacion de los cuerpos arbéreos ya
existentes, una circulacion efectiva por medio de senderos peatonales organicos
y el uso de medios de transporte sostenibles, priorizando ademas la
permeabilidad urbana entre la zona de San Rafael y la zona Ciudad Montes y la

conexion de la poblacion residente con el parque zonal Milenta y la estacion de
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la avenida carrera 68 del metro de Bogoté, al mismo tiempo que ofrece zonas de
esparcimiento, ocio y comercio que se ajuste a la poblacién y las actividades

econOmicas y sociales presentes en el area de intervencion.

CAPITULO 11l

Desarrollo de los objetivos
Objetivo 1: Caracterizar mediante las escalas macro, meso y micro, las problematicas urbanas y

ambientales junto con las potencialidades del sector objeto de estudio

Anélisis escala macro

Respecto a la estructura vial, mediante un analisis realizado por autoria propia dentro de un radio
de 4000 metros, se pudo observar que la Carrera 30 y la Avenida Carrera 68 hacen parte de las
vias mas importantes para la localidad de Puente Aranda, ya que delimitan y le dan su forma
urbana, posteriormente se puede evidenciar como la avenida primero de mayo, la avenida de las
Américas, la avenida Boyaca, la avenida Caracas, la calle 26, la calle 13, la Carrera 50, la calle 3,
la calle 6 y la avenida Ferrocarril del sur son de gran importancia para la circulacién interna en la
localidad, contribuyendo ademas a la permeabilidad urbana dentro de la misma. Es importante
destacar también la futura primera linea del metro de Bogota, ya que esta atravesara la parte sur
de la localidad de Puente Aranda, comunicandola directamente con las localidades de Kennedy y

Martires de Bogota (véase figura 17).
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Figura 17

Estructura vial escala macro de la localidad de Puente Aranda, Bogota.
Localidad Puente

\\ v/ //, I/, ]
, / Aranda
X WO\ e Avenida carrera 30
4 £ 5 ] [ » =
& 1 if Avenida carrera 68
14
aice g o5 5 Avenida de las Américas
. aa Sesacs ! N 7 ‘ ,’ . ’
X ot 1l Y \/ _' v Avenida Boyacé
Cale ey 2 )\ & E e ¢ - 3
2 \\ L « Avenida 1ra de mayo
P L2 Y ¥/ 2
e R = Wil Av Caracas
-, B T A 1"( ,—/}‘ e 4 ®
-~ N\
\ X2 +, Calle 26
Y
\ Lo\ ., Calle13
2, N
. ¢+ Futuro tramo METRO

\ "~

\ \

‘ ' ] @
!

\

Nota: Adaptado de “Google maps” por Google. 2023. https://www.google.com/maps/@4.6087512,-74.1276386,14z
En lo que concierne al tema ambiental, se logré evidenciar, mediante un analisis realizado por
autoria propia dentro de un radio de 4000 metros, la importancia que posee el rio Fucha en la
localidad de Puente Aranda, ya que este mismo nace de una desembocadura del rio Bogota y

atraviesa por completo la zona sur de la ya mencionada localidad, conectandola con las

localidades vecinas de Kennedy, Antonio Narifio y martires, para continuar su curso hacia los

cerros orientales, donde finaliza.
Sumado a esto, puente Aranda posee dos parques zonales y un polideportivo que no se conecta

de ninguna forma con otros parques de gran escala en el sector e incluso de la localidad (véase

figura 18).
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Figura 18

Mapa escala macro del sistema ambiental
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Nota: Elaboracién propia
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Segun datos del Observatorio Técnico Catastral (2013), la localidad de puente Aranda en

Su mayoria es estrato 3, sin embargo su porcentaje de desempleo equivale al 50% en relacion al

49% del desempleo total en Bogota, aun asi posee el 50% de la informalidad laboral y comercial

en la ciudad al aprovechar los atractivos econémicos entre los cuales se ubica la localidad,

algunos de estos son el centro comercial Plaza de las Américas, centro comercial Plaza Central,

San Andresito de la 38, la zona comercial del barrio Restrepo, centro comercial Centro Mayor y

las zonas comerciales de los barrios Alqueria y Venecia.
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Respecto a las actividades econdmicas presentes en la localidad, se encontré que la de

mayor predominancia es la residencial con un 41,6%, seguido de la residencial con actividad

comercial en su interior con un 15,8% y posteriormente comercial con un 13,1%. (ver figura 19)

Figura 19

Mapa escala macro de la estructura econdmica de la localidad de Puente Aranda
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Respecto a la estructura vial, mediante un andlisis realizado por autoria propia dentro de

un radio de 2000 metros, se pudo observar que la Avenida Ferrocarril del sur cumple una funcién

muy importante a la hora de conectar la malla vial interna de la localidad, ya que esta conecta

con varias otras vias de mayor importancia tales como la Avenida Primero de mayo, la Avenida

Carrera 68, la Avenida Carrera 50, la calle 3 (donde existe un flujo vehicular bastante alto) y la

calle 6, vias de gran relevancia a nivel distrital y que son transitadas por miles de usuarios
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diariamente. Sin embargo, la avenida Ferrocarril juega un papel diferente entre la zona de San
Rafael y la zona Ciudad Montes, ya que, en lugar de conectarlas, las fragmenta debido a la
completa ausencia de cruces tanto vehiculares como peatonales, dificultando mucho el paso de
una zona a otra.

Es importante resaltar que la localidad de puente Aranda constara de tres de las
estaciones de la primera linea del metro de Bogota, las cuales serén, la estacion de la Avenida
Carrera 30, la estacion de la Avenida Carrera 50 y la estacion de la Avenida Carrera 68, la
Avenida Ferrocarril del sur sera ain mas relevante en cuanto a movilidad debido a que conecta
directamente las zonas de San Rafael, Ciudad Montes y Zona Industrial con la estacion de la

Avenida Carrera 68 que estara ubicada sobre la avenida primera de mayo (ver figura 20).

Figura 20

Estructura vial escala meso en la localidad de Puente Aranda, Bogota.
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En lo que concierne al aspecto ambiental, se logro llegar a la conclusion de que a pesar de
la variedad de parques vecinales o de bolsillo presentes en la localidad de Puente Aranda, la
mayoria carece de condiciones Optimas para la ejecucion de actividades deportivas, de
esparcimiento y/o de ocio, siendo Unicamente el parque zonal Milenta, el parque polideportivo El
Jazmin y el parque zonal Ciudad Montes, los Unicos con condiciones Optimas para el disfrute
ciudadano, lo cual se traduce en un déficit de espacio publico efectivo en la localidad. Sumado a
eso, es importante resaltar la presencia del rio Fucha en Puente Aranda, ya que este atraviesa la
zona sur de la localidad y conecta directamente el parque zonal Milenta y el parque zonal Ciudad

Montes (véase figura 21).

Figura 21

Mapa escala meso del aspecto ambiental en la localidad de Puente Aranda, Bogota
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Respecto a las actividades que se llevan a cabo en las zonas aledafas al area de
intervencion, se encontrd que el uso residencial por casas es el mas predominante, seguido por el
uso residencial por apartamentos y finalmente usos de bodegas y comercio casi al mismo nivel.
Es importante destacar también los atractivos econdmicos presentes en el sector, entre los cuales
resalta el centro comercial Plaza de las Américas, la glorieta de la avenida 50 con calle 3y la

calle 8, donde predomina el comercio barrial (vease figura 22).

Figura 22

Mapa escala meso de las actividades del suelo en la localidad de Puente Aranda, Bogota
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Andlisis escala micro

A través de un analisis realizado a la movilidad del sector, dentro de un radio de 1000 metros, se
logré evidenciar dos cruces viales importantes para la movilidad en el sector, los cuales son la
avenida primero de mayo con avenida carrera 68 y la avenida carrera 50 con calle 3, lo que
provoca un mayor transito vehicular, lo que a su vez genera contaminacion auditiva y una mayor
emision de CO2, lo cual deteriora la calidad del aire del sector. Sumado a eso, es importante
destacar la red de ciclorrutas presente en la zona, ya que esta se extiende sobre la Avenida
Ferrocarril del sur, pero Unicamente desde la Avenida Primero de mayo con Avenida Carrera 68
hasta la calle 3 con Avenida Carrera 50, desde ese punto hasta la calle 6; la red de cicloruta es
inexistente, lo cual puede ser un problema para quienes se movilicen en este medio a través de la
Avenida Ferrocarril del sur, sumado a esto, dicha avenida a pesar de que contribuye a la
movilidad al interior de la localidad de Puente Aranda, termina por fragmentarla al mismo
tiempo, ya que crea un borde urbano entre el sector de San Rafael y el sector de Ciudad Montes,

de manera que no permite la permeabilidad entre ambos. (véase figura 23).

Figura 23

Estructura vial escala micro en la localidad de Puente Aranda, Bogota.
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En cuanto al aspecto ambiental en el area de intervencion, mediante un analisis realizado
a escala micro dentro de un radio de 1000 metros, se pudo evidenciar variedad de zonas verdes
en parques vecinales o de bolsillo, pero estos carecen de condiciones 6ptimas para el
esparcimiento social, los Unicos que cumplen con esta caracteristica son el parque zonal Milenta
y el parque polideportivo El Jazmin, sin embargo, ninguno se conecta de manera efectiva con

ninguna otra zona verde. (véase figura 24).
Figura 24

Escala micro del aspecto ambiental en la localidad de Puente Aranda
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Por medio de un andlisis a las actividades desempefiadas dentro de un radio de 1000 metros, se
pudo concluir que en el sector predomina el uso residencial, pero con actividad econémica o
dotacional en su interior. Se puede observar también, que en el sector de San Rafael predominan
mucho mas las casas que en el sector de Ciudad Montes, donde hay una mayor presencia de
apartamentos, también es importante destacar como las viviendas con actividad comercial en su
interior estan ubicadas a los costados de las avenidas mas importantes para la movilidad en la
localidad de Puente Aranda, tales como la avenida primero de mayo, la avenida carrera 50, la
avenida carrera 68 y la calle 3, concentran la mayoria de viviendas con la caracteristica

comercial (véase figura 25).
Figura 25

Escala micro de las actividades del suelo en la localidad de Puente Aranda
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Se realiz6 también un estudio demogréfico, con base en los datos proporcionados por el Instituto
de Datos Espaciales IDECA en el afio 2020, enfocado a conocer las edades de la poblacién que
reside en las zonas que se verian directamente afectadas por el proyecto propuesto en la presente
investigacion, la cual permite evidenciar que en el sector Ciudad Montes, la poblacién més
predominante es la joven (entre 14 a 28 afios) y la adulta (entre 29 a 59 afios) casi por igual,
seguido por la poblacién mayor (60 afios 0 més) y por ultimo la poblacién infantil. (ver figura

26).
Figura 26

Analisis demografico por edades en el sector Ciudad Montes, localidad Puente Aranda.
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Nota: Elaboracién propia

Respecto a la zona San Rafael, la poblacion predominante es la joven (entre 14 a 28 afios),
seguido de la poblacion adulta (entre 29 a 59 afios) y por ultimo a la poblacién mayor (entre 60

afios 0 mas) y a la poblacion infantil. (ver figura 27).



CONSOLIDACION AVENIDA FERROCARRIL COMO CORREDOR VERDE 48

Figura 27

Anélisis demogréfico por edades en el sector San Rafael, localidad Puente Aranda.
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Nota: Elaboracién propia

Teniendo en cuenta estos datos demograficos, es posible concluir que la propuesta de disefio para
el corredor verde planteado sobre la Avenida Ferrocarril del sur, debe poseer espacios de
esparcimiento, ocio y recreacién que tanto adultos mayores, como adultos y jévenes puedan
disfrutar de manera efectiva, sin comprometer el bienestar de otros e incentivando la actividad
fisica y la integracion social.

Se llevo a cabo un estudio, con base en datos del catalogo virtual de cuerpos arbéreos de la
Universidad EIA (2014), respecto a la arborizacidn nativa existente sobre la avenida ferrocarril
del sur, de la cual se pudo concluir que la predominante en el area de intervencion es el Holly
Liso, con un total de 117 ejemplares; seguido por el Falso Pimiento, con un total de 34 de estos;
después por el Jazmin del cabo, con un total de 28 ejemplares; continuando con el Cerezo

Capuli, con un total de 7 de estos y finalmente con 4 cauchos, habiendo un total de 4 ejemplares
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sobre el &rea de intervencion. Es importante resaltar que, en la propuesta de disefio del corredor
verde sobre la Avenida Ferrocarril del sur, se plantea la conservacion de estas especies arbéreas
en el mismo sitio en el cual se encuentran plantadas, en su lugar se propone una senda peatonal
junto con espacios de esparcimiento y ocio que se adapten a la implantacion de las especies

anteriormente mencionadas, para que de esta manera no se vea afectado el ecosistema que hace

parte del paisaje urbano en este sector de la localidad de Puente Aranda (ver figura 28).

Figura 28

Mapa de cuerpos arboreos existentes sobre la avenida ferrocarril del sur
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Nota: Adaptado de Mapas Bogota. https://mapas.bogota.gov.co/#

Se llevo a cabo un estudio en el &rea de intervencion, enfocado a conocer los perfiles viales
existentes en la Avenida Ferrocarril del sur, en el cual se pudo encontrar a la via tipo V2-A,
como la presente en el sector, esta via posee la caracteristica de estar implementada con una
infraestructura de ciclorruta que se extiende desde la Avenida Primero de mayo con Avenida
Carrera 68 hasta la Calle 3 con Avenida Carrera 50, cuya conservacion, optimizacion y

complementacion con las demas ciclorutas existentes se contempla en la propuesta de disefio de
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corredor verde sobre la avenida ferrocarril, asi como también los perfiles de circulacion
vehicular. De este modo, el &rea verde que funciona como separador en el perfil vial de la zona
de intervencion, serd lo Unico que se reconfigure, sin alterar sus dimensiones, en la propuesta
urbana planteada en el proyecto del corredor verde sobre la Avenida Ferrocarril del sur (ver

figura 29).

Figura 29

Perfil vial presente sobre la Avenida Ferrocarril del sur
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Nota: Elaboracién propia.

Respecto a las actividades ejercidas en las inmediaciones del area de intervencion, se llevé a
cabo un estudio realizado manzana por manzana en el cual se pudo concluir que en el sector
predomina el uso residencial y el uso residencial con actividad econdmica en su interior, este
ultimo enfocado en su mayoria a comercio dotacional y a tiendas de barrio, también se encontrd
la existencia de dos jardines infantiles, uno ubicado cerca de la Avenida Carrera 68 y otro cerca
al rio Fucha, los cuales se piensan conservar en la propuesta de disefio de corredor verde.(ver

figura 30).
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Figura 30

Actividades ejercidas actualmente en las inmediaciones del area de intervencion
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Nota: Adaptado de “Google earth” por Google. 2022. https://earth.google.com/earth/d/1-kOb6PBGjTHNtOiIMI-

r5zJU _uunYc9 F?usp=sharing

Esta informacion es de gran importancia para comprender el entorno y las dinamicas

existentes en el area de intervencion, lo que contribuye al desarrollo del disefio de un corredor

verde que sea congruente con las necesidades de la comunidad local y que conserve los

elementos importantes, tales como el jardin infantil y el uso residencial, que predomina y forma

parte del tejido social de la zona. La planificacion y el desarrollo futuro del proyecto deberan

tener en cuenta estos hallazgos para garantizar una transformacion urbana sostenible y

beneficiosa para los habitantes del sector.


https://earth.google.com/earth/d/1-kOb6PBGjTHNtOiMl-r5zJU_uunYc9_F?usp=sharing
https://earth.google.com/earth/d/1-kOb6PBGjTHNtOiMl-r5zJU_uunYc9_F?usp=sharing
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Objetivo 2: Analizar los planes de desarrollo urbano que contempla la normativa distrital en el

area de intervencion, con el fin de trazar los lineamientos de una contrapropuesta.

Anélisis de propuesta POT 2021

La propuesta planteada el POT de 2021 de Bogota en el &rea de intervencion para el disefio del
corredor verde sobre la avenida ferrocarril del sur, sefiala la zona comprendida entre la avenida
Primero de Mayo con avenida carrera 68 y la calle 6, de manera que conecta a la poblacion de la
zona de San Rafael, la zona de Ciudad Montes y la Zona industrial con el parque zonal milenta y

con la estacion de la avenida carrera 68 del metro de Bogota. (vease figura 31)

Figura 31
Area seleccionada por el POT 2021 para la implantacion del corredor verde sobre la avenida

Ferrocarril del sur, en la localidad de Puente Aranda de Bogota.

Nota: Elaboracion propia
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Esta propuesta planteada por la alcaldia mayor de Bogota, se rige bajo lineamientos que
priorizan la generacién de planes de gestion y transformacion que promuevan la renovacion de
barrios tradicionales, usos de vivienda y comercio de mayor impacto, especialmente para atender
las necesidades de poblacion vulnerable, asi como también la generacion de estrategias con el fin
de incrementar la cantidad y calidad del espacio publico o de protegerlo si es necesario, sin dejar
de lado la formulacién y creacién de una red de espacio publico e infraestructura de transporte no

motorizado, que priorice la integracion con la Primera Linea de Metro de Bogota. (ver figura 32)

Figura 32
Tratamientos urbanisticos propuestos por el POT 2021 en el area de intervencion para la
implementacion del corredor verde sobre la avenida Ferrocarril del sur. en la localidad de

Puente Aranda de Bogota.

Nota: Elaboracidn propia
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El POT de 2021, busca también promover la revitalizacion y redensificacion urbana a lo largo
del corredor Puente Aranda, bajo criterios de ecourbanismo y arquitectura sostenible, buscando
también conservar el uso residencial caracteristico del sector y finalmente, generar y consolidar
instancias de coordinacion y herramientas de financiacién que permitan gestionar acciones clave
para la construccion de equipamientos y de transformacion de los barrios tradicionales. (véase

figura 33)

Figura 33
Condiciones y dinamicas presentes en el area de intervencion sefialado en el POT 2021 para la
implementacion del corredor verde sobre la avenida Ferrocarril del sur. en la localidad de

Puente Aranda de Bogota.
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Nota: Elaboracion propia
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Teniendo en cuenta los andlisis anteriormente realizados, se pudo llegar a la conclusién
de que el Plan de Ordenamiento Territorial es demasiado general y no especifica claramente su
propuesta de corredor verde sobre la avenida Ferrocarril, Unicamente se limita a sefialar el area
de intervencion y a exponer los lineamientos sobre los cuales se desarrollaria el proyecto
urbanistico pero realmente no propone nada mas all& de eso, lo cual hace inexistente una

propuesta de corredor verde consolidada.
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Objetivo 3: Plantear estrategias y acciones de planificacion que actien como detonantes urbanos

con el fin de complementar las actividades propias del area de intervencion.

Contrapropuesta

A partir de los diversos andlisis realizados al &rea de intervencion y su contexto (en las escalas
macro, meso y micro) sumado a la propuesta de corredor verde sobre la avenida Ferrocarril
planteada en el POT 2021, se pudo llegar a la conclusién de que los principales detonantes de
actividad en el area de intervencion son el parque zonal Milenta, como detonante ambiental y la
estacion de la Avenida Carrera 68 de la primera linea del metro de Bogota como detonante
urbano, con base en esa informacion se plantean diversas estrategias como criterios de disefio
para el corredor verde sobre la avenida ya mencionada.

En primer lugar, se propone ampliar el area de intervencion para el proyecto de corredor verde
sobre la avenida Ferrocarril del sur, a causa del impacto urbano que tendra la estacion de la
avenida carrera 68 del metro de Bogota en el sector, sumado a esto se plantea dividir dicho
proyecto en tres etapas, debido a su gran tamafio y a la variedad de caracteristicas existentes a lo
largo de este, de modo que se opta por disefiar dicho corredor empleando como limite y
configurandose en base a la jerarquia del rio Fucha en la localidad de Puente Aranda, de modo
que la primera etapa daria inicio en la avenida Primero de Mayo con carrera 68 y finalizaria en el
primer tramo del rio Fucha, donde también se encuentra el parque zonal Milenta, desde este
punto comenzaria la segunda etapa y finalizaria en la calle tercera, donde se encuentra el
segundo tramo del rio Fucha donde daria inicio la tercera etapa del proyecto, la cual se

extenderia desde el segundo tramo del rio ya mencionado hasta la calle sexta. (vease figura 34)
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Figura 34
Etapas del proyecto de corredor verde sobre la avenida Ferrocarril del sur en la localidad de

Puente Aranda, Bogota.

Nota: Elaboracion propia

Teniendo en cuenta la informacion anteriormente expuesta, se desarrollaré la primera etapa del
proyecto de corredor verde sobre la avenida Ferrocarril del sur, esto debido a la importancia en
torno a la movilidad que dispone la estacion de la avenida 68 del metro de Bogota y a la

importancia ambiental que posee el parque zonal Milenta.
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Es asi como respecto a la vivienda, se propone la redensificacion urbana con viviendas
multifamiliares de alta densidad con actividad econdmica en la primera planta, en respuesta a los
planes de redensificacion urbana que plantea el nuevo POT de Bogoté en el &rea de intervencion
y no solo limitarlo a lo largo del corredor de la Avenida Ferrocarril sino en un area de 500
metros a la redonda de dicha avenida, de tal manera que se prioriza la conservacion del uso
residencial en el sector y se complementa con la actividad econémica en su interior. También se
plantea la implementacién de un SUPERCADE como equipamiento de servicio con el propdsito
de cubrir la baja densidad de estos en la localidad y de vincularse con la estacion de la avenida

68 del metro de Bogota. (véase figura 35)

Figura 35
Propuesta de usos de suelo en el &rea de intervencidn del proyecto de corredor verde sobre la

avenida Ferrocarril del sur en la localidad de Puente Aranda, Bogota.
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Nota: Elaboracidn propia
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Respecto a las alturas predominantes en el sector y especificamente en el area de intervencion, se
pretende su conservacion, de modo que se propone una minima de 3 y méaxima de 5 pisos de
altura en la zona de Ciudad Montes, de tal manera que se ajuste a los planes de redensificacion
que plantea del POT de 2021; respecto a la zona de San Rafael se plantea también la
conservacion de las viviendas actuales y por lo tanto sus alturas correspondientes con el fin de

preservar la escala urbana que caracteriza este sector. (véase figura 36)

Figura 36
Propuesta de alturas en el area de intervencion del proyecto de corredor verde sobre la avenida

Ferrocarril del sur en la localidad de Puente Aranda, Bogota.
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Nota: Elaboracidn propia

En lo que concierne a la movilidad en el sector, se propone la conservacion del perfil vial
existente sobre la avenida Ferrocarril del sur, sin embargo se plantea la optimizacion de las vias
locales internas y se generan dos calles nuevas, al mismo tiempo que se complementa la red de

ciclorrutas existente con nuevas rutas con el fin de promover el uso de medios de transporte
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sostenible y contribuir a la permeabilidad en el sector de modo que se facilite la conexion de los

barrios aledafios con la estacion de la avenida carrera 68 del metro de Bogota. (véase figura 37)

Figura 37
Propuesta de movilidad en el area de intervencion del proyecto de corredor verde sobre la

avenida Ferrocarril del sur en la localidad de Puente Aranda, Bogota.
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Nota: Elaboracidn propia

Respecto al tema ambiental, se pretende conservar las zonas verdes existentes en el
sector, priorizando la relevancia ambiental que representa el parque zonal Milenta, lo cual
conlleva a la re configuracion del parque El Tejar y del parque Ferrocarril, ambas zonas verdes
cercanas a la estacion de la avenida 68 del metro de Bogota, con el objetivo de generar

conexiones ambientales entre los parques anteriormente mencionados con el parque
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Torremolinos y el parque zonal Milenta, mediante senderos verdes peatonales y ciclorrutas que
vinculen de manera efectiva todas estas zonas verdes presentes en el area de intervencion. (Véase

figura 38)

Figura 38
Propuesta ambiental en el &rea de intervencidn del proyecto de corredor verde sobre la avenida

Ferrocarril del sur en la localidad de Puente Aranda, Bogota.
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El programa arquitectonico del disefio del corredor verde sobre la Avenida Ferrocarril también
propone la implementacion de espacios de reunion 6ptimos para el esparcimiento y espacios de
recreacion y ocio que contribuyan a la integracion de la poblacion que concurre el tramo de dicha
avenida, se propone también la conservacion de los cuerpos arbdreos ya existentes en dicha
avenida y complementarlos con mas ejemplares de estos, de tal manera que se configura una
senda peatonal en torno a estos, con el objetivo de preservar el ecosistema actual del sector e
incentivar la actividad fisica y el disfrute del paisaje urbano, a su vez que se proponen cruces
peatonales que permitan una conexion mas efectiva y segura entre la zona de Ciudad Montes y la
zona de San Rafael, haciendo mas sencilla la circulacion peatonal en el sector.

Debido a la influencia que tiene la estacion de la avenida carrera 68 del metro de Bogota y el
parque zonal Milenta, se plantea que el proyecto de corredor verde sobre la avenida ferrocarril
del sur se divida en tres secciones, la seccion A (plaza Ferrocarril) dara inicio desde la avenida
primero de mayo con avenida carrera 68 y finalizara en la calle 20 sur, justo donde termina la
estacion de la avenida carrera 68 del metro de Bogot4; la seccion B (laberinto El Tejar)
comenzara desde la calle 20 sur hasta la calle 19 sur, donde estara ubicado el centro de servicios
SUPERCADE vy el parque El Tejar con su nueva configuracion; finalmente la seccion C (Fuente
Fucha) la cual dard inicio desde la calle 19 sur hasta el rio Fucha, limitando también con el
parque zonal Milenta y el parque Torremolinos, para que de este modo el proyecto pueda

contribuir a una mejor permeabilidad urbana en el sector. (véase figura 39)
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Figura 39

Diagrama de las secciones A, B y C del corredor verde ubicado sobre la Avenida Ferrocarril del

' Parque Zonal ‘
Milenta.

sur, en la localidad de Puente Aranda, Bogota.
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Nota: Elaboracion propia

La seccion A, llamada “Plaza Ferrocarril”, comienza desde la avenida primero de mayo con
avenida carrera 68 y se extiende hasta la calle 20 sur, justo donde finaliza la estacion de la
avenida 68 del metro de Bogota. Esta seccion debe su nombre a la plazoleta que marca el inicio
del tramo y que conecta directamente el sector de San Rafael con el sector de Ciudad Montes,
esta plazoleta también refleja la propuesta conceptual del proyecto, donde se pretende rescatar la
memoria de las vias férreas usadas a finales del siglo X1X para conectar a la ciudad de Bogota
con Soacha y las cuales se encuentran bajo el separador de la actual avenida Ferrocarril desde el
afio 1943, de este modo, la plazoleta exhibe un tramo de la antigua infraestructura ferroviaria
mediante un deprimido, de manera que los usuarios puedan verla a simple vista e interactuar a su

alrededor. (véase figura 40)
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Figura 40

Render en perspectiva de la Plaza Ferrocarril

Nota: Elaboracion propia

El tramo de la “Plaza Ferrocarril”, ofrece también una zona infantil, zonas de comidas al aire
libre y una zona de contemplacion para el disfrute del paisaje urbano e incentivar la interaccion

entre la poblacidn que transite por el corredor de la avenida Ferrocarril. (véase figura 41)
Figura 41

Diagrama de zonificacion del programa de disefio para la seccion A (Plaza Ferrocarril) del
corredor verde ubicado sobre la Avenida Ferrocarril del sur en la localidad de Puente Aranda,

Bogota.
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Nota: Elaboracion propia
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La seccion B, llamada “Laberinto EI Tejar” daria inicio desde la calle 20 sur, donde estaria
ubicado el equipamiento comercial, especificamente un hipermercado; hasta la calle 19 sur,
donde se ubicaria el parque EI Tejar con su nueva configuracion, esta seccion debe su nombre
debido al laberinto ubicado en la mitad, el cual es un juego interactivo con el fin de incentivar la
interaccion entre los usuarios que transiten por el corredor, este se origina gracias al eje marcado
por el parque El Tejar, perteneciente al sector de Ciudad Montes y el cual se pretende vincular

directamente con el parque zonal Milenta, perteneciente al sector de San Rafael. (ver figura 42)

Figura 42

Render en perspectiva del laberinto interactivo El Tejar.

Nota: Elaboracion propia

El tramo del “Laberinto El Tejar”, ofrece a los usuarios espacios de ocio y recreacion, como
zonas de juegos infantiles principalmente destinados a la poblacion mas joven del sector, asi
como también espacios de permanencia y esparcimiento, tales como zona de comidas y zona de
ejercicios al aire libre, con el fin de incentivar la actividad fisica en la poblacion. (véase figura

43)
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Figura 43
Diagrama de zonificacion del programa de disefio para la seccion B (Laberinto El Tejar) del

corredor verde ubicado sobre la Avenida Ferrocarril del sur en la localidad de Puente Aranda,

Bogota.
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Nota: Elaboracion propia

La seccion C, llamada “Fuente Fucha” se extenderia desde la calle 19 sur, justo donde termina el
parque El Tejar; hasta el rio Fucha, donde se encuentra también con el parque zonal Milenta y el
parque Torremolinos, de tal forma que genera una conexion directa entre ambos.

El tramo de la “Fuente Fucha” ofrece a los usuarios areas de recreacion y ocio, como zonas de
juegos infantiles destinados a la poblacion mas joven del sector, asi como también espacios de
permanencia y esparcimiento, tales como zona de ejercicios para personas con discapacidades y
zona de comidas, con el objetivo de promover la interaccion entre los usuarios y promover su

actividad fisica a lo largo del corredor. (véase figura 44)
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Figura 44
Diagrama de zonificacion del programa de disefio para la seccion C (Fuente Fucha) del

corredor verde ubicado sobre la Avenida Ferrocarril del sur en la localidad de Puente Aranda,

Bogota.
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Nota: Elaboracién propia

Para finalizar este tramo cuenta con una plazoleta que permite el cruce peatonal vinculando de
esta manera el sector de San Rafael con el sector de Ciudad Montes, de tal forma que surge una
conexion ambiental también entre los parques Milenta y Torremolinos, para posteriormente
rematar con una fuente de agua al rio Fucha que funcione a su vez como espacio de interaccion
social, vinculandose de este modo a la estructura ecoldgica principal en el sector, el cual es el rio
Fucha, demarcando asi el final de la primera etapa del proyecto del corredor verde sobre la

avenida Ferrocarril del sur. (véase figura 45)
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Figura 45

Render en perspectiva de la Fuente Fucha.

Nota: Elaboracion propia

De esta forma, el &rea de intervencion en el cual se desarrolla el proyecto, pasaria de tener un
total de 156.993 M2, lo que equivale a 8,80 M2 de espacio publico verde efectivo por persona, a
tener un total de 187.455 M2, es decir, 10,55 M2 por persona. De esta manera, la ejecucion del
proyecto de corredor verde sobre la avenida Ferrocarril del sur, estaria realizando un aporte de
30.462 M2, lo equivalente a un aporte del 5,16% de espacio publico verde efectivo por persona

en el area de intervencion.
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Conclusiones

La implementacion de corredores verdes en la planificacion de la ciudad puede tener impactos
positivos significativos en diversos aspectos de la vida urbana, desde la salud y el bienestar de la
poblacion hasta la sostenibilidad ambiental y la interaccion social. Sin embargo, es esencial
abordar cuidadosamente ciertos desafios, tales como el mantenimiento a largo plazo de estos
espacios, priorizar la seguridad para fomentar el uso de estos y considerar la inclusion para
asegurar que los corredores verdes sean accesibles y atractivos para personas con discapacidades.
Sumado a esto, se debe tener en cuenta el impacto ambiental potencial, de manera que los
beneficios ecoldgicos superen cualquier impacto negativo en el habitat existente para garantizar
el éxito a largo plazo de estos proyectos.

Académicamente, la investigacion realizada permitié profundizar en la planificacion sostenible,
al mismo tiempo que se examinaron diversas teorias de desarrollo urbano las cuales buscan
comprender el espacio publico efectivo y como las personas lo perciben e interacttan en ellos,
ofreciendo ademas una vision de ciudad donde la recuperacion de la memoria urbana se vincule
con el desarrollo sostenible de la ciudad.

Sumado a eso, el presente proyecto contribuye a la conectividad entre dos zonas de la ciudad, al
mismo tiempo que se optimizan las areas verdes ya existentes y se ofrecen mas de 30.000 M2 de
espacio publico verde efectivo nuevo, lo cual equivale a mas de 10 M2 por persona, de modo que

se realiza un aporte ambiental a la ciudad y a la calidad de vida de las personas.

Personalmente, se reconoce que no existe un meétodo general a la hora de planificar una ciudad,
ya que es esencial considerar el contexto especifico de cada territorio para que, de este modo, se

pueda contribuir a su mejoramiento mediante intervenciones urbanas que se adapten a la
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memoria urbana, al estilo de vida de la poblacién, a la actividad econémica existente y a otros

aspectos propios de un espacio en especifico.
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