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Base metálica de aluminio

Película pre - tratamiento

Pintura poliester horneable

Producto acabado
Teja sándwich �po C

Muro cor�na
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Personal de trabajo
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Entrada 2 Entrada 3

Entrada de bus
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Personal
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Personal de trabajo
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Oficinas

Administración
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Z. bebidas

Baños

Z. dormitorios

Alimentador | carro | taxi | metro | carro privado

Z. descanso
Z. comida
Z. bebidas

Bahías de carga

Estacionamiento inactivo

Z. espera
mascotas

Z. espera terminal

Información

Taquillas

Z. comidas

Bodegas

Tiendas comerciales

Baños

Punto de partida

Personal de buses

Z. bebidas

ESTACIÓN MULTIMODAL  de pasajeros adaptada al futuro sistema de transporte RegioTram y los actuales sistemas de transporte en el municipio de Cajicá, Cundinamarca.

LOCALIZACIÓNPROBLEMA

JUSTIFICACIÓN

HIPÓTESIS

LÍNEA DEL TIEMPO

Datos porcentajes de población que viaja:

Estructura Ecológica

Porcentaje de transporte que se usa:

Sabana Centro  440 Km
539.295 habitantes 3.242.999 habitantes 

Cundinamarca 24.210 Km
99,720 habitantes 

Cajicá, 51 Km2  Area: 7.00 Ha

Crecimiento y desa-
rrollo asociado a la 
infraestructura vial.

Nucleo fundamental 
con trazos de cone-
xiones intermunici-

pales regionales.

Expansión según líneas 
de infrestructura por 
estructuras urbanas 

con vacíos entre vías. 

Desarrollo urbano conti-
guo a las vías de expan-
sión dando importancia 
a nuevas áreas urbanas. 

Vacíos urbanos y nuevas 
morfologías para la con-
cepción y desarrollo de 

nuevos proyectos. 

Actual área urbana de 
Cajicá, Cundinamarca.

1936 1958 - 1960 1978

1996 2020 2022

ANÁLISIS URBANO 

DEMOGRAFÍA

 1. Plaza principal

2.  Hospital Jorge Cavelier

3.  Mirador La Cumbre

4.  Centro Cultural y de Convenciones

Estación del tren
Lugar de intervención.

72 % usan

transporte público 

35 % personas

que viajan a Bogotá 

Población

96 678 hab. 

56 % personas 

que viajan a S. Centro

Ausencia de una terminal de 
transporte que integre:

Promedio de gastos mensuales:

Análisis urbano

Lugar de intervención.

Estación del tren

Vía ferrea Zona en desarrollo

Límite del municipio

Vía existente con alto flujo

OBJETIVOS MOTIVOS DE DESPLAZAMIENTO

TRANSPORTE SUSTENTABLE

BUSES DE CARGA

TAXIS

BICICLETAS

BUSES MUNICIPALES

BUSES INTERVEREDALES

BUSES INTERMUNICIPALES

REGIOTRAM 

1 % 1 % 1 %

Transporte informal Bicicleta Otros

72 % 15 % 10 %

Transporte público Carro particular Moto particular

SISTEMA MASIVO REGIOTRAM 

Diseñar una estación multimodal que integre el nuevo 
sistema masivo RegioTram con los medios de transpor-

te públicos en el municipio de Cajicá, Cundinamarca. 

Intermunicipal Municipal

Cuenta con 13 rutas.
Frecuencia

30/60 minutos
Interveredal

Cuenta con 3 rutas. Cuenta con 2 rutas.

Conecta Sabana
2 Rutas

 Frecuencia
15/20 minutos 

Alianza
1 Ruta

 Frecuencia
15/20 minutos 

Expreso Cundinamarca
1 Ruta

 Frecuencia
15/20 minutos 

Cootrans Cajicá
3 Ruta

 Frecuencia
15/20 minutos 

Cajitaxi
Sin Ruta

 Frecuencia
24 horas 

Identificar los actuales 
sistemas de transporte públi-
cos que operan en el munici-
pio de Cajicá y sus principales 
problemáticas de movilidad. 

01

Promover la aplicación de 
estrategias funcionales que 
mejoren el adecuado desarro-
llo de la conexión de los medios 
de transporte públicos. 

02

Integrar los medios de 
transporte públicos actuales y 
futuros sistemas sostenibles 
mediante la estación multimo-
dal. 

03

Ordenar las conexiones de transporte 
permitiendo un mejor flujo y disminu-
yendo los tiempos de desplazamiento.

Diseñar una estación multimodal 
en Cajicá, Cundinamarca.

Se buscará articular los nuevos es-
pacios que requiere el transporte 

masivo RegioTram 

Articular los sistemas de 
movilidad existentes en un 

mismo punto.

04

02

03

01

El proyecto de movilidad RegioTram contará con 17 esta-
ciones, integrando los municipios aledaños a Bogotá en 
dos fases, con una distancia de 39.6 kilómetros, iniciando 
en Facatativá, Funza, Mosquera y Madrid. Contectando 
en Bogotá con la estación de tren del Centro Comercial 
Gran Estación (Calle 26). 

Este sistema contecta con la estación propuesta para el 
metro y el sistema de Transmilenio.

El proyecto disminuye el tiempo de recorrido total a 48 
minutis, generando mayor atractivo y mayor beneficio 
para los usuarios que se movilizan diariamente. 

El RegioTram Norte, conectará los municipios de la 
Sabana Centro (Chía, Cajicá y terminando en Zipaquirá) 
con una proyección de 250.000 usuarios diarios.

Este sistema de transporte masivo es 100% eléctrico, por 
lo tanto permite la dis    minución de contaminación y 
también, va a reducir el tiempo de desplazamiento a 55 
minutos entre Cajicá y Bogotá.

27.9
Kilómetros 

Sabana

5.4
Kilómetros 

Bogotá

125.690
Usuarios

Diario

Fuente: Departamento Nacional de Planeación 

23
Kilómetros 

Sabana

250.000
Usuarios

Diario

25
Kilómetros 

Bogotá

RegioTram beneficiará en:

Conectividad entre 

Bogotá y munici-

pios cercanos

Ahorro en tiem-

pos de desplaza-

miento

Menos congestión 

vehicular

Reducción en la 

contaminación

65 % 14 %

Trabajo Salud

17 % 4 %

Educación Otros

¿Cómo articular el nuevo sistema masivo de movilidad 
RegioTram con el plan actual de transporte público en 
el municipio de Cajicá, Cundinamarca? 

Tiempo

más de 

120 min
47 % Más de

$ 250.000

Cajicá - Bogotá

45 % Tiempo

30/60 min

Entre
$ 100.000 y 
$ 250.000

Cajicá - Sabana Centro

ANÁLISIS URBANO 
Estructura de Servicios

Culto
Seguridad
Bienestar social
Institucional
Salud
Deportivo
Transporte

Estructura Funcional

Residencial
Residencial vis
Comercial
Espacio público
Dotacional MARCO CONCEPTUAL 

MARCO HISTÓRICO ORGANIGRAMA

ESTRUCTURA

DETALLE

RENDERS

BIOCLIMÁTICA FITOTECTURA

Objetivos de Desarrollo Sostenible

Vegetación corta

Viento

Temperatura

Cimentación

Envolvente
Cubierta

Entrepiso

Nubosidad - Radiación Vegetación larga

CONCEPTUALIZACIÓN

URBANISMO

ESTACIÓN MULTIMODAL

MARCO TEÓRICO

ANÁLISIS DE CRECIMIENTO 

Vías de articulación Cercanía al foco de comercioAlto grado de expansión urbanaAlto índice de vivienda Zonas de turismo

Ciudad de 15 minutos
Arq. Carlos Moreno, Colombia.

El arte de proyectar en arquitectura
Arq. Ernst Neufert, Alemania.
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Dimensiones

correctas

Proceso de migración
hacia la cabecera del

municipio 

Rapida expansión
NO permite una 

correcta infraestructura. 

40% migrantes de 
Bogotá 

2005
45.391 Habitantes

2016
80.000 Habitantes

2023
96.678 Habitantes 

Crecimiento 
exponencial en 

Bogotá.

Proceso de migración 
hacia las cabeceras 

municipales.

01

03

02

04

Rápida expansión que 
no permite la correcta 
planificación urbana. 

No cumplimiento de 
los planes de movili-
dad que se buscan 

implementar.

MARCO REFERENCIAL

Funcionalidad 
de 

los espacios

- Eficiencia víal de manera funcional, formal, técnica, financiera y administrativa.

- Articulación efectiva para cumplir tiempos implementados para el desplazamiento.

- Ubicación estrategica del predio donde la vía principal de acceso está en el borde urbano.

- Garantia de un servicio de transporte de calidad y sin contratiempos. 

- Intercambiador con nuevos espacios que mejoran en desarrollo urbano.

- Mejoramiento de la infraestructura y la calidad espacial, 

- Disminución de congectión peatonal y vehicular. 

- Espacios flexibles, usos mixtos y áreas requeridas.

- Apoyo a ciudades habitables y zonas que ofrecen beneficios ecológicos y de integración social.

- Identidad colectiva del lugar mediante las diferentes actividades que se planteen en el espacio.

- Fomento del desarrollo económico y de diferentes sensaciones y percepciones.

- Derecho a que cualquier persona circule y permanezca libremente en el lugar.

Localización:  India
Año:   2022
Diseñado por:  Arq. Smriti Gupta  

Terminal Interestatal de Buses Dwarka, India
- Distribución de espacios y diagramas de usos.

Localización:  Colombia
Año:   2020
Diseñado por:  Arq. Patiño, J. Arq. Aguirre, J. Arq. Vélez, D.

Estación Intermodal La Estrella, Medellín
- Dinamización del sector.

Localización:  Colombia
Año:   2019
Diseñado por:  SITM Metrolínea.

Portal Metrolínea Piedecuesta, Santander
- Plan de manejo de tráfico

Portal Piedecuesta

Metrolínea

Se habilitan nuevas vías.

Cambia a un solo 
sentido víal.

Doble
sentido víal.

Conservación del sentido
de las vías.

Conservación del sentido
de las vías.

Cambio a un solo
sentido víal.

Mejoramiento
de 

movilidad 

Conexión
entre 
nodos 

Adaptación 
vial

Mejoramiento
de 

movilidad 

Conexión
entre 
nodos 

Adaptación 
vial

Correcto flujo 
peatonal y
vehicular

Espacios 
flexibles 

Zonas de contemplación

Zonas de circulación

IntercambiadoresUsos mixtos

Conecta:
- Estación terminal de la línea A.
- Estación del tren de cercanías.
- Buses nacional, regional e 
intermunicipal. 

METODOLOGÍA

Capítulo 1. Actuales sistemas de transporte y sus 
                      problemáticas en Cajicá, Cundinamarca.

Capítulo 2. Estrategias funcionales para un 
                       correcto desarrollo urbano.

Capítulo 3. Adaptación y programa arquitectónico
                      de la estación multimodal.

Más de un transbordo

Elevado el costo del 
transporte

Problemas en la 
infraestructura víal

Desconocimiento de 
los horarios

Contaminación del aire
Buses no suplen la

necesidad de transporte

1 2  3

4 5 6

Garantizar la movilidad 
inclusiva y las 

bajas emisiones.

Ciclo rutas y recorridos 
peatonales de 

integración vehicular.

Minimización de la demanda 
de transporte de 

vehículos particulares.

Áreas comerciales que
 aumenten 

los usos mixtos.

Control de tráfico pesado.
Potenciar la intermodalidad 

y los 
desplazamientos peatonales.

FODA del lugar de intervención:

F O D A

- Conexión con otros sistemas. 

- Cercanía a lugares importantes.

- Fácil acceso a la estación.

- Usos de transporte alternativo.

- Desarrollo de vías alternativas.

- Extender zonas de comercio y                   
turismo.

- Mayor conexión víal. 

- Crecimiento urbano y social.

- Contaminación.

- Saturación. 

- Ruido. 

- Mal estado víal. 

- Bloqueos vehículares.

- Bloqueos peatonales.

- Transporte informal. 

1

2

3 1

B. Interveredales

Carga

B. Intermunicipales

RegioTram

Acceso Estación

B. Municipales

Taxis

Mantenimiento

Patio Vehicular

Taquillas (2)
Administración

Información
Punto de control

Plataformas de espera
Plataformas de descenso
Plataformas de ascenso

Cuartos técnicos
Cuarto de red de comunicaciones

Cuarto de sistema de control

Total: 436.2 m2 Total: 1,351.0 m2 Total: 265.0 m2

Total: 835.0 m2 Total: 269.0 m2 Total: 269.0 m2

Total: 1,070.0 m2 Total: 1,754.0 m2 Total: 336.0 m2

Punto de información (4)
Servicio de bicicletas

Administración
      Sala de reuniones

      Zonas de descanso empleados
      Zona de control de alcoholimetría

Taquillas (4)
      Sala de espera

Cafetería
      Zona comercial (comidas)

      Zona comercial artesanías (2do nivel)
Enfermería

Zona coworking | Cajeros automáticos

Bahía de espera vehicular
Zona de abordaje de taxis
Zona de espera peatonal

Punto de control
Punto de información

Zona de espera peatonal (7 salas)
Zona de abordaje

Zona de espera del bus (13 rutas)
Baños

Zona de espera peatonal
Zona de abordaje (4)

Zona de espera del bus (2 empresas, 6 rutas)
Baños

Zona de espera peatonal
Zona de abordaje (4)

Zona de espera del bus (4 empresas, 6 rutas)
Baños

Zona de espera del vehículo (4 empresas)
Zona de carga (4)

Administración de mercancía (4)
Recibidor de mercancía (4)

Bodegas (4)
Baños

Zona cambio de aceite
      Zona de herramientas

Zona de montallantas
      Zona de herramientas

Zona de mantenimiento automotriz
      Zona de herramientas

Zona de lavado
      Zona de herramientas

Estación de servicio (gasolina)
Zona de descanso

Cafetería
Baños

Patio vehicular 
      Estacionamientos (14)

Entrada peatonal

Salida peatonal

Hall

Punto de información
Administración

Sala de espera

Sala de reuniones

Acceso a zona de buses

Coworking

Zona de comida
Terrazas

Taquillas

Cajeros automáticos

Bahía de taxis
Comercio

RegioTram

Zona de carga

Mantenimiento

Cambio de aceite

Montallantas

Mantenimiento general

Lavadero

Baños

Gasolina

Bahía de carga

Recibidor de mercancía
Estacionamiento

inactivo | Patio

Bodega  | Almacenaje

Baños

Ingreso 1

Paso de buses
municipales | vehiculos

particulares | motos

Salida 1

Ingreso 2

Bahía de descenso

Salida 2

Enfermería

Prueba alcoholimetría

Sala de espera

Bahía de bus

Bus interveredal Bus municipal Bus intermunicipal

Bahía de bus Bahía de bus

Sala de espera Sala de espera

Baños

Baños

Zona de descanso personal

Cuarto técnico RegioTram

Red de comunicaciones

Sala de reuniones

Enfermería

Distribución 
vehicular

Ingreso de buses

Salida de buses

Recorrido peatonal

Recorrido trabajadores 

Servicios

Comercio

Salida de taxis

Zona de carga

Zona de mantenimiento

Vía ferrea

Acceso y salida 
municipal

Acceso y salida 
intermunicipal

variante

Vía ferrea

Se inicia con un CIRCULO
Se aplica una repetición 

al circulo.

Se dividen en secciones las
cuales funcionan como 

bloques.

Se modula cada bloque, 
según la radialidad.

Mano de oso

Altura: 5 metros

Crecimiento: rápido

Función: 
- Alimento fauna nativa
- Restauración ecológica
- Recuperación de suelos

Altura: 5 metros

Crecimiento: lento

Función: 
- Restauración ecológica
- Alimento fauna nativa

Altura: 5 metros

Crecimiento: lento

Función: 
- Restauración ecológica
- Alimento fauna nativa

Encenillo Trompillo Cerezo del gobernador Cedro negro Laurel

Por medio de radialidad se traza 
un circulo mayor.

Tensiones

Peatonal Vehícular

Municipales - Interveredales

Intermunicipales

Carga

Tipos de buses implementados

Microbús
6m - 7m

10 a 19
Pasajeros

Taxi
3m

4
Pasajeros

Buseta
7m - 10m

20 a 30
Pasajeros

Busetón
10m a 11m

30 a 40
Pasajeros

Carry
3.00 m

800 kg
Kilos

Turbo
5.00 m

4.782 kg
Kilos

Altura: 15 metros

Crecimiento: medio

Función: 
- Alimento fauna nativa
- Cerca viva

Altura: 20 metros

Crecimiento: lento

Función: 
- Fruto comestible
- Alimento fauna nativa
- Remoción de contaminantes

Altura: 15 metros

Crecimiento: rápido

Función: 
- Barrera contra ruido
- Barrera rompevientos
- Sobra

6.3  Mejorar la calidad del agua reduciendo la contaminación y minimizan-
do el uso, aumentando considerablemente el reciclado y la reutilización.

6.4  Aumentar el uso eficiente de los recursos hídricos y asegurar la soste-
nibilidad de la extracción y el abastecimiento de agua.

7.2  Aumentar la proporción de energía renovable en el conjunto de fuen-
tes energéticas.

7.b  Ampliar la infraestructura y mejorar la tecnología para prestar servi-
cios energéticos modernos y sostenibles.

9.1 Desarrollar infraestructuras fiables, sostenibles, resilientes y de 
calidad, que apoyen el desarrollo económico y el bienestar humano.
 - Acceso asequible y equitativo para todos.

9.2 Promover una industrialización inclusiva y sostenible.

9.4 Modernizar la infraestructura y reconvertir las industrias para que 
sean sostenible.

15.1 Velar por la conservación, el restablecimiento y el uso sostenible de los 
ecosistemas.

15.2 Promover la gestión sostenible de todos los tipos de bosques, incremen-
tar la forestación y la reforestación.

15.9 Integrar los valores de los ecosistemas y la diversidad biológica en la 
planificación urbana.

Equinoccio

Solsticio de verano

Solsticio de invierno

Análisis fisiológico del lugar y las necesidades de las personas para sentirse bien.

Condiciones de temperatura:
- Zonas de confort
- Control de temperatura operativa de la estación 

- Controlan la temperatura por sus componentes de 
aislamiento térmicos
- Envolvente acristalada que permite más ingreso de 
radiación

Registro anual

Lugar de intenvención

Zona de confort

Estrategias

- Muros cortina 
- Cubiertas con teja tipo sándwich 
- Cubiertas de aluminio y vidrio 

- Energía eólica
- Aprovechamiento del empuje
- Adaptación

Incidencia solar promedio de 
12:20 hrs diarias

Fachadas:
- Sur - occidente en las terrazas

Estrategias:
- Materialidad
- Vegetación

Max 
18°C

Min 
7°C

Max 
18°C

Min 
7°C

Max 
25°C

Min 
18°C

Constante 
13°C

Nubosidad Arriba
                      70%

Mayor parte del año
Limita la radiación solar

Condiciones de luminocidad

Turbinas verticales Alpha 311
produce energía como 30 paneles solares

EquinoccioSolsticio de verano Solsticio de invierno

- Ubicación intencionada de la estación 
para mayor captación de radiación 
solar
- Se protege la fachada en horas de la 
tarde y se aprovecha el sol de la 
mañana para mantener el confort

- Ganancia interna
- Control de temperatura 
- Materialidad

- Reducir las necesidades de calefacción
- Mantener espacios ventilados

Contexto: 
- Sin obstrucción de aire
- Espacio abierto (suburbano)
- Construcciones bajas

Estrategias: 
- Protección contra el viento
- Espacio público
- Uso de vegetación
- Permanencias urbanas

Alto flujo de aire de entre 

    2.5 y 3.0 m/s 
          velocidad alta

Barreras que disminuyen y 
obstruyen el aceleramiento 

del flujo del viento

Predomina:

oriente a occidente
mayor parte del tiempo

Precipitación
Llueve de 20 a 22 días al mes
La mayoría de los meses

Grandes cubiertas 

Caja de inspección

Conducido a tanque de 
almacenaje

Captación de aguas lluvias
 - Descargas sanitarias
 - Aseo
 - Riego
 - Lavadero vehículos

CORTE FACHADA

0.6

1.33

2.13

0.33

1.29

Apoyos de vigas

Perfil �po ''C''

Tornillo

Pilar �po ''H''

Viga de entrepiso

�po ''C''

Tornillos

Placa ligera

Perfil �po ''C''

Dados en concreto y 
losa de cimentación

Muros cortina

Teja sándwick tipo C y cubierta acristalada tipo cámara

Seco steel deck

Las dinámicas de crecimiento 
del municipio de Cajicá

Estrategias que garanticen el 
correcto desarrollo constante 

y progresivo 

Progreso en el sector del 
transporte y la movilidad

No tiene un adecuado manejo

Genera inconvenientes para el 
correcto funcionamiento

- Falta de planeación, 
- Problemas cronológicos (vías)
- Implementación de sistemas de 
transporte nuevos y alternativos 

- Planificación y el diseño 
- Orden, dinamización y flui-
dez de la movilidad
- Aumento de otros tipos de 
desarrollo (económico, social)

Paradero BusesParadero RegioTram Fachada Acceso Zona de mantenimiento Zona de carga

Zona de espera Acceso Principal Area de buses Regiotram

1

1 3

3

2

2 4 5

5
4


