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Resumen

El barrio Venecia se ha desarrollado de manera espontanea en los altimos afios, se ha convertido
en un pasaje comercial de los habitantes del lugar y las zonas aledafias. Los numerosos
comerciantes informales que cada mafiana se forman con sus puestos de comida, ropa, accesorios,
se vuelven parte del pasaje cotidiano y hacen de Venecia un pulmén econémico local.

Como habitante del barrio y aspirante a Arquitecta mi interés es convertir el lugar en el que vivo
en un lugar més seguro, ordenado, prospero y respetuoso. Desarrollando una propuesta de diseno
de renovacion urbana que mejore la calidad de vida del peatén e integrando el comercio informal
para que siga aumentando la economia local.

La idea es convertir el espacio comercial de la carrera 53 del barrio en una zona mas humana
dedicada a las personas que lo habitan, autoorganizando el pasaje entre lo que es y deberia ser.
En la propuesta se desarrollara un paseo peatonal mixto, disenando plazas y plazoletas de
conexion, se ubicaran Pérgolas disenadas para distintas actividades, contara con una franja de
ciclorruta en la carrera 53 conectando sus alrededores, franja de arborizaci6én permitiendo una
visualizacion clara y una conectividad a su vez contara con iluminacién, mobiliario, donde este
nuevo modelo de ciudad esta dedicado a la memoria historica del barrio Venecia su identidad y la
importancia del peaton en el espacio puablico.

De esta manera se promovera una cultura mas consciente con el lugar y asi Venecia sera un barrio

por y para la gente.

Palabras clave: Historia del barrio, identidad, espacio publico, peaton, comercio informal.
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Abstract

The Venice neighborhood has developed spontaneously in recent years, it has become a
commercial passage for the inhabitants of the place and the surrounding areas. The numerous
informal merchants that line up every morning with their food, clothing, and accessory stalls

become part of the daily passage and make Venice a local economic lung.

As a resident of the neighborhood and an aspiring Architect, my interest is to make the place
where I live safer, more orderly, prosperous and respectful. Developing a design proposal for
urban renewal that improves the quality of life for pedestrians and integrating informal

commerce so that it continues to increase the local economy.

The idea is to turn the commercial space on Carrera 53 in the neighborhood into a more human
area dedicated to the people who inhabit it, self-organizing the passage between what is and

what should be.

In the proposal, a mixed pedestrian promenade will be developed, designing squares and
connection squares, Pergolas designed for different activities will be located, it will have a bike
path strip in Carrera 53 connecting its surroundings, tree planting strip allowing a clear
visualization and connectivity to In turn, it will have lighting, furniture, where this new city
model is dedicated to the historical memory of the Venice neighborhood, its identity and the

importance of pedestrians in public space.

In this way, a culture that is more aware of the place will be promoted and thus Venice will be a

neighborhood by and for the people.

Keywords: neighborhood history, identity, public space, pedestrian, informal trade.
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Introduccion

El presente trabajo tiene como objetivo principal la transformacién y planteamiento de
un nuevo modelo de ciudad a través de un disefio de renovacion urbana titulado como "Venecia
un Barrio para la Gente". Este disefio se enfoca en la renovacion del espacio ptblico del barrio
Venecia en Bogota D.C, ubicado en la localidad de Tunjuelito, al costado norte de la Autopista
Sur, al oriente de la Escuela de Cadetes General Santander, al occidente de la Avenida Boyaca 'y
al sur de la Transversal 44.

El barrio Venecia es un importante niicleo comercial y tradicional que se encuentra
después de pasar por el municipio de Soacha y la localidad de Bosa. Su comercio es reconocido y
valorado por la distribuciéon que ha permitido hacia diferentes sectores de la ciudad. Venecia es
un punto central y conector para sus alrededores, lo que se ve reflejado en la importancia de las
vias que conectan el sector y permiten un flujo claro hacia sus alrededores. Al encontrarse en
una de las zonas al sur de la ciudad, el barrio Venecia enfrenta una densificaciéon poblacional.

La renovacion del espacio publico en el barrio Venecia no solo mejorara la calidad de
vida de sus habitantes, sino que también contribuira al mejoramiento del entorno urbano y al
fomento de la actividad comercial. Se espera que esta iniciativa sirva como ejemplo para el
disefio y la renovacidén de otros espacios publicos en la ciudad y contribuya a la creaciéon de un

modelo de ciudad més sostenible, inclusivo y humano.
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Planteamiento del problema

En la elaboracién de esta propuesta de Disefio de Renovaciéon Urbana se han
considerado las problemaéticas que emergen al barrio. Para ello, se ha llevado a cabo un anélisis
exhaustivo de la estructura urbana de Venecia y de las conexiones que esta tiene con los barrios
residenciales vecinos. Asi mismo, se ha realizado un estudio cronologico del proyecto, que
permite comprender la evoluciéon del cambio y crecimiento del barrio a lo largo del tiempo.

Todo ello ha permitido desarrollar un plan general que aborda de manera integral las
necesidades de la comunidad y propone soluciones sostenibles y eficaces para mejorar la calidad
de vida de sus habitantes.

Figura 1

Representacion de la localizacién del barrio Venecia

~
\ l
Colombia Bogota
-,
& -
Localidad Tunjuelito Venecia

Elaboracién propia.
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Analisis de la poblacién del lugar
En afios anteriores se evidencia que:

Fue en 1958 que la urbanizadora Ospina y CIA., inici6 la venta de lotes del sector
denominado La Laguna, que se enmarcaba entre la Escuela General Santander y la
carrera 51. El nuevo barrio se encontraba ubicado en la parte alta de los humedales y
lagunas del rio Tunjuelito. Para esa época en las zonas aledafnas al nuevo barrio, no
inundables, se cultivaba trigo y cebada (Alcaldia de Bogota, 2012, p. 4).

Figura 2

Representacion del estado del barrio arios atras
oy R
AN 3

Tomada de “Barrio Venecia: Emporio de Desarrollo” Alcaldia de Bogota, 2012.
(https://bogota.gov.co/miciudad/tunjuelito/barrio-venecia-emporio-de-desarrollo)



https://bogota.gov.co/miciudad/tunjuelito/barrio-venecia-emporio-de-desarrollo
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Figura 3

Mapa de densidad poblacional area urbana
—

ANTONIO
NARINO

RAFARL
URIBE
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\ a>

Tomado de “POT” Secretaria de Planeacioén, 2020. ( https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06 tunjuelito -
diagnostico pot 2020.pdf)

Gracias al analisis de la poblacion llevado a cabo, se ha podido comprender cémo el
crecimiento del lugar ha disminuido progresivamente a lo largo del tiempo, lo que ha dado lugar

a cambios economicos y sociales significativos en la zona.

El siguiente grafico estadistico muestra que el indice de mujeres de 20 a 24 afios de edad

es del 7,08%, al igual que el indice de hombres de 0 a 4 afios que es también del 7,98%.


https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06_tunjuelito_-_diagnostico_pot_2020.pdf
https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06_tunjuelito_-_diagnostico_pot_2020.pdf
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Figura 4

Estadistica poblacional de la cantidad de mujeres y hombres.
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Tomada de “Venecia Ficha Municpal” Departamento Administrativo de Planeacién, 2019.
(https://www.antioquiadatos.gov.co/wp-content/uploads/2022/07/Fichas-municipales-estadisticas/SR08%20-
%20SUROESTE/05861%20-%20Venecia.pdf )

Segun el Plan de Ordenamiento Territorial (2020), la densidad urbana se refiere a la
cantidad de personas que residen en un territorio especifico, expresada como el nimero de
habitantes por hectarea en la ciudad de Bogota. Es fundamental considerar que, en un entorno
urbano, elementos como las manzanas, el espacio puablico, las plazas, plazoletas, y zonas verdes,

entre otros, son de gran importancia.

En el caso de Tunjuelito, el POT del afio 2020 plantea que una superficie de 991

hectareas, una poblacién de 168.376 habitantes y una densidad de 170 personas por hectarea.


https://www.antioquiadatos.gov.co/wp-content/uploads/2022/07/Fichas-municipales-estadisticas/SR08%20-%20SUROESTE/05861%20-%20Venecia.pdf
https://www.antioquiadatos.gov.co/wp-content/uploads/2022/07/Fichas-municipales-estadisticas/SR08%20-%20SUROESTE/05861%20-%20Venecia.pdf
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Tabla 1

Area y Densidad poblacional de la localidad Tunjuelito
Densidad (personas por

Localidad Area (ha) Poblacién el
Bosa 1.932 647.430 335
Kennedy 3.606 992.618 275
Rafael Uribe Uribe 1.383 364.654 264
San Cristébal 1.629 383.243 235
Engativa 3.439 790.535 230
Suba 5.801 1.146.901 198
Ciudad Bolivar 3.238 582.554 180
Tunjuelito 991 168.376 170
Usme 2.105 352.896 168
Antonio Narifo 488 78.047 160
Usaquén 3.364 525.151 156
Santa Fe 651 100.630 154
Puente Aranda 1.731 243.271 141
Chapinero 1.104 141.018 128
Fontibon 3.053 364.303 119
Barrios Unidos 1.190 133.581 112
Los Martires 651 72.297 111
Teusaquillo 1.419 145.689 103
Candelaria 206 16.888 82

Total 37.984 7.250.082 191

Tomado de “POT” Secretaria de Planeacion, 2020. ( https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06 tunjuelito -
diagnostico pot 2020.pdf)

Segtin el POT en relacion con la localidad de Tunjuelito, en la siguiente tabla 2 se
presenta la cantidad de viviendas, que ascienden a 54.949, y los hogares que se ubican en
57.695. La cantidad de personas que habitan el lugar se sitiian en 165.891. Con datos, se puede

concluir que la cantidad promedio de personas por hogar es de 2,9.


https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06_tunjuelito_-_diagnostico_pot_2020.pdf
https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06_tunjuelito_-_diagnostico_pot_2020.pdf
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Tabla 2

Cantidad de vivienda, personas por hogar en la localidad Tunjuelito

Personas en

Céd'igo Localidad Viviendas  Hogares hogares fotal e
localidad A personas (1) por hogar
particulares
1 Usaquén 210.531 198789 518.863 520.990 2,6
2 Chapinero 79.014 69213 151.573 151937 2,2
3 Santa Fé 43.329 41400 100.260 100.588 2,4
4 San Cristébal 115.228 | 119628 371.891 373.635 3,1
5 Usme 116.939 109815 348.223 348.257 3.2
6 Tunjuelito 54.949 57695 165.891 166.660 29
7 Bosa 209.500| 232356 671.181 671.289 2,9
8 Kennedy 335.223 334103 987.731 988.140 3,0
9 Fontibén 129.085| 125287 354.322 355.280 2,8
10 Engativa 267.794 269082 768.777 770.524 2,9
11 Suba 406.271 389332 1.115.462 1.116.959 2,9
12 Barrios Unidos 51.798 48509 126.294 129.756 2,7
13 Teusaquillo 64.502 60318 139.643 141.143 2,3
14 Los Matrtires 28.726 27579 69.966 71.245 2,6
15 Antonio Narifio 26.304 26347 76.646 77421 2,9
16 Puente Aranda 78.767 81346 231.090 236.742 2,9
17 Candelaria 8.329 7986 15.959 16.647 7% |
18 Rafael Uribe Uribe 111.527| 115465 344.769 353.443 3,1
19 Ciudad Bolivar 184.726 199584 589.143 589.202 3,0
20 Sumapaz 977 648 1.856 1911 2,9

2.523.519 2.514.482

7.149.540

7.181.469

18

Tomado de “POT” Secretaria de Planeacién, 2020. ( https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06 tunjuelito -
diagnostico pot 2020.pdf)

Figura 5

Andalisis de la estructura poblacional por edad

90.000
80.000
70.000
60.000
50.000
40.000
30.000
20.000
10.000

0

14.987

Edad 0-4 Edad 5-11

9.453

13.452

Edad 12-17

76.979

34.717

Edad 18-28

Edad 29-64

15.364

Edad 650
mas

Tomado de “POT” Secretaria de Planeacioén, 2020. ( https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06 tunjuelito -
diagnostico pot 2020.pdf)



https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06_tunjuelito_-_diagnostico_pot_2020.pdf
https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06_tunjuelito_-_diagnostico_pot_2020.pdf
https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06_tunjuelito_-_diagnostico_pot_2020.pdf
https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06_tunjuelito_-_diagnostico_pot_2020.pdf
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Analisis ambiental

Se puede constatar que “La localidad de Tunjuelito tiene una extension de 991,1
hectareas, de las cuales el cien por ciento son de suelo urbano. No posee suelo rural ni de

expansion.” (Plan de ordenamiento territorial, 2020, p. 15).

Figura 6
Mapa de la estructura ecolégica principal
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Tomado de “Visera de Mapas Bote Bogota Reverdece 2022 2035” Secretaria Distrital de Planeacion, 2021.
( https://experience.arcgis.com/experience/4e53a81d144e477c95a4c088feecddsb )



https://experience.arcgis.com/experience/4e53a81d144e477c95a4c088feecdd3b
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Figura 7

Mapa de arborizacion en la localidad Tunjuelito y zonas verdes
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Tomado de “POT” Secretaria de Planeacioén, 2020. ( https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06 tunjuelito -
diagnostico pot 2020.pdf)

Figura 8

Estructura ambiental T

P ..

Hay 6,4 personas por arbol en la
localidad Tunjuelito.

Tomado de “Agenda ambiental localidad 6 Tunjuelito” Alcaldia Mayor de Bogota Secretaria de Ambiente 2009.
(http://oab.ambientebogota.gov.co/wpcontent/uploads/dlm uploads/2018/11/TunjuelitoAgendaAmbientalLocal.pd
)


https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06_tunjuelito_-_diagnostico_pot_2020.pdf
https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06_tunjuelito_-_diagnostico_pot_2020.pdf
http://oab.ambientebogota.gov.co/wpcontent/uploads/dlm_uploads/2018/11/TunjuelitoAgendaAmbientalLocal.pdf
http://oab.ambientebogota.gov.co/wpcontent/uploads/dlm_uploads/2018/11/TunjuelitoAgendaAmbientalLocal.pdf
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Una de las probleméticas mas comunes en el barrio esta relacionada con la disminucion
de las zonas verdes y la baja arborizacion en la zona. Esta situacion puede ser evidenciada en la
figura 9, donde se puede observar un abandono, deterioro y bajo mantenimiento de las
diferentes especies que se encuentran en la zona.

Figura 9

Analisis de arborizacién en el barrio Venecia
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Figura 10
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Analisis de la estructura funcional y de servicios

Alo largo del tiempo, el barrio Venecia se ha enfrentado a diversas probleméticas
relacionadas con el uso del suelo, debido a la densidad del uso comercial, residencial e
industrial. Esta situacion ha provocado que el espacio publico sufra de inseguridad,
inconvenientes con la movilidad, contaminacién y subutilizacién del lugar, especialmente con
relacion a sus pocas zonas verdes, como es el caso del parque principal.

En la figura 11, se puede observar la densidad entre lo comercial y la residencial mixta en

el barrio.

Figura 11

Analisis de usos del suelo en el barrio Venecia
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Tomado de “Plan Parcial de Renovacién Urbana Bulevar Nueva Venecia en Bogot4” J Parra, & J Barrero, 2015.
( https://repository.uge.edu.co/handle/11396/4337 )



https://repository.ugc.edu.co/handle/11396/4337
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El déficit de vivienda en el sector se ha identificado de forma cuantitativa y cualitativa.
En términos cuantitativos, se demostroé un déficit del 0,78% en vivienda rural, mientras que, en
términos cualitativos, el déficit fue del 15,50% en vivienda de calidad.
Figura 12
Analisis del déficit de vivienda en el lugar
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Tomada de “Venecia Ficha Municipal” Departamento Administrativo de Planeacion, 2019.
(https://www.antioquiadatos.gov.co/wp-content/uploads/2022/07/Fichas-municipales-estadisticas/SR08%20-
%20SUROESTE/05861%20-%20Venecia.pdf )

Se puede constatar que “Las empresas registradas con matricula activa en Tunjuelito se
encuentran en las UPZ Venecia (70,6%) y Tunjuelito (29,3%)” (Plan de ordenamiento territorial,

2020, p. 46).


https://www.antioquiadatos.gov.co/wp-content/uploads/2022/07/Fichas-municipales-estadisticas/SR08%20-%20SUROESTE/05861%20-%20Venecia.pdf
https://www.antioquiadatos.gov.co/wp-content/uploads/2022/07/Fichas-municipales-estadisticas/SR08%20-%20SUROESTE/05861%20-%20Venecia.pdf
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Tabla 3

Andlisis del porcentaje en empresas registradas y activas

UPZ Empresas  %Part.
Tunjuelito 3.707 293
Venecia 8.933 706
Sin UPZ 5 0,0
Total Tunjuelito 12.645 100,0

Tomado de “POT” Secretaria de Planeacion, 2020. ( https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06 tunjuelito -
diagnostico pot 2020.pdf)

La actividad principal dentro del barrio Venecia es el comercio, representando un
porcentaje del 34,6% en su sector econémico. El comercio ha sido un uso importante dentro del
barrio, ya que ha contribuido al crecimiento y desarrollo de la zona con una identidad

diferenciada de los barrios vecinos.

Figura 13

Porcentaje de empresas activas en la localidad
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Tomado de “POT” Secretaria de Planeacién, 2020. ( https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06 tunjuelito -
diagnostico pot 2020.pdf)



https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06_tunjuelito_-_diagnostico_pot_2020.pdf
https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06_tunjuelito_-_diagnostico_pot_2020.pdf
https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06_tunjuelito_-_diagnostico_pot_2020.pdf
https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06_tunjuelito_-_diagnostico_pot_2020.pdf
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Analisis de malla vial

Para el anélisis de la malla vial en el barrio se consideraron las principales vias que
conectan la zona a nivel barrial, como la autopista sur, la avenida Boyaca y la transversal 44.
Ademis, se tuvo en cuenta el acceso directo al barrio a través de la Avenida 68 que conecta con
la carrera 53. La siguiente figura muestra los diferentes tipos de transporte utilizados en el sitio
y sus alrededores, lo cual es importante para entender el flujo vehicular y de personas en el
barrio.

Figura 14

Estructura de la malla vial del barrio
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Analisis de la ocupacidn del espacio pablico

La ocupacion del espacio publico en el barrio Venecia ha tenido un impacto mixto en los
barrios cercanos. Por un lado, ha generado un enfoque positivo al fomentar la vida comunitaria
y crear espacios de encuentro. Sin embargo, con el paso del tiempo.

La Carrera 53 ha presentado problemas derivados de la invasiéon del espacio publico, el
uso inadecuado de la zona debido al transito peatonal diario y las actividades comerciales
informales que se desarrollan alli. Estos problemas han afectado el desarrollo de las distintas
economias y sociales del sector.

Ademas, estos espacios no cuentan con la extension necesaria para albergar las
actividades de la comunidad, ni tienen la infraestructura adecuada para la circulacion de
ciclistas y vehiculos en el eje principal de la Carrera 53 con la Avenida 68. Esto ha creado un
ambiente poco seguro y ha generado congestion vehicular, lo que ha afectado la movilidad de la
zona.

En resumen, la ocupacién del espacio ptblico en el barrio Venecia ha tenido un impacto
ambiguo en los barrios vecinos. Aunque ha generado un espacio de encuentro y ha fomentado la
vida comunitaria, también ha generado problemas que deben ser abordados para mejorar la
calidad de vida de la comunidad.

Es necesario tomar medidas para garantizar la seguridad y la movilidad en la zona, asi

como para mejorar la infraestructura disponible para las distintas actividades del sector.



VENECIA UN BARRIO PARA LA GENTE 27

Figura 15

Fotos de la densidad de comercio informal
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En la figura 15 se puede observar claramente como la falta de circulaciones adecuadas ha
generado un riesgo constante para los peatones, quienes se ven obligados a transitar al borde de
la via vehicular. Ademas, la ausencia de plazoletas y espacios de interaccion para las distintas
actividades que ofrece el sector, hacen que el espacio ptiblico sea poco atractivo para la

comunidad.
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En cuanto a la zona de parqueo, como se puede ver en la figura 16, se han presentado
atascos en las vias principales que conectan con el barrio, especialmente en la entrada principal
donde se ubican tanto el comercio formal como el informal. La Carrera 53 es un punto clave de
conexion con los otros barrios cercanos, como Fatima y el Tunal. La carga y descarga de
mercancias en la zona comercial también ha generado disturbios, atascos e inseguridad, lo que
dificulta atin maés el transito en la zona. Es necesario abordar estos problemas para mejorar la

calidad de vida de la comunidad y garantizar un transito rapido, seguro y eficiente en la zona.

Figura 16

Parqueos inadecuados y atascos en la zona

Elaboracién propia
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Pregunta de investigacion

29

¢Como podemos generar un nuevo modelo de ciudad que permita mejorar la calidad de

vida de la poblacién en la carrera 53 del barrio Venecia?

Figura 17
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Justificacion

La renovacion urbana es un tema de gran importancia debido a su capacidad para
optimizar el uso del espacio publico y los elementos urbanos de un lugar, adaptandolos a las
necesidades y usos de los residentes y transetintes, con el fin de mejorar la calidad de vida y la
productividad de las edificaciones en el lugar. El proyecto "Venecia un barrio para la gente:
Disefio de renovacion urbana del espacio piblico en el barrio Venecia - Bogota, DC" busca
establecer un nuevo prototipo de disefio urbano que aborde las problematicas de la ineficiente
circulacion peatonal y la distribucién inadecuada de las zonas comerciales, pablicas y privadas,
con el fin de lograr un entorno urbano mas arménico y mejorado.

La participacién ciudadana es fundamental en estos procesos, ya que permite equilibrar
las intenciones y perspectivas de todos los actores involucrados, con el objetivo de mejorar la
calidad de vida de la comunidad.

Segun la Organizacion de Naciones Unidas (2015), “Con los Objetivos de Desarrollo
Sostenible contribuyen a crear ciudades mas conscientes de los problemas ambientales a nivel
global.

El proyecto se centra en diversas problematicas, como la sobrepoblacion, la falta de
zonas verdes, el alto nivel de contaminacion y la infraestructura inadecuada. Es en este contexto
que el objetivo 11 de la ONU, de "Ciudades y comunidades sostenibles", cobra una gran
relevancia. Busca garantizar ciudades més inclusivas, seguras, resilientes y sostenibles, con
acceso a espacios verdes y de recreacion, movilidad sostenible y gestion de residuos adecuada.
La implementacion tiene como fin poder contribuir significativamente a abordar las

problemaéticas del proyecto y asegurar un disefio urbano més equitativo y sostenible.
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Figura 18

Objetivos para una mejor calidad de vida
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Tomado de “Objetivos de Desarrollo Sostenible de la (ONU)”, 2015. (https://observatorio.tec.mx/edu-bits-blog/que-

es-la-agenda-2030-y-donde-estamos/)

La rapida urbanizacién estd dando como resultado un nimero creciente de
habitantes en barrios pobres, infraestructuras y servicios inadecuados y sobrecargados

(como la recoleccion de los residuos y los sistemas de agua y saneamiento, carreteras y

transporte), lo cual estd empeorando la contaminacion del aire y el crecimiento urbano

incontrolado (Organizacion de Naciones Unidas —(ONU), s.f., p. 2).

El proyecto en cuestion tiene como objetivo principal proponer una renovacion urbana
en una zona particularmente afectada del barrio Venecia. Este nuevo prototipo tendra un paseo
peatonal formado por plazas y plazoletas que conectara con la carrera 53, el eje principal del
barrio, y que contribuiré al correcto desarrollo de la ciudad. El enfoque del disefo se centrara en
adaptarse al espacio publico y, especialmente, en satisfacer las necesidades de los peatones,

valorando lo micro y cotidiano para promover una ciudad integral y sostenible.


https://observatorio.tec.mx/edu-bits-blog/que-es-la-agenda-2030-y-donde-estamos/
https://observatorio.tec.mx/edu-bits-blog/que-es-la-agenda-2030-y-donde-estamos/
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La renovacion urbana también permitira una redensificaciéon de la estructura urbana, lo
que a su vez permitird una mejor reutilizacién y ocupacion del espacio ptiblico de manera
adecuada para esta area en particular.

Se espera que esta tesis contribuya al debate sobre la importancia de la renovacién y el
disefio urbano para mejorar la calidad de vida de los ciudadanos y el correcto desarrollo de las
ciudades. Ademas, se espera que la propuesta de renovacién urbana para el barrio Venecia sirva
como modelo y ejemplo a seguir para futuros proyectos en otras areas de la ciudad de Bogota 'y

en otras ciudades.
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Hipoétesis

El barrio Venecia tiene una rica historia que puede ayudar a generar un nuevo modelo de
ciudad que mejore la calidad de vida de sus habitantes, pensando en el peatén como elemento
central. La importancia radica en aprovechar al maximo el espacio ptblico de la zona,
adaptandolo a las necesidades de quienes lo habitan y transitan, y revelando una transformacion

fisica de los espacios a través de la interaccion social en la zona.

El proyecto “VENECIA UN BARRIO PARA LA GENTE” busca fomentar una cultura mas
consciente del lugar y promover la diversidad de usos que se apoyen mutua y constantemente
tanto en lo econ6mico como en lo social. De esta manera, se pretende generar un sentido de
pertenencia y compromiso con el barrio y con la ciudad en su conjunto, contribuyendo a la

construccion de una sociedad mas integrada y sostenible.
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Objetivos

Objetivo General

Generar un nuevo modelo de ciudad que mejore la seguridad del lugar dedicada a los

habitantes del barrio Venecia.

Objetivos Especificos

e Analizar las problematicas del entorno para promover una interaccion social significativa
con los peatones.

e Disefiar un paseo peatonal que integre de manera armoniosa los elementos distintivos y
cotidianos del entorno, centrandose en la escala y comodidad de los peatones.

e Desarrollar espacios peatonales mas amplios y dinamicos, enriqueciendo la experiencia

del recorrido al integrar plazoletas y plazas con una mayor relevancia y beneficio para la

comunidad.



VENECIA UN BARRIO PARA LA GENTE 35
Antecedentes
Segun en la localidad de Tunjuelito barrio Venecia se evidencia que:

Tuvo sus inicios como una hacienda propiedad del sefior Pedro Navas Pardo.
Originalmente, el territorio era conocido como "la laguna". El nombre actual del barrio,
Venecia, se atribuye a dos factores principales. En primer lugar, se debe a la visita del
Papa Juan XXIII, que permitio6 la conexion del barrio con la avenida 68. En segundo
lugar, se debe a un articulo que, después de la inundaciéon de los humedales del rio
Tunjuelo, titul6 "Como en Venecia". En 1950, el terreno de Navas Pardo fue vendido a la
empresa Ospina, que a través de la urbanizadora Muzt S.A., construy6 las primeras

viviendas en la zona con el apoyo del Instituto de Crédito Territorial (Suarez, 2010, p. 3)

Venecia experiment6 un importante crecimiento econémico cuando la fibrica
Colmotores se establecio6 en la zona. El barrio experiment6 un desarrollo significativo gracias al
impulso econémico de la fabrica y la llegada de la avenida 68 hasta el barrio, lo que posiciond
geograficamente a Venecia como un punto de conexion entre el sur y el centro de la ciudad. Hoy
en dia, Venecia es reconocido como un sector comercial activo y prospero.

Figura 19

Celebracion eucaristia de la parroquia del barrio Venecia

Tomado de “Plan parcial de Renovacion Urbana Bulevar Nueva Venecia en Bogota” J. Parra & J. Barrero, 2015.
( https://repository.uge.edu.co/handle/11396/4337 )
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Referentes proyectuales

En este capitulo se incluyen algunos proyectos de referencia que se relacionan con el
proyecto de grado y su enfoque en el peaton como criterio fundamental para un nuevo modelo
de ciudad y una mejor calidad de vida. Estos referentes son ejemplos de proyectos que han sido
exitosos en la creacion de espacios urbanos pensados en las necesidades de las personas,
fomentando la movilidad sostenible y la integracion social. Ademaés, se analizaran las estrategias
y elementos que han permitido el éxito de estos proyectos y como podrian aplicarse en el
proyecto.

El objetivo de este capitulo es aportar a la reflexion y analisis de los elementos que
podrian ser considerados en el disefio del proyecto para lograr una renovacién urbana efectiva y

enfocada en el peatén.

Proyecto El 606

Como lo mencionan en el presente proyecto de American society of landscape architects
(2020), se inicia considerando el contexto historico de la ciudad de Chicago con que:

Sus antecedentes y el objetivo de contribuir a una mejor reconstrucciéon en beneficio de
la comunidad. En particular, se enfoco en dos puntos clave: la conectividad y la accesibilidad.

En cuanto a la conectividad, se busc6 mejorar la circulacién de ciclistas y peatones en la
ciudad, asi como las intersecciones vehiculares, con el proposito de fomentar una movilidad mas
segura y fluida. En cuanto a la accesibilidad, se tuvieron en cuenta las limitaciones existentes en
el espacio publico y se plante6 una propuesta para mejorar la circulacion, considerando
diferentes niveles, tales como rampas, escaleras y accesos que contribuyeron a fortalecer la zona.

Ademas, se propone la creacion de un parque que permita rescatar y aprovechar el

espacio publico, entendiendo sus usos y ofreciendo distintas actividades para enriquecer la
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ciudad y ofrecer un lugar acogedor para personas de todas las edades. En resumen, este
proyecto busca hacer una contribucidn significativa al desarrollo urbano de la ciudad de
Chicago, fortaleciendo la comunidad y mejorando la calidad de vida de sus habitantes.

Figura 20

Imagen del proyecto final

Tomado de “El 606” ASLA, 2020. (https://www.asla.org/2020awards/300.html)

Proyecto El abrazo de una comunidad en respuesta a la tragedia: el monumento

conmemorativo del 8 de enero y el plan de visiéon del parque El Presidio

El presente proyecto de American society of landscape architects (2022), fue conmemorativo

por:

La sostenibilidad fue uno de los criterios clave para el desarrollo de una ciudad en
relacion con el clima. El objetivo principal ha sido entender las caracteristicas principales del
lugar y asegurar un desarrollo 6ptimo y sostenible en base a ellas. Un aspecto importante fue el
uso de la energia fotovoltaica a partir del agua, la cual se ha recuperado y reutilizado gracias a la
integracion de la lluvia que cae de las edificaciones cercanas, con el fin de abastecer fuentes de

riego para las especies vegetales.
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En cuanto a la participacion de la comunidad, se ha elaborado un plan maestro que ha
incluido a las victimas, sobrevivientes y familiares con el objetivo de entender su historia y como
han avanzado desde la masacre del 8 de enero de (2011). Se ha creado un memorial que
representa una esperanza para un futuro mejor en el lugar, y una forma de honrar y recordar a
los desaparecidos para siempre.

Figura 21

Proyecto de diseno el Presidio

Tomado de “El abrazo de una comunldad en respuesta ala tragedla El Monumento Conmemorativo Del 8 de Enero y
el Plan de Visi6n del Parque El Presidio” ASLA, 2022. ( https://www.asla.org/2022awards/6152.html )

Proyecto Barrios Verdes
El presente proyecto de Landezine (2022), busco enriquecer los espacios a través de:

Una arborizacion y la integracion de diferentes actividades que responden a las
formas y usos de cada una de ellas. Este enfoque ha permitido obtener una conexion vibrante y
armoniosa con el paisaje urbano, gracias a la utilizacién de arbolado de distinto tamafio,
iluminaciéon adecuada, bancas de descanso y zonas de recreacion que complementan el espacio

con puntos de encuentro y descanso.


https://www.asla.org/2022awards/6152.html
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Este proyecto también incluye un panel de vidrio ubicado sobre una terraza, que
permite que el proceso de filtracion del agua de lluvia se conecte con las zonas verdes. De esta
manera, se fomenta el uso responsable del agua y se integra de forma efectiva la naturaleza en el
espacio urbano. En resumen, este paseo verde es un proyecto innovador que fomenta distintos
puntos de encuentro y brinda a cada recorrido sensaciones agradables para el usuario, gracias a
su disefio cuidadoso y detallado que integra de forma armoniosa la naturaleza en el entorno

urbano.

Figura 22

Imagenes de disenio y proyecto final
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Tomado de “Barrio Verdes” Landezine, 2022. (https://landezine.com/green-neighborhoods-by-plat-studio/)
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Marco Tedrico

A partir de la idea que plante6 para mi proyecto, he escogido autores que hablen sobre el
espacio publico pensando en el peaton como un eje articular que integrara todo el lugar, con el

fin de dar a conocer, como un espacio debe estar pensado en la circulacion.

Figura 23

Autores que describen el proyecto

Jaime Lerner

MUERTE Y VIDA DE LAS GRANDES CIUDADES PARA LA GENTE
CIUDADES

Adaptado de “Jane Jacobs en Defensa de la Gran Ciudad” Tecnne, 2020. (https://tecnne.com/biblioteca/jane-jacobs-

en-defensa-de-la-gran-ciudad/), “Jan Gehl” World congress of architects Copenhagen Uia, 2023. (

https://uia2023cph.org/fr/speaker/jan-gehl/ ) “Jaime Lerner, influyente urbanista brasilefio, fallece a los 83 afios”

arch baily, 2021. ( https://www.archdaily.co/co/962419/jaime-lerner-influenye-urbanista-brasileno-fallece-a-los-83-

anos)

Muerte y vida de las grandes ciudades

La obra de Jane Jacobs, escrita en 1961 propone un enfoque mas humano y organico
para el diseno de las ciudades, contrario al urbanismo moderno. En su libro, Jacobs argumenta

que las ciudades deben ser habitables y sostenibles a través de la diversidad y mezcla de usos, y


https://tecnne.com/biblioteca/jane-jacobs-en-defensa-de-la-gran-ciudad/
https://tecnne.com/biblioteca/jane-jacobs-en-defensa-de-la-gran-ciudad/
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https://www.archdaily.co/co/962419/jaime-lerner-influenye-urbanista-brasileno-fallece-a-los-83-anos
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que los espacios publicos como calles, plazas y parques son fundamentales para la vida urbana y
la interaccion social. Ademaés, destaca la importancia de la seguridad, la densidad y el transporte
publico eficiente en el diseno de ciudades habitables.

El legado de este libro es invaluable, ya que muestra la importancia del tejido histérico de
las ciudades y como la vida social del barrio expresa lo mas importante para un buen modelo de
desarrollo de la ciudad. A través de la observacion de la vida cotidiana, las ciudades pueden
enriquecerse por su historia y su identidad, lo que implica una modificacién tanto teérica como
préactica de los espacios publicos y sus construcciones para la transformacion fisica de cada uno
de los espacios que conectan a un barrio.

Jacobs destaca la importancia de la configuracion de formas a nivel barrial y como los
barrios de estrato bajo a menudo se ven en decadencia a pesar de contar con el apoyo del
Estado, lo que refleja una falta de interés por los habitantes de estratos bajos. También se
destaca la diferencia entre los barrios de estrato alto y bajo en cuanto a su seguridad y calidad de
vida, y la necesidad de considerar a la poblacién sin importar su estrato.

Es importante considerar la autoorganizacién a nivel peatonal mediante una malla
articuladora que permita el autocontrol y la combinacién de necesidades entre los usos
primarios para concentrar a las personas en un espacio determinado. Para ello, es necesario
comprender el desarrollo, la aglomeracion, la hiperconexion, la saturacion, la centralizacion y
las distintas conectividades que existen con sus alrededores y sus vias importantes, pensando en
un nivel de escala humana. Se destaca la importancia de las necesidades de la poblacién y la

autoorganizacion a nivel peatonal para la creacion de una ciudad habitable y sostenible.
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Ciudades para la gente

El libro del arquitecto Jan Gehl, publicado en 2010, es una obra que destaca la
importancia de la planificacién urbana centrada en las personas y su bienestar. En él, se
argumenta que las ciudades deben ser disefiadas para las personas y no para los vehiculos y el
trafico, ya que sin gente no hay ciudades. El grado de éxito de una ciudad se mide por la calidad
de vida que el lugar va a surgir, por lo que se debe enfocar en la experiencia de las personas en el
espacio publico para mejorar la calidad de vida en las ciudades.

El autor se enfoca en los cambios necesarios para crear ciudades mas habitables y
sostenibles, en donde la gente pueda caminar, andar en bicicleta y disfrutar del espacio publico.
Para ello, presenta una serie de recomendaciones a la hora de disenar que se deben tener en
cuenta, asi como los limites y el reconocimiento de los lugares, barrios y ciudades. También
habla sobre la evolucion de las ciudades y cobmo han perdido su conexion con las personas
debido al crecimiento e importancia del vehiculo en las ciudades, lo que ha llevado a una
disminucion de la calidad del espacio piblico y ha creado un ambiente hostil para los peatones y
ciclistas.

En este sentido, el libro presenta una serie de estudios de casos de ciudades que han
implementado cambios centrados en las personas y han mejorado la calidad de vida de sus
habitantes, como Copenhague, Melbourne y Nueva York. Estos cambios incluyen la creaciéon de
zonas peatonales, la eliminacién del trafico de los centros urbanos y la mejora de la calidad del
transporte publico.

Ademas, el autor también aborda detalles especificos sobre como organizar las calles,
plazas, altura de las construcciones, arborizacion, zonas de juegos, etc., con el fin de dar vida a

las ciudades y crear un espacio amigable con sus peatones.
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Acupuntura Urbana

El libro del arquitecto Jaime Lerner publicado 2003, se enfoca en analizar la estrategia
urbana y su aplicacion en la ciudad de Curitiba. Con esta intervencion que el hace propone en
mejorar la calidad de vida de los habitantes de la ciudad, a través de una serie de proyectos y
politicas publicas orientadas a la cultura, el medioambiente, la vivienda y el transporte.

Con la estrategia de intervencion en la ciudad, en la que consiste en intervenir puntos
especificos de la misma para generar un efecto positivo en todo el entorno. Esta estrategia se
basa en la idea de que las pequenias intervenciones en la ciudad pueden tener un gran impacto
en la calidad de vida de los habitantes.

También habla de la manera en la que podia mejorar la movilidad de la ciudad y reducir
los niveles de contaminacion. Asimismo, también impulsé politicas de vivienda que permitieron
el acceso a la misma a sectores de bajos ingresos, proyectos de recuperacion de espacios publicos
que fomentaron la integracion social y el uso del espacio publico.

Por ultimo se destaca la importancia de la participacion ciudadana en el modelo de
intervencion urbana propuesto por Lerner. Este modelo se basa en la idea de que la ciudad es un
espacio colectivo y que la participacion ciudadana es esencial para su gestion y transformacion.
De esta forma, se fomenta la colaboracion y la corresponsabilidad entre los habitantes y las

autoridades.
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Marco Conceptual

Dentro del marco conceptual de mi investigacion, se presentan diversas palabras claves
que permiten sustentar de manera clara y concisa diferentes puntos de vista. Cada una de estas
palabras contribuye al desarrollo del proyecto disefio de renovacién urbana desde distintas

perspectivas, lo que enriquece la comprension de la problematica abordada.

Historia del barrio

La historia del barrio es definida por Jane Jacobs, (1961) como la crénica del desarrollo
de una comunidad a lo largo del tiempo. Cada barrio tiene su propia historia, con su origen, su
evolucion y sus caracteristicas inicas. Puede comenzar con la fundacién del barrio, la llegada de
los primeros habitantes y su desarrollo inicial. A medida que el barrio crece, también lo hacen
sus instituciones y comercios. Se pueden destacar las personalidades que han influido en su
historia, los acontecimientos importantes que han ocurrido alli y las transformaciones urbanas
que lo han afectado. La historia de un barrio también incluye las tradiciones y costumbres que

han surgido entre sus residentes, y como han cambiado a lo largo de los afios.
Identidad

Para Jane Jacobs, (1961) la identidad de un lugar se refiere a las caracteristicas que lo
hacen tnico y distintivo. Incluye factores como la geografia, la historia, la cultura, la
arquitectura y las tradiciones que han evolucionado en el lugar a lo largo del tiempo. También
esta influenciada por sus residentes y visitantes, sus valores y formas de vida. A través de ella, se
pueden entender las conexiones emocionales y culturales que las personas tienen con ese lugar,

y como esto influye en su sentido de pertenencia y su relaciéon con el mundo que los rodea.
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Espacio puablico

Segun Jan Gehl (2010), habla del espacio ptiblico como un lugar de propiedad y acceso
publico que es compartido y utilizado por la comunidad. Estos lugares son esenciales para la
vida urbana y pueden incluir plazas, parques, jardines, calles, aceras y otros espacios abiertos
que se encuentran en el interior de las ciudades o en las areas cercanas. Los espacios publicos
permiten el encuentro y la interaccion de personas de diferentes origenes y edades, asi como el
desarrollo de actividades comunitarias y culturales que ayudan a crear un sentido de
pertenencia y cohesion social. Ademas, estos lugares son fundamentales para la sostenibilidad y
calidad de vida urbana, ya que pueden mejorar la calidad del aire, reducir la contaminacion
acustica y proporcionar areas verdes y de recreaciéon. Sin embargo, para que los espacios
publicos sean efectivos, deben ser accesibles y seguros para todas las personas, incluidas

aquellas con discapacidades o necesidades especiales.
Peaton

Basado en lo que dice Jane Jacobs (1961) y Jan Gehl (2010), Una persona que se
desplaza a pie por las calles y vias publicas de una ciudad o cualquier otro lugar. El peatdn es el
actor principal del espacio publico, ya que es el usuario mas vulnerable y expuesto a los peligros
del tréfico y otros riesgos urbanos. Como tal, es importante que el diseno urbano y la
planificacion de la ciudad tengan en cuenta las necesidades y la seguridad de los peatones,
asegurando que haya aceras amplias y accesibles, pasos de cebra bien sefializados y areas de
descanso y refugio. Ademas, los espacios publicos también deben estar disenados para
garantizar la seguridad de los peatones, con medidas tales como limitaciones de velocidad para
los vehiculos, sefializacién adecuada, iluminacién adecuada y pavimentos antideslizantes. Los
peatones también pueden ser un elemento importante activo de la ciudad, ya que pueden
contribuir a la vida urbana y la vitalidad de los barrios, promoviendo el comercio local y la

diversidad cultural.
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Comercio informal

El comercio informal para Paulina Lopez (2015) se refiere a la actividad comercial que se
realiza fuera de los canales formales y sin el cumplimiento de las normas establecidas por las
autoridades. Estas actividades pueden incluir la venta de productos en la calle, en mercados
informales o en cualquier otro lugar que no cumpla con los requisitos legales para el comercio
formal. El comercio informal es una actividad comtun en muchas partes del mundo,
especialmente en paises en desarrollo, y es una fuente de ingresos para millones de personas.
Sin embargo, también puede tener impactos negativos, como la evasion de impuestos y la
competencia desleal con los comercios formales. Ademas, los vendedores informales a menudo
trabajan en condiciones precarias y sin proteccion social, lo que los hace vulnerables a la
explotacién y el abuso. Para abordar estos problemas, es necesario incluir el comercio informal
en la economia formal, brindando a los vendedores acceso a oportunidades de capacitaciéon y

financiamiento, y fomentando la regulacion y la formalizacion de sus actividades.
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Marco Reglamentario

En el marco normativo de esta tesis, se han considerado las leyes, decretos y resoluciones
que son aplicables y rigen para el desarrollo del proyecto. Se ha llevado a cabo una revision

detallada de cada uno de estos aspectos normativos.

Figura 24

Cuadro reglamentario que rige el proyecto

Plan de ordenamiento
territorial

Mapas del Pot 555 Afo 2022
DECRETO Decreto 190 Cartilla

LEY ANo 2020

de Andenes 41102004
Cartilla de moplharlo Afi02019
de Bogota
RESOLUCION Manual de calles Afio 2019

Guia de ciclo- y
infraestructura para  ANO 2015
ciudades colombianas

Adaptada de “POT” Secretaria de Planeacion, 2020.
(https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06 tunjuelito diagnostico pot 2020.pdf)

Plan de Ordenamiento Territorial del afio 2020
Como lo menciona la Secretaria de Planeacion (2020), dice que:

Estratificacion urbana: La estratificacion socioeconémica es una herramienta de
focalizacion del gasto que se utiliza para clasificar los inmuebles residenciales de acuerdo
con las metodologias disenadas por el Departamento Administrativo Nacional de
Estadistica - DANE En la Estratificacion urbana la unidad de observacion es el lado de
manzana, y se generan resultados por manzana. Su realizacion abarca la recoleccion de

variables fisicas externas de vivienda (Tamaio de antejardin, Tipo de garaje, Diversidad


https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06_tunjuelito__diagnostico_pot_2020.pdf
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Tabla 4

48

de fachada), variables de entorno urbano (Tipo de vias, Tipo de andenes) y variables de

contexto urbanistico (zonificacion por criterios de habitat) p.99.

Estratos de la estructura urbana

Localidad ESTRATOS Total
Sin Estrato  Estrato 1 Estrato 2 Estrato 3 Estrato 4 Estrato § Estrato 6 Localidad
Usaquén 297 180 341 563 33 305 409 2428
Chapinero 158 124 178 5% 205 126 337 1.183
SantaFe 62 439 145 3% - 784
San Cristobal 332 2108 286 - 313
Usme 1.873 1121 - 3587
344 2632 76 - 3336
64 2393 1.926 38 - 4979
1 263 742 286 12 1.665
35 1.074 2510 138 - 4352
25 2148 1.102 441 523 134 4874
- 787 266 25 1219
- 133 694 48 1.022
52 569 3 - 720
26 505 - 601
Puente Aranda 413 - 6 1.448 - 1.867
La Candelaria 59 2 80 45 186
Rafael Uribe Uribe 323 413 1.180 835 2751
Ciudad Bolivar 694 3568 1148 102 5512

paz

7.025

16.729

12.056

880

Tomado de “POT” Secretaria de Planeacién, 2020. ( https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06 tunjuelito -
diagnostico pot 2020.pdf)

Tabla 5

Indicadores de espacio ptiblico

1 | USAQUEN 54 104 6,2
2 | CHAPINERO 8,1 10,4 9,7
3 | SANTA FE 4,5 10,3 5.2
4 | SAN CRISTOBAL 3,2 7.1 3,6
5 | USME 3,1 34,7 3,9
[sfuwero | 50 | w0 | 55 ]
7_| BOSA 19 88 22
8 | KENNEDY 35 7.6 4,2
9 | FONTIBON 3,5 14,0 4,1
10 | ENGATIVA 40 10,2 44
11 | SUBA 39 10,6 4,6
| 12 | BARRIOS UNIDOS 13,0 15,0 13,7
13 | TEUSAQUILLO 14,4 16,6 15,4
14 | LOS MARTIRES 29 3,4 3,4
15 | ANTONIO NARINO 31 5.5 34
16 | PUENTE ARANDA 4,2 6,6 5,1
17 | CANDELARIA 23 56 43
18 | RAFAEL URIBE URIBE 35 6,1 42
19 | CIUDAD BOLIVAR 3.4 116 4,1

Tomado de “POT” Secretaria de Planeacién, 2020. ( https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06 tunjuelito -
diagnostico pot 2020.pdf)



https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06_tunjuelito_-_diagnostico_pot_2020.pdf
https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06_tunjuelito_-_diagnostico_pot_2020.pdf
https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06_tunjuelito_-_diagnostico_pot_2020.pdf
https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06_tunjuelito_-_diagnostico_pot_2020.pdf

VENECIA UN BARRIO PARA LA GENTE 49

Figura 25

Grafica de indicadores de espacio ptiblico
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Tomado de “POT” Secretaria de Planeacién, 2020. ( https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06 tunjuelito -
diagnostico pot 2020.pdf)

Esta localidad cuenta con un indicador de 5,5 m2 de espacio publico efectivo por
habitante, y se evidencia un déficit de 0,5 m2/Hab, teniendo en cuenta la meta de
6m2/Hab establecido por el Plan Maestro de Espacio Publico -PMEP- de Bogota
(Secretaria de Planeacion, 2020, p. 115).

Esta entidad también menciona los,

Indicadores de Caminabilidad DADEP: Dentro del Sistema de cuidado asociado a
la proximidad y cercania, se considera fundamental el concepto de "caminabilidad". En
este sentido, se toman en cuenta los avances institucionales propuestos por el
Departamento Administrativo de la Defensoria del Espacio Publico, especialmente en la
construccion del indice y las variables asociadas a él. Estos aspectos deben ser evaluados
e incluidos como parte de los indicadores que miden los principios de proximidad y

accesibilidad (p. 143).

La Secretaria de Planeacion (2020), plantea que los indicadores de caminabilidad DAPEP:


https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/06_tunjuelito_-_diagnostico_pot_2020.pdf
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Es imprescindible realizar una evaluacién de las caracteristicas fisicas de la ciudad para
identificar su espacio publico y, de esta manera, tomar medidas concretas para intervenir
en los espacios urbanos. Es fundamental que la ciudad fomente la creacion de espacios
publicos que sean seguros, inclusivos, accesibles, con areas verdes y de alta calidad.
Ademas, se deben desarrollar redes conectadas, mejorar la salud fisica y mental de los

ciudadanos y promover sistemas de transporte sostenible (p.134).

Para el DADEP (2018), es importante tener en cuenta los indicadores planteados por el plan de
ordenamiento territorial 2020 los cuales buscan evaluar las condiciones de la ciudad frente al

espacio publico los indicadores son:

Densidad: Se enfoca en la agrupacion de elementos o personas en un espacio. Con
relacion a la caminabilidad, existen distintos tipos de densidad como poblacién, vivienda y
empleo. La densidad reduce la distancia de los desplazamientos y disminuye la dependencia de
los vehiculos motorizados.

Diversidad:_Es un elemento fundamental para promover la caminabilidad. Implica una
amplia gama de bienes y servicios en el vecindario, junto con una densidad habitacional y
servicios de transporte adecuados. El uso mixto y multifuncional contribuye a la diversidad,
brindando variedad visual y fomentando asi la actividad peatonal.

Como sugiere POT (2020), evidencia que:

Conectividad: la conectividad se refiere a que tan conectada se encuentra la
infraestructura fisica para desplazarse de un lugar a otro, en este caso para los peatones. De esta
forma se evaliian las aceras con sus cruces y los elementos necesarios para generar pasos
peatonales seguros. La conectividad entonces ofrece rutas mas cortas y seguras lo que hace que

caminar sea mas atractivo para los ciudadanos.
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Ambiente amigable: Se refiere a la calidad y comodidad de las aceras. Esto incluye
materiales, ancho y longitud del andén, mobiliario, iluminacion, sombra, presencia de arboles,

senalizacion y arte urbano.

Mapas del POT 2022

Clasificacion Del Suelo: En el siguiente mapa se puede visualizar la ubicacion de la
localidad de Tunjuelito, la cual cuenta con una extension de suelo urbano de 37.075,30
hectéreas. Este dato es importante para el desarrollo del presente estudio, ya que permite tener
una idea clara del area en la que se llevaran a cabo las investigaciones y anélisis.

correspondientes.

Figura 26

Mapa clasificacion del suelo actual
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Tomado de “Secretaria de Planeacion Visera de Mapas Bote (POT)”, 2022.
(https://experience.arcgis.com/experience/4e53a81d144e477c95a4c088feecdd3b)
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Red de Malla Vial: En el mapa de la malla vial se puede observar que la via proyectada

A2 representa una ampliacion en el acceso al barrio. Esta informacion es relevante para el

desarrollo del presente estudio

Figura 27

Mapa de espacio ptiblico para La movilidad red vial
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Tomado de “Secretaria de Planeacion Visera de Mapas Bote (POT)”, 2022.
(https://experience.arcgis.com/experience/4e53a81d144e477c95a4c088feecdd3b)
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Estructura Socioeconomica: El presente mapa representa una modificacion
significativa en la zona comerecial, especificamente en los primeros bloques principales ubicados
en la carrera 53. Esta transformacion es de suma relevancia para el desarrollo de la presente
investigacion, ya que proporciona un nuevo espacio que puede ser aprovechado para mejorar la
zona y ofrecen nuevas opciones a los residentes del barrio. La eliminacion de estos bloques
principales puede tener implicaciones significativas en la dinAmica comercial del barrio, pero

también representa una oportunidad para la implementacién de nuevas iniciativas y proyectos

que impulsan el desarrollo y la mejoria general del barrio.

Figura 28

Mapa estructura socioeconémica creativa y de innovacion

g A 999,

ACdasss

3 - 9
_— o~ ~
g —
R S~
E

KR 51p

Cluster de comercio masivo

2 Sectores de aglomeracién econémica
g especializada de produccién artesanal
" Cluster de servicios médicos y hospitalarios
oG
Sig Plazas de mercado
\s_ @
g Ecosistema de educacién superior
Paisajes sostenibles
]
¢ Q
o Zonas de interés turistico (incluye corredores
. inteligentes de turismo)
@ e Q Q‘% $w
® ° g e B
e WA
03 s 9 Corazones productivos de escala urbana
& o> R o QV:‘ A () o7
*»® ¢ S » 53

Tomado de “Secretaria de Planeacion Visera de Mapas Bote (POT)”, 2022.
(https://experience.arcgis.com/experience/4e53a81d144e477c95a4c088feecdd3b)
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Decreto 190 aiio 2004 Cartilla de Andenes

Articulo 13. Politica sobre recuperaciéon y manejo del espacio puablico.

La politica de espacio publico se basa en la generacion, construccién, recuperacion y
mantenimiento del espacio ptblico tendientes a aumentar el indice de zonas verdes por
habitante, el area de transito libre por habitante, su disfrute y su aprovechamiento
econdmico, bajo los siguientes principios que orientan el Plan Maestro de Espacio

Publico:

Como sugiere el articulo 13 del decreto 190 de (2004) sobre la recuperacion y manejo del

espacio publico es que:

1.

2.

El respeto por lo ptblico.

El reconocimiento del beneficio que se deriva del mejoramiento del espacio publico.

La necesidad de ofrecer lugares de convivencia y ejercicio de la democracia ciudadana y
de desarrollo cultural, recreativo y comunitario.

El uso adecuado del espacio publico en funcién de sus areas y equipamientos a las
diferentes escalas de cobertura regional, distrital, zonal y vecinal.

Responder al déficit de zonas verdes de recreacion pasiva y activa en las diferentes
escalas local, zonal y regional.

Garantizar el mantenimiento del espacio pablico construido, mediante formas de
aprovechamiento que no atenten contra su integridad, uso comun, y libre acceso.

La equidad en la regulacion del uso y aprovechamiento por diferentes sectores sociales.
Orientar las inversiones de mantenimiento y produccion de espacio publico en las zonas
que presenten un mayor déficit de zonas verdes por habitante, con especial énfasis en los
sectores marginados de la sociedad.

Recuperar como espacio publico las rondas de los cuerpos de agua privatizadas.
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Con la guia de Mintransporte (2015) guia de ciclo- infraestructura para ciudades colombiana
se evidencia que:

Calle de Transito Calmado En calles con bajo volumen de trafico y velocidades
moderadas, la opcion de circular en bicicleta por la calzada puede ser segura y comoda,
convirtiéndose en una excelente alternativa para fomentar la inclusion de la bicicleta como
medio de transporte. Este escenario se presenta especialmente en vias conocidas en muchos
paises como Zonas o areas 30, donde la velocidad maxima permitida es de 30 km/h, asi como en
las denominadas calles o areas de "coexistencia de transito", "encuentro" o "civicas". Las Zonas
30 deben su nombre a la regulacién general de velocidad de 30 km/h, mientras que las calles
civicas se disefian con el objetivo de adaptar la velocidad de los vehiculos motorizados a los
usuarios mas vulnerables, como los peatones y los ciclistas.

Figura 29

Calle con transito calmado

Tomado de “Guia de Ciclo-Infraestructura Para Ciudades Colombianas” Mintransporte 2015.
(https://www.mintransporte.gov.co/publicaciones/4853/publicacionesmovilidad sostenibleguia de ciclo-

infraestructura para ciudades colombianas/)



https://www.mintransporte.gov.co/publicaciones/4853/publicacionesmovilidad_sostenibleguia_de_ciclo-infraestructura_para_ciudades_colombianas/
https://www.mintransporte.gov.co/publicaciones/4853/publicacionesmovilidad_sostenibleguia_de_ciclo-infraestructura_para_ciudades_colombianas/
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Aspectos metodolagicos

En este capitulo se presentan los aspectos metodologicos que se estan implementando,
los cuales se basan en los objetivos especificos establecidos en el proyecto. Estos aspectos
metodologicos brindan un marco adecuado para el desarrollo de una propuesta de disefio
Optima para el barrio Venecia.

El presente proyecto de investigacion surge a partir de una problematica evidente en el
lugar, la cual se manifiesta en la deficiente circulacion peatonal debido al uso inapropiado del
espacio publico por parte del comercio informal en la zona, especialmente en la carrera 53. Esta
situacion plantea la necesidad de abordar y mejorar la movilidad de los peatones en el area. Para
llevar a cabo este estudio, se utilizaran fotografias del lugar y datos estadisticos relacionados con
la circulacion peatonal, con el fin de obtener una visiéon completa y fundamentada de la

situacion actual.

Figura 30

Elaboracion propia
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Con la visita al lugar, se pudo constatar las problematicas derivadas de la ocupacién del
espacio publico. Se observo cémo el comercio informal ha tomado de manera inadecuada la
zona de la carrera 53, reduciendo el espacio transitado por las personas. Ademas, se evidencio
cémo el enfoque predominante en la zona ha sido el vehiculo en primer plano, seguido por el
comercio y, lamentablemente, relegando al peatén a un tercer plano. Este estudio permitira
comprender como el barrio ha experimentado cambios, en su mayoria negativos, que han

llevado a que el lugar sea menos transitado tanto por residentes como por aquellos que transitan
por la zona.
Figura 31

Ocupacion del comercio informal
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Las imégenes proporcionadas permitiran observar la situacion actual del barrio y las
transformaciones que ha experimentado la carrera 53. Es evidente que el vehiculo ha adquirido
una mayor relevancia, tanto en los alrededores como dentro del propio barrio.

Figura 32

Estado actual de las vias

Elaboracién propia

De esta manera, se establecieron pardmetros metodoldgicos que permitieron desarrollar
una propuesta de disefio 6ptima y adecuada para mejorar la calidad de vida en el proyecto
"Venecia, un barrio para la gente". Estos parametros se basan en los siguientes aspectos de

referencia, los cuales establecen fases y criterios de disefio para el proyecto:

1. Memoria historia e identidad.

2. Valorar lo pequefio de lo micro y lo cotidiano.
3. Valoracion hacia el peaton.

4. Actividades a través de plazas, plazoletas.

5. Seguridad que controla los habitantes.
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Analisis y Discusion de Resultados del lugar

Analisis de ampliacion del POT

En la figura 33 se representa de manera visual la forma en que el Plan de Ordenamiento
Territorial (POT) ha propuesto una transformacion en el eje de la carrera 53, donde se destaca
claramente la eliminacion del comercio que se encuentra ubicado a lo largo del acceso al barrio.

Figura 33

Plano de analisis de ampliaciéon del POT
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Elaboracién propia
Analisis de Malla vial

En la figura 34 se presenta el tipo de malla vial que se encuentra tanto en los alrededores
como dentro del barrio. Se distinguen tres tipos de malla: la malla arterial, que comprende las
vias principales y de conexidn con las areas circundantes; la malla barrial, que se compone de las
vias internas del barrio; y 1a malla vecinal, que consiste en los conectores viales que enlazan

todas las manzanas del lugar. Estas tres estructuras viales son fundamentales para la
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organizacion y accesibilidad del barrio, permitiendo una correcta circulacion tanto dentro como
fuera de él.

Figura 34

Plano de anélisis de malla vial
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Elaboracién propia

Analisis de Transporte

A través del plano de analisis de transporte, se puede comprender el flujo de diferentes
modos de transporte, como el transporte publico, privado, carga pesada y bicicletas, asi como
identificar los puntos de mayor congestion en el barrio. Este analisis permite obtener una visiéon
clara del flujo de movilidad en la zona y conocer los puntos criticos donde se genera una mayor
congestion. De esta manera, se obtiene informacion valiosa para comprender y abordar los

desafios de movilidad presentes en el barrio.
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Figura 35

Plano de analisis de transporte
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Elaboracion propia
Analisis peatonal poblacional

A través del plano de andlisis poblacional, representado en la figura 36, se ha logrado
comprender los recorridos principales y secundarios dentro del barrio, asi como identificar las
zonas con mayor y menor densidad poblacional. Este anélisis permite aclarar que la densidad
maés alta en el barrio se concentra a lo largo de la carrera 53, que es el punto de conexion con la
avenida 68, el barrio Fatima y la autopista. Es evidente que esta zona de alta densidad
poblacional se mantiene desde las primeras horas de la mafiana hasta la noche, y se destaca su
vinculo directo con el parque principal del lugar.

Ademas, se ha observado que los fines de semana la densidad poblacional alcanza niveles
mas altos en esta zona. el plano de analisis poblacional como se puede observar en la figura 37
en el que se puede comprender cuales eran los recorrido principales en el barrio, entendiendo
los recorrido secundarios y por donde se encuentra la densidad poblacional mas alta y la

densidad poblacional mas baja, esto con el finde aclarecer que dentro de la densidad mas alta
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que se vive en el barrio desde inicios de la mafiana hasta que cae la noche esta enfocada sobre la
carrera 53, que es donde tiene conexion con la avenida 68 y con el barrio Fatima a su vez con la
Autopista sur, claramente entender que la conexién poblacional llega hasta el parque principal
del lugar, con una densidad en mas alta los fines de semana.

Figura 36

Plano de analisis peatonal poblacional
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Elaboraci6n propia
Analisis de usos del suelo

En el anélisis del uso del suelo del barrio Venecia se consider6 su estado actual. Se
destaca que la zona residencial es el indicador mas prominente, seguido por el comercio como el
segundo indicador mas relevante. Es importante resaltar que esta actividad comercial se
concentra en la zona de intervencion del proyecto a lo largo del eje de la carrera 53. Ademas, se
observa un uso del suelo industrial de baja presencia y, por altimo, un uso del suelo de servicios
de nivel intermedio. El siguiente plano permite comprender el valor que tiene el uso del suelo en

el barrio Venecia, asi como su relaciéon con la propuesta de intervencion.
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Figura 37

Plano de anélisis del suelo
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Elaboracién propia
Analisis de espacio publico y zonas verdes

En el anélisis de las areas verdes escasas en la zona actual del barrio, se logro6 identificar
y comprender el flujo del espacio piblico en un entorno altamente transitado debido al intenso
uso del espacio por parte del comercio informal. Esta situacion revela como Venecia se ha
convertido en un pulmén econémico que ha establecido conexiones vitales con otros barrios a lo
largo de los afios. A pesar de la limitada presencia de zonas verdes en la actualidad, es
importante reconocer su valor como espacios naturales dentro de un entorno urbano y se busca

explorar oportunidades para su expansion y mejora en el marco de este proyecto.

Como se ve reflejado en el siguiente plano con referencia a la figura 38.
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Figura 38

Plano de analisis del espacio publico y las zonas verdes
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Elaboracion propia

Analisis de los equipamientos

En la actualidad, en la zona se encuentran diversos equipamientos que abarcan desde
instituciones educativas, establecimientos de salud y servicios de seguridad. Estos
equipamientos han desempenado un papel crucial en el mantenimiento de la vitalidad histoérica
del barrio a lo largo de los anos, sin perder su identidad distintiva. Han permitido que el barrio
se mantenga en constante crecimiento en términos de poblacion, gracias al alto indice de
comercio presente en la actualidad.

A pesar de ello, la comunidad ha conservado su poder de influencia, lo que ha contribuido

a que el barrio siga vivo y mantenga una historia activa en su desarrollo.
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Figura 39
Plano de anlisis equipamientos de la zona
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Elaboracién propia

Analisis de nodos hitos y focos

En la figura 40 se pueden apreciar los hitos significativos que caracterizan al barrio
Venecia, como la parroquia Santa Cecilia y la escuela distrital de Venecia. Asimismo, se
identifican los nodos clave, como el parque Venecia, el parque laguneta y el cai de Venecia. Los
focos de interés se reflejan en el plano, especialmente en la zona de acceso al barrio a lo largo de
la carrera 53 y la autopista, donde se destacan las sendas y los bordes que delimitan todo el
barrio. Estos elementos representan puntos de referencia fundamentales para comprender la
configuracién y la identidad del barrio Venecia.

Mediante este tipo de analisis, se logra identificar tanto los elementos presentes como
los ausentes en el area de intervencion, lo cual permite comprender las necesidades y carencias
del lugar. Es fundamental entender lo que requiere la poblacion, especialmente en lo que
respecta a la movilidad peatonal y las necesidades del entorno. Este enfoque permite desarrollar

propuestas y acciones adecuadas que se ajusten a las demandas y requerimientos de los
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residentes y visitantes, asegurando asi un mejoramiento sustancial del lugar y una satisfaccion

de las necesidades de la comunidad.

Figura 40

Plano de analisis de nodos hitos focos sendas y bordes
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Elaboracién propia
Analisis del tejido social

Para concluir el anélisis del lugar de intervencion, es importante resaltar el s6lido tejido
social que caracteriza al barrio de Venecia. Cada uno de los elementos que conforman este
tejido, como los centros culturales, los artistas, las librerias antiguas, las actividades deportivas y
las ventas informales, han contribuido a convertir a Venecia en un lugar histérico y han
generado un pacto social positivo entre los residentes. Este tejido social ha permitido reconocer
el potencial de Venecia y trabajar en su mejora, con el objetivo de elevar la calidad de vida tanto
para los residentes del barrio como para aquellos que lo visitan.

El compromiso con la preservacion de la identidad y el impulso de mejoras continuas en

Venecia refleja un enfoque integral para el beneficio de toda la comunidad.
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Figura 41

Plano de analisis del tejido social de Venecia
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Elaboracion propia

En conclusion, con la finalizacion del anélisis del lugar de intervencion, se logra el
reconocimiento de los elementos que actualmente mantienen la vitalidad de este lugar y se
visualiza un futuro prometedor. Mediante el estudio detallado de sus caracteristicas, como el
tejido social, la infraestructura urbana, los servicios disponibles y las dindmicas presentes, se ha
obtenido una comprension profunda de los factores clave que influyen en la calidad de vida de la
comunidad. Esta evaluacién proporciona una base sélida para la formulacién de estrategias y
acciones que promuevan un desarrollo sostenible y mejoren significativamente el entorno. Con
el compromiso de mantener vivo el espiritu del lugar y con miras a su transformacién positiva,
se busca forjar un futuro en el que este se convierta en un espacio atin mejor, beneficiando a sus

residentes y a las futuras generaciones.
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Planteamiento y propuesta

La presente propuesta tiene como objetivo mejorar la calidad de vida en el barrio
Venecia a través de la implementacion de un nuevo modelo de ciudad que promueve la creacion
y asociacion de espacios publicos con la caracteristica de interaccién social de esta comunidad.
Asimismo, este enfoque me demostro reconocer la historia y la identidad tinica de este barrio, el
cual es reconocido en la actualidad por su comercio dindmico. Con miras hacia el futuro, se
pretende generar cambios que contribuyan a mejorar la calidad de vida de los residentes y que
este nuevo modelo propicie un entorno favorable para los peatones, quienes son el foco principal
de atencion. Asi, se busca crear un espacio publico con una calidad superior, en cual los
habitantes del lugar se comprometan a cuidarlo de manera adecuada y se valore su importancia.

Figura 42
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Elaboracion propia
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Figura 43
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Figura 44
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Elaboracion propia
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Figura 45
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Elaboracion propia

Figura 46
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Elaboracién propia
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Figura 47
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Elaboracion propia
Figura 48

Render 7

Elaboracion propia
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Conclusiones

Con la realizacion de este proyecto, titulado "Venecia: Un Barrio para la Gente", se han
abordado las problematicas que han afectado al barrio a lo largo del tiempo, con el objetivo de

comprender la vida cotidiana de quienes residen y transitan por el lugar.

Mediante este proyecto, se cre6 una comprension mas profunda de la movilidad del
peatdn en un espacio publico estrecho, caracterizada por la inseguridad y la falta de visién en
cuanto a las necesidades de los peatones. Se reconoci6é que la participacion activa del peaton es

fundamental para establecer una percepcion positiva o negativa de un espacio.

En ultima instancia, se construy6 y cre6 un entorno amigable, teniendo en cuenta al
peatdn y buscando recuperar la sostenibilidad ambiental. Se persigui6 la implementacion de
cambios positivos que transformaran el lugar en un espacio verdaderamente pensado para la

gente.
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