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SECTOR DE INTERVENCION

CUNDINAMARCA FACATATIVA

En el municipio de Facatativá 
se selecciono el lote que sera 

dedicado a la terminal de 
transporte, actualmente de 
los terrenos diagonales se 

está utilizando como terminal 
de transporte de forma im-

provisada, el lote se encuen-
tran ubicado vía principal 

carrera 1 con calle 16 A y via 
al acueducto de Facatativa

POBLACION

RANGO DE EDADES

Predominio de mujes y hombres en edades de 25 
a 59 años, menores de 0 a 16 años.
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INTRODUCCION

AActualmente en el municipio de Facatativá 
se ha identificado la problemática donde 

se ve la ausencia de un equipamiento

Las terminales de transporte son elemen-
tos arquitectónicos importantes  en los 

municipios, acentuando el desplazamien-
to intermunicipal, creando organizancion 

y transporte de calidad

OBJETIVOS

1

3

2

Plantear una infraestructura arquitectónica a 
manera de terminal intermodal de transporte terres-

tre intermunicipal en el municipio de Facatativá, 
que permita prestar un servicio de transporté 

seguro, cómodo y accesible, todo esto por medio 
de la articulación del equipamiento con el medio 
urbano, la protección del medio ambiente, la pre-
servación del espacio público, la conectividad y la 
integración con los modelos de transporte estable-

cidos a futuro (Regiotram). 

Desarrollar una propuesta de equipamiento de 
transporte que se establezca como valor jerár-
quico generando así conexiones urbanas que 
a su vez dinamicen el tejido urbano del muni-
cipio.

Formular y aplicar estrategias de diseño teniendo 
en cuenta el instrumento metodológico de Desa-
rrollo Orientado al Transporte Sostenible (DOTS) 
con el fin de mitigar el impacto al medio ambien-
te generada por los medios de transporte inter-
municipal.

Implementar al proyecto un espacio articulado 
a la operación del tren de cercanías (Regio-
tram) a través del diseño de plataformas accesi-
bles dentro del equipamiento.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

MARCO LEGAL
Acuerdos N° 16 del 2014

Art. 50
Proyectos del sistema 
vial

Art. 51
Definicion del sistema 
de transporte

Art. 53
Componentes del sistema 
de transporte

Art 1.1.1.1 Ministerio de transporte

Art 2.2.1.1.1 Principios

TITULO J / TITULO K

Dec. 1079 - 2015

NORMA SISMO RESISTENTE
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R Deficiencia en el espacio desig-

nado de recogida y descargue 
con ausencia de zonas dedica-
das al confort del usuario

Inseguridad en las zonas actua-
les dedicadas al abordaje de los 
pasajeros, poniendo en riesgo la 
seguridad de estos 

Congestion en las vias vehiculares 
principales por parte de los vehi-
culos de transporte publico, en 
cuanto a la ubicacion de recogi-
da y descarge de los pasajeros

Terminales actuales de transporte 
con diferentes ubicaciones en fa-
catativa sin infraestructura ade-
cuada y ubicaciones cero estra-
tegicas para la movilidad 

¿Cómo mediante la formulación de un equipamiento de transporte te-
rrestre intermodal sustentable articulado con los modelos de transporte 

establecidos a futuro (Regiotram), mejoraría significativamente la estructu-
ra funcional y la calidad de vida en general de los habitantes del muni-

cipio de Facatativá?

PREGUNTA PROBLEMA

HIPOTESIS

Contribuye con una edifi-
cacion arquitectonica y 
mejoramiento del tejido 

urbano

Responde a la demanda 
de movilidad y transporte 
publico que encontramos 
en las vias de facatativa

Mejoramiento de la 
calidad de vida de 

los usuarios

Planteamiento de una 
terminal de trasnporte 
terreste en Facatativa

JUSTIFICACIÓN

HISTÓRICA

Se evidencia un gran 
deterioro en el estado de 

las vías, esto impide la 
circulación efectiva de 

vehículos tanto privados 
como públicos

AMBIENTAL

Esto se identificar una 
inadecuada apropiación 

del territorio lo que ha 
promovido una estructu-
ra urbana desordenada 
que sobrepasa los lími-
tes territoriales e ignora 
todo el entorno vital del 

lugar.

SOCIAL
Encontramos que la po-
blación cuenta con un 
numero de 51,12% son 
mujeres y la población 

de hombres es de 48,88%, 
donde encontramos que 
el 49,34% de la población 
es adulta y el 14,78% está 
clasificada en la catego-

ría de infancia

TEGNOLOGICA

Se decidió implementar 
es un sistema de cons-
trucción tradicional ya 
que cuenta este tipo de 

sistemas cuenta con 
un grado industrializa-

do bajo, posterior a 
esto sismo resistente

Diseño del proyecto arquitectónico, de acuerdo a los 
criterios que se deben de tener en cuenta del analisis 

de las respuestas, para la elaboración de una terminal 
de transporte en el municipio de Facatativá que supla 

las necesidasdes encontradas

Análisis y diagnóstico de los diferentes  resultados de 
la primera etapa, encuestas realizadas a la poblacion, 
se procede a planificar estrategias que brinde solucio-
nes las problemáticas encontradas por la poblacion 

de Facatativa.

La recolección de datos e información a traves de en-
cuestas a la poblacion de Facatativa, la cual aporte en 
el proceso investigativo y analítico del contexto urbano, 
orientado a identificar los aspectos de mayor impor-

tancia para su analisis.

FASE 
1

FASE 
2

FASE 
3

METODOLOGIA

MARCO CONCEPTUAL

El DOT es un documento el cual establecen y 
plantean las diferentes normas, lineamientos y 

estrategias para el derecho de acceso efectivo de 
las personas a las diferentes ciudades, regiones y 

municipios a través de las redes de transporte 
publico el cual debe ser rápido, frecuente y 

seguro.  

Planteamiento efectivo y que cause un impacto 
positivo esperado

TERMINALES DE TRANSPORTE TERRESTRE 
COMO CENTRALIDAD 

WAYFINDING

La centralidad definida como un espacio multi-
funcional ubicado en distintos puntos de la 

ciudad, esto con la intención de equilibrar la dis-
tribución de los diferentes componentes del tejido 
urbano como lo son los equipamientos, vivienda, 

y costos de desplazamiento. 

DESARROLLO ORIENTADO AL TRANSPORTE 
SOSTENIBLE (DOTS)

El DOTS al igual que el DOT por medio del cual se 
establecen modelos de integración urbana que 
buscan mejorar la calidad vida de las personas, 

a través del planteamiento de elementos de trans-
porte con una demanda alta donde se logra la 
transformación y creación de espacios públicos 
que permitan el desarrollo de actividades de dife-
rentes índoles y prestación de servicios de calidad 

en general.

El Wayfinding en un método por medio del cual 
se pueden desarrollar soluciones a problemáticas 

en los entornos urbano arquitectónicos, este 
método nos expone diferentes maneras de dise-
ñar pensando en el comportamiento espacial de 
las personas, esta metodología contiene tres pro-
cesos mentales los cuales son procesamiento de 
la información, toma de decisiones y ejecución 

de esas decisiones.

Las 
problemáticas 

encontramos que 
es necesario desarro-

llar diferentes organiza-
ciones con las que 

cuenta el municipio de 
Facatativá, con el fin de 
implementar una ges-

tión de transporte.

Logrando el descon-
gestionamiento por 

parte de los vehículos por 
medio de diferentes plata-
formas de acuerdo a la 

empresa y lugar de 
destino

Se busca preservar la 
integridad del usuario 
como la del conductor, 

sin tener que arriesgarse 
la vida de ningún de los 

usuarios

TEORÍA DE LA RED URBANA

NODOS

CONEXIONES

JERARQUÍA

La interconexión de actividades humanas son aque-
llas que conforman los nodos quienes posterior-
mente forman la red

Existen conexiones entre nodos estos son denomina-
dos como caminos, sirven para crear conexiones 
con caminos con una morfología irregular.

Con una red urbana se evidencia de que 
manera esta se auto organiza generando una 
jerarquía a diferentes escalas.

El transporte intermunicipal es uno los principales elementos de in-
tegración económica que encontramos en este sector, el cual 

deben estar adecuadamente articulado para evitar diferentes pro-
blemáticas que ya están afectando no solo al municipio de Faca-

tativá si no a los usuarios que hacen uso de este servicio

DESARROLLO ORIENTADO AL TRANSPORTE 
(DOT)

ANALISIS CONCEPTUAL REFERENTE 
ARQUITECTONICO

REFERENTE 
ESTRUCTURAL

REFERENTE 
TEGNOLOGICO

Diseño urbano-arquitectónico para el ter-
minal de transporte terrestre la Mesa 

Cund.

Sistema de cobertura y accesibilidad del 
transporte público en Facatativá

Terminal de transporte terrestre 
Riohacha

Gare do Oriente, 
Lisbon 

 Terminal del aeropuerto de 
Zaragoza

Estación de buses de Tibur 
por cepezed
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ANALISIS MICRO

Plan  de estrategia
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RECORRIDOS Y PUNTOS DE PARADEROS

BIOCLIMATICA

ESTRATEGIAS PROYECTUALES

CONCEPTO

1

3

4

2

De acuerdo a elementos como el estado del arte, 
las determinantes espaciales, la composición na-
tural y urbana del lugar se desarrolla un proyec-
to arquitectónico el cual propone una  espacios 
diseñados en función del servicio de transporte. 

Se compone de dos volúmenes simenti-
camente ubicados a lo largo de un eje, 
permientiendo su distribución

Se realiza una adición de volúmenes en la 
parte superior de los volúmenes iniciales 
dando integración de elementos de com-
posicion

1

2

En segunda etapa se realiza una adi-
ción e intersección de elementos por 
medio de dos diagonales en los extre-
mos de los volúmenes del segundo 
nivel de manera que genera un equili-
brio entre los volúmenes de la parte 
superior e inferior de la composición 
que además funciona como superfi-
cies permeables permitiendo así esta-
blecer relaciones entre los espacios in-
teriores y exteriores.

3
4

FLUJO 
PEATONAL

FLUJO 
CICLOVIAS

FLUJO 
VEHICULAR

De acuerdo al analisis 
del diagrama de flujos 
podemos concluir la si-
guiente informacion:

Facatativa cuenta con 
diferentes vias donde en-
contramos un gran flujo 
vehicular, siendo este un 
factor decisivo para lo-
calizar la ubicacion ade-
cuada del proyecto ar-
quitectonico, posterior a 
esto encontramos defi-
ciencia en algunos de 
los flujos peatonales 
siendo inconsistentes en 
su continuidad y final-
mente viualizamos una 
deficiencia en vias de ci-
clorutas, posterior a esto, 
siendo invadidas por 
otros usuarios

NNN

Ciruculacion de 
buses vía calle 13

Ciruculacion de 
buses vía calle 80

Ciruculacion de 
buses vía El Rosal

Ciruculacion de 
buses vía La Vega

Ciruculacion de 
buses vía Villeta

Rió Bojaca

Represa rió Bojaca

Eje institucional

Áreas permitidas de 
expansión

Área residencial

Rutas actuales del transporte terrestre 
de facatativa 

Lote

Vía férrea
Vía que dará paso al Regiotram

Avenida Panamericana
Carrera 1
Vía que marca el eje importante 
dándole un valor característico al 
municipio
Calle 15
Esta vía se intercepta con la pana-
mericana y comunica con el muni-
cipio de la vega 
Calle 7
Vía característica ya que parte del 
centro histórico hasta llegar al parte 
del tunjo
Carrera 2
Vía de gran tamaño, ya que son 
paralelas a la panamericana y se 
descarga el trafico
Carrera 5
Vía de gran tamaño, ya que son 
paralelas a la panamericana y da 
vía hacia el Rosal 

Estructura verde

Estructura hidrica

Punto con mayor flujo de 
congestión

N

N N N

Avenida Panamerica
Carrera 1
Carrera 2 
Vía férrea
Mayores puntos de 
congestión vial

Zonas verdes
Represa Facatativa
Lote

Eje institucional
Áreas permitidas de 
expansión
Zona comercial
Subestacion ENEL facativa
Empresa de aguas 

PUNTOS DE PARADAS
Facatativa
Cartagenita
El corzo
Madrid
Mosquera
Bogota - Calle 13
El rosal
La punta
Bogota - Calle 80

A 
B 
C 
D 
E 
F 
G 
H
I

Factativa - Bogota Calle 13
38.4 Km, duracion: 1 Hora 
Salida de buses cada 10 minutos

Factativa - Bogota Calle 80
36.6 Km, duracion: 43 Min 
Salida de buses cada 10 minutos

Ruta 1
Ida y regreso desde Facatativa pasando 
por el corzo, madrid y mosquera, ingre-
sando por Bogota via Calle 13
Ruta 2
Ida y regreso desde Facatativa pasando 
por el El rosal sin ingreso y la punta, ingre-
sando a Bogota via Calle 80
Ruta 3
Ida y regreso desde Facatativa finalmente 
ingresando al Rosal 
Ruta 4
Ida y regreso desde Facatativa hasta la 
Vega

Ruta 5
Ida y regreso desde Facatativa hasta Villeta
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RUTA 2

RUTA 3

RUTA 4

RUTA 1

RUTA 5

N

FITOTCTURA

Asoleamiento Vientos Visuales Lote

TEMPERATURA (7°C - 19°C)
Facatativa esta ubicado en la sabana occi-
dental caracterizándose por un clima frió 
y lluvioso la mayor parte del año, en algu-
nas ocasiones granizo en partes rurales, el 
clima es normalmente seco

ASOLEAMIENTO

VIENTOS
En cuanto a los vientos se determina que 
su velocidad varia segun la estacion en el 
transcursso del año, mayor presencia de 
vientos se da en junio y septiembre + 5KM 
donde en julio aumenta 6.5 KM 

CONTAMINANTES
Principalmente residuos de 
las insdustrias agropecua-
rias y contaminacion gene-
rada por el transito de veicu-
los creando deterioro de la 
estructura escologica

Se puede observar un por-
centaje total del 25% de la co-
bertura vegetal y arboriza-
ción del territorio, el 5% co-
rresponde consecuentemen-
te a las especies nativas cla-
sificados en los diferentes 
bosques y demás zonas 
verdes y el 20% faltante co-
rresponde a especies ajenas 
al municipio como lo son 
acacias, pinos y eucaliptos.

VISUALES

HORA: 
9:00 AM

HORA: 
2:00 PM

REDEFINIR LIMITE1

CONFIGURACIÓN FRENTE URBANO2

COBIJAR4

INTEGRACIÓN Y REORGZANIZACION3

Se crea un borde publico de modo de circula-
ción y centralización para la creación formal 
de la terminal de transporte.

El programa se dispone de manera longitudi-
nal creando un frente central dando paso al in-
greso al usuario.

De acuerdo a la programación del edificio se 
crean las diferentes organizaciones de zonas 
verdes permitiendo el ingreso peatonal, al igual 
que el vehicular sin tener interferencia

Una gran cubierta que unifica ambas edifica-
ciones, ademas de manera ayuda a mantener 
un clima interior calido de acuerdo al clima frio 
constante que tiene Facatativa  
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


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






Gerencia
Jefe de servicios
Jefe de transito
Oficinas de transito
Enfermeria
Recepcion 
Baños
Sala de juntas
Archivos
Cuarto de seguridad
Cuarto datos y                 
comunicaciones
Oficina de recaudo

23.46
12.23
12.06
28.65
43.59
20.03
12.40
19.97
15.41
16.15
15.74

16.12

Bodega
Jefe Contabilidad
Contabilidad
Terraza 

13.39
14.11
27.26
238.66

Planta Segundo Nivel
Edificio Principal

Recepcion
Sala de espera
Restaurante
Habitaciones
Terraza

13.76
24.45
70.46
168.90
287.83

Edificio Secundario 470.40

Planta Tercer Nivel

Zona de lavanderia
Baños
Terraza

12.87
29.91
279.33

Edificio Secundario

Lobby
Comercio
Aseo
Baños
Taquilla de ventas
Sala de espera
Zona de basuras
Area de abordaje

279.98
43.61
21.84
55.46
99.07

250.07
16.50
357.37

Planta Primer Nivel
Edificio Principal 1063.16

Comercio
Sala de estar
Taquilla de ventas
Aseo
Baños
Area de descenso

30.10
78.57
31.03
10.82
27.70
119.84

Edificio Secundario 470.40

Estacion combustible
Taller mecanico
Bodega
Sala de espera
Baños
Superv. Int. Mecanico
Superv. Instrumental
Superv. electrico
Superv. Mantenimiento
Superv. Mecanico
Gerencia
Parqueadero de buses
Parqueadero particulares

224.51
259.20
14.98
21.11
27.73
9.20
9.20
13.12
12.99
12.71
16.18

2933.03
2173.83

Zona Parqueaderos 7071.85

A FACHADA PRINCIPAL A1A FACHADA POSTERIOR A1

A FACHADA LATERAL DERECHA A1 A FACHADA LATERAL IZQUIERDA A1

CUADRO DE AREAS



MATERIALIDAD

DETALLE CONSTRUCTIVO

ESTRUCTURA

CLIMA INTERIOR

T E R M I N A L  D E L  T R A N S P O R T E  
F A C A T A T I V A   

VIGA - VIGA

UNION VIGA LOSA COLABORANTE

LOSA METALDECK SOBRE VIGA IPE

VIGA - COLUMNA UNION VIGA - COLUMNA

1

3

2

1

3
2

Soldadura
Viga metalica B
Viga metalica A

1

2

3
4

1

3
2

Placa de tope
Cartela
Columna de acero

4 Viga metalica

2

3

4

1

1

3
2

Viga Metalica
Placa de tope
Cartela

4 Columna de acero

Losa maciza hotmigon

Perfil armado 
colaborante

Armado

Viga metalica principal

Viga metalica secundaria

Metaldeck

Conectores cortantes

Viga soporte

Tapas metaldeck
ZONA OPERATIVA

ZONA ADMINISTRATIVA

ZONA ALOJAMIENTO

ZONA DE DESCENSO

SEGUNDO NIVEL

PRIMER NIVEL

CUBIERTA

Cielo raso en Drywall
Platina de union entre vigas 
Mobiliario informativo tactil
Estuco plastico acabado blanco hueso
Piso en madera lamida tipo click
Revoque 1:3 con mortero impermeabilizado
Fachaleta en piedra muñeca 
Lamina colaborante calibre 22
Vigueta metalica IPE 200 100MM X 200MM
Vigueta metalica IPE 300 150MM X 300MM 
Lamina de aluminio calibre 16
Muros en bloque #5 con perforacion hori-
zontal

Pergolas sobre columnas HEA 300 
con platina metalica
Cubierta translucida con translapo 
de 14 CM  
Tapa metalica calibre 18 para cu-
bierta (tipo sombrero)
Losa en concreto reforzado con 
malla electrosoldada
Membrana impermebilizada 
negra
Abrazadera metalica para 
madera
Bajante de agua lluvia en PVC
Pergolas sobre cubierta ancladas 
con perfil metalico
Listones en madera inmunizada 
color amaretto 5 CMX 10 CM  
Concreto 3000 PSI

Pintura tipa A, a 2 manos impermeabilizado
Piso en porcelanato formato 80 X 80 CM 
Vidrio templado 19 MM
Marco en aluminio doble calzado para 
cama de aire 
Piso en deck con resistencia a humedad
Piso en adoquin 
Columna metalica HEA 300 300MM X 290 
MM
Placa de contrapiso
Contenedor de raices 
Bordillo en concreto
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Al hacer uso de estos jardines 
buscamos reducir la temperatura 
ambiental del entorno del edificio, 
posterior a esto ayudar a aislar el 
sonido que proviene del exterior 
provocado por el flujo vehicular al 
igual que reducir la contamina-
cion atmoesferica provocada por 
estas, y finalmente recoger las 
aguas lluvias.

Creacion de flujos de aire 
naturales para reducir las 
cargas de calor.

De acuerdo al vidrio lamina-
do transparente se busca 
crear proteccion solar.

La estrcturura de la cubierta 
busca recorger la radiacion 
y mantenerla para crear un 
clima calida en el interior 
del edificio

La cubierta cuenta con ele-
mentos para la recoleccion 
de aguas lluvias debido al 
clima que se rode, se distri-
buye a los jardines vertica-
les

Implementacion de muros ais-
lantes, con gran capacidad de 
aislamiento termico y eficiencia 
en climatizacion, atra vez de un 
hormingo biologico, sin tener 
que comprometer la resistecia.

Ayuda a disminuir las emosio-
nes de dioxido de carbo que se 
encuentran en la atmosfera

HORMIGON BIOLOGICO1 REVESTIMIENTOS EN MADERA2 FACHADAS Y CUBIRTAS 
VERDES

3

Revestimiento de paneles en las fa-
chadas exteriores con chapas de 
madera, posterior a eso con 
ayuda de vidrio laminado trasnpa-
rente, absorven en un  99% la ra-
diacion, siendo elementos no solo 
esteticos si no que aportan a la efi-
ciencia del climan en el que se 
rodea el edificio.


