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Glosario 

 

Corredor verde: Elemento lineal que participa en el paisaje ecológico de la ciudad además de 

contribuir con el desarrollo sostenible e incentiva el uso transporte no motorizado y de energías limpias 

(bicicleta, vehículos eléctricos y caminata) 

Renovación Urbana: Dar el uso adecuado a determinados espacios de la cuidad que están 

subutilizados o abandono.    

Cambio climático: Es una variación en temperatura de la tierra generado por el efecto 

invernadero que amenaza el funcionamiento normal de los ecosistemas, afectando de forma perjudicial 

la flora y fauna de la tierra.  

Nodo vial: Espacio donde se unen varias vías de transporte y pueden realizar intercambio rutas. 

Entrono inmediato: Grupo de construcciones o inmuebles rodean o delimitan entre si un 

espacio abierto. 

Población Flotante: Grupo de personas que hacen uso del espacio (trabajan en la zona, 

personas en tránsito entre otros) pero su residencia está ubicada en otro espacio. 

Sistema Viario: sistema vial que interactúa en el desarrollo del proyecto. 
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Resumen 

La presente investigación se desarrolla en la ciudad de Bogotá D.C. a través de la cual se busca 

realizar una propuesta de diseño permita integrar las zonas naturales más importantes de la ciudad, que 

contribuya con la mitigación de la contaminación y además de mejorar el paisaje. La investigación inicio 

con la búsqueda de suplir la necesidad mejorar el flujo de la movilidad, contribuir con la ecología, 

mejorar el medio ambiente y dar mejor al espacio para el disfrute de los ciudadanos. 

En la ciudad actualmente se adelanta el proyecto del primer corredor verde que se desarrollara 

en la carrera 7, teniendo en cuenta lo anterior surgió la pregunta: ¿porque se desarrolla este proyecto 

en la carrera 7 y no en otro sector de la capital?, con ello inicio la búsqueda de otros posibles sectores a 

desarrollar la idea y que generaran el impacto deseado, adelantando la investigación se plantearon 

alternativas para el desarrollo del proyecto como lo son la avenida caracas y la avenida carrera  68, estos 

sectores cuentan con características importantes en la cuales la obra podría generar un gran impacto y 

beneficio para la ciudadanía, después de varios análisis se estableció la avenida 68 como sector para 

ejecución de un proyecto “Corredor Ecológico de Renovación Urbana”, a partir del diseño e 

implementación de este tipo de estrategias de corredores aplicado podría transformase aquel sistema 

que se ha convertido, en foco de contaminación, inseguridad y deshumanización, en un espacio para la 

integración y mejoramiento de la calidad de vida. Por lo anterior el presente proyecto busca proponer el 

desarrollo de una obra de renovación urbana, un corredor ecológico sobre la Avenida carrera 68 

iniciando en la diagonal 47 sur hasta la avenida primera de mayo. 

Palabras clave: corredor ecológico, humanización, paisajismo, calentamiento global, 

sostenibilidad 
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Abstract 

This This research is developed in the city of Bogotá D.C. Through which it is sought to make a design 

proposal to integrate the most important natural areas of the city, that contributes to the mitigation of 

pollution and in addition to improving the landscape. The research began with the search to meet the 

need to improve the flow of mobility, contribute to ecology, improve the environment and give better 

space for the enjoyment of citizens. In the city, the project of the first green corridor to be developed in 

race 7 is currently being carried out, taking into account the above, the question arose, Why is this project 

being developed in Carrera 7 and not in another sector of the capital? Advancing the investigation, 

alternatives were proposed for the development of the project, such as Caracas avenue and Carrera 68 

avenue, these sectors have important characteristics in which the work could generate a great impact and 

benefit for citizens. After several analyzes, 68 avenue was established as a sector for the execution of the 

project, based on the design and implementation of this type of green corridor strategies applied, the 

system that has become a source of contamination could be transformed, insecurity and dehumanization 

in a space for the integration and improvement of the quality of life. 

 

Keywords: greenway, humanization, landscaping, global warming, sustainability  
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Introducción 

La ciudad de Bogotá presenta un insuficiente espacio público, algunas de las áreas destinadas a 

zonas de parques, plazoletas, andenes son utilizadas como tiraderos de escombros y basureros 

ocasionando desaprobación por estos lugares, los problemas ambientales hacen que la ecología, la fauna 

y flora de la ciudad se debiliten y queden vulnerables al deterioro y extinción  

Esta propuesta se desarrolla debido al deterioro que el ser humano ha generado en el medio 

ambiente, acabado con los bosques, humedales, ríos, y extinguiendo especies animales todo esto en el 

afán de construir ciudad, una ciudad que no integra al ser humano con los ecosistemas. 

 El corredor verde busca vincular la estructura ecológica, con la estructura de movilidad de la zona  

y la estructura económica principal, mitigando la contaminación del sector, Esta integración recuperara 

sus áreas de zonas verdes para el uso de la comunidad teniendo en cuenta las necesidades de sus 

habitantes espacios públicos verdes seguros e inclusivos. 

Esta propuesta de intervención urbana será de corta duración y largo alcance beneficiando a los 

habitantes del sector con nuevos espacios, generando vegetación, espacios de ocio, canales de 

movilidad para medios de transporte no motorizados o de energías limpias. 

La avenida carrera 68 por su extensión lineal, diversidad cultural y por sus características 

socioeconómicas es una zona que debería ser aprovechada de mejor manera, el estado de su 

infraestructura vial inducen a la congestión en la movilidad a la contaminación y entras palabras al mal 

aspecto del sector, el proyecto de corredor verde busca rehabilitar un espacio lineal aproximado de 5 

km, aprovechar de mejor manera el espacio público, mejorar el aspecto paisajístico del sector, generar 

un espacio más humano en el cual las personas pudieran realizar actividades no indispensables. 
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Formulación del problema  

Un paso importante para determinar que Bogotá tiene un alto índice de contaminación y que 

realiza una gestión apropiada para disminuir esta situación, es contar con un equipo de medición 

adecuado el cual pudiera emitir información acertada. Según la Secretaría de Ambiente de Bogotá en el 

año 2021 se logró la implementación de nuevas estaciones de monitoreo de calidad el aire y con ello se 

tener mejor información para la toma de decisiones. Lo anterior teniendo en cuenta que la cuidad tenía 

el objetivo de lograr metas proyectadas para el 2030, en el cual se busca priorizar las zonas de 

intervención con estrategias de protección y de disminución del material particulado.  

La problemática del nivel de contaminación en la ciudad hace pensar en que se pueda convertir 

en un espacio insostenible, donde la calidad del aire se ve cada día perjudicada en su mayoría por 

vehículos automotores que utilizan derivados del petróleo. 

La Alcaldía Bogotá D.C. (2021) diseño la aplicación IBOCA para medir la calidad del aire de la 

calidad en tiempo real y después de hacer varios monitoreos se evidencio que una de las zonas con más 

alto índice de material particulado es la localidad de Kennedy motivo por el cual se determinó que el 

sector de la avenida carrera 68 entre la Autopista sur y la Avenida las Américas como un espacio 

potencial para el desarrollo de una rehabilitación urbana que con aporte de un diseño ecológico podía 

ayudar a mitigar el grado de contaminación de la zona y de paso contribuir al flujo de la movilidad del 

sector.  

 

 

 



CORREDOR ECOLÓGICO DE RENOVACIÓN URBANA (CERU)  15 

 

Pregunta problema  

¿Cómo a partir de un proyecto se logra vincular el concepto de corredores ecológico para 

contribuir con la mitigación de la contaminación y renovación del paisaje en Bogotá? 

Justificación 

El desarrollo de esta etapa tiene como fundamento la revisión de antecedentes e indicadores de 

sostenibilidad sobre el espacio público, la mitad de la humanidad, viven actualmente en ciudades, y esta 

cifra tiende un crecimiento acelerado esto significa que la vida será más urbana y las ciudades tendrán 

que solucionar las problemáticas relacionadas con la falta de recursos, emergencia sanitaria, 

recalentamiento global y el alto tráfico de personas en la ciudad. HABITAT III es la conferencia de las 

naciones unidas sobre la vivienda y el desarrollo urbano sostenible que se realizó en Quito, Ecuador  en 

octubre de 2016 allí se produjo el documento La Nueva Agenda Urbana , donde se  establece que 

existen normas y lineamientos que se deben seguir en la planeación,  para desarrollar la Construcción, o 

renovación de zonas urbanas.(Organización de las Naciones Unidas [ONU],2017) Y dispone cinco pilares 

de aplicación las cuales son ideales para que todas las personas sin importar su género, organización, 

condición económica, política, consideran que el espacio urbano es su hogar, esos pilares son: 

• Políticas Urbanas Nacionales. 

• Legislación, Normativas Urbanas. 

• Planificación y Diseño Urbano. 

• Economía Local y Finanzas Municipales. 

• Implementación Local.  (ONU, 2017) 
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Áreas susceptibles de intervención, Para el proyecto Corredor Verde se han contemplado tres 

áreas susceptibles de intervención las cuales se encuentran ubicadas en la ciudad de Bogotá D.C. y 

comprende los siguientes límites. (ver tabla 1) 

 

Tabla 1 
Áreas susceptibles de intervención 
 

Limites  
Sectores  

Avenida Carrera Sesenta y Ocho (68) Carrera Septima (7) Avenida Carascas 

Norte  Av. Calle cincuenta y tres (53) Calle Once (11) sur Calle sexta (6) 

Sur 
Calle primera (1) 
Calle tercera (3) 

Calle treinta y uno (31) sur Calle Once (11) sur 

Elaboración propia 

Avenida Carrera sesenta y ocho (68). 

Hacia el norte limita con la avenida calle cincuenta y tres (53) y hacia el sur limita con la calle 

tercera (3) y calle primera (1). la intervención comprende cinco (5) Km y se encuentra ubicada en la ciudad 

de Bogotá, hacia el norte conecta con el parque Simón Bolívar, Jardín botánico, hacia el sur con el canal 

Comuneros, Rio Fucha, parque Luna Park, hacia el oriente comprende con las localidades de: Teusaquillo, 

Puente Aranda y hacia el occidente con las localidades de: Engativá, Kennedy y Fontibón.  
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figura 1 
Avenida Carrera Sesenta y Ocho (68) 

 
Adaptado de “plano zona carrera séptima (7)” por Mapas Bogotá D.C. s.f. (https://mapas.bogota.gov.co/) 

Carrera séptima (7) corredor sur 

hacia el norte limita con la calle trece a sur (13) y hacia el sur limita con la calle treinta y una sur 

(31). la intervención comprende dos (2) Km y se encuentra ubicada en la ciudad de Bogotá, hacia el norte 

conecta con el parque Metropolitano San Cristóbal, hacia el sur con el parque Iglesia Veinte de Julio, hacia 

el oriente comprende con la localidad de: San Cristóbal y hacia el occidente comprende con las localidades 

de: Antonio Nariño y Rafael Uribe Uribe. 
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figura 2 
Carrera séptima (7) corredor sur 

 
Adaptado de “plano zona carrera séptima (7)” por Mapas Bogotá D.C. s.f (https://mapas.bogota.gov.co/) 

 

Avenida Caracas carrera catorce (14)  

hacia el norte limita con la calle sexta (6) y hacia el sur limita con la calle once sur (11). la 

intervención comprende dos (2) Km y se encuentra ubicada en la ciudad de Bogotá, hacia el norte conecta 

con el parque Tercer Milenio, hacia el sur con el parque Luna Park. Rio Fucha o San Cristóbal, hacia el 

oriente comprende con las localidades de: Santa fe y la Candelaria y hacia el occidente comprende con las 

localidades de: Los Martiries y Antonio Nariño. 
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figura 3 
Avenida Caracas carrera catorce (14) 

 

Adaptado de “avenida Caracas carrera catorce (14)” por Mapas Bogotá D.C. s.f (https://mapas.bogota.gov.co/) 
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hipótesis 

Situaciones como la contaminación, el cambio climático inducen a la búsqueda de un espacio de 

desarrollo sostenible donde cada vez la necesidad de reinventar el espacio urbano es más apremiante , 

El corredor verde es una alternativa que podría transformar aquellos sistemas estructurales que se han 

convertido en focos de contaminación, ruido, inseguridad en zonas para integración y el mejoramiento 

de la calidad de vida, un corredor verde será un área de articulación del espacio público que permite el 

desarrollo de actividades pasivas y activas a lo largo de su recorrido, la intención de generar un corredor 

verde que articule cada una de las estructuras principales de la ciudad ayuda a la mitigación del impacto 

ambiental. A partir del diseño e implementación de esta estrategia de corredores verdes aplicado en 

este caso en la Avenida carrera 68 podrían mejorar las condiciones de vida de los ciudadanos de este  

sector de la ciudad. Esta intervención propuesta está enfocada en repensar la ciudad y en cómo nos 

movemos, partiendo de ello se hace necesario articular el corredor con los proyectos de Transmilenio y 

Metro para que recuperen el espacio de la ciudad de Bogotá D.C. para construir un paisaje natural, 

cultural y urbano que se integre en este nuevo concepto. Esta alternativa adema busca reducir los 

índices de contaminación en el sector, además de convertirlo en un espacio multipropósito y 

multifunción.  
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Objetivos 

Objetivo General 

Diseñar una propuesta de corredor ecológico y paisaje urbano en la avenida carrera 68 que 

contribuya a la recuperación del espacio de la ciudad de Bogotá D.C. mejore la calidad de vida de las 

personas, promueva la movilidad en vehículos impulsados por energías limpias, disminuyendo los 

niveles de contaminación. 

 

Objetivos Específicos 

1. Articular la estructura de los corredores ecológicos a los sistemas de transporte para que 

le espacio responda a las necesidades que viven en el sector el corredor ecológico con el 

proyecto Transmilenio y metro que se están ejecutando sobre la carrera 68. 

2. Diseñar los conceptos de la humanización del paisaje urbano, ciudades compactas, teoría 

del paisaje, administración del paisaje, enfocando el diseño del tratado de arquitectura 

para determinar cuáles son las causas que inciden en el uso del espacio público y el 

impacto visual que se quiere generar. 

3. Aplicar la implementación de estrategia y conceptos a fin de proponer la intervención del 

espacio público, contribuyendo con la renovación urbana y la reactivación económica del 

sector. 
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Estado del Arte 

La presente investigación expone una alternativa de mitigación para el problema por el que está 

atravesando el mundo, el recalentamiento global es una situación que nos afecta a todos, por tal motivo 

los países en búsqueda de reducir el acelerado crecimiento de este problema se ven en la necesidad de 

formular acciones que promuevan e incentiven la reducción del uso de combustibles fósiles pues a ellos 

se les atribuye en gran consideración los niveles de contaminación por su alto grado de emisión de 

partículas.   

Dentro de las acciones que adelantan varios países se encuentran diversas alianzas y con el 

objetivo de generar acuerdos con un fin común se realizan diversas reuniones entre ellas la COP26 es 

considerada como la conferencia global más importante para enfrentar el cambio climático (WWF, 2021) 

Y terminada la nombrada conferencia António Gutiérrez dijo en una declaración “debemos acelerar la 

acción climática para mantener vivo el objetivo de limitar el aumento de la temperatura global a 1,5 

grados", (ONU, 2021, párr.3), en atención a que aun los recursos destinados para frenar el caliento no son 

suficientes y más si se están destinado grandes recursos para incentivar la fabricación de combustibles 

fósiles 

Teniendo en cuenta lo anterior este proyecto busca contribuir con la mitigación de este problema 

y la contaminación en general por ello se plantea un corredor verde como alternativa, el corredor verde 

que según la Universidad externado de Colombia afirma que: 

La estrategia de los corredores verdes dentro de los espacios urbanos hace parte de un conjunto 

de tendencias internacionales en materia de infraestructura verde. A través de estas, se pretende 

implementar alternativas compatibles con los desafíos ambientales y sociales que se presentan 

en las ciudades. (Universidad externado de Colombia, 2020, párr.2) 
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El párrafo anterior afirma que el proyecto en formulación es una alternativa que se ha 

considerado en países con alto desarrollo lo que nos puede servir como referente de que en 

muchas partes del mundo se están centrando acciones y proyectos en contribuir con el medio 

ambiente, en búsqueda de un desarrollo sostenible 

Marco Referencial 

Marco Teórico 

Según Jack Ahern, Los Corredores Verdes definidos por uno de los precursores de este concepto 

(Jack Ahern, 1995) como componentes lineales que desempeñan múltiples objetivos en conjunto, desde 

las dimensiones Ecológicas, culturales y sociales todas con el fin de un manejo sostenible sobre la tierra. 

El arquitecto establece que para que esto se cumplan los objetivos destaca condiciones fundamentales: 

el flujo en el espacio, los diferentes usos de los espacios, el paisaje y la preservación de la naturaleza 

Basados en el concepto de Ahern este proyecto propone la restructuración de un espacio 

importante en la ciudad, un espacio de alto tráfico al cual se le podría redefinir muchos usos los cuales 

generen la interacción necesaria para generar el impacto que se espera, además de formar un paisaje 

agradable para residentes y población flotante.  

 

Marco Conceptual 

La Humanización Del Paisaje, según Jan Gehl el espacio público es bueno si la gente llega a ese 

espacio con el fin de disfrútalo, y eso es lo que busca este proyecto, proponer la revitalización del 

espacio con un corredor ecológico al cual las personas acudan para realizar actividades deportivas, 

utilizarlo como rutas de movilidad para los bici usuarios y vehículos de energías limpias, zonas con 

espacios naturales que cuenten con zonas verdes que contribuyan a la mitigación de los altos niveles de 
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contaminación que registra actualmente el sector, es decir el proyecto busca generar bienestar generar 

a los ciudadanos. 

Ciudades compactas, “Las ciudades futuras pueden ser el trampolín para restaurar la armonía 

perdida entre la humanidad y su medio”. (Richard Rogers, 1997) Rogers en su afirmación hace referencia 

al uso inteligente de los recursos, nos conduce a reflexionar en cómo y que los gastamos, y en crear 

recursos para las generaciones futuras, apropiando esta afirmación el proyecto busca hacer una 

propuesta sostenible pensando siempre en un aprovechamiento eficiente de recursos procurando 

además dejar una ciudad que ofrezca una buena calidad de vida a nuestros hijos. 

Marco Normativo  

Las normas aplicadas en el desarrollo del presente proyecto se clasifican en tres clases: 

➢ Las que hacen referencia al contexto legal, al cuidado, preservación y recuperación del medio 

ambiente, son el respaldo para desarrollar un proyecto de este tipo en el contexto de la ciudad de 

Bogotá D.C.  

➢ Las normas relacionadas con el uso de los espacios, accesibilidad, soportadas en Plan de 

Ordenamiento Territorial vigente. 

➢ Las normas técnicas afines con la construcción, el diseño y aprovechamiento del espacio urbano. 

Según lo señalado en la Constitución Política de Colombia (1991):  

EL Articulo 79, hace referencia a que todas las personas tienen derecho a gozar de un ambiente 

sano, y el estado debe garantizar la protección del ambiente; basados en este articulo podemos 

respaldar la necesidad de realizar todo tipo de obras que contribuyan a mitigar los niveles de 

contaminación generados, el corredor ecológico por su aporte en cuando a reforestación de árboles 

capaces absorber el CO2 dióxido de carbono es un alternativa al para garantizar el cumplimiento del 

derecho nombrado,  además este tipo de proyectos atenúan el cambio climático que es una realidad 
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que vive el mundo y la expectativa se centra en las decisiones que puedan tomar el estado para frenar 

ese cambio climático poco a poco afecta perjudicialmente nuestro planeta. (Constitución Política de 

Colombia. 1991) 

Ley 9 de 1989, en su artículo 39. Hace referencia que los planes de renovación urbana 

deben detener el deterioro físico y ambiental de las construcciones, y mejorar la calidad de vida 

de los residentes del sector, además de modificar los usos del espacio logrando el 

aprovechamiento eficiente del mismo e impulsando el desarrollo del sector. 

Dando cumplimiento a la Ley 9 de 1989 en su Artículo 3, dentro del desarrollo del proyecto se 

planea proponer estrategias que permitan el mayor aprovechamiento del entorno inmediato, haciendo 

que los espacios sean multifuncionales y generando mejor calidad de vida para los residentes; se busca 

disminuir los tiempos de llegada para la bici usuarios, población flotante, transeúntes, y demás personas 

que hagan uso del corredor. 

Actualmente el espacio presenta una vocación de uso industrial seguida de actividades 

comerciales y algunos sectores son usados como estacionamientos de vehículos de carga pesada, esto 

quiere decir que el espacio público que en primera medida fue pensado para el peatón ahora es 

ocupado por otras actividades ajenas a su propio destino. Así como también se identificó que este 

sector presenta un alto grado de contaminación ambiental debido por las actividades de tipo industrial y 

presencia de los vehículos. Justificación que nos lleva a recuperar el uso del espacio y generar un 

aspecto agradable a la vista. 

Según El Plan de Ordenamiento Territorial (POT) Bogotá aprobado en 2021, tiene como objetivos 

territoriales entre otros 
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• Proteger la estructura ecológica principal y los paisajes bogotanos y generar las condiciones de 

una relación más armoniosa y sostenible de la ciudad con su entorno rural (Secretaría Distrital 

de Planeación, 2021, p.22) 

• Revitalizar la ciudad a través de intervenciones y proyectos de calidad rural (Secretaría Distrital 

de Planeación, 2021, p.22) 

Conforme lo anterior el proyecto planeado busca dar cumplimiento a estos dos objetivos pues la 

revitalización del sector se puede lograr por el aporte de que daría la implementación de más árboles, el 

incentivo hacia la utilización de energías limpias y el diseño proyectado lograría la humanización del 

paisaje revitalizando el sector, generando mayor agrado y bienestar a los ciudadanos. 

Marco contextual  

Dentro del análisis del desarrollado para la formulación del proyecto se observaron tres posibles 

alternativas (Corredor Carrera séptima (7), Avenida Carrera Caracas, Avenida Carrera Sesenta y Ocho 

(68)) para la implementación del corredor verde, por sus características fue necesario realizar un estudio 

en el cual se seleccionará el espacio más apropiado, que genere mayor beneficio al medio habiente y a 

la sociedad en general.  
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figura 4 
Proyección de corredor de forma lineal 

 

Adaptado de “Corredor Carrera séptima (7), Avenida Carrera Caracas, Avenida Carrera Sesenta y Ocho (68) “por 
Mapas Bogotá D.C. s.f 

 

De acuerdo con la imagen anterior se evidencia que la investigación inicio con establecer un 

marco de referencia para el desarrollo del proyecto, para las tres posibles alternativas se estimó la 

distancia de intervención en los corredores de la Carrera séptima 2km, Caracas 2Km, Carrera Sesenta y 

Ocho 5 km. Las localidades que se verían afectadas, además de las estructuras ecológicas con las que 

tendrían conexión.  

Con lo anterior se denoto el sector de la avenida carrera sesenta y ocho con gran atractivo para 

el proyecto por la gran extensión que sería beneficiada por su conexión ecológica principal con el Jardín 

Botánico y el parque Metropolitano Simón Bolívar.  
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figura 5 
Densidad de Poblacional afectada 

 

Adaptado de “Población UPZ Bogotá” y “por Mapas Bogotá D.C.” (s.f) 
 

Conforme la imagen anterior se evidencia que el escenario con mayor densidad 

poblacional para la proyección del proyecto es el de la avenida carrera sesenta y ocho pues por 

su extensión impacta tres localidades de Bogotá y con ello ocho (8) Unidades de Planeamiento 

Zonal, y por lo tanto presenta la mayor densidad poblacional. 

 

figura 6 
Conexión ecológica entre parques 

 

Adaptado de “Población UPZ Bogotá” y “por Mapas Bogotá D.C.” (s.f) 
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De acuerdo con la ilustración anterior se proyectaría la una obra de gran impacto a nivel 

ecológico pues el corredor ecológico sería el conector para aproximadamente 1789 parques, 

impacto que sería de gran beneficio para mejorar la calidad del aire del sector.  

figura 7 
Movilidad en los corredores 

 

Adaptado de “Población UPZ Bogotá” y “por Mapas Bogotá D.C.” (s.f) 

 

 

De acuerdo con la imagen anterior se puede denotar el beneficio que el proyecto podría generar 

a la movilidad del sector no solo por la capacidad de canales de transporte que aportarían a la ciudad si 

también por el aporte que realizaría al mejoramiento de la calidad del aire, por que ofrecería canales 

para la movilidad de transporte no motorizados, con ello incentivaría el uso de tecnologías limpias no 

solo por este canal sino la conexión que haría para diferentes sectores de la ciudad.   

La propuesta se encuentra dirigida a la capital del por concentrar una alta densidad poblacional  

frente a otras regiones, según el censo realizado por el Departamento Administrativo Nacional de 

Estadística (DANE) en 2018, Bogotá registro una población de 7.181.469 habitantes, actualmente Bogotá 

por ser la capital  se puede considerar como centro político y económico del país conformada por veinte 

localidades y cuenta con una estructura Ecológica que se compone por áreas protegidas, parques 

urbanos, corredores ecológicos y áreas de manejo especial. 
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EL presente proyecto plantea un diseño de corredor ecológico a desarrollarse en la ciudad a lo 

largo de la Avenida Carrera 68 para el cual se ha establecido una distancia lineal de aproximadamente 

cinco (5) kilómetros comprendidos entre las Unidades de Planeamiento Zonal 40 (UPZ 40) Ciudad 

Montes, UPZ 41 Muzú, UPZ42 Venecia, UPZ43 San Rafael, UPZ44 Américas, UPZ45 Carvajal, UPZ111 

Puente Aranda, UPZ113 Bavaria, que corresponde a las localidades de Tunjuelito, Kennedy y puente 

Aranda, el cual podría generar un beneficio  hasta para 600.455 ciudadanos si contamos únicamente a 

los habitantes que componen las UPZ relacionadas. 

Tabla 2 
Población UPZ Implicadas 

Localidad UPZ Nombre UPZ 
Área Población 

Densidad Urbana 
Urbana Urbana 

Puente Aranda 40 Ciudad Montes 445,579 105.662 237,134 
Puente Aranda 41 Muzú 252,822 57.052 225,661 

Tunjuelito 42 Venecia 659,377 144.420 219,025 

Puente Aranda 43 San Rafael 329,313 76.749 233,058 

Kennedy 44 Américas 380,969 84.584 222,023 

Kennedy 45 Carvajal 438,593 96.337 219,65 

Puente Aranda 111 Puente Aranda 356,447 14.658 41,122 

Kennedy 113 Bavaria 277,228 20.993 75,725 
    600.455  

 
figura 8 
Polígono de Intervención 

 
Adaptado de Mapas Bogotá D.C.” (s.f) 
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Diagnóstico 

El corredor ecológico de la avenida Carrera 68 ofrece un espacio potencial apropiado para proyectar una 

rehabilitación en la zona que aporte una zona natural, podría beneficiar el flujo de la movilidad del 

sector mejorando el paisaje, dando un uso diferente al espacio en el cual las personas podrían realizar 

diversas actividades que permitan mejorar su calidad de vida 

• Plantear un proyecto que integre la movilidad del sector 

• Fomentar el uso de medios de transporte impulsado por tecnologías limpias 

• Generar un proyecto que contribuya con la mitigación de contaminación del sector 

• Recuperar el paisaje del sector. 

El corredor ecológico será un eje de articulación funcional que tendrá una conectividad urbana 

con el espacio público que permite las actividades pasivas y activas a lo largo de su recorrido, la 

intención de generar un corredor verde que articule cada una de las estructuras principales de la ciudad 

ayuda a la mitigación del impacto ambiental generado por cada una de las problemáticas, por esta razón 

se deberá realizar como primera medida.  

el cual cuenta con 3,809 km, divididos en 3 secciones comprendidas como se muestra en la 

siguiente tabla: 
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Tabla 3 
Diagnósticos sobre el estado actual del polígono de intervención. 

 

Elaboración propia 

 

Confort Acústico 

Los ejes urbanos son los emisores principales del ruido ambiental, por ejemplo, las actividades 

diarias de la sociedad y el ruido generado por la circulación de vehículos representa el 80% del ruido 

producido, las obras e industria generan el 10% del ruido total, los aeropuertos el 6% del ruido, bares, 

locales y comercio generan el 4% restante en una ciudad. 

la Organización Mundial de la Salud, (OMS), la Comunidad Económica Europea, (CEE) y El Consejo 

Superior de Investigaciones Científicas, (CSIC) han manifestado que el ruido ocasiona efectos psicológicos 

y fisiológicos para la salud, relacionados con la pérdida de audición, tinnitus, molestia e irritabilidad, 

alteraciones del sueño, estrés fisiológico, problemas cognitivos y enfermedades cardiovasculares. 

Por esta razón mediante la resolución 627 de 2006 el Ministerio de Ambiente, Vivienda y 

Desarrollo Territorial establece que los estándares máximos permisibles de niveles de emisión de ruido 

deberán tener un horario y un área específica donde estos no pueden superar lo establecido por la norma. 

Con el objetivo de identificar las condiciones de ruido del polígono de intervención, se tomó el 

análisis realizado por la Secretaria de Ambiente en el año 2021 de donde podemos deducir que los dB(A) 
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generados por el sector residencial (ver tabla 4), industrial, malla vial, comercio, centros deportivos, 

restaurantes y discotecas.  Ubicados en la NQS 45 a sur, Av. carrera 68 Congreso Eucarístico, Av. primera 

de mayo calle 26 sur, en la UPZ 40 Ciudad Montes, UPZ 41 Muzú, UPZ 42 Venecia, UPZ 43 San Rafael, UPZ 

44 Américas, UPZ 45 Carvajal. Se obtienen dB(A) registrados al límite de lo establecido según la resolución 

627 de 2006, cabe resaltar que en las noches y en las zonas de menor tráfico vehicular los dB(A) 

descienden, lo cual se identifica que el mayor generador de ruido son los vehículos.  

Tabla 4 
Condiciones de Ruido Sector Residencial 

 
 

 

Sección del 

poligono
Dirección Sector Subsector UPZ 

S-1
 Dg 47 sur -Calle 45a sur Entre 

 Carrera 53c-Carrera 52 a
Sector B. Tranquilidad y Ruido Moderado Residencial Upz 42-Venecia

Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Día) dB(A) 

permitidos 65

Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Noche) 

dB(A) permitidos 55
Observación 

Sector 1, se logra identificar 

que los dB(A) registrados están 

al límite de lo establecido 

según la resolución 627 de 

2006, cabe resaltar que en las 

noches y en las zonas de menor 

tráfico vehicular los dB(A) 

descienden

CONDICIONES DE RUIDO 

Mapa de usos

S-2

Costado Oriental ( Calle 40 sur 

-Calle 37 sur entre Carrera 54-

52c.) Costado Occidental 

(Calle 39 sur-Diagonal 35a sur 

entre Carrera 68 a-Carrera 

68d)

Sector B. Tranquilidad y Ruido Moderado Residencial
Upz 45-Carvajal

Upz 41-Muzu

Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Día) dB(A) 

permitidos 65

Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Noche) 

dB(A) permitidos 55
Observación 

Sector 2, se identifica que los 

dB(A) registrados están al 

límite de lo establecido según 

la resolución 627 de 2006, cabe 

resaltar que en las noches y en 

las zonas de menor tráfico 

vehicular los dB(A) descienden

Mapa de usos
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Adaptado de Visor Geográfico para la difusión ambiental y participación ciudadana, por la secretaria de medio Ambiente, 
https://visorgeo.ambientebogota.gov.co/?lon=-74.138043&lat=4.595615&z=17&l=5:1#modalSobre 

 
 

Sector de la Industrial (Ver tabla 5) en el día genera un promedio de 55-65 dB(A) que están muy 

cerca del máximo nivel permitido y en la noche presenta una reducción drástica que obedece a la no 

operación de las empresas con un promedio de 45-55 dB(A).  el sector industrial comprende las dos 

primeras secciones del área de intervención. 

Tabla 5 
Condiciones de Ruido Sector Industrial 

 

 

 

 

S-3

Costado Oriental-

Occidental(Calle 37 sur-Calle 

22 sur)

Sector B. Tranquilidad y Ruido Moderado Residencial

Upz 40-Ciudad Montes 

Upz 43-San Rafael 

Upz 44-Americas

Upz 45-Carvajal

Upz 41-Muzu

Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Día) dB(A) 

permitidos 65

Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Noche) 

dB(A) permitidos 55
Observación 

En el sector 3, predomina el 

uso residencial lo cual se 

identificar un promedio de 50-

60 dB(A). Muy por encima de lo 

permitido teniendo en cuenta 

que los usos industriales y 

comerciales estan sobre el 

sector 1 y 2. 

Mapa de usos

S-2

Costado Oriental (Calle 41 sur-

Calle 37 sur sobre la Carrera 

68)

Sector C. Ruido Intermedio Restringido Comercial
Upz 45-Carvajal

Upz 41-Muzu

Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Día) dB(A) 

permitidos 70

Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Noche) 

dB(A) permitidos 60
Observación 

En cuanto al sector comercial 

del Sector 2,  los dB(A) 

generados durante el día se 

encuentran sobre el limite de 

lo permitido con 70 dB(A)y 

disminuyen en la noche debido 

a que las operaciones bajan. 

Mapa de usos
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Adaptado de Visor Geográfico para la difusión ambiental y participación ciudadana, por la secretaria de medio Ambiente, 
https://visorgeo.ambientebogota.gov.co/?lon=-74.138043&lat=4.595615&z=17&l=5:1#modalSobre 

 

En cuanto al sector comercial (Ver tabla 6) los dB(A) generados disminuyen en la noche debido a 

que no hay operación. 

Tabla 6 
Condiciones de Ruido Sector Comercial 

 

Sección del 

poligono
Dirección Sector Subsector UPZ 

S-1

Costado Occidental (Calle 40 

sur -Calle 39 sur Entre Carrera 

68-Carrera 68d)

Sector C. Ruido Intermedio Restringido Industrial Upz 45-Carvajal

Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Día) dB(A) 

permitidos 75

Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Noche) 

dB(A) permitidos 75
Observación 

Sector de la Industria en el día 

genera un promedio de 55-65 

dB(A) que están muy cerca del 

máximo nivel permitido y en la 

noche presenta una reducción 

drástica que obedece a la no 

operación de las empresas con 

un promedio de 45-55 dB(A).

Mapa de usos

CONDICIONES DE RUIDO 

S-3
Costado oriental (Calle 37 sur-

Calle 26 sur)
Sector C. Ruido Intermedio Restringido Comercial

Upz 40-Ciudad Montes 

Upz 43-San Rafael 

Upz 44-Americas

Upz 45-Carvajal

Upz 41-Muzu

Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Día) dB(A) 

permitidos 70

Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Noche) 

dB(A) permitidos 60
Observación 

En cuanto al sector comercial 

del Sector 3,  los dB(A) 

generados durante el día se 

encuentran sobre el limite de 

lo permitido con 70 dB(A)y 

disminuyen en la noche debido 

a que las operaciones bajan. 

Mapa de usos

Sección del 

poligono
Dirección Sector Subsector UPZ 

S-1

 Dg 47 sur -Calle 45a sur Entre 

 Carrera 53a-Carrera 52c 

Costado Oriental (Calle 45a 

sur-Calle 41 sur 

Sector C. Ruido Intermedio Restringido Comercial, Restaurantes, Bares
Upz 41-Muzu

Upz 42-Venecia

Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Día) dB(A) 

permitidos 70

Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Noche) 

dB(A) permitidos 60
Observación 

En cuanto al sector comercial 

los dB(A) generados 

disminuyen en la noche debido 

a que no hay operación. 

CONDICIONES DE RUIDO 

Mapa de usos
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Adaptado de Visor Geográfico para la difusión ambiental y participación ciudadana, por la secretaria de medio Ambiente, 
https://visorgeo.ambientebogota.gov.co/?lon=-74.138043&lat=4.595615&z=17&l=5:1#modalSobre 

 

La sección 3 cuenta con establecimientos de uso Institucional y de Oficinas (Ver tabla 7) oscila 

entre 65-70 dB(A) durante el día generados por las actividades diarias que representan un flujo 

considerable de atención al público estos disminuyen en las horas de la noche. 

Tabla 7 
Condiciones de Ruido Instituciones y Oficinas 

 

Adaptado de Visor Geográfico para la difusión ambiental y participación ciudadana, por la secretaria de medio Ambiente, 
https://visorgeo.ambientebogota.gov.co/?lon=-74.138043&lat=4.595615&z=17&l=5:1#modalSobre 

 

Hoy en día no contamos con una norma que permita a la autoridad ambiental controlar la emisión 

de ruido vehicular.  Se logra identificar que en el espacio de uso público (Ver tabla 8) que las condiciones 

S-2

Costado Occidental (Calle 39 

sur-Diagonal 35a sur entre 

Carrera 68-Carrera 68d)

Sector C. Ruido Intermedio Restringido Industrial
Upz 45-Carvajal

Upz 41-Muzu

Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Día) dB(A) 

permitidos 75

Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Noche) 

dB(A) permitidos 75
Observación 

Sector 2 de la Industria en el día 

genera un promedio de 60-75 

dB(A) que están muy cerca del 

máximo nivel permitido y en la 

noche presenta una reducción 

drástica que obedece a la no 

operación de las empresas con 

un promedio de 55-75 dB(A).

Mapa de usos

Sección del 

poligono
Dirección Sector Subsector UPZ 

S-3
Costado Oriental (Calle 32 sur-

Calle 30 sur sobre Carrera 68) 
Sector C. Ruido Intermedio Restringido Oficinas-Institucionales

Upz 40-Ciudad Montes 

Upz 43-San Rafael 

Upz 44-Americas

Upz 45-Carvajal

Upz 41-Muzu

Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Día) dB(A) 

permitidos 65

Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Noche) 

dB(A) permitidos 55
Observación 

El sector 3 cuenta con 

establecimientos de uso 

Institucional y de Oficinas se 

reconoce una reducción 

significativa en la noche. 

CONDICIONES DE RUIDO 

Mapa de usos
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acústicas sobre el (día-Noche) mantienen 75- 80 dB(A) teniendo en cuenta que la OMS establece 65 dB(A) 

como límite superior deseable. 

Tabla 8 
Condiciones de Ruido Espacio Público 

 

Adaptado de Visor Geográfico para la difusión ambiental y participación ciudadana, por la secretaria de medio Ambiente, 
https://visorgeo.ambientebogota.gov.co/?lon=-74.138043&lat=4.595615&z=17&l=5:1#modalSobre 

 

Sección del 

poligono
Dirección Sector Subsector UPZ 

S-1-2-3

AV 68 Congreso Eucaristico

NQS 45 a sur

Av Calle 26 sur 

Avenidad Principal Vías

Upz 40-Ciudad Montes 

Upz 43-San Rafael 

Upz 44-Americas

Upz 45-Carvajal

Upz 41-Muzu

Upz 42-Venecia

Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Día) N/A
Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Noche) 

N/A
Observación 

Hoy en día no contamos con 

una norma que permita a la 

autoridad ambiental controlar 

la emisión de ruido vehícular.  

Se logra identificar que en el 

espacio de uso público visor 

(día-Noche) se mantiene sobre  

80 dB(A) teniendo en cuenta 

que la OMS establece 65 dB(A) 

como limite superior deseable.

CONDICIONES DE RUIDO 

Mapa de usos
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De conformidad con los análisis realizados podemos evidenciar que la zona a intervenir contiene una 

elevada contaminación auditiva y en atención a ello podemos generar planes de acción direccionados a 

mejorar la calidad de vida de la población residente y flotante del sector.  

 

En la elaboración para el análisis se hizo necesario realizar la división del área a intervenir tres sectores 

con cualidades diferentes entre sí, como esta consignado en la tabla #3. 

Sector 1, comprende las UPZ de Muzú, Venecia y Carvajal este sector contiene 4 nodos temáticos que 

reúnen diferentes características como se observa en la Ilustración #9 del presente documento, es cierto 

que las actividades relacionadas con el sector la producción, comercio textil, distribución de productos a 

nivel mayorista y detal, y el comercio ambulante son las actividades con mayor interacción y si le 

adicionamos el alto tráfico vehicular supera los decibeles permitido altos niveles de contaminación 

auditiva los cuales predominan en los ejes urbanos de primer orden como lo son la avenida 45 sur o 

autopista sur y la avenida carrera 68 o congreso eucarístico como se  observa en la tabla #8 haciendo se 

predominante en los horarios del día en atención a la demanda de las actividades de los sectores 

relacionados para este sector, importante cualidad genera una marcada división que se debe tener en 

cuenta a la hora de toma de decisiones en cuento al diseño donde una alternativa poder ser promover 

actividades pasivas para suavizar niveles de contaminación auditiva. 

Sector # 2, contiene cuatro nodos temáticos que comprenden actividades de uso residencial, institucional 

y comercial como se expone en la Ilustración # 10, lo que no representa altos niveles de contaminación 

auditiva, sin embargo, sobre el eje urbano que es la avenida 68, los niveles si similares al sector #1. 

El Sector #3 comprende 4 nodos temáticos con actividades enfocadas al uso comercial y deportivo, que 

abarca las UPZ Ciudad montes, San Rafael, Américas, Carvajal y Muzú donde se encuentran los ejes 

urbanos de primer orden donde existe un aumento considerable en atención a que en este sector se 
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presenta la intersección con la avenida primera de mayo o calle 26 sur que genera un tráfico vehicular 

importante por recorrer la cuidad de Oriente a Occidente.  

Esta sectorización se toma como guía para establecer posibles usos de los espacios y conforme a ello, 

propones un diseño que establezca actividades contribuyan a la disminución del ruido demás 

homogenizar los ruidos emitidos en toda el área a intervenir en búsqueda de generar un ambiente similar 

en todo el corredor que además genere agrado a los visitantes y usuarios incitando al turismo interno de 

la cuidad.  

Calidad del Aire 

Si bien es cierto que el sector industrial es el causante de la contaminación del aire, gran parte 

del material particulado proviene de las emisiones de los vehículos,  la Secretaria de Ambiente cuenta 

con 14 estaciones de monitoreo las cuales permiten identificar la calidad del aire de la ciudad de Bogotá, 

dos de las estaciones están ubicadas en la localidad de Kennedy y después de hacer varios monitoreos 

se evidencio que una de las zonas con más alto índice de material particulado es la localidad de Kennedy 

la cual forma parte del polígono de diagnóstico (Ver tabla 9). 
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Tabla 9 
Calidad del aire 

 

Adaptado de Visor Geográfico para la difusión ambiental y participación ciudadana, por la secretaria de medio 
Ambiente, https://visorgeo.ambientebogota.gov.co/?lon=-74.138043&lat=4.595615&z=17&l=5:1#modalSobre 

 
 

Accesibilidad del Viario 

Sección 1 se observan 4 nodos que reúnen diferentes tipos de confluencias generados por las 

diferentes actividades del polígono de intervención: 

NODO 1: Reúne 5 confluencias es el primer nodo donde se generan concentraciones vehiculares 

ya que su ubicación genera rupturas vehiculares y comerciales.  

NODO 2: Reúne confluencias de vehículos de carga pesada, vehículos intermunicipales.  

Sección del 

poligono
Dirección Sector Subsector UPZ 

S-1-2-3

AV 68 Congreso Eucaristico

NQS 45 a sur

Av Calle 26 sur 

Avenidad Principal Vías

Upz 40-Ciudad Montes 

Upz 43-San Rafael 

Upz 44-Americas

Upz 45-Carvajal

Upz 41-Muzu

Upz 42-Venecia

Calidad del Aire PM 10 promedio PM 2,5 promedio Observación 

CALIDAD DEL AIRE

Mapa de usos

las particulas de contaminación 

generadas en la industria 

sumado a la contaminación 

vehicular se esparsen por todo 

el corredor a intervenir sin 

generar zonas libres de 

contaminación. 
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NODO 3: Reúne confluencias con destino comercial. 

NODO 4: nodo temático con uso deportivo. 

figura 9 
Accesibilidad del Viario 

 

Elaboración propia 
 

Sección 2 (Ver ilustración 5): se observan 4 nodos que reúnen diferentes tipos de confluencias 

generados por las diferentes actividades del polígono de intervención: 
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NODO 5: confluencias de uso institucional, estacionamiento de uso escolar con actividades 

comerciales y estas actividades generan estacionamiento vehicular sobre la vía.  

NODO 6: nodo de paso peatonal.  

NODO 7: nodo temático de uso deportivo. 

NODO 8: nodo con uso residencial, las viviendas no cuentan con antejardín.   

 
 
figura 10 
Polígono de intervención 

 

Elaboración propia 
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Sección 3: se observan 4 nodos que reúnen diferentes tipos de confluencias generados por las 

diferentes actividades del polígono de intervención: 

NODO 9: nodo de paso peatonal  

NODO 10: nodo donde se concentran confluencias de transporte, de paso peatonal.  

figura 11 
Tipos de Confluencias 

 
Elaboración propia 
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Proporción de la Calle 

Las ciudades contienen elementos lineales como las avenidas que atraviesan la ciudad en sus 

diferentes sentidos de oriente a  occidente de norte a sur, estas son atravesadas por los peatones según 

sus necesidades y debido a la distribución de los puentes peatonales las personas deben realizar largos 

desplazamientos para llegar al otro costado de la vía,  la av. NQS costado oriente y occidente tiene un  

paso peatonal con una Inter distancia de 575 m y 506 m caminando, la av. carrera 68 tiene su primer 

paso peatonal (semáforo) a una Inter distancia de 355 m, el segundo a 357 m paso peatonal (semáforo) 

y un último paso peatonal (semáforo) a 581 m. al llegar a la av. primera de mayo este paso peatonal 

remata con un puente peatonal a unos 1153 m.  

figura 12 
Espacio de Intervención 

Elaboración propia 
 

Percepción espacial del verde Urbano 

La estructura ecológica de la ciudad de Bogotá hace parte de uno de los cuatro pilares 

establecidos en el Plan de Ordenamiento Territorial (POT) pues buscara que la conservación y manejo de 

los recursos naturales ayude a mejorar la calidad de vida de los habitantes de la ciudad. Es así como por 

medio del visor de la Secretaria de Ambiente de Bogotá se logró realizar un levantamiento sobre las 

especies arbóreas que actualmente conforman ese espacio público y ayudan mejorar las condiciones del 
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ambiente.  Las especies arbóreas deben contar con factores funcionales factores condicionantes, 

ambientales y espaciales, Cualidades estéticas e integrales para que puedan ser trasladada o reforestada 

cualquiera que sea la especie siempre y cuando cumpla con la normativa urbana establecida.  

Teniendo en cuenta que si bien es cierto existen especies que capturan el CO2 y lo transforma en 

oxigeno no todas las especies que son plantadas en el espacio público tienen la capacidad de absorción 

en grandes cantidades, así como también su tamaño algunas tienen una copa frondosa se debe respetar 

su alcance máximo pues la interrupción en su etapa de crecimiento puede afectar la especie hasta 

causar la muerte.  

figura 13 
Espacio de Intervención 

 

Elaboración propia 

Entre las especies que en su mayoría ocupan el espacio público de Bogotá D.C. se pudo 

identificar la siguiente lista:  
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Tabla 10 
Especies 

 
Elaboración propia 

 

En la lista relacionada, se consideran las especies más apropiadas para emplear en el proyecto 

por sus bondades de captación y transformación del CO2, además de su capacidad de adaptación a las  

Condiciones climáticas y atmosféricas de la ciudad, el aporte de nutrientes para el 

fortalecimiento del suelo y la capacidad para mitigar la erosión. 

Uno de los criterios que se tiene en cuenta para la plantación de una especie es que cuente con 

cierto grado de aceptación y compromiso social por parte de la sociedad y sus entes reguladores, a lo 

largo del recorrido de observa como muchas de estas especies han perdido su color, sus frutos, su 

capacidad de captación de CO2 algunas han desplazado sus raíces en busca de nutrientes y agua para 

sobrevivir ocasionando en algunas secciones la deformación de andenes y vías principales.  
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Confort térmico 

El mapa de humedad relativa indica que el suelo del polígono de intervención cuenta con Zona 

semiseca y Zona subhúmeda.  

 
figura 14 
Sensación térmica - Humedad 

 

Adaptado del Jardín botánico, s.f 
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Análisis de la calidad del espacio público existente  
figura 15 
Diagnóstico de espacio de Intervención 

 

“Adaptado de Mapas Bogotá D.C.” (s.f) 
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Tabla 11 
Dimensiones Ciclorruta 

 
 

 

“Elaboración Propia” (s.f) 
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“Elaboración Propia” (s.f) 
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“Elaboración Propia” (s.f) 
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DOFA 

Debilidades 

• Alto índice de contaminación , como se puede evidenciar según lo expuesto en la tabla 

#9, sobre el polígono total del área de intervención que inicia en la diagonal 47 sur y 

finaliza en la calle 26 sur, subdividida en los sectores #1, #2, y #3, como se indica en la 

tabla #3, sobre la avenida carrera 68 presenta niveles de ruido entre los 71 y 80 

decibeles es decir que superan los decibeles permitidos según la Secretaría Distrital de 

Salud de Bogotá D.C. que para un sector similar indica que es de 45 decibeles para el 

sector residencial y 60 decibles en zonas comerciales. 

• Deficiencia de la existencia de un carril para la movilidad de las personas a través de 

energías limpias. como se muestra en la Ilustración #4, polígono de intervención. 

presencia de comercio informal en el sector 

• Deficiencia de estructuras ecológicas que aporten a la mitigación de la contaminación 

del ambiente, se muestra en la Ilustración #4, polígono de intervención. 

Oportunidad 

• Plantear un proyecto que integre la movilidad del sector, que contribuya a la interacción 

del sector y además integre las principales estructuras ecologías cercanas al área de 

intervención.  

• Fomentar el uso de medios de transporte impulsado por tecnologías limpias en pro de 

aportar a la sostenibilidad ecológica del sector. 

• Generar un proyecto renovación que contribuya con la mitigación de contaminación del 

sector, respaldado en el POT aprobado para la ciudad. 
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• Proponer un diseño con el cual se pueda recuperar el paisaje del sector estableciendo 

como concepto principal la humanización del paisaje. 

Fortaleza 

• Gozar con un corredor vial para desarrollar el proyecto, que cuenta con tráfico 

importante de personas lo cual le da importancia al impacto del proyecto 

• Contar con un análisis de los posibles corredores donde se podrían desarrollar el 

proyecto, como se puede evidenciar el capítulo de análisis del presente documento 

• El proyecto puede ser muy atractivo y/o ser complementario para el proyecto de 

construcción del metro de Bogotá 

• El proyecto a desarrollar se integra con el sistema de movilidad del sector además de ser 

un conector entre las principales unidades ecológicas del área. 

Amenazas 

• Alto tráfico vehicular en la zona, que afecta directamente los niveles de contaminación 

del ambiente según lo expuesto en el capítulo de calidad del aire del presente 

documento. 

•  No contar con los recursos económicos o humanos para desarrollo del proyecto en 

atención a que si bien el beneficio del proyecto puede ser relevante el gobierno distrital 

puede darle prioridad al desarrollo de otras obras.  

•  Poca aceptación del proyecto por la comunidad residente del sector, en atención a que 

el proceso de transformación puede generar traumatismo en la movilidad sobre el área a 

intervenir. 
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• Alto de deterioro de la infraestructura y la maya vial, actualmente el sector intervenir 

muestra abandono en cuanto a planes de mantenimiento que mitiguen el avance del 

deterioro tanto de la malla vial como del área peatonal. 

Lineamientos  

El progreso, la evolución, el uso excesivo y el crecimiento de la ciudad trae consigo 

consecuencias que llevan a deterioro urbano, a que la malla vial sea obsoleta para lo cual el proceso de 

renovación urbana es una acción para mitigar dichas consecuencias, la transformación eficiente de un 

área que haya presentado estas afectaciones se obtiene después de haber realizado un análisis de varios 

factores como los son el clima, la contaminación, el uso del espacio entre otros.  

En el desarrollo del presente proyecto es necesario establecer lineamientos que denoten las 

directrices técnicas o políticas con las cuales se debe desarrollar, parámetros establecidos a los cuales se 

les debe dar estricto cumplimiento de acuerdo a la normatividad vigente a continuación se relacionan 

documentos aplicables   

• Decreto 682 de 1998 Alcaldía Mayor de Bogotá D.C. – Relaciona los parámetros y 

patrones para la construcción de andenes en Bogotá D.C. 

• Resolución 4880 de 2011 Instituto de Desarrollo Urbano - IDU – Relaciona la composición 

técnica y física de los materiales a implementar en el desarrollo del proyecto.  

• Ley 99 de 1993, Articulo 1 numeral 10, Relaciona los aspectos a considerar para el acceso 

de las personas con limitaciones de movilidad.  

• Ley 902 de 2004, Normas urbanísticas. Con relación a los usos del espacio y a las 

consecuencias que conlleva una transformación y uso del espacio público. 

https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?i=45083&dt=S
https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?i=45083&dt=S
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Los lineamientos bajo los cuales se está realizando el presente proyecto buscan dar 

cumplimiento a las políticas del Plan de Ordenamiento Territorial Bogotá Reverdece 2022-2035  

• Política de Movilidad Sostenible y Descarbonizada; el eje de la movilidad es el peatón en 

modo de trasporte de cero y bajas emisiones, desarrollo orientado al transporte y 

rehabilitación del entorno. 

• Política de ocupación, aprovechamiento y manejo del suelo; aprovechamiento óptimo y 

eficiente del suelo, construcción de equipamientos, desarrollo de vivienda VIS y fomento 

del empleo formal en las zonas de intervención y alrededores todo con el fin de mejorar 

la calidad de vida.  

• Política de revitalización urbana y protección a moradores y actividades productivas La 

revitalización urbana provee a la ciudad con mejores estándares de sostenibilidad 

ambiental, y la mejor integración de los espacios verdes, naturales con los entornos de 

vida  

Estrategias 

• Articular la malla vial de tal manera que se dé prioridad a los senderos peatonales y 

vehículos de trasporte de cero y bajas emisiones.  

• Proyectar un diseño de donde se aproveche el espacio público y se tenga en cuenta un 

mobiliario que fomente el empleo formal en la zona de intervención y sus alrededores. 

• Revitalizar la zona teniendo en cuenta parámetros de sostenibilidad ambiental 

generando espacios verdes que mitiguen los niveles de contaminación.  
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Desarrollo del proyecto 

Dadas las necesidades actuales de las personas residentes en Bogotá D.C., la contaminación del 

aire de la ciudad, El cambio climático y las diferentes dificultades de movilidad, cada vez generan más 

impactos negativos en el ambiente y la sociedad, Es por eso que la renovación del espacio público surge 

como alternativa de mitigación estos a más aspectos negativos afectan la salud y bienestar de las 

personas. La Nueva agenda urbana establece 5 pilares para la aplicación de normas y principios, la 

planificación, construcción, desarrollo, gestión y mejora de las zonas Urbanas. Basados en estos pilares, 

y en los análisis de contaminación y tráfico vehicular, se identificó que en la Localidad de Kennedy en el 

sector sur de la avenida 68 podría ser un espacio susceptible para desarrolla un proyecto de renovación 

Urbana benéfico para la cuidad. 

Ubicación: Bogotá D.C – Colombia 

Tipo de proyecto: Diseño Urbano y del paisaje  

Área: comprendida entre la carrera 47 sur hasta la avenida calle 26 sur, sobre la avenida 

Carrera 68. En las Localidades de Kennedy y Puente Aranda 

El área intervención es de 32 hectáreas aproximadamente  y por su ubicación se desarrolla entre el 

estrato socioeconómico No.3 que se clasifica en Medio-Bajo, por su ubicación también se le puede 

atribuir no tener una fácil aceptación en cuanto el cambio de uso se refiere,  dentro de la 

transformación del suelo se le quiere asignar un uso recreativo además de ser solo un espacio de 

transición,  que  es como actualmente más se le identifica por el alto tráfico de personas a través del 

malla vial bien se  en vehículos motorizado o en bicicleta. 

Se tiene planeado aprovechar estas 32 hectáreas diseñado un ciclo ruta que inicie en la diagonal 47 

y termine dentro del corredor ecológico en la avenida en primera de mayo, manteniendo así el uso 

del suelo como espacio para el desplazamiento de los ciudadanos, garantizando mayor seguridad a 

la bici usuarios, el diseño de la ciclo ruta garantiza la articulación con otras vías principales. por el 
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costado sur para conectarlo con la autopista sur y la NQS, por el costado Norte conectaría dando 

continuidad a la misma diseñada en la avenida carrera 68 atravesando la ciudad de norte a sur.  

figura 16 
Avenida Carrera 68 año 1968 

 
Armando Matiz (1968) Bogotá Av 68 al sur, Estación de Transmilenio Universidades 

 
 

Memoria Morfológica 

La construcción del proyecto empezó con un análisis general de la ciudad de Bogotá D.C. con el 

cual se adelantó análisis de Estructura Ecológica Principal, análisis de Estructura Funcional y de Servicios, 

análisis de Estructura Socio-Económica Espacial con el objetivo de determinar si un  corredor ecológico 

sería una alternativa adecuada para la ciudad, después del debido análisis se consideró que el corredor 

ecológico sería una herramienta conveniente para contribuir con la mitigación de la contaminación y 

renovación del paisaje además va en línea con los objetivos planteados en el del Plan de Ordenamiento 
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Territorial aprobado para Bogotá en 2021. 

 

Para determinar en qué parte de la ciudad un corredor ecológico podría aportar de manera 

significativa a la mitigación de la contaminación del medio ambiente, se realizó el debido análisis de 

contaminación con referencia a Calidad Atmosférica, Contaminación Auditiva y Calidad del Suelo, 

después de realizar el debido análisis de contaminación se identificó que la localidad de Kennedy aporta 

gran parte de la contaminación de la ciudad en atención a las actividades que allí se desarrollan, como 

los son actividades asociadas a la producción industrial y además presenta un  alto tráfico vehicular 

tanto de vehículos livianos como de carga pesada.  

Después de realizar los diferentes análisis se consideró que el proyecto corredor ecológico, debe 

desarrollarse a lo largo de la Avenida Carrera 68 además en esta zona se va a generar una renovación 

urbana importante a causa la construcción de las líneas del metro y la troncal de Transmilenio, esto sería 

beneficioso para el desarrollo del proyecto pues brinda la oportunidad de generar interacciones 

importantes en cuanto a movilidad y desarrollo del sector. 

El uso del espacio seria multifuncional, se sector comercial se reactivará mejorando la economía 

y con ello mejor bienestar a la comunidad 

El polígono de estudio tiene forma lineal y las actividades de uso que en su mayoría son 

comerciales y residenciales se presentan a los costados  
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Elaboración propia, Análisis del concepto principal - Humanización del paisaje 
 

figura 17 
Polígono de estudio 

 

Adaptado del aplicativo ArcGIS ArcMap (s.f.) 
 

El espacio de desarrollo del proyecto cuenta con eje principal con tráfico vehicular en ambos 

sentidos, con alto grado de interacción con otras vías principales, lo anterior con lleva a que la 

circulación de personas sea importante a toda hora, presentado un muy al tráfico en las denominadas 

horas pico. 
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figura 18 
Diseño Ciclorruta 

 

Adaptado del aplicativo ArcGIS ArcMap (s.f.) 
 

 

figura 19 
Espacio de Desarrollo 

 

Adaptado del aplicativo ArcGIS ArcMap (s.f.) 
 

Para este análisis se tomó una sección de la avenida 68, iniciando en la diagonal 47 sur y 

terminando en la intersección con la avenida 1 de mayo, a lo largo del polígono son varias las 

actividades económicas que se desarrollan, entre otras la producción industrial, el comercio textil, el 

comercio de materiales para la construcción entre otros. 
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Descripción de los elementos  

El eje principal es la avenida 68, la longitud estima de para el desarrollo del proyecto es de 

3,8km, cuenta con tráfico vehicular en ambos sentidos y se proyecta un perfil vial de tres carriles en 

cada sentido. 

figura 20 
Distribución de los usos en el espacio a intervenir 

 

Adaptado del aplicativo ArcGIS ArcMap (s.f.) 
 

Uso industrial, Las actividades asociadas a la industria se desarrollan en su mayoría en el costado 

sur occidental del eje, en su mayoría relacionadas con la construcción y metalmecánica, las manzanas 

dedicadas a este fin una longitud que va desde los 278 m. aproximadamente. 
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figura 21 
Usos del polígono de intervención 

 

Adaptado del aplicativo ArcGIS ArcMap (s.f.) 
 

El uso comercial,  se desarrolla sobre en el costado sur oriental del eje de la avenida 68 sentido 

norte, las diversas actividades comerciales van cambiando en repuesta a las actividades industriales que 

se generan al otro costado del eje, iniciando distribución en tiendas ferreteras, pinturas, pisos, 

cerámicas, hasta llegar al comercio de cocinas y dotación de vestuario industrial donde se presenta 



CORREDOR ECOLÓGICO DE RENOVACIÓN URBANA (CERU)  63 

 

fabricación  y distribución, las manzanas dedicadas a este fin una longitud que va desde los 130m. 

aproximadamente. 

Uso residencial, con relación al uso residencial presenta diversas variaciones en cuanto a su 

forma y sesiones antejardines y los retrocesos, el sector residencial se presenta en mayo volumen al 

costado oriental presentando existencia de alguna de unidades verdes como parques, Jardines y 

espacios públicos. 

Hacia el costado occidental conserva tipología de construcción de uso residencial con uso 

comercial en el primer piso que interactúa directamente con la avenida, esto aplica para las manzanas 

que limitan la avenida. Las unidades de uso residencial tienen una altura que no supera los 20 metros. 

Hasta con 5 pisos. 

Memoria Conceptual 

El desarrollo conceptual de este proyecto está basado en la aplicación de los conocimientos 

adquiridos durante estos 5 años de formación profesional, en especial con teorías relacionadas con el 

estudio del espacio público donde se evalúan las dinámicas que se generan del polígono determinado, el 

comportamiento de las personas en el espacio seleccionado, como influye dicho espacio en el desarrollo 

de sus actividades diarias, cual es la precepción y la relación que se tiene sobre la ausencia de la 

estructura ecológica y el aprovechamiento eficiente del espacio. 

Es posible entender cuáles son esos elementos que conforman los espacios, cuál es su función y 

como se pueden transformar en espacios benéficos para el desarrollo y la sociedad, existen elementos 

tangibles como parques, plazoletas, senderos que hacen que un lugar tenga riqueza urbana, espacios 

están dotados por su riqueza sensorial, por aspectos intangibles que giran en torno a los sentidos que le 

dan valor agregado que al espacio, para  goce y disfrute de las personas, además del beneficio ambiental 

que  pueda generar. 
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Implementación de Estrategias   

 

Se estableció como concepto principal la Humanización del Paisaje, el proyecto busca crear un 

espacio el cual sea para el disfrute de las personas, un espacio al que las personas quieran asistir. Es 

posible que un espacio sea convertido a un eje ambiental siendo un foco de contaminación si se aplican 

las estrategias acertadas como lo pueden ser las estrategias de permeabilidad ambiental y 

permeabilidad espacial, que permita establecer interacciones entre el espacio rediseñado con el 

entorno, todo dependiendo de las necesidades del sector y los usos establecidos o que se pueden 

considerar. 

figura 22 
Concepto Principal 

 
Elaboración propia, Análisis del concepto principal - Humanización del paisaje 
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Para Articular el proyecto con el espacio se trabajó en la identificación y distribución de los 

lugares existentes, reconocimiento de las estructuras y texturas con que están compuestas,  además de 

los usos definidos para el desarrollo de actividades específicas, de acuerdo  a lo anterior se realiza una 

propuesta con accesibilidad para todos los ciudadanos, en la cual articulan los pasos seguros, los cruces 

señalados,  además de la implementación de mobiliario incluyente permitiendo el uso para personas 

limitaciones de movilidad. 

figura 23 
Legibilidad 

 
Adaptado de Mapas Bogotá D.C.” (s.f) 

 
Al Proyectar el diseño del área a intervenir, se propone establecer un espacio multifuncional 

condicionado a las necesidades de los usuarios, a las experiencias generadas para todos los ciudadanos, 

rompiendo barreras económicas en torno a todos los escenarios culturales y deportivos que allí se 

construyan. 

EL proyecto propuesto busca aportar Riqueza perceptiva, que relaciona las opciones sensoriales, 

el tacto hacia los materiales con los utilizados en la adecuación de espacios diseñados. 
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figura 24 
Proyección del espacio 

 

Adaptado de Mapas Bogotá D.C.” (s.f) 

 

 Dando cumplimiento a los objetivos específicos se realiza la implementación de las estrategias 

mencionadas y conceptos a fin de proponer la revitalización del espacio público, contribuyendo con la 

renovación urbana, la reactivación económica del sector, estableciendo espacios polivalentes que 

permitan crear un ambiente agradable, donde la distribución designe un espacio importante para el 

desarrollo de vegetación que permita la conexión e interacción con la estructura ecológica del sector, 

además de preservar el espacio para la movilidad y el desarrollo de actividades deportivas, impulsando el 

desarrollo y mejorando la calidad de vida. 
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figura 25 
Revitalización 

 
Adaptado de Mapas Bogotá D.C.” (s.f) 

Basados en la investigación realizada se optó por desarrollar el proyecto en las tres secciones 

donde se procura dar cumplimiento a satisfacer las necesidades de los habitantes cercanos al sector, si 

bien la ciudad es de todos los ciudadanos, por la interacción frecuente entre los residentes y la obra 

ellos serían los que padecerían posibles conflictos que la obra pueda traer o los beneficios en la mejora 

de su calidad de vida que se puedan generar, motivo por el cual se tomó la de decisión de  abordar el 

proyecto con este parámetro. 

figura 26 
Desarrollo por secciones 

 
Elaboración propia 
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Propuesta de Diseño 
figura 27 
Corredor Ecológico CERU 

 
Adaptado de Mapas Bogotá D.C.” (s.f) 

 

La propuesta de diseño busca generar un equilibrio entre  lo natural y lo urbano, una propuesta 

de revitalización ecológica con la implementación arboles contribuyentes a la discusión de  los niveles de 

contaminación, busca proponer espacios deportivos a los cuales los ciudadanos acudan para goce y 

disfrute, el corredor pretende ser una ruta de desplazamiento para el tránsito de bici usuarios y de 

vehículos de energías limpias,  es una propuesta actual pensado en revitalizar la cuidad, en llenarla de 

verde, para mejorar la calidad de vida y bienestar. 
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figura 28 
Planta sección 1 

 

Elaboración propia 

Forma de Diseño 

El corredor se compone de dos ejes principales, que consolida la avenida 68 en ambos sentidos, 

los nodos a los costados hacen referencia a los usos - actividades existentes, la tensión entre dichos 

nodos hace referencia los desplazamientos que deben realizar las personas entre un nodo y otro, 

conforme a lo anterior se hace la identificación de los componentes relacionados y se proponen 

alternativas para asegurar el tránsito entre todos los nodos, permitiendo el acceso de todas las personas 

a todos los usos presentes en el entorno del área intervenida. 
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figura 29 
Interacción entre componentes 

 

Adaptado de Mapas Bogotá D.C.” (s.f) 

 

figura 30 
Perfil calle 42 sur 

 

Elaboración propia 
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distribución de los espacios 

Para el presente proyecto se diseñó una para suplir la necesidad del desplazamiento de las 

personas una ciclorruta que cuenta con una distancia de lineal de 2.7 kilómetros, con un acho de 3 

metros, lo cual permite el flujo en dos carriles de norte a sur. Los dos extremos de la ciclorruta 

propuesta están diseñados para hacer conexión con las ciclorrutas de la Av. Carrera 68 y la autopista sur. 

figura 31 
Propuesta de ciclorruta 

 
Elaboración propia 
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Sederos peatonales 
  

El proyecto plantea senderos peatonales a lo largo y ancho del corredor ecológico, iluminación 

tipo hibrida alimentada de paneles solares y del circuito eléctrico de la ciudad, se plantean cunetas 

inundables que hacen parte del sistema del Sistema Urbano de desagüe Sostenible con el fin de dar el 

mejor destino final a las aguas lluvias. 

figura 32 
Senderos Peatonales 

 
Elaboración propia 

figura 33 
Cuneta para aguas lluvias 

 
Secretaria distrital de planeación (s.f) 
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Corredor ecológico 

De acuerdo con la investigación desarrollada se llegó a la conclusión de que como componente 

ecológico para reforestación en la zona se emplearía la siembra de árboles Roble, Sangreado, Uruapan y 

sauco por sus bondades de captación y transformación del CO2, además de su capacidad de adaptación 

a las Condiciones climáticas y atmosféricas de la ciudad. estos árboles también se emplearán como 

barrera visual y física, además de la reducción a la velocidad del viento. 

figura 34 
Aporte ecológico 

 
 Elaboración propia 

 

Área de juegos y Actividades deportivas 

El proyecto cuenta con amplias zonas de recreación para el desarrollo de actividades puntuales, 

entre otras las zonas de juegos infantiles, las canchas multideportivas para el desarrollo de deportes de 

conjunto, zona skate park para desarrollo de deportes extremos entre otros. 
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El propósito de ubicar espacios deportivos a lo largo del corredor es lograr que los lugares se 

mantengan activos sin importar la hora, ya que el sector tiene una vocación comercial e industrial es 

indispensable como estrategia generar variedad de usos y que el usuario tenga la oportunidad de poder 

elegir y saber que se encuentra seguro.  

figura 35 
Áreas de actividades 

 
Elaboración propia 

CERU 

El corredor ecológico elevara la calidad de vida de las personas residentes y a los visitantes, los 

espacios generados a lo largo del corredor deberán ser legibles y claros para quien lo visite, sobre el 

corredor se diseñaron senderos con diferentes texturas que permite identificar la finalidad de cada 

espacio.  La calzada que se ubicada a los costados cuenta con tres carriles cada una, seguido de senderos 

peatonales con un ancho mínimo de 5 metros al costado donde los usos son más activos y de 2 metros 

donde las actividades son menos densas. En la figura 36 y 37 se puede apreciar como los espacios se van 

ajustando a las necesidades del lugar.  
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figura 36 
Diagonal 45B sur 

Elaboración propia 
 
 

Al aplicar la legibilidad como estrategia para el diseño del corredor permite comprender que 

cada espacio es independiente y que las actividades que se realizan pueden variar esto quiere decir que 

las secciones o cortes no serán siempre lo mismo, la figura 37 del perfil en la calle 39 f sur sobre la av. 68 

se aprecia que las barreras naturales generan protección y a su vez confort para los senderos y las 

actividades que se realizan en las plazoletas,  así como también la ubicación de cunetas inundables que 

servirán como sistema de desagüe y aprovechamiento y transformación de aguas lluvias.   
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figura 37 
Perfil Calle39F sur. - Av. 68 

 



CORREDOR ECOLÓGICO DE RENOVACIÓN URBANA (CERU)  77 

 

 

En la figura 38 y 39, se puede apreciar que las plazoletas estarán acompañadas de mobiliario, 

iluminación y de una textura diferente a la ciclo ruta y al sendero peatonal.  

figura 38 
Plaza palmas 

 
Elaboración Propia 

figura 39 
Plaza palmas vista 2 

 

Elaboración Propia 
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Una de las principales estrategias fue la propuesta de un transporte público que permitiera la 

reducción de contaminación ambiental y auditiva, las estaciones de tranvía que se encuentran dentro 

del corredor forman parte de esos espacios de encuentro y de fácil acceso estarán al costado sentido 

occidente de la av. 68.   

figura 40 
Plaza estación 

 
Elaboración Propia 

figura 41 
Plaza estación vista 2 

 
Elaboración Propia 
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Plaza estación es un nodo multifuncional que agrupa zonas pasivas y activas, es un lugar de 

encuentro de esparcimiento donde el usuario para llegar a su destino encontrara lugares iluminados, 

arbolados y dinámicos.    

figura 42 
Plaza estación / Ciclorruta 

 
Elaboración Propia 

figura 43 
Plaza estación vista 3 

 
Elaboración Propia 
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Para realizar el diseño de la ciclo ruta, senderos y plazoletas fue necesario implementar la 

estrategia de legibilidad visual y ambiental pues la idea era generar aislamiento acústico por medio de 

los árboles y de taludes que brindaran privacidad recorridos con riqueza perceptiva para el peatón y del 

bici usuario.  

figura 44 
Ciclorruta 

 

Elaboración Propia 
 
figura 45 
Ciclorruta / Ecología 

 

 

 

 

 

 

Elaboración Propia 
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CONCLUSIONES 

En la ciudad de Bogotá D.C. lamentablemente no hacemos un uso eficiente del espacio y del 

suelo, siempre que hablamos de sostenibilidad nos referimos hacer un uso inteligente de los recursos, 

este proyecto busca proponer una alternativa que contribuya con la calidad de vida, busca recuperar un 

espacio que hoy en día presenta un uso que fácilmente colapsa por la diversas problemáticas que 

presenta, alto tráfico tanto de vehículos livianos como vehículos de carga pesada, el flujo de la movilidad 

colapsa todos los días en horas pico, la malla vial no está en las mejores condiciones, se presentan focos 

de inseguridad  por la falta de iluminación, el comercio formal e informal no se desarrolla e la mejor 

manera y en general el sector no ofrece el mejor paisaje. 

Teniendo en cuenta lo anterior que son condiciones que se han evidenciado en recorridos por el 

sector en diferentes horarios y diferentes días de la semana con el único objetivo de identificar 

necesidades que se pueden suplir si hay una recuperación del sector, recuperación en la que sé que se 

plantea incluir la integración del transporte público en los diferentes modelos que interactúan en la 

ciudad, el Transmilenio, en taxis, triciclos y futuro el Metro. General un canal para el transporte en 

bicicleta pues a diario el número de bici usuarios se incrementa no solo por las condiciones actuales que 

presenta la movilidad vehicular sino también por la cultura en la que está entrando la ciudad, la bicicleta 

es una alternativa cada día más adoptada por los ciudadanos y por lo tanto se le debe dar prioridad por 

no tener presentar agentes contaminantes. 

Por último, se plantea una propuesta, un diseño que cambia de manera drástica el paisaje del 

sector ajustas los usos del suelo a las necesidades de las personas que interactúan con este espacio, 

mitiga los altos niveles contaminación, se aprovecha el espacio dando un uso más adecuado sacando su 

mayor provecho.   
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El trabajo desarrollado en el presente proyecto a través de sus fases de investigación y 

desarrollo logra el cumplimiento de los objetivos, el diseño proyectado propone una reestructuración 

dirigida a suplir las necesidades de los usuarios, es el desarrollo de una obra moderna, que recupera 

este espacio, en donde el deterioro era notable. La obra atribuye nuevos usos al espacio como lo es 

darle un aprovechamiento deportivo y lo más importante aporte ecológico que se propone para reducir 

los niveles de contaminación del aire.  

La Reestructuración del espacio con el hecho mejorar la malla vial, contribuye con la 

disminución en la contaminación de aire y el ruido, pues al tener un mejor estado el tránsito de 

vehículos se hace más rápido, reduciendo las aglomeraciones en los puntos de intervención evitando el 

ruido y contaminación constante. 
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Presupuesto de obra CERU 

Dentro de la ejecución del presente proyecto se tienen en cuenta los siguientes capítulos 

correspondiente a las actividades para los estudios previos, diseño de proyecto, ejecución de la obra y su 

mantenimiento.  

Tabla 12 
Presupuesto 
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Para el desarrollo del presente proyecto fue necesario la elaboración de planos urbanos los 

cuales se desarrollaron por medio de las Revit, AutoCAD, ArcGIS ArcMap y en cuanto a la 

visualización se empleó Photoshop e Ilustrador y Twinmotion.  
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ANEXOS  

1. 06_MAQUETAVURTUAL_POE_2022_01_GR17_MENESES 

2. 06_Formato_carta_de_autorización_de_autores_para_articulo_tesis_trabajos_y_monogra

fías_licencia_de_uso. 

 

 

 

 

 


