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Glosario

Corredor verde: Elemento lineal que participa en el paisaje ecoldgico de la ciudad ademas de
contribuir con el desarrollo sostenible e incentiva el uso transporte no motorizado y de energias limpias
(bicicleta, vehiculos eléctricos y caminata)

Renovacion Urbana: Dar el uso adecuado a determinados espacios de la cuidad que estan
subutilizados o abandono.

Cambio climdtico: Es una variaciéon en temperatura de la tierra generado por el efecto
invernadero que amenaza el funcionamiento normal de los ecosistemas, afectando de forma perjudicial
la flora y fauna de la tierra.

Nodo vial: Espacio donde se unen varias vias de transporte y pueden realizar intercambio rutas.

Entrono inmediato: Grupo de construcciones o inmuebles rodean o delimitan entre si un
espacio abierto.

Poblacion Flotante: Grupo de personas que hacen uso del espacio (trabajan en la zona,
personas en transito entre otros) pero su residencia esta ubicada en otro espacio.

Sistema Viario: sistema vial que interactua en el desarrollo del proyecto.
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Resumen

La presente investigacion se desarrolla en la ciudad de Bogotd D.C. a través de la cual se busca
realizar una propuesta de disefio permita integrar las zonas naturales mds importantes de la ciudad, que
contribuya con la mitigacién de la contaminacion y ademas de mejorar el paisaje. La investigacion inicio
con la busqueda de suplir la necesidad mejorar el flujo de la movilidad, contribuir con la ecologia,
mejorar el medio ambiente y dar mejor al espacio para el disfrute de los ciudadanos.

En la ciudad actualmente se adelanta el proyecto del primer corredor verde que se desarrollara
en la carrera 7, teniendo en cuenta lo anterior surgid la pregunta: ¢ porque se desarrolla este proyecto
en la carrera 7 y no en otro sector de la capital?, con ello inicio la busqueda de otros posibles sectores a
desarrollar la idea y que generaran el impacto deseado, adelantando la investigacién se plantearon
alternativas para el desarrollo del proyecto como lo son la avenida caracas y la avenida carrera 68, estos
sectores cuentan con caracteristicas importantes en la cuales la obra podria generar un gran impacto y
beneficio para la ciudadania, después de varios analisis se establecid la avenida 68 como sector para
ejecucion de un proyecto “Corredor Ecoldgico de Renovacion Urbana”, a partir del disefio e
implementacion de este tipo de estrategias de corredores aplicado podria transformase aquel sistema
gue se ha convertido, en foco de contaminacion, inseguridad y deshumanizacidn, en un espacio para la
integracion y mejoramiento de la calidad de vida. Por lo anterior el presente proyecto busca proponer el
desarrollo de una obra de renovacién urbana, un corredor ecolégico sobre la Avenida carrera 68
iniciando en la diagonal 47 sur hasta la avenida primera de mayo.

Palabras clave: corredor ecoldgico, humanizacidn, paisajismo, calentamiento global,

sostenibilidad
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Abstract

This This research is developed in the city of Bogota D.C. Through which it is sought to make a design
proposal to integrate the most important natural areas of the city, that contributes to the mitigation of
pollution and in addition to improving the landscape. The research began with the search to meet the
need to improve the flow of mobility, contribute to ecology, improve the environment and give better
space for the enjoyment of citizens. In the city, the project of the first green corridor to be developed in
race 7 is currently being carried out, taking into account the above, the question arose, Why is this project
being developed in Carrera 7 and not in another sector of the capital? Advancing the investigation,
alternatives were proposed for the development of the project, such as Caracas avenue and Carrera 68
avenue, these sectors have important characteristics in which the work could generate a great impact and
benefit for citizens. After several analyzes, 68 avenue was established as a sector for the execution of the
project, based on the design and implementation of this type of green corridor strategies applied, the
system that has become a source of contamination could be transformed, insecurity and dehumanization

in a space for the integration and improvement of the quality of life.

Keywords: greenway, humanization, landscaping, global warming, sustainability
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Introducciéon

La ciudad de Bogotd presenta un insuficiente espacio publico, algunas de las areas destinadas a
zonas de parques, plazoletas, andenes son utilizadas como tiraderos de escombros y basureros
ocasionando desaprobacidn por estos lugares, los problemas ambientales hacen que la ecologia, la fauna
y flora de la ciudad se debiliten y queden vulnerables al deterioro y extincidn

Esta propuesta se desarrolla debido al deterioro que el ser humano ha generado en el medio
ambiente, acabado con los bosques, humedales, rios, y extinguiendo especies animales todo esto en el
afan de construir ciudad, una ciudad que no integra al ser humano con los ecosistemas.

El corredor verde busca vincular la estructura ecoldgica, con la estructura de movilidad de la zona
y la estructura econdmica principal, mitigando la contaminacion del sector, Esta integracidén recuperara
sus areas de zonas verdes para el uso de la comunidad teniendo en cuenta las necesidades de sus
habitantes espacios publicos verdes seguros e inclusivos.

Esta propuesta de intervencidn urbana serd de corta duracion y largo alcance beneficiando a los
habitantes del sector con nuevos espacios, generando vegetacion, espacios de ocio, canales de
movilidad para medios de transporte no motorizados o de energias limpias.

La avenida carrera 68 por su extension lineal, diversidad cultural y por sus caracteristicas
socioecondmicas es una zona que deberia ser aprovechada de mejor manera, el estado de su
infraestructura vial inducen a la congestién en la movilidad a la contaminacién y entras palabras al mal
aspecto del sector, el proyecto de corredor verde busca rehabilitar un espacio lineal aproximado de 5
km, aprovechar de mejor manera el espacio publico, mejorar el aspecto paisajistico del sector, generar

un espacio mas humano en el cual las personas pudieran realizar actividades no indispensables.
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Formulacion del problema

Un paso importante para determinar que Bogota tiene un alto indice de contaminacién y que
realiza una gestion apropiada para disminuir esta situacion, es contar con un equipo de medicidn
adecuado el cual pudiera emitir informacién acertada. Segun la Secretaria de Ambiente de Bogotd en el
afio 2021 se logrd la implementacidn de nuevas estaciones de monitoreo de calidad el aire y con ello se
tener mejor informacién para la toma de decisiones. Lo anterior teniendo en cuenta que la cuidad tenia
el objetivo de lograr metas proyectadas para el 2030, en el cual se busca priorizar las zonas de
intervencidn con estrategias de proteccién y de disminucion del material particulado.

La problemadtica del nivel de contaminacidn en la ciudad hace pensar en que se pueda convertir
en un espacio insostenible, donde la calidad del aire se ve cada dia perjudicada en su mayoria por
vehiculos automotores que utilizan derivados del petréleo.

La Alcaldia Bogotda D.C. (2021) disefio la aplicacion IBOCA para medir la calidad del aire de la
calidad en tiempo real y después de hacer varios monitoreos se evidencio que una de las zonas con mas
alto indice de material particulado es la localidad de Kennedy motivo por el cual se determiné que el
sector de la avenida carrera 68 entre la Autopista sur y la Avenida las Américas como un espacio
potencial para el desarrollo de una rehabilitacién urbana que con aporte de un disefo ecoldgico podia
ayudar a mitigar el grado de contaminacién de la zona y de paso contribuir al flujo de la movilidad del

sector.
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Pregunta problema

¢Como a partir de un proyecto se logra vincular el concepto de corredores ecolégico para

contribuir con la mitigacion de la contaminacidn y renovacion del paisaje en Bogota?

El desarrollo de esta etapa tiene como fundamento la revisién de antecedentes e indicadores de
sostenibilidad sobre el espacio publico, la mitad de la humanidad, viven actualmente en ciudades, y esta
cifra tiende un crecimiento acelerado esto significa que la vida serd mas urbana y las ciudades tendran
gue solucionar las problematicas relacionadas con la falta de recursos, emergencia sanitaria,
recalentamiento global y el alto trafico de personas en la ciudad. HABITAT lll es la conferencia de las
naciones unidas sobre la vivienda y el desarrollo urbano sostenible que se realizd en Quito, Ecuador en
octubre de 2016 alli se produjo el documento La Nueva Agenda Urbana, donde se establece que
existen normas y lineamientos que se deben seguir en la planeacién, para desarrollar la Construccion, o
renovacion de zonas urbanas.(Organizacién de las Naciones Unidas [ONU],2017) Y dispone cinco pilares
de aplicacidn las cuales son ideales para que todas las personas sin importar su género, organizacion,

condicién econdmica, politica, consideran que el espacio urbano es su hogar, esos pilares son:

Politicas Urbanas Nacionales.

e Legislacidon, Normativas Urbanas.

e Planificacidn y Disefio Urbano.

e Economia Local y Finanzas Municipales.

e Implementacién Local. (ONU, 2017)
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Areas susceptibles de intervencién, Para el proyecto Corredor Verde se han contemplado tres
areas susceptibles de intervencidn las cuales se encuentran ubicadas en la ciudad de Bogota D.C. y

comprende los siguientes limites. (ver tabla 1)

Tabla 1
Areas susceptibles de intervencion

L. Sectores
Limites
Avenida Carrera Sesenta y Ocho (68) Carrera Septima (7) Avenida Carascas
Norte Auv. Calle cincuentay tres (53) Calle Once (11) sur Calle sexta (6)
Sur Calle primera (1) Calle treinta y uno (31) sur Calle Once (11) sur

Calle tercera (3)

Elaboracién propia

Avenida Carrera sesenta y ocho (68).

Hacia el norte limita con la avenida calle cincuenta y tres (53) y hacia el sur limita con la calle
tercera (3) y calle primera (1). la intervencion comprende cinco (5) Km y se encuentra ubicada en la ciudad
de Bogot4d, hacia el norte conecta con el parque Simdn Bolivar, Jardin botanico, hacia el sur con el canal
Comuneros, Rio Fucha, parque Luna Park, hacia el oriente comprende con las localidades de: Teusaquillo,

Puente Aranda y hacia el occidente con las localidades de: Engativd, Kennedy y Fontibdn.
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figura 1
Avenida Carrera Sesenta y Ocho (68)

~j -

Adaptado de “plano zona carrera séptima (7)” por Mapas Bogota D.C. s.f. (https://mapas.bogota.gov.co/)

Carrera séptima (7) corredor sur

hacia el norte limita con la calle trece a sur (13) y hacia el sur limita con la calle treinta y una sur
(31). la intervencidon comprende dos (2) Km y se encuentra ubicada en la ciudad de Bogot3, hacia el norte
conecta con el parque Metropolitano San Cristdbal, hacia el sur con el parque Iglesia Veinte de Julio, hacia
el oriente comprende con la localidad de: San Cristdbal y hacia el occidente comprende con las localidades

de: Antonio Narifio y Rafael Uribe Uribe.
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figura 2
Carrera séptima (7) corredor sur

Adaptado de “plano zona carrera séptima (7)” por Mapas Bogota D.C. s.f (https://mapas.bogota.gov.co/)

Avenida Caracas carrera catorce (14)

hacia el norte limita con la calle sexta (6) y hacia el sur limita con la calle once sur (11). la
intervencién comprende dos (2) Km y se encuentra ubicada en la ciudad de Bogota, hacia el norte conecta
con el parque Tercer Milenio, hacia el sur con el parque Luna Park. Rio Fucha o San Cristébal, hacia el
oriente comprende con las localidades de: Santa fe y la Candelaria y hacia el occidente comprende con las

localidades de: Los Martiries y Antonio Narifio.
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figura 3
Avenida Caracas carrera catorce (14)

Ui uRise

Adaptado de “avenida Caracas carrera catorce (14)” por Mapas Bogota D.C. s.f (https://mapas.bogota.gov.co/)
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hipétesis

Situaciones como la contaminacién, el cambio climdtico inducen a la busqueda de un espacio de
desarrollo sostenible donde cada vez la necesidad de reinventar el espacio urbano es mas apremiante ,
El corredor verde es una alternativa que podria transformar aquellos sistemas estructurales que se han
convertido en focos de contaminacién, ruido, inseguridad en zonas para integracién y el mejoramiento
de la calidad de vida, un corredor verde serd un area de articulacidn del espacio publico que permite el
desarrollo de actividades pasivas y activas a lo largo de su recorrido, la intencién de generar un corredor
verde que articule cada una de las estructuras principales de la ciudad ayuda a la mitigacion del impacto
ambiental. A partir del diseno e implementacién de esta estrategia de corredores verdes aplicado en
este caso en la Avenida carrera 68 podrian mejorar las condiciones de vida de los ciudadanos de este
sector de la ciudad. Esta intervencién propuesta estd enfocada en repensar la ciudad y en como nos
movemos, partiendo de ello se hace necesario articular el corredor con los proyectos de Transmilenio y
Metro para que recuperen el espacio de la ciudad de Bogotd D.C. para construir un paisaje natural,
cultural y urbano que se integre en este nuevo concepto. Esta alternativa adema busca reducir los
indices de contaminacidn en el sector, ademas de convertirlo en un espacio multipropdsito y

multifuncién.



CORREDOR ECOLOGICO DE RENOVACION URBANA (CERU) 21

Objetivos

Objetivo General

Disefiar una propuesta de corredor ecoldgico y paisaje urbano en la avenida carrera 68 que
contribuya a la recuperacién del espacio de la ciudad de Bogota D.C. mejore la calidad de vida de las
personas, promueva la movilidad en vehiculos impulsados por energias limpias, disminuyendo los

niveles de contaminacion.

Objetivos Especificos

1. Articular la estructura de los corredores ecoldgicos a los sistemas de transporte para que
le espacio responda a las necesidades que viven en el sector el corredor ecoldgico con el
proyecto Transmilenio y metro que se estan ejecutando sobre la carrera 68.

2. Disefar los conceptos de la humanizacién del paisaje urbano, ciudades compactas, teoria
del paisaje, administracion del paisaje, enfocando el disefo del tratado de arquitectura
para determinar cuadles son las causas que inciden en el uso del espacio publico y el
impacto visual que se quiere generar.

3. Aplicar laimplementacion de estrategia y conceptos a fin de proponer la intervencion del
espacio publico, contribuyendo con la renovacidn urbana y la reactivacion econémica del

sector.
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Estado del Arte

La presente investigacidon expone una alternativa de mitigacién para el problema por el que estd
atravesando el mundo, el recalentamiento global es una situaciéon que nos afecta a todos, por tal motivo
los paises en busqueda de reducir el acelerado crecimiento de este problema se ven en la necesidad de
formular acciones que promuevan e incentiven la reduccién del uso de combustibles fdsiles pues a ellos
se les atribuye en gran consideracién los niveles de contaminacidn por su alto grado de emisidn de
particulas.

Dentro de las acciones que adelantan varios paises se encuentran diversas alianzas y con el
objetivo de generar acuerdos con un fin comun se realizan diversas reuniones entre ellas la COP26 es
considerada como la conferencia global mas importante para enfrentar el cambio climatico (WWF, 2021)
Y terminada la nombrada conferencia Anténio Gutiérrez dijo en una declaracidon “debemos acelerar la
accién climdtica para mantener vivo el objetivo de limitar el aumento de la temperatura global a 1,5
grados", (ONU, 2021, parr.3), en atencidn a que aun los recursos destinados para frenar el caliento no son
suficientes y mas si se estan destinado grandes recursos para incentivar la fabricacion de combustibles
fosiles

Teniendo en cuenta lo anterior este proyecto busca contribuir con la mitigacién de este problema
y la contaminacién en general por ello se plantea un corredor verde como alternativa, el corredor verde
gue segun la Universidad externado de Colombia afirma que:

La estrategia de los corredores verdes dentro de los espacios urbanos hace parte de un conjunto

de tendencias internacionales en materia de infraestructura verde. A través de estas, se pretende

implementar alternativas compatibles con los desafios ambientales y sociales que se presentan

en las ciudades. (Universidad externado de Colombia, 2020, parr.2)
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El parrafo anterior afirma que el proyecto en formulacidn es una alternativa que se ha
considerado en paises con alto desarrollo lo que nos puede servir como referente de que en
muchas partes del mundo se estan centrando acciones y proyectos en contribuir con el medio

ambiente, en busqueda de un desarrollo sostenible

Marco Referencial

Marco Teorico

Segun Jack Ahern, Los Corredores Verdes definidos por uno de los precursores de este concepto
(Jack Ahern, 1995) como componentes lineales que desempefian multiples objetivos en conjunto, desde
las dimensiones Ecoldgicas, culturales y sociales todas con el fin de un manejo sostenible sobre la tierra.
El arquitecto establece que para que esto se cumplan los objetivos destaca condiciones fundamentales:
el flujo en el espacio, los diferentes usos de los espacios, el paisaje y la preservacion de la naturaleza

Basados en el concepto de Ahern este proyecto propone la restructuracién de un espacio
importante en la ciudad, un espacio de alto trafico al cual se le podria redefinir muchos usos los cuales
generen la interaccién necesaria para generar el impacto que se espera, ademas de formar un paisaje

agradable para residentes y poblacién flotante.

Marco Conceptual

La Humanizacidn Del Paisaje, segin Jan Gehl el espacio publico es bueno si la gente llega a ese
espacio con el fin de disfrutalo, y eso es lo que busca este proyecto, proponer la revitalizacidn del
espacio con un corredor ecoldgico al cual las personas acudan para realizar actividades deportivas,
utilizarlo como rutas de movilidad para los bici usuarios y vehiculos de energias limpias, zonas con

espacios naturales que cuenten con zonas verdes que contribuyan a la mitigacién de los altos niveles de
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contaminacidn que registra actualmente el sector, es decir el proyecto busca generar bienestar generar
a los ciudadanos.

Ciudades compactas, “Las ciudades futuras pueden ser el trampolin para restaurar la armonia
perdida entre la humanidad y su medio”. (Richard Rogers, 1997) Rogers en su afirmacién hace referencia
al uso inteligente de los recursos, nos conduce a reflexionar en cémo y que los gastamos, y en crear
recursos para las generaciones futuras, apropiando esta afirmacion el proyecto busca hacer una
propuesta sostenible pensando siempre en un aprovechamiento eficiente de recursos procurando

ademads dejar una ciudad que ofrezca una buena calidad de vida a nuestros hijos.

Marco Normativo

Las normas aplicadas en el desarrollo del presente proyecto se clasifican en tres clases:

» Las que hacen referencia al contexto legal, al cuidado, preservacion y recuperacién del medio
ambiente, son el respaldo para desarrollar un proyecto de este tipo en el contexto de la ciudad de
Bogota D.C.

> Las normas relacionadas con el uso de los espacios, accesibilidad, soportadas en Plan de
Ordenamiento Territorial vigente.

> Las normas técnicas afines con la construccién, el disefio y aprovechamiento del espacio urbano.

Segun lo sefialado en la Constitucidn Politica de Colombia (1991):

EL Articulo 79, hace referencia a que todas las personas tienen derecho a gozar de un ambiente
sano, y el estado debe garantizar la protecciéon del ambiente; basados en este articulo podemos
respaldar la necesidad de realizar todo tipo de obras que contribuyan a mitigar los niveles de
contaminacidn generados, el corredor ecoldgico por su aporte en cuando a reforestacién de arboles
capaces absorber el CO2 diéxido de carbono es un alternativa al para garantizar el cumplimiento del

derecho nombrado, ademas este tipo de proyectos atentan el cambio climatico que es una realidad
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gue vive el mundo y la expectativa se centra en las decisiones que puedan tomar el estado para frenar
ese cambio climatico poco a poco afecta perjudicialmente nuestro planeta. (Constitucion Politica de
Colombia. 1991)

Ley 9 de 1989, en su articulo 39. Hace referencia que los planes de renovacion urbana
deben detener el deterioro fisico y ambiental de las construcciones, y mejorar la calidad de vida
de los residentes del sector, ademads de modificar los usos del espacio logrando el
aprovechamiento eficiente del mismo e impulsando el desarrollo del sector.

Dando cumplimiento a la Ley 9 de 1989 en su Articulo 3, dentro del desarrollo del proyecto se
planea proponer estrategias que permitan el mayor aprovechamiento del entorno inmediato, haciendo
que los espacios sean multifuncionales y generando mejor calidad de vida para los residentes; se busca
disminuir los tiempos de llegada para la bici usuarios, poblacidn flotante, transeuntes, y demas personas
gue hagan uso del corredor.

Actualmente el espacio presenta una vocacion de uso industrial seguida de actividades
comerciales y algunos sectores son usados como estacionamientos de vehiculos de carga pesada, esto
quiere decir que el espacio publico que en primera medida fue pensado para el peatén ahora es
ocupado por otras actividades ajenas a su propio destino. Asi como también se identificd que este
sector presenta un alto grado de contaminacién ambiental debido por las actividades de tipo industrial y
presencia de los vehiculos. Justificacion que nos lleva a recuperar el uso del espacio y generar un
aspecto agradable a la vista.

Segun El Plan de Ordenamiento Territorial (POT) Bogota aprobado en 2021, tiene como objetivos

territoriales entre otros
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e Proteger la estructura ecoldgica principal y los paisajes bogotanos y generar las condiciones de
una relacién mas armoniosa y sostenible de la ciudad con su entorno rural (Secretaria Distrital
de Planeacion, 2021, p.22)

e Revitalizar la ciudad a través de intervenciones y proyectos de calidad rural (Secretaria Distrital

de Planeacion, 2021, p.22)

Conforme lo anterior el proyecto planeado busca dar cumplimiento a estos dos objetivos pues la
revitalizacién del sector se puede lograr por el aporte de que daria la implementacidon de mas arboles, el
incentivo hacia la utilizacidon de energias limpias y el disefio proyectado lograria la humanizacion del

paisaje revitalizando el sector, generando mayor agrado y bienestar a los ciudadanos.

Marco contextual

Dentro del andlisis del desarrollado para la formulacidn del proyecto se observaron tres posibles
alternativas (Corredor Carrera séptima (7), Avenida Carrera Caracas, Avenida Carrera Sesenta y Ocho
(68)) para la implementacion del corredor verde, por sus caracteristicas fue necesario realizar un estudio
en el cual se seleccionard el espacio mas apropiado, que genere mayor beneficio al medio habiente y a

la sociedad en general.
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figura 4
Proyeccién de corredor de forma lineal

CARRERA SEPTIMA (7) CORREDOR AV CARRERA CARACAS CORREDOR AV CARRERA SESENTAY OCHO (68)
SUR SUR CORREDOR SUR-NORTE

OSTANCADE NTEVENGON 20014 DISTANCIA DE NTERVENCIGN: 200 K4
LOCALIDADES AFECTADAS LOCALIDADES AFECTADAS

Adaptado de “Corredor Carrera séptima (7), Avenida Carrera Caracas, Avenida Carrera Sesenta y Ocho (68) “por
Mapas Bogota D.C. s.f

De acuerdo con la imagen anterior se evidencia que la investigacién inicio con establecer un
marco de referencia para el desarrollo del proyecto, para las tres posibles alternativas se estimo la
distancia de intervencidn en los corredores de la Carrera séptima 2km, Caracas 2Km, Carrera Sesenta y
Ocho 5 km. Las localidades que se verian afectadas, ademas de las estructuras ecolégicas con las que
tendrian conexion.

Con lo anterior se denoto el sector de la avenida carrera sesenta y ocho con gran atractivo para
el proyecto por la gran extensidon que seria beneficiada por su conexidn ecoldgica principal con el Jardin

Botanico y el parque Metropolitano Simén Bolivar.
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figura 5

Densidad de Poblacional afectada
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Adaptado de “Poblaciéon UPZ Bogota” y “por Mapas Bogota D.C.” (s.f)
Conforme la imagen anterior se evidencia que el escenario con mayor densidad
poblacional para la proyeccion del proyecto es el de la avenida carrera sesenta y ocho pues por
su extension impacta tres localidades de Bogotd y con ello ocho (8) Unidades de Planeamiento

Zonal, y por lo tanto presenta la mayor densidad poblacional.

figura 6
Conexidn ecoldgica entre parques

Adaptado de “Poblacion UPZ Bogota” y “por Mapas Bogota D.C.” (s.f)
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De acuerdo con la ilustracién anterior se proyectaria la una obra de gran impacto a nivel
ecoldgico pues el corredor ecoldgico seria el conector para aproximadamente 1789 parques,

impacto que seria de gran beneficio para mejorar la calidad del aire del sector.

figura 7
Movilidad en los corredores
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Adaptado de “Poblacién UPZ Bogota” y “por Mapas Bogota D.C.” (s.f)

De acuerdo con la imagen anterior se puede denotar el beneficio que el proyecto podria generar
a la movilidad del sector no solo por la capacidad de canales de transporte que aportarian a la ciudad si
también por el aporte que realizaria al mejoramiento de la calidad del aire, por que ofreceria canales
para la movilidad de transporte no motorizados, con ello incentivaria el uso de tecnologias limpias no
solo por este canal sino la conexién que haria para diferentes sectores de la ciudad.

La propuesta se encuentra dirigida a la capital del por concentrar una alta densidad poblacional
frente a otras regiones, segun el censo realizado por el Departamento Administrativo Nacional de
Estadistica (DANE) en 2018, Bogota registro una poblacién de 7.181.469 habitantes, actualmente Bogota
por ser la capital se puede considerar como centro politico y econédmico del pais conformada por veinte
localidades y cuenta con una estructura Ecolégica que se compone por areas protegidas, parques

urbanos, corredores ecoldgicos y areas de manejo especial.
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EL presente proyecto plantea un disefio de corredor ecoldgico a desarrollarse en la ciudad a lo

largo de la Avenida Carrera 68 para el cual se ha establecido una distancia lineal de aproximadamente

cinco (5) kildbmetros comprendidos entre las Unidades de Planeamiento Zonal 40 (UPZ 40) Ciudad

Montes, UPZ 41 Muzu, UPZ42 Venecia, UPZ43 San Rafael, UPZ44 Américas, UPZ45 Carvajal, UPZ111

Puente Aranda, UPZ113 Bavaria, que corresponde a las localidades de Tunjuelito, Kennedy y puente

Aranda, el cual podria generar un beneficio hasta para 600.455 ciudadanos si contamos Unicamente a

los habitantes que componen las UPZ relacionadas.

Tabla 2
Poblacion UPZ Implicadas

Area Poblacion
Localidad uPz Nombre UPZ Densidad Urbana

Urbana Urbana
Puente Aranda 40 Ciudad Montes 445,579 105.662 237,134
Puente Aranda 41 Muzu 252,822 57.052 225,661
Tunjuelito 42 Venecia 659,377 144.420 219,025
Puente Aranda 43 San Rafael 329,313 76.749 233,058
Kennedy 44 Américas 380,969 84.584 222,023
Kennedy 45 Carvajal 438,593 96.337 219,65
Puente Aranda 111 Puente Aranda 356,447 14.658 41,122
Kennedy 113 Bavaria 277,228 20.993 75,725

600.455

figura 8

Poligono de Intervencion

Adaptado de Mapas Bogotd D.C.” (s.f)
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Diagndstico

El corredor ecoldgico de la avenida Carrera 68 ofrece un espacio potencial apropiado para proyectar una
rehabilitacion en la zona que aporte una zona natural, podria beneficiar el flujo de la movilidad del
sector mejorando el paisaje, dando un uso diferente al espacio en el cual las personas podrian realizar

diversas actividades que permitan mejorar su calidad de vida

e Plantear un proyecto que integre la movilidad del sector
e Fomentar el uso de medios de transporte impulsado por tecnologias limpias
e Generar un proyecto que contribuya con la mitigacién de contaminacién del sector

e Recuperar el paisaje del sector.

El corredor ecoldgico sera un eje de articulacion funcional que tendra una conectividad urbana
con el espacio publico que permite las actividades pasivas y activas a lo largo de su recorrido, la
intencién de generar un corredor verde que articule cada una de las estructuras principales de la ciudad
ayuda a la mitigacién del impacto ambiental generado por cada una de las problematicas, por esta razén
se deberad realizar como primera medida.

el cual cuenta con 3,809 km, divididos en 3 secciones comprendidas como se muestra en la

siguiente tabla:
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Tabla 3
Diagndsticos sobre el estado actual del poligono de intervencion.
localizacidn poligono de intervencidn
item Punto de Partida Eje de intervencidn Areade Intervencién UPZ Intervenidas Punto final
Upz 40-Ciudad Montes
Upz 41-Muzu
Poli AV 68 Congreso Eucaristico Up Py )
ot|gtoTo De 47 NQS45a sur 3,809km Upz 43-Sen:mfa | Calle 22 sur
ot galsur Av Calle 26 sur pz 23-3an _a 2
Upz 44-Americas
Upz 45-Carvajal
Upz 41-Muzu
AV B8 C Ei isti 823m d rne.
s-1 Dg 47 sur ongreso Hicaristico m “Lfra”" & Upz 42-Venecia Calle 41 sur
NQS 45a sur 711 m de oriente-occ. .
Upz 45-Carvajal
Upz 41-Muzu
5-2 Calle 41sur AV 68 Congreso Eucaristico 835m desuranorne. . Calle 37 sur
Upz 45-Carvajal
Upz 40-Ciudad Montes
AV B8 C Eucaristi 865m d B
ongreso Eucaristico m de suranore.
5-3 Calle 37 sur er ) Upz 43-San Rafael Calle 22 sur
Av Calle 26 sur-Av primera de mayo 575 m de oriente-occ. .
Upz 44-Americas
Upz 45-Carvajal

Elaboracién propia

Confort Acustico

Los ejes urbanos son los emisores principales del ruido ambiental, por ejemplo, las actividades
diarias de la sociedad y el ruido generado por la circulacidn de vehiculos representa el 80% del ruido
producido, las obras e industria generan el 10% del ruido total, los aeropuertos el 6% del ruido, bares,
locales y comercio generan el 4% restante en una ciudad.

la Organizacion Mundial de la Salud, (OMS), la Comunidad Econémica Europea, (CEE) y El Consejo
Superior de Investigaciones Cientificas, (CSIC) han manifestado que el ruido ocasiona efectos psicoldgicos
y fisioldgicos para la salud, relacionados con la pérdida de audicién, tinnitus, molestia e irritabilidad,
alteraciones del suefo, estrés fisioldgico, problemas cognitivos y enfermedades cardiovasculares.

Por esta razon mediante la resolucién 627 de 2006 el Ministerio de Ambiente, Vivienda vy
Desarrollo Territorial establece que los estdndares maximos permisibles de niveles de emisién de ruido
deberan tener un horario y un area especifica donde estos no pueden superar lo establecido por la norma.

Con el objetivo de identificar las condiciones de ruido del poligono de intervencién, se tomé el

analisis realizado por la Secretaria de Ambiente en el afio 2021 de donde podemos deducir que los dB(A)
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generados por el sector residencial (ver tabla 4), industrial, malla vial, comercio, centros deportivos,
restaurantes y discotecas. Ubicados en la NQS 45 a sur, Av. carrera 68 Congreso Eucaristico, Av. primera
de mayo calle 26 sur, en la UPZ 40 Ciudad Montes, UPZ 41 Muzu, UPZ 42 Venecia, UPZ 43 San Rafael, UPZ
44 Américas, UPZ 45 Carvajal. Se obtienen dB(A) registrados al limite de lo establecido segln la resolucidn
627 de 2006, cabe resaltar que en las noches y en las zonas de menor trafico vehicular los dB(A)

descienden, lo cual se identifica que el mayor generador de ruido son los vehiculos.

Tabla 4
Condiciones de Ruido Sector Residencial

CONDICIONES DE RUIDO
Seu':on el Direccion Sector Subsector urPz
Dg 47 sur -Calle 45a sur Entre - . . " "
S-1 Carrera 53c-Carrera 52 a Sector B. Tranquilidad y Ruido Moderado Residencial Upz 42-Venecia

Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Dia) dB(A) | Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Noche)
dB(A) permitidos 55

Mapa de usos Observacion

Sector 1, se logra identificar
que los dB(A) registrados estan
al limite de lo establecido
segun la resolucion 627 de
2006, cabe resaltar que en las
nochesy en las zonas de menor

trafico vehicular los dB(A)
descienden

Costado Oriental ( Calle 40 sur
-Calle 37 sur entre Carrera 54-

52c.) Costado Occidental . . N n Upz 45-C; jal

S-2 c) Costa f] ccidenta Sector B. Tranquilidad y Ruido Moderado Residencial pz arvaja

(Calle 39 sur-Diagonal 35a sur Upz 41-Muzu

entre Carrera 68 a-Carrera

68d)

Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Dia) dB(A) | Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Noche)
permitidos 65 dB(A) permitidos 55

Mapa de usos Observacién

Sector 2, se identifica que los
dB(A) registrados estan al
limite de lo establecido segun
la resolucién 627 de 2006, cabe
\|resaltar que en las nochesy en
las zonas de menor trafico
vehicular los dB(A) descienden
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Upz 40-Ciudad Montes
Costado Oriental- Upz 43-San Rafael
S-3 Occidental(Calle 37 sur-Calle | Sector B. Tranquilidad y Ruido Moderado Residencial Upz 44-Americas
22 sur) Upz 45-Carvajal
Upz 41-Muzu

Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Dia) dB(A) | Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Noche)
dB(A) permitidos 55

Mapa de usos Observacion

permitidos 65

En el sector 3, predomina el
uso residencial lo cual se
identificar un promedio de 50-
60 dB(A). Muy por encima de lo
permitido teniendo en cuenta
que los usos industriales y

. 35.1a40
. 401a45 .
. comerciales estan sobre el
W 55.1 2 60 sector1ly 2.
- 60.
-
-
-
-

Adaptado de Visor Geogréfico para la difusién ambiental y participacion ciudadana, por la secretaria de medio Ambiente,
https://visorgeo.ambientebogota.gov.co/?lon=-74.138043&lat=4.595615&z=17&I=5:1#modalSobre

Sector de la Industrial (Ver tabla 5) en el dia genera un promedio de 55-65 dB(A) que estan muy
cerca del maximo nivel permitido y en la noche presenta una reduccidn drastica que obedece a la no
operacion de las empresas con un promedio de 45-55 dB(A). el sector industrial comprende las dos

primeras secciones del drea de intervencién.

Tabla 5
Condiciones de Ruido Sector Industrial

Costado Oriental (Calle 41 sur- .
Upz 45-Carvajal

S-2 Calle 37 sur sobre la Carrera Sector C. Ruido Intermedio Restringido Comercial
Upz 41-Muzu
68)
Mapa de usos Visor-Mapa Estrate; e Ruido (Dia) dB(A) | Visor-Mapa Estrateglc? 'de Ruido (Noche) Observacién

per s 70

En cuanto al sector comercial
del Sector 2, los dB(A)
generados durante el dia se
encuentran sobre el limite de
lo permitido con 70 dB(A)y
disminuyen en la noche debido
aque las operaciones bajan.
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CONDICIONES DE RUIDO

68-Carrera 68d)

Ea L] Direccién Sector Subsector upz
poligono
Costado Occidental (Calle 40
S-1 sur -Calle 39 sur Entre Carrera | Sector C. Ruido Intermedio Restringido Industrial Upz 45-Carvajal

Mapa de usos

Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Dia) dB(A)
permitidos 75

Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Noche)

Observacién

dB(A) permitidos 75

Sector de la Industria en el dia
genera un promedio de 55-65
dB(A) que estdn muy cerca del
maximo nivel permitidoy en la
noche presenta una reduccidn
drastica que obedece alano
operacion de las empresas con
un promedio de 45-55 dB(A).

Adaptado de Visor Geogréfico para la difusién ambiental y participacion ciudadana, por la secretaria de medio Ambiente,

https://visorgeo.ambientebogota.gov.co/?lon=-74.138043&lat=4.595615&z=17&I=5:1#modalSobre
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En cuanto al sector comercial (Ver tabla 6) los dB(A) generados disminuyen en la noche debido a

gue no hay operacion.

Tabla 6

Condiciones de Ruido Sector Comercial

s-3

Costado oriental (Calle 37 sur-

Sector C. Ruido Intermedio Restringido

Comercial

Upz 40-Ciudad Montes
Upz 43-San Rafael
Upz 44-Americas

Calle 26 sur) .
Upz 45-Carvajal
Upz 41-Muzu
Mapa de usos Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Dia) dB(A) Vlsor-Map::strateglco de Ruido (Noche) Observacién

permitidos 70

En cuanto al sector comercial
del Sector 3, los dB(A)
generados durante el dia se
encuentran sobre el limite de
lo permitido con 70 dB(A)y
disminuyen en la noche debido
aque las operaciones bajan.

Costado Oriental (Calle 45a
sur-Calle 41 sur

CONDICIONES DE RUIDO
Secd.én = Direccién Sector Subsector urz
poligono
Dg 47 sur -Calle 45a sur Entre
S-1 Carrera 53a-Carrera 52¢ Sector C. Ruido Intermedio Restringido Comercial, Restaurantes, Bares Upz 41-Muzu

Upz 42-Venecia

Mapa de usos

Visor-Mapa Estrat de Ruido (Dia) dB(A)

Visor-Mapa Estrategi

Ruido (Noche)

Observacion

En cuanto al sector comercial
los dB(A) generados
disminuyen en la noche debido
a que no hay operacién.
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S-2

Costado Occidental (Calle 39
sur-Diagonal 35a sur entre
Carrera 68-Carrera 68d)

Sector C. Ruido Intermedio Restringido

Industrial

Upz 45-Carvajal
Upz 41-Muzu

Mapa de usos

Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Dia) dB(A)
permitidos 75

dB(A) permitidos 75

Adaptado de Visor Geografico para la difusién ambiental y participacion ciudadana, por la secretaria de medio Ambiente,

Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Noche)

Observacién

=y
N X

Sector 2 de la Industriaen el dia
genera un promedio de 60-75
dB(A) que estan muy cerca del
maximo nivel permitidoy en la
noche presenta una reduccién
dréstica que obedece alano
operacion de las empresas con
un promedio de 55-75 dB(A).

https://visorgeo.ambientebogota.gov.co/?lon=-74.138043&Iat=4.595615&z=17&I=5:1#modalSobre
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La seccidn 3 cuenta con establecimientos de uso Institucional y de Oficinas (Ver tabla 7) oscila

entre 65-70 dB(A) durante el dia generados por las actividades diarias que representan un flujo

considerable de atencidn al publico estos disminuyen en las horas de la noche.

Tabla 7

Condiciones de Ruido Instituciones y Oficinas

CONDICIONES DE RUIDO

Seccion del
poligono

Direccién

Sector

Subsector

uprz

S-3

Costado Oriental (Calle 32 sur-
Calle 30 sur sobre Carrera 68)

Sector C. Ruido Intermedio Restringido

Oficinas-Institucionales

Upz 40-Ciudad Montes
Upz 43-San Rafael

Upz 44-Americas

Upz 45-Carvajal

Upz 41-Muzu

Mapa de usos

Visor-Mapa Estrat de Ruido (Dia) dB(A)
pei os 65

Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Noche)

dB(A) permitidos 55

Observacién

El sector 3 cuenta con
establecimientos de uso
Institucional y de Oficinas se
reconoce una reduccién
significativa en la noche.

Adaptado de Visor Geografico para la difusién ambiental y participacién ciudadana, por la secretaria de medio Ambiente,

https://visorgeo.ambientebogota.gov.co/?lon=-74.138043&lat=4.595615&z=17&|=5:1#modalSobre

Hoy en dia no contamos con una norma que permita a la autoridad ambiental controlar la emision

de ruido vehicular. Se logra identificar que en el espacio de uso publico (Ver tabla 8) que las condiciones
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acusticas sobre el (dia-Noche) mantienen 75- 80 dB(A) teniendo en cuenta que la OMS establece 65 dB(A)

como limite superior deseable.

Tabla 8

Condiciones de Ruido Espacio Publico

CONDICIONES DE RUIDO

Av Calle 26 sur

Seocl.6n del Direccién Sector Subsector uPz
poligono
Upz 40-Ciudad Montes
AV 68 Congreso Eucaristico SDZ :Z-iﬂn Bafael
$-1-2-3 NQS 45 a sur Avenidad Principal Vias pz ad-Americas

Upz 45-Carvajal
Upz 41-Muzu
Upz 42-Venecia

Mapa de usos

Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Dia) N/A

Visor-Mapa Estrategico de Ruido (Noche)

Observacién

Hoy en dia no contamos con
una norma que permitaala
autoridad ambiental controlar
la emisién de ruido vehicular.
Se logra identificar que en el
espacio de uso publico visor
(dia-Noche) se mantiene sobre
80 dB(A) teniendo en cuenta
que la OMS establece 65 dB(A)
como limite superior deseable.

Adaptado de Visor Geogréfico para la difusién ambiental y participacion ciudadana, por la secretaria de medio Ambiente,

https://visorgeo.ambientebogota.gov.co/?lon=-74.138043&lat=4.595615&z=17&I=5:1#modalSobre
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De conformidad con los andlisis realizados podemos evidenciar que la zona a intervenir contiene una
elevada contaminacién auditiva y en atencién a ello podemos generar planes de accidn direccionados a

mejorar la calidad de vida de la poblacidn residente y flotante del sector.

En la elaboracién para el analisis se hizo necesario realizar la division del drea a intervenir tres sectores
con cualidades diferentes entre si, como esta consignado en la tabla #3.

Sector 1, comprende las UPZ de Muzu, Venecia y Carvajal este sector contiene 4 nodos tematicos que
retnen diferentes caracteristicas como se observa en la llustracion #9 del presente documento, es cierto
que las actividades relacionadas con el sector la produccién, comercio textil, distribucién de productos a
nivel mayorista y detal, y el comercio ambulante son las actividades con mayor interaccién y si le
adicionamos el alto trafico vehicular supera los decibeles permitido altos niveles de contaminacion
auditiva los cuales predominan en los ejes urbanos de primer orden como lo son la avenida 45 sur o
autopista sur y la avenida carrera 68 o congreso eucaristico como se observa en la tabla #8 haciendo se
predominante en los horarios del dia en atencidon a la demanda de las actividades de los sectores
relacionados para este sector, importante cualidad genera una marcada divisién que se debe tener en
cuenta a la hora de toma de decisiones en cuento al disefio donde una alternativa poder ser promover
actividades pasivas para suavizar niveles de contaminacion auditiva.

Sector # 2, contiene cuatro nodos tematicos que comprenden actividades de uso residencial, institucional
y comercial como se expone en la llustracion # 10, lo que no representa altos niveles de contaminacion
auditiva, sin embargo, sobre el eje urbano que es la avenida 68, los niveles si similares al sector #1.

El Sector #3 comprende 4 nodos tematicos con actividades enfocadas al uso comercial y deportivo, que
abarca las UPZ Ciudad montes, San Rafael, Américas, Carvajal y Muzu donde se encuentran los ejes

urbanos de primer orden donde existe un aumento considerable en atencidén a que en este sector se
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presenta la interseccién con la avenida primera de mayo o calle 26 sur que genera un trafico vehicular
importante por recorrer la cuidad de Oriente a Occidente.
Esta sectorizacion se toma como guia para establecer posibles usos de los espacios y conforme a ello,
propones un disefio que establezca actividades contribuyan a la disminucién del ruido demas
homogenizar los ruidos emitidos en toda el drea a intervenir en busqueda de generar un ambiente similar
en todo el corredor que ademds genere agrado a los visitantes y usuarios incitando al turismo interno de
la cuidad.
Calidad del Aire

Si bien es cierto que el sector industrial es el causante de la contaminacién del aire, gran parte
del material particulado proviene de las emisiones de los vehiculos, la Secretaria de Ambiente cuenta
con 14 estaciones de monitoreo las cuales permiten identificar la calidad del aire de la ciudad de Bogota,
dos de las estaciones estan ubicadas en la localidad de Kennedy y después de hacer varios monitoreos
se evidencio que una de las zonas con mas alto indice de material particulado es la localidad de Kennedy

la cual forma parte del poligono de diagnéstico (Ver tabla 9).
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Tabla9
Calidad del aire
CALIDAD DEL AIRE
Seccién del Direccién Sector Subsector upz
poligono
Upz 40-Ciudad Montes
AV 68 Congreso Eucaristico Epz :’;-ian Réfael
$12-3  |NQs45a sur Avenidad Principal Vias pzad-Americas

Av Calle 26 sur

Upz 45-Carvajal
Upz 41-Muzu
Upz 42-Venecia

Mapa de usos

Calidad del Aire PM 10 promedio

PM 2,5 promedio

Observacién

-

-~

&
T
I

3 3,208000 - 3,669950
3,208000 - 3,669850
3669951 - 12,665323
12.665324 - 16.982806

W 16.962897 - 22.211284

I 22.211285 - 27291449

[ 27.201450 - 33975800

i

3 3,208000 - 3669950

[ 3,208000 - 3669950
3669951 - 12.665323
12665324 - 16082806

W 16.962897 - 22.211264

I 22.211285 - 27.291449

I 37201450 - 33.975800

3 3,208000 - 3,669950

[ 3,208000 - 3,669950

3669951 - 12665323
12.665324 - 16.982806
W 16.962897 - 22.211284
I 22.211285 - 27291449
I 27.201450 - 33.975800

las particulas de contaminacion
generadas en laindustria
sumado a la contaminacién
vehicular se esparsen por todo
el corredor a intervenir sin
generar zonas libres de
contaminacién.

Adaptado de Visor Geogréfico para la difusidn ambiental y participacion ciudadana, por la secretaria de medio

Ambiente, https://visorgeo.ambientebogota.gov.co/?lon=-74.138043&lat=4.595615&z=17&I=5:1#modalSobre

Accesibilidad del Viario

Seccidn 1 se observan 4 nodos que reunen diferentes tipos de confluencias generados por las

diferentes actividades del poligono de intervencién:

NODO 1: Reune 5 confluencias es el primer nodo donde se generan concentraciones vehiculares

ya que su ubicacién genera rupturas vehiculares y comerciales.

NODO 2: Reune confluencias de vehiculos de carga pesada, vehiculos intermunicipales.
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NODO 3: Reline confluencias con destino comercial.

NODO 4: nodo tematico con uso deportivo.

figura 9
Accesibilidad del Viario
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Elaboracién propia

Seccion 2 (Ver ilustracion 5): se observan 4 nodos que retnen diferentes tipos de confluencias

generados por las diferentes actividades del poligono de intervencion
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NODO 5: confluencias de uso institucional, estacionamiento de uso escolar con actividades
comerciales y estas actividades generan estacionamiento vehicular sobre la via.

NODO 6: nodo de paso peatonal.
NODO 7: nodo tematico de uso deportivo.

NODO 8: nodo con uso residencial, las viviendas no cuentan con antejardin.

figura 10
Poligono de intervencidn
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Seccidn 3: se observan 4 nodos que reunen diferentes tipos de confluencias generados por las

diferentes actividades del poligono de intervencién:

NODO 9: nodo de paso peatonal

NODO 10: nodo donde se concentran confluencias de transporte, de paso peatonal.

figura 11
Tipos de Confluencias
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Proporcidn de la Calle

Las ciudades contienen elementos lineales como las avenidas que atraviesan la ciudad en sus
diferentes sentidos de oriente a occidente de norte a sur, estas son atravesadas por los peatones segun
sus necesidades y debido a la distribucidn de los puentes peatonales las personas deben realizar largos

desplazamientos para llegar al otro costado de la via, la av. NQS costado oriente y occidente tiene un
paso peatonal con una Inter distancia de 575 m y 506 m caminando, la av. carrera 68 tiene su primer
paso peatonal (semaforo) a una Inter distancia de 355 m, el segundo a 357 m paso peatonal (semaforo)

y un ultimo paso peatonal (semaforo) a 581 m. al llegar a la av. primera de mayo este paso peatonal

remata con un puente peatonal a unos 1153 m

figura 12
Espacio de Intervencion
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Elaboracion propia

Percepcidn espacial del verde Urbano

La estructura ecoldgica de la ciudad de Bogota hace parte de uno de los cuatro pilares

establecidos en el Plan de Ordenamiento Territorial (POT) pues buscara que la conservacién y manejo de
los recursos naturales ayude a mejorar la calidad de vida de los habitantes de la ciudad. Es asi como por

medio del visor de la Secretaria de Ambiente de Bogota se logro realizar un levantamiento sobre las

especies arbdreas que actualmente conforman ese espacio publico y ayudan mejorar las condiciones del
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ambiente. Las especies arbdreas deben contar con factores funcionales factores condicionantes,
ambientales y espaciales, Cualidades estéticas e integrales para que puedan ser trasladada o reforestada
cualquiera que sea la especie siempre y cuando cumpla con la normativa urbana establecida.

Teniendo en cuenta que si bien es cierto existen especies que capturan el CO2 y lo transforma en
oxigeno no todas las especies que son plantadas en el espacio publico tienen la capacidad de absorcidn
en grandes cantidades, asi como también su tamafio algunas tienen una copa frondosa se debe respetar
su alcance mdaximo pues la interrupcion en su etapa de crecimiento puede afectar la especie hasta

causar la muerte.

figura 13
Espacio de Intervencidn
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Elaboracién propia

Entre las especies que en su mayoria ocupan el espacio publico de Bogotd D.C. se pudo

identificar la siguiente lista:
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Tabla 10
Especies

Calistemo llorén

Jazmin de la China

Roble Australiano

Araucaria Nigra
Pino Candelabro

Flor amarillo

Urapan Fresno sauco
Lisgustrum Cipres
Eugenia

Carbonero Rojo
Caucho Sabanero
Holly Liso

Falso Pimiento

Durazno comun

Cayeno

Cajeto.

46

Elaboracion propia

En la lista relacionada, se consideran las especies mds apropiadas para emplear en el proyecto
por sus bondades de captacion y transformacién del CO2, ademds de su capacidad de adaptacion a las

Condiciones climaticas y atmosféricas de la ciudad, el aporte de nutrientes para el
fortalecimiento del suelo y la capacidad para mitigar la erosién.

Uno de los criterios que se tiene en cuenta para la plantacidon de una especie es que cuente con
cierto grado de aceptacién y compromiso social por parte de la sociedad y sus entes reguladores, a lo
largo del recorrido de observa como muchas de estas especies han perdido su color, sus frutos, su
capacidad de captacidn de CO2 algunas han desplazado sus raices en busca de nutrientes y agua para

sobrevivir ocasionando en algunas secciones la deformacidn de andenes y vias principales.
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Confort térmico

El mapa de humedad relativa indica que el suelo del poligono de intervencidn cuenta con Zona
semiseca y Zona subhimeda.

figura 14
Sensacion térmica - Humedad

Mapa 1. Humedad Relativa

Adaptado del Jardin botanico, s.f
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Andlisis de la calidad del espacio publico existente

figura 15
Diagndstico de espacio de Intervencion
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“Adaptado de Mapas Bogota D.C.” (s.f)
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Tabla 11
Dimensiones Ciclorruta

Al
PONDERACION 2(3|a]s5]|6|7]|8]|9
CONTINUIDAD DE ALEROS Y CORNISAS X

CARACTERISTICAS DEL PAVIMENTO X

TRAZADO DE ACERAS X

VEGETACION X

MOBILIARIO URBANO X

DIVERSIDAD DE USOS X

MATERIALES Y ACABADOS

CONTINUIDAD DE CICLORUTA (m) COSTADO OCCIDENTAL HACIA ELSUR

CONTINUIDAD Y MEDIDA DE ANDENES (m) COSTADO OCCIDENTAL HACIA EL SUR 215 12
MEDIDA DE VIA VEHICULAR 2 CARRILES (m) COSTADO OCCIDENTAL HACIA EL SUR 215 7
MEDIDA DE VIA VEHICULAR 2 CARRILES (m) COSTADO OCCIDENTAL HACIA EL SUR 215 7
CONTINUIDAD DE FRANJA VERDE (m) CENTRO 30 5

BAJO

PONDERACION 1/2|3|4|5|6|7]|8]9
CONTINUIDAD DE ALEROS Y CORNISAS X

CARACTERISTICAS DEL PAVIMENTO X

TRAZADO DE ACERAS X

VEGETACION X

MOBILIARIO URBANO X

DIVERSIDAD DE USOS X

MATERIALES Y ACABADOS X

CONTINUIDAD DE CICLORUTA (m) COSTADO ORIENTAL HACIA EL NORTE 0 0
CONTINUIDAD Y MEDIDA DE ANDENES (m) COSTADO ORIENTAL HACIA ELNORTE 260 3a5s
MEDIDA DE VIA VEHICULAR 2 CARRILES (m) COSTADO ORIENTAL HACIA EL NORTE 0 0
MEDIDA DE VIA VEHICULAR 2 CARRILES (m) COSTADO ORIENTAL HACIA EL NORTE 260 7
3

CONTINUIDAD DE FRANJA VERDE (m) CENTRO 246

“Elaboracién Propia” (s.f)
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PONDERACION 1(2(3|a]|5(6|7|8]|9
CONTINUIDAD DE ALEROS Y CORNISAS X

CARACTERISTICAS DEL PAVIMENTO X

TRAZADO DE ACERAS X

VEGETACION X

MOBILIARIO URBANO X

DIVERSIDAD DE USOS X

MATERIALES Y ACABADOS X

CONTINUIDAD DE CICLORUTA (m) COSTADO ORIENTAL HACIA EL NORTE 0
CONTINUIDAD Y MEDIDA DE ANDENES (m) COSTADO ORIENTAL HACIA EL NORTE 215 2a3
MEDIDA DE VIA VEHICULAR 2 CARRILES (m) COSTADO ORIENTAL HACIA EL NORTE 215 7
MEDIDA DE VIA VEHICULAR 2 CARRILES (m) COSTADO ORIENTAL HACIA EL NORTE 215
CONTINUIDAD DE FRANJA VERDE (m) CENTRO 30 5
BAJO
PONDERACION 1/2|3|a|ls5|6|7|8]|9
CONTINUIDAD DE ALEROS Y CORNISAS X
CARACTERISTICAS DEL PAVIMENTO X
TRAZADO DE ACERAS X
VEGETACION X
MOBILIARIO URBANO X
DIVERSIDAD DE USOS X
MATERIALES Y ACABADOS X

CONTINUIDAD DE CICLORUTA (m) COSTADO ORIENTAL HACIA EL NORTE 0

CONTINUIDAD Y MEDIDA DE ANDENES (m) COSTADO ORIENTAL HACIA EL NORTE 260 2a3
MEDIDA DE VIA VEHICULAR 2 CARRILES (m) COSTADO ORIENTAL HACIA EL NORTE 0 0
MEDIDA DE VIA VEHICULAR 2 CARRILES (m) COSTADO ORIENTAL HACIA EL NORTE 260 7
CONTINUIDAD DE FRANJA VERDE (m) CENTRO 246 3

“Elaboracién Propia” (s.f)
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ESPACIOS ABIERTOS PUENTE VEHICULAR AV CL 33-CL 45

CATEGORIA POR ELEMENTO

A1-VEGETACION ALTA

VALORACION DE
SU ESTADO

10%

A2-VEGETACION BAJA

5%

A3-SUPERFICIE VERDE DECORATIVA

0%

A4-FRANJA AMBIENTAL

“Elaboracién Propia” (s.f)

5%

0%

0%

0%

5%

5%

80%

70%

50%

30%

51
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DOFA

Debilidades

e Alto indice de contaminacidn, como se puede evidenciar segun lo expuesto en la tabla
#9, sobre el poligono total del drea de intervencidn que inicia en la diagonal 47 sury
finaliza en la calle 26 sur, subdividida en los sectores #1, #2, y #3, como se indica en la
tabla #3, sobre la avenida carrera 68 presenta niveles de ruido entre los 71 y 80
decibeles es decir que superan los decibeles permitidos segun la Secretaria Distrital de
Salud de Bogota D.C. que para un sector similar indica que es de 45 decibeles para el
sector residencial y 60 decibles en zonas comerciales.

e Deficiencia de la existencia de un carril para la movilidad de las personas a través de
energias limpias. como se muestra en la llustracidn #4, poligono de intervencién.
presencia de comercio informal en el sector

e Deficiencia de estructuras ecoldgicas que aporten a la mitigacion de la contaminacién

del ambiente, se muestra en la llustracidn #4, poligono de intervencion.

Oportunidad

e Plantear un proyecto que integre la movilidad del sector, que contribuya a la interaccion
del sector y ademas integre las principales estructuras ecologias cercanas al area de
intervencion.

e Fomentar el uso de medios de transporte impulsado por tecnologias limpias en pro de
aportar a la sostenibilidad ecolégica del sector.

e Generar un proyecto renovacion que contribuya con la mitigacién de contaminacién del

sector, respaldado en el POT aprobado para la ciudad.
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Proponer un disefio con el cual se pueda recuperar el paisaje del sector estableciendo

como concepto principal la humanizacidn del paisaje.

Fortaleza

Gozar con un corredor vial para desarrollar el proyecto, que cuenta con trafico
importante de personas lo cual le da importancia al impacto del proyecto

Contar con un analisis de los posibles corredores donde se podrian desarrollar el
proyecto, como se puede evidenciar el capitulo de andlisis del presente documento

El proyecto puede ser muy atractivo y/o ser complementario para el proyecto de
construccion del metro de Bogota

El proyecto a desarrollar se integra con el sistema de movilidad del sector ademas de ser

un conector entre las principales unidades ecoldgicas del area.

Amenazas

Alto trafico vehicular en la zona, que afecta directamente los niveles de contaminacion
del ambiente segun lo expuesto en el capitulo de calidad del aire del presente
documento.

No contar con los recursos econédmicos o humanos para desarrollo del proyecto en
atencién a que si bien el beneficio del proyecto puede ser relevante el gobierno distrital
puede darle prioridad al desarrollo de otras obras.

Poca aceptacién del proyecto por la comunidad residente del sector, en atencién a que
el proceso de transformacién puede generar traumatismo en la movilidad sobre el area a

intervenir.
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e Alto de deterioro de la infraestructura y la maya vial, actualmente el sector intervenir
muestra abandono en cuanto a planes de mantenimiento que mitiguen el avance del

deterioro tanto de la malla vial como del area peatonal.

Lineamientos

El progreso, la evolucién, el uso excesivo y el crecimiento de la ciudad trae consigo
consecuencias que llevan a deterioro urbano, a que la malla vial sea obsoleta para lo cual el proceso de
renovacion urbana es una accidn para mitigar dichas consecuencias, la transformacion eficiente de un
area que haya presentado estas afectaciones se obtiene después de haber realizado un andlisis de varios
factores como los son el clima, la contaminacion, el uso del espacio entre otros.

En el desarrollo del presente proyecto es necesario establecer lineamientos que denoten las
directrices técnicas o politicas con las cuales se debe desarrollar, parametros establecidos a los cuales se
les debe dar estricto cumplimiento de acuerdo a la normatividad vigente a continuacion se relacionan

documentos aplicables

Decreto 682 de 1998 Alcaldia Mayor de Bogota D.C. — Relaciona los parametros y

patrones para la construccion de andenes en Bogota D.C.

e Resolucién 4880 de 2011 Instituto de Desarrollo Urbano - IDU — Relaciona la composicién
técnica y fisica de los materiales a implementar en el desarrollo del proyecto.

e Ley99 de 1993, Articulo 1 numeral 10, Relaciona los aspectos a considerar para el acceso
de las personas con limitaciones de movilidad.

e Ley 902 de 2004, Normas urbanisticas. Con relacion a los usos del espacio y a las

consecuencias que conlleva una transformacion y uso del espacio publico.


https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?i=45083&dt=S
https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?i=45083&dt=S
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Los lineamientos bajo los cuales se esta realizando el presente proyecto buscan dar

cumplimiento a las politicas del Plan de Ordenamiento Territorial Bogota Reverdece 2022-2035

e Politica de Movilidad Sostenible y Descarbonizada; el eje de la movilidad es el peatdn en
modo de trasporte de cero y bajas emisiones, desarrollo orientado al transporte y
rehabilitacion del entorno.

e Politica de ocupacién, aprovechamiento y manejo del suelo; aprovechamiento éptimo y
eficiente del suelo, construccidon de equipamientos, desarrollo de vivienda VIS y fomento
del empleo formal en las zonas de intervencidn y alrededores todo con el fin de mejorar
la calidad de vida.

e Politica de revitalizacién urbana y proteccién a moradores y actividades productivas La
revitalizacién urbana provee a la ciudad con mejores estandares de sostenibilidad
ambiental, y la mejor integracion de los espacios verdes, naturales con los entornos de

vida

Estrategias

e Articular la malla vial de tal manera que se dé prioridad a los senderos peatonales y
vehiculos de trasporte de cero y bajas emisiones.

e Proyectar un disefio de donde se aproveche el espacio publico y se tenga en cuenta un
mobiliario que fomente el empleo formal en la zona de intervencidn y sus alrededores.

e Revitalizar la zona teniendo en cuenta parametros de sostenibilidad ambiental

generando espacios verdes que mitiguen los niveles de contaminacién.
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Desarrollo del proyecto

Dadas las necesidades actuales de las personas residentes en Bogota D.C., la contaminacidn del
aire de la ciudad, El cambio climatico y las diferentes dificultades de movilidad, cada vez generan mas
impactos negativos en el ambiente y la sociedad, Es por eso que la renovacién del espacio publico surge
como alternativa de mitigacién estos a mas aspectos negativos afectan la salud y bienestar de las
personas. La Nueva agenda urbana establece 5 pilares para la aplicacidon de normas y principios, la
planificaciéon, construccion, desarrollo, gestion y mejora de las zonas Urbanas. Basados en estos pilares,
y en los analisis de contaminacidn y tréfico vehicular, se identificé que en la Localidad de Kennedy en el
sector sur de la avenida 68 podria ser un espacio susceptible para desarrolla un proyecto de renovacion
Urbana benéfico para la cuidad.

Ubicacion: Bogotd D.C — Colombia

Tipo de proyecto: Diseiio Urbano y del paisaje

Area: comprendida entre la carrera 47 sur hasta la avenida calle 26 sur, sobre la avenida

Carrera 68. En las Localidades de Kennedy y Puente Aranda
El drea intervencién es de 32 hectareas aproximadamente y por su ubicacién se desarrolla entre el
estrato socioecondémico No.3 que se clasifica en Medio-Bajo, por su ubicacién también se le puede

atribuir no tener una facil aceptacion en cuanto el cambio de uso se refiere, dentro de la
transformacion del suelo se le quiere asignar un uso recreativo ademas de ser solo un espacio de
transicién, que es como actualmente mas se le identifica por el alto trafico de personas a través del
malla vial bien se en vehiculos motorizado o en bicicleta.

Se tiene planeado aprovechar estas 32 hectareas disefiado un ciclo ruta que inicie en la diagonal 47
y termine dentro del corredor ecolégico en la avenida en primera de mayo, manteniendo asi el uso
del suelo como espacio para el desplazamiento de los ciudadanos, garantizando mayor seguridad a

la bici usuarios, el disefio de la ciclo ruta garantiza la articulacién con otras vias principales. por el
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costado sur para conectarlo con la autopista sur y la NQS, por el costado Norte conectaria dando

continuidad a la misma disefiada en la avenida carrera 68 atravesando la ciudad de norte a sur.

figura 16
Avenida Carrera 68 afio 1968

R ]
v:m ¢4

Memoria Morfoldgica

La construccidn del proyecto empezd con un analisis general de la ciudad de Bogotd D.C. con el
cual se adelanté analisis de Estructura Ecoldgica Principal, analisis de Estructura Funcional y de Servicios,
analisis de Estructura Socio-Econémica Espacial con el objetivo de determinar si un corredor ecoldgico
seria una alternativa adecuada para la ciudad, después del debido analisis se consideré que el corredor
ecologico seria una herramienta conveniente para contribuir con la mitigacién de la contaminacién y

renovacion del paisaje ademas va en linea con los objetivos planteados en el del Plan de Ordenamiento
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Territorial aprobado para Bogotd en 2021.

Para determinar en qué parte de la ciudad un corredor ecolégico podria aportar de manera
significativa a la mitigacion de la contaminacién del medio ambiente, se realizé el debido andlisis de
contaminacidn con referencia a Calidad Atmosférica, Contaminacién Auditiva y Calidad del Suelo,
después de realizar el debido andlisis de contaminacidn se identificd que la localidad de Kennedy aporta
gran parte de la contaminacién de la ciudad en atencion a las actividades que alli se desarrollan, como
los son actividades asociadas a la produccién industrial y ademas presenta un alto trafico vehicular
tanto de vehiculos livianos como de carga pesada.

Después de realizar los diferentes analisis se consideré que el proyecto corredor ecoldgico, debe
desarrollarse a lo largo de la Avenida Carrera 68 ademas en esta zona se va a generar una renovacion
urbana importante a causa la construccidn de las lineas del metro y la troncal de Transmilenio, esto seria
beneficioso para el desarrollo del proyecto pues brinda la oportunidad de generar interacciones
importantes en cuanto a movilidad y desarrollo del sector.

El uso del espacio seria multifuncional, se sector comercial se reactivard mejorando la economia
y con ello mejor bienestar a la comunidad

El poligono de estudio tiene forma lineal y las actividades de uso que en su mayoria son

comerciales y residenciales se presentan a los costados
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Elaboracién propia, Analisis del concepto principal - Humanizacién del paisaje

figura 17
Poligono de estudio

Adaptado del aplicativo ArcGIS ArcMap (s.f.)

El espacio de desarrollo del proyecto cuenta con eje principal con tréfico vehicular en ambos
sentidos, con alto grado de interaccion con otras vias principales, lo anterior con lleva a que la
circulacién de personas sea importante a toda hora, presentado un muy al trafico en las denominadas

horas pico.
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figura 18
Disefio Ciclorruta
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Adaptado del aplicativo ArcGIS ArcMap (s.f.)

figura 19
Espacio de Desarrollo

Adaptado del aplicativo ArcGIS ArcMap (s.f.)

Para este analisis se tomd una seccion de la avenida 68, iniciando en la diagonal 47 sury
terminando en la interseccidon con la avenida 1 de mayo, a lo largo del poligono son varias las
actividades econdmicas que se desarrollan, entre otras la produccién industrial, el comercio textil, el

comercio de materiales para la construccion entre otros.
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Descripcion de los elementos

El eje principal es la avenida 68, la longitud estima de para el desarrollo del proyecto es de
3,8km, cuenta con tréfico vehicular en ambos sentidos y se proyecta un perfil vial de tres carriles en

cada sentido.

figura 20
Distribucion de los usos en el espacio a intervenir

Adaptado del aplicativo ArcGIS ArcMap (s.f.)

Uso industrial, Las actividades asociadas a la industria se desarrollan en su mayoria en el costado
sur occidental del eje, en su mayoria relacionadas con la construcciéon y metalmecanica, las manzanas

dedicadas a este fin una longitud que va desde los 278 m. aproximadamente.
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figura 21
Usos del poligono de intervencion

INTERVENGION APROX. ANDEN
4,000 M2 SECCION 1
(A 58~ ENTRE LA GALLE 33- DG 47 518

PEATONALIZAGION SECGION 1
{4V 83-ENTRE L4 CALLE 3.0 47 SUR)
AREA APRCK=11.250 M2

INTERVENICIGN APROMMADA FRANIA AMBIENTAL
ALTAY BAIA 50 ARBOLES
ESPECIE: CAUCHD SABANERD URAPAN FRESND

PREDIOS INTERVEMIDOS 80 APROX
SECCION 1 (AV 68~ ENTRE LA GALLE 33- DG 47 5UR)
DE USD COMERGIAL, ALMACEDES DE GADIENA- E NDUSTRA.

IHTERVENCIGN APRCX ANDEN
4000 M2 SECGION 1
AV ES- ENTRE LA GALLE 33- D5 47 SUR)

Adaptado del aplicativo ArcGIS ArcMap (s.f.)

El uso comercial, se desarrolla sobre en el costado sur oriental del eje de la avenida 68 sentido
norte, las diversas actividades comerciales van cambiando en repuesta a las actividades industriales que
se generan al otro costado del eje, iniciando distribucion en tiendas ferreteras, pinturas, pisos,

ceramicas, hasta llegar al comercio de cocinas y dotacion de vestuario industrial donde se presenta
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fabricacion vy distribucidn, las manzanas dedicadas a este fin una longitud que va desde los 130m.
aproximadamente.

Uso residencial, con relacién al uso residencial presenta diversas variaciones en cuanto a su
forma y sesiones antejardines y los retrocesos, el sector residencial se presenta en mayo volumen al
costado oriental presentando existencia de alguna de unidades verdes como parques, Jardines y
espacios publicos.

Hacia el costado occidental conserva tipologia de construccién de uso residencial con uso
comercial en el primer piso que interactua directamente con la avenida, esto aplica para las manzanas
gue limitan la avenida. Las unidades de uso residencial tienen una altura que no supera los 20 metros.

Hasta con 5 pisos.

Memoria Conceptual

El desarrollo conceptual de este proyecto estd basado en la aplicacién de los conocimientos
adquiridos durante estos 5 afios de formacidn profesional, en especial con teorias relacionadas con el
estudio del espacio publico donde se evaltan las dindmicas que se generan del poligono determinado, el
comportamiento de las personas en el espacio seleccionado, como influye dicho espacio en el desarrollo
de sus actividades diarias, cual es |la precepcion y la relacién que se tiene sobre |la ausencia de la
estructura ecolégica y el aprovechamiento eficiente del espacio.

Es posible entender cuales son esos elementos que conforman los espacios, cual es su funciény
como se pueden transformar en espacios benéficos para el desarrollo y la sociedad, existen elementos
tangibles como parques, plazoletas, senderos que hacen que un lugar tenga riqueza urbana, espacios
estdn dotados por su riqueza sensorial, por aspectos intangibles que giran en torno a los sentidos que le
dan valor agregado que al espacio, para goce y disfrute de las personas, ademas del beneficio ambiental

gue pueda generar.
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Implementacion de Estrategias

Se establecié como concepto principal la Humanizacién del Paisaje, el proyecto busca crear un
espacio el cual sea para el disfrute de las personas, un espacio al que las personas quieran asistir. Es
posible que un espacio sea convertido a un eje ambiental siendo un foco de contaminacién si se aplican
las estrategias acertadas como lo pueden ser las estrategias de permeabilidad ambiental y
permeabilidad espacial, que permita establecer interacciones entre el espacio redisefado con el
entorno, todo dependiendo de las necesidades del sector y los usos establecidos o que se pueden

considerar.

figura 22
Concepto Principal
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Para Articular el proyecto con el espacio se trabajé en la identificacion y distribucién de los
lugares existentes, reconocimiento de las estructuras y texturas con que estan compuestas, ademas de
los usos definidos para el desarrollo de actividades especificas, de acuerdo a lo anterior se realiza una
propuesta con accesibilidad para todos los ciudadanos, en la cual articulan los pasos seguros, los cruces
sefialados, ademas de la implementacién de mobiliario incluyente permitiendo el uso para personas

limitaciones de movilidad.

figura 23
Legibilidad

Al Proyectar el disefio del drea a intervenir, se propone establecer un espacio multifuncional
condicionado a las necesidades de los usuarios, a las experiencias generadas para todos los ciudadanos,
rompiendo barreras econdmicas en torno a todos los escenarios culturales y deportivos que alli se
construyan.

EL proyecto propuesto busca aportar Riqueza perceptiva, que relaciona las opciones sensoriales,

el tacto hacia los materiales con los utilizados en la adecuacién de espacios disefiados.
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figura 24
Proyeccidn del espacio

Adaptado de Mapas Bogotd D.C.” (s.f)

Dando cumplimiento a los objetivos especificos se realiza la implementacion de las estrategias
mencionadas y conceptos a fin de proponer la revitalizacidon del espacio publico, contribuyendo con la
renovacion urbana, la reactivacién econdmica del sector, estableciendo espacios polivalentes que
permitan crear un ambiente agradable, donde la distribucidon designe un espacio importante para el
desarrollo de vegetacidon que permita la conexion e interaccidon con la estructura ecolégica del sector,
ademas de preservar el espacio para la movilidad y el desarrollo de actividades deportivas, impulsando el

desarrollo y mejorando la calidad de vida.
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figura 25

Revitalizacion

Basados en la investigacion realizada se optd por desarrollar el proyecto en las tres secciones

Adaptado de Mapas Bogotd D.C.” (s.f)

67

donde se procura dar cumplimiento a satisfacer las necesidades de los habitantes cercanos al sector, si

bien la ciudad es de todos los ciudadanos, por la interaccién frecuente entre los residentes y la obra

ellos serian los que padecerian posibles conflictos que la obra pueda traer o los beneficios en la mejora

de su calidad de vida que se puedan generar, motivo por el cual se tomé la de decisién de abordar el

proyecto con este parametro.

figura 26

Desarrollo por secciones
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Elaboracién propia
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Propuesta de Disefio

figura 27
Corredor Ecolégico CERU

Adaptado de Mapas Bogotd D.C.” (s.f)

La propuesta de disefio busca generar un equilibrio entre lo natural y lo urbano, una propuesta
de revitalizacién ecoldgica con la implementacién arboles contribuyentes a la discusion de los niveles de
contaminacidn, busca proponer espacios deportivos a los cuales los ciudadanos acudan para goce y
disfrute, el corredor pretende ser una ruta de desplazamiento para el transito de bici usuarios y de
vehiculos de energias limpias, es una propuesta actual pensado en revitalizar la cuidad, en llenarla de

verde, para mejorar la calidad de vida y bienestar.
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figura 28
Planta seccion 1
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— CALE 3SR
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El corredor se compone de dos ejes principales, que consolida la avenida 68 en ambos sentidos,

los nodos a los costados hacen referencia a los usos - actividades existentes, la tensidon entre dichos

nodos hace referencia los desplazamientos que deben realizar las personas entre un nodo y otro,

conforme a lo anterior se hace la identificacién de los componentes relacionados y se proponen

alternativas para asegurar el transito entre todos los nodos, permitiendo el acceso de todas las personas

a todos los usos presentes en el entorno del drea intervenida.
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Interaccion entre componentes

figura 29

TENSIONES

Adaptado de Mapas Bogotd D.C.” (s.f)

Perfil calle 42 sur

figura 30

Elaboracién propia
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distribucion de los espacios

Para el presente proyecto se disefié una para suplir la necesidad del desplazamiento de las
personas una ciclorruta que cuenta con una distancia de lineal de 2.7 kildémetros, con un acho de 3
metros, lo cual permite el flujo en dos carriles de norte a sur. Los dos extremos de la ciclorruta

propuesta estan disefiados para hacer conexidn con las ciclorrutas de la Av. Carrera 68 y la autopista sur.

figura 31
Propuesta de ciclorruta

3 =
+
gﬁf

Elaboracién propia
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Sederos peatonales

El proyecto plantea senderos peatonales a lo largo y ancho del corredor ecolégico, iluminacion
tipo hibrida alimentada de paneles solares y del circuito eléctrico de la ciudad, se plantean cunetas
inundables que hacen parte del sistema del Sistema Urbano de desagiie Sostenible con el fin de dar el

mejor destino final a las aguas lluvias.

figura 32
Senderos Peatonales

Elaboracién propia

figura 33
Cuneta para aguas lluvias
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Corredor ecologico

De acuerdo con la investigacion desarrollada se llegd a la conclusidn de que como componente
ecoldgico para reforestacion en la zona se emplearia la siembra de drboles Roble, Sangreado, Uruapany
sauco por sus bondades de captaciéon y transformacién del CO2, ademas de su capacidad de adaptacion
a las Condiciones climaticas y atmosféricas de la ciudad. estos arboles también se emplearan como

barrera visual y fisica, ademds de la reduccidn a la velocidad del viento.

figura 34
Aporte ecoldgico

Elaboracion propia

Area de juegos y Actividades deportivas

El proyecto cuenta con amplias zonas de recreacidn para el desarrollo de actividades puntuales,
entre otras las zonas de juegos infantiles, las canchas multideportivas para el desarrollo de deportes de

conjunto, zona skate park para desarrollo de deportes extremos entre otros.
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El propdsito de ubicar espacios deportivos a lo largo del corredor es lograr que los lugares se
mantengan activos sin importar la hora, ya que el sector tiene una vocacién comercial e industrial es
indispensable como estrategia generar variedad de usos y que el usuario tenga la oportunidad de poder

elegir y saber que se encuentra seguro.

figura 35
Areas de actividades
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Elaboracion propia
CERU

El corredor ecoldgico elevara la calidad de vida de las personas residentes y a los visitantes, los
espacios generados a lo largo del corredor deberan ser legibles y claros para quien lo visite, sobre el
corredor se disefiaron senderos con diferentes texturas que permite identificar la finalidad de cada
espacio. La calzada que se ubicada a los costados cuenta con tres carriles cada una, seguido de senderos
peatonales con un ancho minimo de 5 metros al costado donde los usos son mas activos y de 2 metros
donde las actividades son menos densas. En la figura 36 y 37 se puede apreciar como los espacios se van

ajustando a las necesidades del lugar.
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figura 36
Diagonal 458 sur
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Elaboracion propia

Al aplicar la legibilidad como estrategia para el disefio del corredor permite comprender que
cada espacio es independiente y que las actividades que se realizan pueden variar esto quiere decir que
las secciones o cortes no serdn siempre lo mismo, la figura 37 del perfil en la calle 39 f sur sobre la av. 68
se aprecia que las barreras naturales generan proteccidn y a su vez confort para los senderos y las
actividades que se realizan en las plazoletas, asi como también la ubicaciédn de cunetas inundables que

servirdn como sistema de desagiie y aprovechamiento y transformacion de aguas lluvias.
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figura 37
Perfil Calle39F sur. - Av. 68
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En la figura 38 y 39, se puede apreciar que las plazoletas estardn acompafiadas de mobiliario,

iluminacidn y de una textura diferente a la ciclo ruta y al sendero peatonal.

figura 38
Plaza palmas

figura 39
Plaza palmas vista 2

Elaboracién Propia
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Una de las principales estrategias fue la propuesta de un transporte publico que permitiera la
reduccidn de contaminacidon ambiental y auditiva, las estaciones de tranvia que se encuentran dentro
del corredor forman parte de esos espacios de encuentro y de facil acceso estaran al costado sentido

occidente de la av. 68.

figura 40
Plaza estacion
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figura 41
Plaza estacion vista 2
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Plaza estacién es un nodo multifuncional que agrupa zonas pasivas y activas, es un lugar de
encuentro de esparcimiento donde el usuario para llegar a su destino encontrara lugares iluminados,

arbolados y dindmicos.

figura 42
Plaza estacion / Ciclorruta

figura 43
Plaza estacion vista 3
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Para realizar el disefio de la ciclo ruta, senderos y plazoletas fue necesario implementar la
estrategia de legibilidad visual y ambiental pues la idea era generar aislamiento acustico por medio de
los arboles y de taludes que brindaran privacidad recorridos con riqueza perceptiva para el peatén y del

bici usuario.

figura 44
Ciclorruta
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Elaboracidn

figura 45
Ciclorruta / Ecologia
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CONCLUSIONES

En la ciudad de Bogotd D.C. lamentablemente no hacemos un uso eficiente del espacio y del
suelo, siempre que hablamos de sostenibilidad nos referimos hacer un uso inteligente de los recursos,
este proyecto busca proponer una alternativa que contribuya con la calidad de vida, busca recuperar un
espacio que hoy en dia presenta un uso que facilmente colapsa por la diversas problemdticas que
presenta, alto trafico tanto de vehiculos livianos como vehiculos de carga pesada, el flujo de la movilidad
colapsa todos los dias en horas pico, la malla vial no estd en las mejores condiciones, se presentan focos
de inseguridad por la falta de iluminacién, el comercio formal e informal no se desarrolla e la mejor
manera y en general el sector no ofrece el mejor paisaje.

Teniendo en cuenta lo anterior que son condiciones que se han evidenciado en recorridos por el
sector en diferentes horarios y diferentes dias de la semana con el Unico objetivo de identificar
necesidades que se pueden suplir si hay una recuperacion del sector, recuperacion en la que sé que se
plantea incluir la integracion del transporte publico en los diferentes modelos que interactuan en la
ciudad, el Transmilenio, en taxis, triciclos y futuro el Metro. General un canal para el transporte en
bicicleta pues a diario el nimero de bici usuarios se incrementa no solo por las condiciones actuales que
presenta la movilidad vehicular sino también por la cultura en la que esta entrando la ciudad, la bicicleta
es una alternativa cada dia mds adoptada por los ciudadanos y por lo tanto se le debe dar prioridad por
no tener presentar agentes contaminantes.

Por ultimo, se plantea una propuesta, un disefio que cambia de manera drdstica el paisaje del
sector ajustas los usos del suelo a las necesidades de las personas que interacttian con este espacio,
mitiga los altos niveles contaminacién, se aprovecha el espacio dando un uso mas adecuado sacando su

mayor provecho.
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El trabajo desarrollado en el presente proyecto a través de sus fases de investigacion y
desarrollo logra el cumplimiento de los objetivos, el disefio proyectado propone una reestructuracién
dirigida a suplir las necesidades de los usuarios, es el desarrollo de una obra moderna, que recupera
este espacio, en donde el deterioro era notable. La obra atribuye nuevos usos al espacio como lo es
darle un aprovechamiento deportivo y lo mds importante aporte ecolégico que se propone para reducir
los niveles de contaminacion del aire.

La Reestructuracion del espacio con el hecho mejorar la malla vial, contribuye con la
disminucién en la contaminacién de aire y el ruido, pues al tener un mejor estado el transito de
vehiculos se hace mds rapido, reduciendo las aglomeraciones en los puntos de intervencidn evitando el

ruido y contaminacion constante.
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Presupuesto de obra CERU

Dentro de la ejecucidon del presente proyecto se tienen en cuenta los siguientes capitulos
correspondiente a las actividades para los estudios previos, disefio de proyecto, ejecucion de la obray su

mantenimiento.

Tabla 12
Presupuesto

N <

Corredor Ecologico de Renovacion Urbana CERU R — WS s > =
\ CERU =

\
\ i

2022-1S

Construccién del Corredor Ecologico de Renovacion Urbana CERU
sobre la Av 68 entre la Calle 45 sur hasta la Calle 26 sur Bogota D.C.

HERICA MILETH MENESES GARCIA

FABIAN ALONSO SARMIENTO

LOCALIZACION Y REPLANTEO M2 (INCLUYE CARTERA Y PLANOS)

$ 2.857,65 | $ 974.292.963,45
1.2 |DEMOLICION MUROS 0.15M m2 800 |$ 5.993,08 | $ 4.794.464,00
1.3 [DEMOLICION MUROS 0.25M m2 800 S 11.986,15 | S 9.588.920,00
1.4 [DEMOLICION PLACAS MACIZAS 0.15M m2 800 |3 51.446,97 | $ 41.157.576,00
1.5 |DEMOLICION PLACAS MACIZAS 0.30 m2 800 |$ 104.645,11 | S 83.716.088,00
1.6 |DEMOLICION PLACAS ALIGERADAS 0.25M m2 500 | $ 27.474,67 | S 13.737.335,00
1.7 |DEMOLICION VIGAS Y COLUMNAS m3 2000 S 56.700,51 | S 113.401.020,00
1.8 [DEMOLICION CIMIENTO ENTERRADO m3 1000 | $ 187.613,35 [ $ 187.613.350,00
1.9 [DESMONTE APARATOS SANITARIOS un 200 S 4.794,46 | S 958.892,00
1.10 |DESMONTE MARCOS Y PUERTAS un 300 |$ 7.191,69 | $ 2.157.507,00
1.11 |DESMONTE CUBIERTAS ASBESTO CEMENTO m2 1000 | $ 7.191,69 | S 7.191.690,00
iz | O T L EINCVECANUE AR IALY ms | ses2 |s  2see200[s 221633624
1.13 |DESMONTE DE POSTE DE 10M, incluye retiro max. 5 km und 6 S 257.413,00 | S 1.544.478,00
1.14 |RETIRO DE RED DE ALUMBRADO PUBLICO (Incluye retiro max. 5 km) ml 200 S 3.407,00 | S 681.400,00
SUBTOTAL $  1.462.998.819,69
2.1 |EXCAVACION MECANICA m3 1901,13| $ 36.333,23 | S 69.074.055,48
2.2 |EXCAVACION MANUAL PROFUNDIDAD 1 A 2M m3 207,82 | $ 27.459,18 [ $ 5.706.643,67
2.3 |RELLENOS DE EXCAVACION m3 2752,10| $ 13.729,59 | S 37.785.207,38
2.4 |RELLENO GRAVA 3/4 m3 2752,10| $ 79.571,73 | $ 218.989.374,05
SUBTOTAL 3 331.555.280,58
31 |SUMINISTRO E INSTALACION ADOQUIN DE ARCILLA TRAFICO LIVIANO i — ssazane |'s P——
20X10X6 CM
3.2 [PISO EN ADOQUIN RUSTICO CORBATIN 5.0 m2 S 39.134,55
3.3 [PISO EN ADOQUIN CONCRETO 8CM VEHICULAR m2 S 56.538,96
3.4 |TRAMO DE ANDEN B-40 (ANCHO=2.10) m S 146.379,90
35 LOSETA TACTIL ALERTA (BOTONES) A-55 PREFABRICADA EN CONCRETO w2
(20x20x6cm) COLOR NATURAL
3.6 |RELLENO FLUIDO PARA ANDENES m2 S 36.823,95
3.7 |PLACA DE CONTRAPISO E = 0.08 M, 20.7 MPA (3000 PSI) m2 610,47 | $ 53.223,00 | $ 32.491.289,64
38 |RECUBRIMIENTO PARA PLACA EN EPDM GESOFLEX Y CONIPUR PISO DE i 1588 | & 191.696,00 | & 60.552.932,48
CAUCHO: 1 CM DE SBR Y 0.8 CM DE EPDM
3.9 |SUMINISTRO DE MOLDE METALICO PARA ESTAMPADO LOGO MUNICIPIO und 1,00 |$ 1.265.877,00 | $ 1.265.877,00
310 |PLACA DE CONTRAPISO ESTAMPADA CON MOLDE Y ACABADO EN COLOR E = - 837,82 | & 98.846,00 | 5 82.815.155,72
0.07 M. 20.7MPA (3000 PSI)
CONTENEDOR DE RAICES (1.60M x 1.60M X 1.10M)INCLUYE MUROS EN
CONCRETO GRAVA COMUN 3000 PSI (210 Kg/cm2), SUMINISTRO
311 | (ONSTRUCCION Y FILTRO EN GRAVILLA 1/7, FORMALETA Y REFUERZO. NO i o ([ TSLIBHM| |5 38227500
INCLUYE TIERRA NEGRA.
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3.12 |BASE ASFALTICA MDC-2 MODIFICADA CON POLIMEROS EN O m3 $ 929.068,25
513 LINEA DE DEMARCACION VIAL COl"l PINTURAEN FRIO (ML) E=0.12 M. mi 352570| § 373900 | 13.182.592,30
INCLUYE SUMINISTRO Y APLICACION CON EQUIPO.
Construccion Base en Concreto de 3000 psi para Postes Metalico de
3.14 |1.4x,60x,60 mts, Platina Base Metélica de 1/2" de 50x50 cm Perforada para m3 0,504 | S 827.059,00 | S 416.837,74
Pernos y Tuberia Incluye Pernos de 7/8"", Canasta Refuerzo 3/4" y Fleje 3/8"
3.15 |CONCRETO ZAPATA 24 MPA (3500 PSI) NO INCLUYE HIERRO. m3 19,22 | $ 629.913,00 | § 12.109.447,51
3.16 |RIEGO DE IMPRIMACION CON EMULSION ASFALTICA. m2 3996,30| $ 3.164,00 | $ 12.644.293,20
SUBTOTAL $  287.152.199,95
a1 (S)L‘J‘I?I:ISTRO E INTALACION BANCA ESPECIAL EN CONCRETO REFORZADO j= fid 17,00 | $ 1.164.515,00 | $ 19.796.755,00
BANCA EN CONCRETO CICLOPEO 20.7 MPA (3000 PSI) FUNDIDA EN SITIO
4.2 INC. FORMALETA und 19,00 | § 689.845,00 | S 13.107.055,00
4.3 [SUMINISTRO E INSTALACION Caneca M-120 und 28,00 | $ 492.204,00 | S 13.781.712,00
4.4 |SUMINISTRO Y SIEMBRA GRAMA TRENZA INCLUYE TIERRANEGRA E=0.10 M m2 30,00 | S 40.902,00 | S 1.227.060,00
4.5 [SUMINISTRO E INSTALACION JUEGO INFANTIL RUEDA VOLANTE O CARRUSEL und 200 | S 4.776.268,00 | S 9.552.536,00
4.6 |SUMINISTRO E INSTLACION JUEGO INFANTIL RESORTE PATO und 2,00 S 1.138.783,00 | § 2.277.566,00
4.7 |SUMINISTRO E INTALACION JUEGO INFANTIL RESORTE DELFIN und 200 | S 1.138.783,00 | $ 2.277.566,00
4.8 |SUMINISTRO E INSTALACION BOLARDO CONCRETO ABUZARDA M-60 und 4,00 S 286.229,00 | S 1.144.916,00
4.9 |SUMINISTRO E INSTALACION CICLOPARQUEADEROS TIPO M-100 und 400 |$ 530.292,00 | $ 2.121.168,00
4.10 |SUMINISTRO E INSTALACION JUEGO INFANTIL RESORTE CARRO und 1,00 S 1.138.783,00 | S 1.138.783,00
4.11 |SUMINISTRO E INSTALACION JUEGO INFANTIL EQUILIBRIO CIRCULAR und 400 | S 2.094.015,00 | § 8.376.060,00
SUMINISTRO E INSTALACION JUEGO INFANTIL METALICO PARQUE DOBLE
.12 d 00 6.090.423,00 .090.423,00
12 | cALADERO ! il i aal e Pz
413 SUMINISTRO E INSTALACION JUEGO INFANTIL MALLA ESCALADORA REF EI- i 1,00 |$ 1311759600 | $ 13.117.596,00
ME3X3X3
SUBTOTAL $ 94.009.196,00
5.1 |SUMINISTRO Y SIEMBRA DE ARBOL CAUSTEMO LLORON un S 36.303,00 | $ e
5.2 [SUMINISTRO Y SIEMBRA DE ARBOL JAZMIN DE LA CHINA un
5.3 |SUMINISTRO Y SIEMBRA DE ARBOL CARBONERO ROJO un
5.4 |SUMINISTRO Y SIEMBRA DE ARBOL CAUCHO SABANERO un
5.5 [SUMINISTRO Y SIEMBRA DE ARBOL FALSO PIMIENTO un
5.6 [SUMINISTRO Y SIEMBRA DE ARBOL SAUCO un
5.7 |SUMINISTRO Y SIEMBRA DE ARBOL FLOR AMARILLO un
5.8 |SUMINISTRO Y SIEMBRA DE ARBOL HOLLY LISO un
5.9 |SUMINISTRO Y SIEMBRA DE ARBOL URAPAN FRESNO un
SUBTOTAL $ =
6.1 |POSTE DE CONCRETO 10 M x 510 KG LINEA und 3400 | S 873.724,00 | S 29.706.616,00
6.2 |SUMINISTRO E INSTALACION ESTRUCTURA TIPO LA326 CODENSA und 400 | S 1.002.274,00 | $ 4.009.096,00
6.3 [SUMINISTRO E INSTALACION ESTRUCTURA AP 311 CODENSA und 19,00 | S 103.751,00 | $ 1.971.269,00
6.4 |SUMINISTRO E INSTALACION ESTRUCTURA AP 312 CODENSA und 400 |$ 140.393,00 | S 561.572,00
6.5 |CABLE CUADRUPLEX AL 3x35MM+1x50MM (3x2+1x1/0) ml 480,00 | $ 13.635,00 | S 6.544.800,00
6.6 |CONTROL PARA ALUMBRADO PUBLICO INSTALACION EN POSTE und 500 |$ 551.369,00 | S 2.756.845,00
ACOMETIDA PARCIAL EN CABLE AISLADO DEALUMINIO 3 X NO.1/0 +1X
.7 | " . ’ - = ’
6 NO. & EN DUCTO PVC 2" m 650,00 | $ 59.456,00 | S 38.646.400,00
CAJA DE 57 X 27 X 16 CMS ( NORMA CODENSA PARA CONTADOR TRIFASICO)
INSTALADA EN POSTE. CONTIENE INTERRUPTOR TERMOMAGNETICO
&8 TRIPOLAR TIPO INDUSTRIAL 3 X 60 A, 600V. INCLUYE BARRAJES DE PUESTA nd 100 5 78207500 |5 L
ATIERRA Y NEUTRO.
6.9 |ACOMETIDA PARCIAL AL 2No2+1 No10 DUCTO PVC 1% ml 1012,00| $ 37.280,00 | S 37.727.360,00
6.10 IBAJANTE CON TUBO CONDUIT METALICO 1™ L=6M und 4.00 S 135.432.00 | S 541.728.00




CORREDOR ECOLOGICO DE RENOVACION URBANA (CERU) 85
CAJA DE INSPECCION TIPO 4 - AP 274, INCLUYE TAPA EN MARCO
6.11 o SRR s S o s und 96,00 | $ 707.103,00 | $ 67.881.888,00
METALICO.
6.12 [CANALIZACIONES ZANJA Y RELLENOS PARA DUCTOS PVC DE 3" ZONA VERDE. ml 1490,00( $ 25.065,00 | $ 37.346.850,00
6.13 [LUMINARIA TIPO MPG-1E, 20W 3000 Im und 33,00 | $ 1.200.545,00 | $ 39.617.985,00
6.14 |LUMINARIA TIPO MPG-1E, 30W 4500 Im und 117,00 | 1.420.877,00 | $ 166.242.609,00
6.15 [LUMINARIA TIPO MPG-1E, 60W 9000 Im und 21,00 | $ 1.697.273,00 | $ 35.642.733,00
6.16 [SUMINISTRO LUMINARIA AP TIPO KS-1, 30W 4500 Im und 600 | S 1.064.715,00 | $ 6.388.290,00
cay m&: METALICO GALVANIZA DE 6 M CON BRAZO SENCILLO REF. TAO O wid 3100 | 8 1.490.699,00 | $ 46.211.669,00
Sig mSILI‘LRMETALICO GALVANIZA DE 6 M CON DOBLE BRAZO REF. TAO O i %00 | $ 1.753.143,00 | § 45.581.718,00
4 thnvg:o DE POSTE REF. TAO DE 7m CON BRAZO TRIPLE DE ALTURA 7m, und 100 |8 2530.021,00 | 27.830.231,00
6.20 |MASTIL METALICO GALVANIZA DE 9 M CON BRAZO RETORNEADO und 13,00 | S 1.963.017,00 | $ 25.519.221,00
-~ LOCALIZACION Y REPLANTEO REDES (ML) INCLUYE COMISION o s - s ]
““7 |TOPOGRAFICA, CARTERA Y PLANOS
6.22 |RED PARCIAL 3 No8+1 No12 ml S - 1S 5
6.23 |RED PARCIAL 3 No6+1 No12 ml S - 1S -
6.24 [RED PARCIAL 3N02+1 No8 ml S - 1S -
6.25 |ACOMETIDA PARCIAL 3N02+1No4+1No8 ml S i -
_— EMPALME DE DERIVACION EN GEL GHFC-1 RANGO APLICACION PRINCIPAL i s - s .
""" |DE CABLE 6 A 2 Y DERIVACION DE 14 A 8
a2z CAJA DE INSPECCION PARA ALUMBRADO ORNAMENTAL NORMA AP-280 i s s i
““" |CODENSA
6.28 |POSTE DE CONCRETO 12 M x 1050 KG REFORZADO und S $
_ SUMINISTRO DE TRANSICION A CIRCUITO SUBTERRANEO DE MT TIPO - s . e :
" |CODENSA LA 218
6.30 [TEMPLETE DIRECTO A TIERRA MEDIA TENSION und S - IS 3
6.31 |BAJANTE CON TUBO CONDUIT METALICO 3" L=6M und S - |$ -
&85 CAJA DE INSPECCION SENCILLA PARA CANALIZACION EN M.T. NORMA CS- T s = | .
"~ |275 CODENSA
§%4 CAJA DE INSPECCION DOBLE PARA CANAUZACION EN M.T. Y B.T. NORMA CS- und s s .
"~ |276 CODENSA )
6.34 [CABLE DE COBRE MONOPOLAR 15 KV, XLPE, 3 X NO. 4/0 AWG ml S - |s
6.35 |SUMINISTRO E INSTALACION DE BARRAJE PREFORMADO PARA MEDIA 160 s = |& ]
"~ | TENSION DE 600A A 15KV, 4 PUERTOS.
6.36 [SUMINISTRO E INSTALACION DE TAPON PROTECTOR AISLADO 600A A 15KV. 1GO S - |s -
6.37 [SUMINISTRO E INSTALACION DE TERMINAL TIPO CODO DE 600A A 15KV. 1GO S - IS -
_— SUMINISTRO E INSTALACION DE PUESTA A TIERRA PARA BARRAJES DE il s s .
" | MEDIA TENSION
6.39 [CANALIZACION EN ANDEN 4 DUCTOS DE 4" y 6 DUCTOS DE2" ml S 255.460,00 | $
6.40 [CAJA DE INSPECCION DE ACUERDO A NORMA CS 281 und 3 - |s -
6.41 [SUMINISTRO E INSTALACION ESTRUCTURATIPO 550 und S - IS
6.42 |MANIOBRA EN LINEA VIVA HR S o B <
6.43 [TRASLADO DE TRANSFORMADOR DE 75KVA und S - ]S
RETIRO DE RED DE MEDIA TENSION AEREA 3 HILOS (INCLUYE RETIRO MAX 5
6.44 km) ml S - |s :
6.45 |RETIRO DE RED DE BAJA TENSION ml S - IS -
6.46 |[DESMONTE DE ESTRUCTURA TIPO ICEL 550 (INCLUYE RETIRO MAX 5 km) und S S
6.47 |[DESMONTE DE ESTRUCTURA TIPO ICEL 561 (INCLUYE RETIRO MAX 5 km) und S S
6.48 [DESMONTE DE POSTE DE 10M, (INCLUYE RETIRO MAX 5 km) und S - |s <
6.49 [DESMONTE DE POSTE DE 12M, (INCLUYE RETIRO MAX 5 km) und S - |$S
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6.50 [SUMINISTRO E INSTALACION PUNTAS DE CAPTACION TIPO FRANKLUINK. und 3 S
6.51 |SUMINISTRO E INSTALACION PROYECTOR INDUSTRIAL und S - |s .
6.52 [CANALIZACIONES ZANJA Y RELLENOS PARA DUCTOS PVC DE 8@4" EN ANDEN ml $ -|s -
6.53 |CANALIZACIONES ZANJA Y RELLENOS PARA 3 DUCTOS PVC DE 3" ZONA i s s ]
VERDE
6.54 |CANALIZACIONES ZANJA Y RELLENOS PARA 2 DUCTOS PVC DE 3" ZONA =3 s
VERDE
6.55 |CANALIZACIONES ZANJA Y RELLENOS PARA 1 DUCTOS PVC DE 1 1/2" ZONA - s ]
VERDE
6.56 |REUBICACION DE POSTE EN CONCRETO DE 10 m x 510 kg und $ 337.570,00 | $ z
6.57 [TRASLADO DE RED DE BAJA TENSION ml $ 16.305,00
SUMINISTRO E INSTALACION ESTRUCTURA 711 INCLUYE PARARAYOS Y
658 | rra CRCUITOS und S 1.711.249,00
6.59 |DESMONTE DE ESTRUCTURA TIPO ICEL 711 (INCLUYE RETIRO MAX 5 km) und $ 124.898,00
$  621.490.951,00
7.00 '
708 | RERENCIA f 3/8" C/0.15m e 3 = |# )
7.02 | TUBERIA SANITARIA D=6" RED EXTERNA PVC ml 3 - |s -
INSTALACION DE TUBERIA PVC PARA ALCANTARILLADOS 8" (INC.
7.03 ml S - S
NIVELACION DE PRECISION)
7.04 |TUBERIA SANITARIA D=4" RED INT EXT PVC ml 3 - |s :
7.05 |CODO SALIDA EN PVC D=4" DESAGUE und 3 S
7.06 [CODO SALIDA EN PVC D=8" DESAGUE und 3 = i z
7.07 [TUBERIA FILTRO PERFORADA 100 MM D=4" ml S - |S -
7.08 | TUBERIA SANITARIA D=12" RED EXTERNA NOVAFORT ml S - s -
TOTAL COSTOS DIRECTOS $  2.797.206.447,22
ADMINISTRACION 24%
COSTOS INDIRECTOS (AlU) IMPREVISTOS 2%
UTILIDAD 5%
TOTAL AlU 31%
TRAMITES DE LEGALIZACION E INSPECCION RETIE Y RETILAP $ 5.100.000,00
TOTAL PRESUPUESTO DE OBRA (AJUSTADO AL PESO) $  2.802.306.347,22
CUADRO RESUMEN
VALOR CONTRATO INICIAL O ULTIMA MODIFICACION HiREF!
VALOR ADICIONAL No. 1 3 1.334.834.500,31
VALOR ADICIONAL No. 2 3 200.534.265,87
MODIFICACIONES (+) #iREF!
MODIFICACIONES (-) HiREF!
VALOR A DESCONTAR #iREFI
VALOR TOTAL CONTRATO #{REF!
|PORCENTAJE ADICIONAL No.1 43,47%
PORCENTAIJE ADICIONAL No.2 6,53%
PORCENTAJE ADICIONAL No.3 0,00%,
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ANEXOS

1. 06_MAQUETAVURTUAL_POE_2022_01_GR17_MENESES
2. 06_Formato_carta_de_autorizacidon_de_autores_para_articulo_tesis_trabajos_y_monogra
fias_licencia_de_uso.



