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Resumen

Una terminal de transporte es un espacio que genera la llegada y salida de vehiculos orientados
al servicio de transporte publico en un centro urbano, permitiendo la ordenada y estratégica movilidad
de los usuarios del transporte publico masivo, regional e interdepartamental.

El municipio de Chia requiere ampliar su capacidad de demanda de servicios de movilidad a
través de una terminal que genere una relacién con el resto de los municipios y Bogot3d, la cual es el
destino de las personas que usan el bus intermunicipal como principal medio de transporte. De igual
manera el nuevo espacio para la terminal de transporte debe resolver las necesidades de demanda de
otras modalidades de transporte que Ultimamente se han sumado como la bicicleta, un ordenado
sistema de buses urbanos y la futura implementacién del Regiotram que conectara al municipio con la
capital de la republica y otros municipios vecinos.

Con este propoésito se ha realizado un analisis que establece una interpretacion de las
condiciones del problema actual y la formulacidn de unos objetivos con el fin de realizar un proyecto
que conduzca al disefio de una terminal de transporte de caracteristicas modernas y estratégicamente

localizada para responder a las actuales necesidades.



Abstract

A transport terminal is a space that generates the arrival and departure of vehicles oriented to
the public transport service in an urban center, determining the orderly and strategic mobility of the
users of mass, regional and interdepartmental public transport.

The municipality of Chia needs to expand its demand capacity for mobility services through a
terminal that generates a relationship with the rest of the municipalities and Bogota, which is the
destination of 44% of the people who use the intermunicipal bus as their main means In the same way,
the new space for the transport terminal must meet the demand needs of other modes of transport that
have recently been added, such as bicycles, an organized system of urban buses and the future
implementation of the regiotram that will connect the municipality with the capital of the republic and
other neighboring municipalities.

For this purpose, an analysis has been carried out that establishes an interpretation of the
conditions of the current problem and the formulation of some objectives in order to carry out a project
that leads to the design of a transport terminal with modern characteristics and strategically located to
respond to the actual needs.

Terminal, multimodal, transporte, intermunicipal, sostenible



Introduccion

El presente documento de grado obtiene como propdsito el planteamiento arquitectdnico de un
equipamiento para el municipio de chia como lo es una terminal de trasporte terrestre intermunicipal
de tal manera que sea incluyente en los diferentes sistemas de trasporte generado asi una
multimodalidad que preste el servicio de trasporte que responda a las necesidades del municipio y
demds municipios aledafios tanto con el corredor de la sabana y conexiones con Bogotd, respondiendo
de manera formal, funcional y arquitectédnicamente adecuado segun las caracteristicas propias de este

tipo de equipamientos.

el documento desarrollara el andlisis realizado a nivel regional, municipal y local, en el que nos
permitira determinar los diferentes parametros de disefio que orienten la formulacién de una terminal
de transporte contemporanea acorde a las necesidades de movilidad en el municipio de chia, abarcando
asi, los diferentes medios de transporte actuales y futuros, su impacto en el sistema vial con el que
cuenta el territorio y por ultimo la propuesta de disefio caracterizada por permitir un papel

transformador de manera integra e innovadora para los habitantes del sector a nivel metropolitano.



Localizacién

Se propone un poligono que se encuentre localizado en el vacio urbano a la afueras del
municipio, donde se reubica la nueva terminal de trasporte de chia, creado asi nuevas conexiones viales
y descongestién vehicular mitigando el impacto de polucidon contaminacién auditiva y ambiental en el
centro del municipio que han presentado la actual terminal de trasporte, un sector que se encuentra a
cinco minutos del centro del municipio y cerca al conexiones intermunicipales de trasporte masivo y
transito masivo vehicular, en lugar de intervencidn se encuentra en la vereda Bojaca, dentro del barrio
el Cairo sobre la avenida Pradilla (diagonal 13 Cajica — chia ) y la segunda variante de chia (carrera 5
este) siendo una zona suburbana que limita al noroccidente del municipio con Cajicd, al sur limitando
con la ciudad de Bogota y una conexion arterial al sur este con el municipio de cota y suba. Convirtiendo
en el sector de intervencion (ver figura 1).

figura 1

localizacion del sector de intervencion.
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Nota. La figura representa la localizacion macro a micro. Adaptado de “plan de ordenamiento territorial
Cundinamarca Chia” Alcaldia de Chia, 2020. https://www.chia-cundinamarca.gov.co/



Objetivos

1.1 Objetivo General

Proyectar una terminal de transporte en el municipio de chia que responda a las necesidades de

movilidad actuales de los usuarios, articulando su desarrollo través del sistema multimodal.

figura 2

Objetivo general.

Sabana de bogota Determinantes conexiones

Institucionales
Ordenamiento Territorial

OBJETIVO GENERAL Movilidad urbana

Proyectar una terminal de transporte
en el municipio de chia que responda
a las necesidades de movilidad
actuales de los usuarios, arficulando su
desarrollo través del sistema
multimodal.

Nota. La figura representa la contextualizacion del objetivo general. Elaboracion propia

1.2 Objetivos Especificos

1- Caracterizar la problemdtica de movilidad que se desarrolla en el municipio de chia y su

dindmica en la sabana central.

2- Reformular el recorrido vial de accesibilidad al lugar en el cual se implantara la nueva terminal

de transporte en chia para mejorar las condiciones de la movilidad dentro y fuera del municipio.

3- Identificar los puntos origen-destino de los distintos medios de transporte actuales y futuros en

el territorio, orientando asi los parametros para el disefio y construccién de una nueva terminal.



Justificacion

La actual terminal de transporte de Chia es un equipamiento de relevancia para los usuarios
que se desplazan a través de la Sabana Central, esto se debe a varios aspectos como su dinamica
regional respecto a las tensiones de movilidad con Cajicd, cota, Zipaquira, suba y el norte de la

capital siendo la terminal un punto de centralidad que articula estos municipios.

A partir de los estudios realizados en la regién noroccidente donde una encuesta de percepcion
realizada por la universidad de la sabana (Campus Unisabana Portal De Noticias, 2019) reconoce que
45% de los ciudadanos de Chia, Cajicd, Sopd y Cota, se desplazan hacia Bogota, siendo Chia el municipio
gue aborda la mayor cantidad de estos pasajeros que adicional usan el trasporte publico como principal
medio de trasporte, y trasporte privado seguido del medios no motorizados como bicicleta se evidencia
que por su localizacion y demanda carece de infraestructura necesaria para satisfacer las necesidades de
la poblacidn, No obstante, solo el 22% de los encuestados utiliza vehiculo particular y el 72% de los que
utilizan buses intermunicipales realizan al menos 2 transbordos para llegar a su destino, siendo chia el
sitio de mayor congruencia de viajeros por su ubicacion.

De tal manera vemos necesario la implementacidn y reubicacion de una nueva terminal de
trasporte que tenga una dindmica regional que solucione las tensiones de movilidad por la carencia de
infraestructura y afectaciones de contaminantes actuales de polucidn, auditivas y medio ambientales en
el centro del municipio.

La construccion de una terminal permite una remodelacidn urbana que fortalecen la calidad de

vida y la comunicacién entre los diferentes medios de trasporte.



figura 3

Esquema problemadtico.
29% de los
encuestados utiliza La actual terminal no
vehiculo particular y g— cuenta con la infra
el 40% de los que Y 4 ™\, estructura suficiente para
utilizan buses i "t‘,, dar abasto a la cantidad
intermunicipales | @ de usuarios
& ®
Se reconoce que @ chia en un municipio
44% de los articulador entre
ciudadanos de Chig, Bogotd y el resto de
Cdjicd, Sopd y Cota, la subregién, sin
se desplazan hacia embargo carece de
Bogotad infraestructura y

equipamientos

Nota. La figura diagnostica las principales problemdticas dentro del municipio segun estudios de percepcion.
Elaboracion propia

Partiendo de este contexto, se encontré que chia por su localizacidn, se constituye en un
municipio articulador entre Bogota y el resto de la subregion, sin embargo, carece de infraestructuray
equipamientos suficientes para desarrollar su papel frente a la capital y los municipios vecinos,
provocando asi congestidn vehicular, incremento en los tiempos y valores en el desplazamiento dentroy
fuera del municipio. Por otra parte, la actual terminal fue proyectada y pensada para su funcionamiento
en los afios 70, siendo deficiente para la poblacién que se moviliza entre y a través del municipio en la
actualidad.

Por ultimo, se identificéd que la actual terminal de transporte se realizé pensando su localizaciéon
en medio de un barrio residencial cercano al parque principal, obstaculizando el trafico en horas pico,
generando contaminacién visual, auditiva y dejando de lado la importancia de establecer conexiones

con otras terminales de una manera sistemdtica y ordenadora.



Planteamiento del problema

1.3  Situacion problema

En la actual las conexiones de la sabana entre municipio de chia y capital se encuentra el
trasporte informal, motorizado y particular, encontramos solo algunas rutas intermunicipales. Dejando a
un lado alternativas para integracion de un trasporte intermodal, de esta manera identificamos la actual
problemdtica y proposicion de proponer una reorganizacion en el sistema actual.

teniendo en cuenta el desmedido crecimiento poblacional y urbano del municipio creando una
perdida en la conurbacidn con la ciudad de Bogotd, la zona de la sabana y representa asi un crecimiento
desmedido urbano y el desarrollo que se a implantado como desarrollo vial carece de la necesidades de
la poblacidon y sus conexiones, siendo asi que la falta de planeacién el en municipio complican la
implementacidn de un equipamiento de trasporte que satisfaga las necesidades de la poblacion dado
que la actual terminal se encuentra fragmentada por dos lotes de estacionamiento y otro de abordaje
junto donde se encuentra la plaza central de mercado generando mayor congestion y polucién a
alimentos, promoviendo el uso de otros medios de trasporte informales y privados, esto representa un

alza en costos de desplazamiento.

figura 4
Modos de transporte en el municipio de chia.
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Nota. La figura representa la cantidad de viajes y demanda por usuarios dentro del municipio para establecer la dindmica que
establecerd la nueva terminal de trasporte. Elaboracion propia.



Pregunta problema

¢De qué manera puede responderse a las actuales necesidades de demanda de espacio para la
movilidad del transporte publico intermunicipal y de las diferentes modalidades que se han

incorporados recientemente al municipio de Chia?

figura 5
Problemadtica.

Chia por su localizacion, se constituye
en un municipio arficulador entre
Bogotda y el resto de la subregion
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Congestion vehicular, aumento en los
fiempos y costos de desplazamiento
dentro y fuera del municipio.
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Nota. La figura nos informa el andlisis de la problemdtica general respecto a la movilidad. Elaboracion propia



Hipdtesis

Para contribuir con el ordenamiento del Territorio de Chia y los demas municipios de la Sabana

central es necesario proyectar una nueva terminal de transporte intermodal que solucione las

problemdticas de movilidad que se presentan actualmente y conecte a los usuarios con sus destinos y la

ciudad de Bogot3d, siendo Chia el centro articulador de la sabana central a partir de la movilidad

figura 6
diagndstico de hipdtesis.

Chia ha tenido un :
: crecimiento El descuido por
Es necesarno pm_yector poblacional y consigo pc:rfga de las
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mantiene igual. desarrollo de
chia.

Solucionar las
problematicas de
Movilidad.

La actual terminal
de fransporte no
responde alas
demandas de la
region

Nota. La figura nos informa el andlisis respecto al diagndstico de la hipdtesis para asi delimitar el alcance. Elaboracion propia



Marco Histérico

Chia un municipio localizado en el departamento de Cundinamarca, siendo uno de los
municipios mas cercanos y con mayor indice de demanda a la cuidad de Bogota, con 160.435 habitantes
se ubica como el cuarto municipio mas poblando de Cundinamarca. su importancia radica en la cercania
y en el crecimiento urbano atreves del tiempo creando una conurbacidn indirecta entre si basadas en las
tensiones del desplazamiento dentro del municipio planteando dos conexiones de movilidad como lo
son el eje que conecta mediante cota como articulador de conexion y por otro lado encontramos el

corredor del norte con la autopista norte pasado por el peaje de los andes.

Debido al alto crecimiento de la poblacién dentro del municipio y sabana aumentando
exponencialmente el soporte econémico y en infraestructura Sufriendo un crecimiento acelerado de
urbanizacién en el centro histérico de chia. dicha investigacion es reconocer las dindmicas que han
trasformado el territorio entendiendo las caracteristicas y particularidades de los usos del territorio y el
espacio publico desde el centro histdrico a su crecimiento urbano en el cual en cuestidon de movilidad y
conectividad ha tenido carencia debido a la alta demanda como municipio de la sabana presenta uno de
los mayores crecimientos poblacional y urbano. Sin pensar en las conexiones y demanda de trasporte

adentro y fuera del municipio.



figura 7
Crecimiento urbano del crecimiento de Chia.

2013

Nota. La figura representa el crecimiento urbano del municipio a través de una linea de tiempo grafica. Adaptado del
Google earth “chia - Cundinamarca”

Como evidenciamos en el crecimiento urbano del municipio debido a que es desmedido por su
alta demanda de personas que se radican el municipio asi mismo crece de manera exponencial,
actualmente en el municipio se evidencia una conurbacién como habiamos mencionado anteriormente
se ha formado tensiones directas entre el municipio y aledafios como son cota, Cajica y principalmente
con la ciudad de Bogota, haciendo desplazamientos directos entre si debido a la conectividad
poblacional que depende de estos sectores por tensiones econdmicas, podemos resumir que a causa del
crecimiento de la poblacion, los territorios se van expandiendo conforme su desarrollo buscando asi una

conectividad directas con la regién.



Marco Teérico

La movilidad urbana se ha transformado en un factor imprescindible para el desarrollo
urbanistico y organizacional de municipios en crecimiento poblacional y territorial, puesto que “En la
sociedad actual la movilidad de las personas ha adquirido una importancia muy superior a la que tenia

en periodos anteriores de la ciudad contemporénea (Herce, 2009, p.23.)

Debido a la amplia demanda de medios de transporte actuales que existen fuera de la cultura
del automovil, en la que se evidencian dentro y fuera de los municipios cercanos a las grandes capitales,
la implementacién de distintos medios de transporte como una alternativa de movilidad que permita un

mejo flujo vehicular y de desplazamiento de los usuarios en un territorio

Es entonces cuando las terminales de transporte terrestre automotor contemporaneas,
desarrollan entonces una infraestructura que permita su correcto funcionamiento, dando alcance a las
necesidades de los usuarios en reducir tiempos y costos de desplazamiento generando nuevas

alternativas de movilidad diferenciales a las anteriormente en décadas previas.



figura 8
Marco tedrico.
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Nota. La figura describe las metodologias tedricas que nos brindan soporte para nuestra investigacion y desarrollo del
equipamiento arquitectdnico. elaboracion propia.
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Marco Conceptual

Mediante en analisis de un marco conceptual obtenemos la informacion tedrica de los
conceptos fundamentales para el desarrollo de esta investigacién, comprende analizar los distintos
conceptos pertinentes para dar soporte a nuestra investigacion.

Propone asi argumentar las ideas que componen el desarrollo pertinente para la elaboracién de
nuestra investigacion y poder aplicarlos para los parametros de implantacién y disefo, y asi de esta
manera brindar un resultado de una terminal en ese sentido la teoria nos muestra el camino del

planteamiento a una solucién que nos da enfoque a las problematicas actuales.

¢ Multimodal:

se entiende como un sistema multimodal que se compone de el desplazamiento de las personas
usando los distintos medios de transporte, implementando sistemas que permitan la conexidn territorial
a los diferentes espacios del municipio y del territorio con una estrategia que ayude descongestion
mediante conexiones de trasporte de distintos medios de trasporte terrestre que se encargan de
agrupar estos mismos en un equipamiento central que conectan entre si los distintos medios.

Esto lo aplicamos en la propuesta arquitecténica mediante articulacion de ejes y distintos
mecanismos de movilidad, adicionalmente plantea la conexién para la bici usuarios o accesos
peatonales, brindando alternativas de movilidad y que satisfacen las necesidades mediante espacios

publicos funcionales que satisfice las necesidades del municipio.
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figura 9
Marco conceptual

Nota. La figura da una contextualizacion de los principales conceptos dentro del marco. elaboracion propia

e Movilidad:

Se considera como el desplazamiento de personas o mercancias en un espacio delimitado del
territorio con el objetivo de recorrer la distancia de un punto a otro, partiendo de esto como el foco

principal de sustentacién para la implementacion del proyecto urbano arquitecténico.

e Terminal:

Se refiere a la terminal como equipamiento de vehiculos para el uso de usuarios como pasajeros
con un conjunto de instalaciones que brindan de servicios permanentes, de servicios administrativos,
brindando servicios basicos a los usuarios, y areas de uso para empresas prestadoras de servicios de
transporte automotor y vias férreas regionales en donde se concentran las empresas habilitadas que

abarcan las rutas que tienen como transito entre municipios, con esto damos por entendido que
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aplicamos a un sistema intermodal que abarca todos los medios de trasporte que serdn tenidos en

cuenta en la nueva terminal de trasporte.

e Transporte de uso publico:

Servicio regulado por las entidades que prestan el servicio de trasporte y estas que se
encuentran bajo operadores privados que presta el servicio para el desplazamiento de los usuarios, por

el cual se cobran tarifas segun la distancia recorrida y modo de trasporte.

e Regiotram:

como empresa ferrea regional, es el tren de cercanias de la sabana de bogota como medio de
trasporte masivo para integrar los municipios con la capital, el cual esta proyectado para tener una
integracion con el municipio de chia por lo cual en nuestro planteamiento se realiza un planteamiento

de coneccion directa.
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figura 10
Medios de trasporte
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Nota. La figura representa medios de trasporte por uso de habitantes y puntos de incidencia y mayor demanda dentro del
municipio. elaboracion propia

Como puntos precisos de tal manera que podemos concluir que de los distintos conceptos relacionado a
nuestro proyecto tenemos puntos conceptuales precisos que nos dan las pautas de intervencion y
problemadticas a tratar para el desarrollo e implementacién dentro del equipamiento urbano
arquitecténico esta problemdtica da como resultado de una terminal en ese sentido la teoria nos
muestra el camino del planteamiento a una solucién que nos da enfoque a las soluciones de las

problematicas actuales para eso nos sirve el marco conceptual .
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Marco referencial

Terminal de trasporte de Duitama, Boyaca

La terminal de trasporte de Duitama que esta ubicada hacia la periferia en barrio Villa Rous, en
la salida hacia Paipa. En la cual alberga 30 empresas de trasporte de pasajeros de las cuales hacen parte
gran mayoria del departamento, dando la prestacion de servicio hacia la periferia de Duitama haciendo
el traslado de la antigua terminal que presto el servicio cerca de 65 afios de operacidon dando paso a un
parqueadero.

De tal manera que los buses de servicio intermunicipal no tendrdn que acceder al centro de la
cuidad. Como contribucién al proyecto permitié construir las avenidas importantes como calle quinta y
carrera 43 junto a la avenida circunvalar, vias que daran funcién para manejo de transito de buses y
particulares para mitigar el impacto de congestidn vehicular en las cercanias de la terminal.

Segun la alcaldia municipal por Medina, A. (2015), titulado la mds moderna terminal del pais
prende motores:

La nueva terminal cuenta con amplias zonas verdes y una bahia de descenso para 8 vehiculos,

26 de cargue de pasajeros y 32 de espera. La terminal que tiene amplios espacios operara con

32 empleados directos, varios de ellos, que se desempefiaban en la antigua terminal (parr.13)

El proyecto nace al igual que nuestro estudio de caso de la necesidad de la comunidad incluida
en el plan de ordenamientos territorial, entendiendo que cada servicio que brinda la terminal es para

mejorar y organizar la ciudad. (ver figura 11)
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Terminal de trasporte de Tunja, Boyaca

La antigua terminal presentaba inconvenientes de movilidad seguridad y accesibilidad por lo
cual fue necesario el planteamiento de una nueva terminal de trasporte segun la gobernacion: se
considerd que en la antigua terminal funcionaban 40 empresas, habian 1300 buses diarios con
despachos y por dia se transportaban 7.800 pasajeros, lo que ocasionaba congestiones dentro de la
ciudad por el tema de movilidad lo que lleva a las autoridades gobernacién y alcaldia a proyectar el
disefio y dar el inicio a la obra de la construccion de la Nueva Terminal. (Gobernacién de Boyacs, s. f.,

p.1)

28

de esa forma se atiende a la demanda actual creando nuevos espacios tanto para el comercio de

la anterior terminal dando oportunidad laboral a la comunidad y nuevas empresas que ayudaran

conectar de manera regional y a una nueva administracion comprometida con el servicio, la movilidad, y

responsabilidad social y ambiental, apoyando e incentivando el turismo y el empleo. (ver figura 12)

Se resuelve estando fuera del contexto urbano de la ciudad, permitiendo un mejor
desplazamiento tanto a dentro como fuera de la ciudad este es un principio aplicado que usamos en
nuestra popocicion del planteamiento arquitectonico en nuestro proyecto teniedo como referente

todas las dinamicas problematicas que fueron tema de estudio para su implatacion.
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figura 11
referentes arquitectonico Tunja
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Nota. Las figuras demuestran los referentes arquitectonicos a nivel nacional como muestra solucion como equipamiento de

movilidad a escala regional y municipal. elaboracion propia
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9 Marco Normativo

9.1 MARCO NORMATIVO PARA TERMINALES

e DECRETO CONPES 3677 (2016)

Se trata del departamento nacional de planeaciéon (DNP) que es la entidad reguladora que
define dentro de este para aplicacién de nuestro proyecto el Consejo Nacional de politica econdmicay
social (COMPES) que se trata de la entidad de mayor jerarquia en cuestiones de planeacién, nos brinda
las pautas para la planeacidn y ejecucion de equipamiento como es la terminal de trasporte de chia.

actualmente este documento hace funcién de una base para los lineamientos y desarrollo del
proyecto, por su localizacién y punto estratégico nos da las pautas de integracidon con su entorno

inmediato y la relacién con el municipio

e Norma Técnica Colombiana 5454 (NTC 2006)

Mediante la cual nos “Establece los requisitos minimos en cuanto al cumplimiento de los
servicios y la infraestructura con el objetivo de garantizar el adecuado acceso y salida de las
instalaciones, calidad para los usuarios de las terminales terrestres de transporte de pasajeros...” (norma
técnico colombiana 5454, 2006 p. 8)

La actual terminal de trasporte al no cumplir con los establecido segun la norma dado su
antigliedad y falta de infraestructura que carece de un buen servicio de calidad, de esta manera nos

brinda las pautas necesarias para contrarrestar estas falencias de la actual terminal de transporte.
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9.2 MARCO NORMATIVO URBANO

e Plan Maestro De Movilidad de Cundinamarca (PMMC 2006):

El plan maestro de movilidad un instrumento de planeacidon que nos regula las
implementaciones para modelos de movilidad, mediante estrategias que permitan gestionar los
desplazamientos de las personas y asi elaborar programas que minimicen el riesgo de accidentalidad y
congestiones vehiculares estableciendo normas que permitan la seguridad beneficiando al municipio y

la region.

e Plan de Ordenamiento Territorial (POT 2016)

El ordenamiento del territorio urbano y rural del municipio planifica los lineamientos para la
nueva terminal de trasporte propuesta debe cumplir tomando como base el plan de ordenamiento
territorial actual que corresponde a las normas vigentes que nos dan pautas y reglamentos que
consideran la articulacién con su entorno y comunicacién con el municipio nos establecen pautas como
son datos de superficie lineamientos de vias bahias y accesos pertinentes, y a su vez la respuesta a las
necesidades de la poblacién como son estacionamientos zonas de circulacidon y permanencias y la
espacialidad de su espacio publico respondiendo a la demanda y zonas de transicion para llegar al

equipamiento.

e Norma Sismo Resistente (NSR 2010)

La norma establece claramente los lineamientos minimos para la construccién de las
edificaciones, en nuestro caso de estudio para la construccion de un equipamiento urbano de transporte
publico, para dar cumplimiento a los capitulos a intervenir para cumplir los parametros para responder a
eventos sismo resistentes y contrarresten estos fenédmenos para preservar la vida de las personas y la

edificacion.



NUEVA TERMINAL DE TRANSPORTE ORIENTADA LA MOVILIDAD MULTIMODAL EN EL MUNICIPIO DE CHIA 32

e Regulacion para terminales de transporte (2002)

Para el territorio nacional las terminales estan reguladas conforme a lo establecido en la Ley
336- 1996, Decreto 2762, como funcién que orienta a las regiones que son las encargadas conforme los

modos de trasporte, segun lo vigila la secretaria de planeacién de cada municipio.

figura 13
Marco normativo.

MARCO
NORNATNO

Nota. La figura representa los métodos normativos y su jerarquizacion que nos da pautas normativas para la elaboracion de
este proyecto. elaboracion propia
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Aspectos Metodolégicos

METODOLOGIA

16.1 Faces metodoldgicas

Para el desarrollo del presente documento se tendrdn en cuenta cinco fases que nos dardn

sustento para elaborar la interpretacion del lugar y las caracteristicas problematicas para el municipio

de chia. Por otra parte, se desarrollaran tres capitulos que representen y permiten concretar los

objetivos planteados lo cual quiere decir que los mismos objetivos se constituiran en los capitulos que

dan a entender el Desarrollo dela propuesta para la nueva terminar de trasporte de chia

Entendiendo los objetivos del proyecto consideramos realizar la siguiente metodologia usando

el método deductivo, por medio de un andlisis cualitativo y cuantitativo.

figura 14
fases metodoldgicas, metodologia deductiva.

Listado de las rutas de transporte y sus tiempos de desplazamiento a partir de
la salida de la actual terminal

Identificar recorridos viales dentro del municipio de Chia y sus afectaciones en
las zonas de desarrollo

Caracterizar los usuarios que utilizan el transporte publico local e inter
3 municipal como asi mismo sus alternativas de movilidad diferentes al bus

F
o

Analizar los puntos de mayor concentracién poblacional para el uso del
transporte intermunicipal y su viabilidad respecto a las rutas de entrada y salida
= dentro y fuera del municipio y

Nota: la figura es la sintesis de la metodologia deductiva. Elaboracion propia.



NUEVA TERMINAL DE TRANSPORTE ORIENTADA LA MOVILIDAD MULTIMODAL EN EL MUNICIPIO DE CHIA 34

Replantear los recorridos mas optimos que permitan disminuir los tiempos de
desplazamiento y mejoren la congestion vehicular

Localizar el poligono destinado a la implantacion de una nueva terminal que
permita un correcto desarrollo de los puntos origen-destino de los usuarios

Generar estrategias que permitan el uso de otros medios de transporte )
diferentes al bus intermunicipal como bicicleta, conexién con el tren de la
L sabana etc b
pu
Formular una propuesta que articule las estrategias multimodales con los
perfiles viales actuales en el municipio y sus trayectos
\ v

Nota: la figura es la sintesis de la metodologia deductiva. Elaboracion propia.

1. Listado de las rutas de transporte y sus tiempos de desplazamiento a partir de la salida a la actual
terminal

2. Identificar recorridos viales dentro del municipio de Chia y sus afectaciones en las zonas de desarrollo
3. Caracterizar los usuarios que utilizan el transporte publico local e intermunicipal como asi mismo sus
alternativas de movilidad diferentes al bus

4. Analizar los puntos de mayor concentracién poblacional para el uso del transporte intermunicipal y su

viabilidad respecto a las rutas de entrada y salida dentro y fuera del municipio.



NUEVA TERMINAL DE TRANSPORTE ORIENTADA LA MOVILIDAD MULTIMODAL EN EL MUNICIPIO DE CHIA

figura 15
fases metodoldgicas, disefio y reubicacion del terminal de trasporte de chia.
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Nota. La figura representa las fases metodoldgicas tomadas en cuenta en tres pardmetros de desarrollo. Elaboracion

propia
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5. Replantear los recorridos dptimos que permitan disminuir los tiempos de desplazamiento y mejoren
la congestién vehicular

6. Localizar el poligono destinado a la implantacidon de una nueva terminal que permita un correcto
desarrollo de los puntos origen-destino de los usuarios.

7. Generar estrategias que permitan el uso de otros medios de transporte diferentes al bus
intermunicipal como bicicleta, conexidn con el tren de la sabana etc

8. Formular una propuesta que articule las estrategias multimodales con los perfiles viales actuales en el

municipio y sus trayectos

figura 16
Dindmicas de Chia con los demds municipios de la sabana central

MUNICIPIOS QUE CONFORMAN LA
SABANA CENTRAL (11)
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o SOPO o TOCANCIPA
o TENJO o GACHANCIPA
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Cundinamarc: o TABIO

0] MUNICIPIOS CON MAYOR NIVEL DE
CONMUTACION CON BOGOTA (5)

CHIA
CAJICA
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TENJO
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«——» corredoar occidentral: Cota - Tenjo
«——» corredor central: Chia - Cajica - Zipaquira - Cogua
+— corredor orietal: Chia - Sopo - Tocancipa - Gachancipa

Nota. La figura representa el dinamismo del municipio con las conexiones directas con los demds municipios aledafios.
Elaboracion propia
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CAPITULOS
1. LA PROBLEMATICA DE LA MOVILIDAD EN EL MUNICIPIO DE CHIA Y SU DINAMICA EN

LA SABANA CENTRAL

Chia por su cercania a la ciudad de Bogota actuando como nodo de conexion con el corredor del
norte conectando a nivel intermunicipal, siendo foco de accesibilidad y desarrollo vial para la
implantacién de una nueva terminal que dé solucidn a los problemas que hemos evidenciado como
caracterizacion de la problematica de movilidad que se desarrolla en el municipio de chia.

Desarrollo de un andlisis DOFA para analizar caracteristicas internas del municipio creando
estrategias para nuestro planteamiento arquitecténico.

Dentro de los proyectos planteados por el POT se adelantan estudios previos para posterior
aplicacién y desarrollo en la infraestructura vial de correcorres viales que permitirdn mejoras en las
condiciones de transito. Adicional a esto se evidencia que la mayoria de los viajes y desplazamientos de
trasporte se realizan en trasporte publico colectivo; sin embargo, se considera que los desplazamientos
de peatones y bici usuarios como Unicos modos de trasporte no motorizados que ayudan a mitigar la
congestion vehicular con esto evidenciamos la necesidad de integracién como modos de transito para la
conectividad hacia la nueva terminal de trasporte estos como usuarios con una alta demanda de
participacién que necesitan de conexiones con la terminal de trasporte ya que una parte importante

constituyen a aquellos que se realizaran en trasporte municipal.
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figura 17
debilidades, oportunidades, fortalezas, amenazas.

Falta de gestion administrativa
para la potencializacion y gestion
de conectividlad para beneficios
del transporte

Conectividad con ofros departa -
mentos, esto como una oportuni -
dad de crecimiento economico
turistico

Localizacion en medio de Ila
sabana bogola como eje articula -
dor entre |la capital y conexon
regional.

Carriles angostos necesidad de
una ampliacion de vias. vias inter-
namente sinpavimenta, las vias no

estan proyectadas.

Nota. La figura representa los conceptos del DOFA aplicados en la problemdtica, elaboracion propia.
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1.1 Problematica de movilidad

La Actual terminal presenta inconvenientes de movilidad seguridad y accesibilidad y confort por
lo cual vemos necesario el planteamiento de una nueva terminal de trasporte lo que ocasionaba
congestiones dentro de la ciudad por el tema de movilidad.

Dada la integracion de chia con Bogota y como punto de eje de conectividad con la sabanay
demds municipios aledafios y corredor del norte gran cantidad de viajes utilizan el trasporte publico
intermunicipal presentandose una gran congestién vehicular no solo en horas pico, no obstante
actualmente el trazado de las rutas urbanas e intermunicipales es inadecuado ya que se evidencia sobre
demanda de movilidad y deficiencia en prestacién de servicio publico dado el bajo flujo de frecuencia y
flota de auto buses, dando cavidad para servicios informales de trasporte y trasporte particular.

Por otro lado, el principal problema radica en la ausencia de una estructura en la movilidad
tanto vehicular, peatonal y de bici usuarios, por falta de continuidad y conexiones en las vias, afectando
la calidad de vida de las personas y por ello la posibilidad de un desarrollo y fortalecimiento a nivel de
productividad competitividad y sostenibilidad del municipio.

Todo esto es producto de una alta demanda de desarrollo urbano que se presenta en el
territorio de manera exponencial acelerada y sin planeacion alterando el trazado vial y desarticulando
las conectividades del territorio, hoy en dia se demanda la mejora de perfiles viales que garanticen el

buen funcionamiento de la circulacién de orden local y municipal.
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1.1 movilidad y vias segun el Plan de ordenamiento territorial

durante la vigencia del POT no se han realizado las ampliaciones adecuadas de infraestructura
vial y lo planteado por la secretaria de planeacién que son necesarias para garantizar un modelo de
espacio publico para el transito de peatones e integrar con estos espacios nuevos medios de trasporte
alternativos como lo son bici usuarios, patinetas eléctricas, entre otros de manera que sean eficiente los

desplazamientos y mitiguen la congestion.

figura 18
estudio de movilidad y percepcion en el municipio de chia.
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La figura muestra los porcentajes y dindmicas del municipio conforme a estudios de movilidad. Adaptado de estudio de
percepcion y movilidad chia



NUEVA TERMINAL DE TRANSPORTE ORIENTADA LA MOVILIDAD MULTIMODAL EN EL MUNICIPIO DE CHIA 41

figura 19

estudio de movilidad y percepcién en el municipio de chia.
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La figura muestra los porcentajes y dindmicas del municipio conforme a estudios de movilidad. Adaptado de estudio de

percepcion y movilidad chia

2. PLANTEAMIENTO DE NUEVOS CORREDORES VIALES PARA LA ACCESIBILIDAD E

IMPLEMENTACION DE UNA NUEVA TERMINAL DE TRASPORTE

2.1 planteamiento

segun el departamento nacional de planeacion (2016):

“Dentro de lo planteado en el plan vial municipal se pretendia realizar la construccion de

algunos corredores viales centrados en la zona urbana, para mejorar las condiciones de

movilidad en el casco urbano, permitiendo una mejor comunicacidn con la zona rural y

regional.” (p.3)

De esta manera se logran prever estudios previos de la secretaria de planeacién que sen

evidencian en la aplicacidon de nuevos tramos viales que conectan en puntos como nodos generando

glorietas con el fin de articular y generar mejores desplazamientos tanto adentro y fuera del municipio

abarcando conexiones con el corredor del norte y sabana de Bogota.
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La metodologia diciplinar arquitectdnica para la seleccidn del poligono esta apoyada en una
nueva localizacién de una nueva terminal de trasporte complementando con un analisis de flujos tanto
de vehiculos y demanda en corredores viales y una contraparte para usuarios de medios de transporte
en buses y trasporte privado particular adicional a esto implementamos estudios para peatones y bici
usuarios creando dinamicas entre los distintos medios abarcando de esta manera una intermodalidad
sin afectar la calidad entre estos, estos nos permiten una eficiencia en el lugar escogido a intervenir
dando paso a un nuevo terminal multimodal, completando con una normatividad que nos brinda el
actual Plan de ordenamiento del municipio de chia, los planes estratégicos de movilidad que estan
dentro de la secretaria de planeacién municipal que incluyen nuevas vias y corredores viales al centro
urbano que se desarrollen al perimetro urbano y futuras conexiones intermunicipales ddndole sustento

al proyecto arquitecténico.

figura 20
Propuesta multimodal.
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Nota. La figura representa la propuesta a nivel urbano del municipio implementado los diferentes sistemas de movilidad
generando un sistema multimodal. elaboracion propia
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2.2 planteamiento de perfiles viales

dentro de lo planteado en el plan vial municipal se pretende implementar tres tipologias de
corredores viales estos concentrados en especial en el entorno inmediato al poligono del proyecto
urbano arquitectdnico planteado permitiendo unas mejoras en la condiciéon de movilidad del casco
urbano, asi mismo nos apoyamos en el esquema que se plantea desarrollar por la secretaria de
planeacién para futuros desarrollos viales que buscan mejorar la movilidad del municipio principalmente
n el casco urbano debido a que se encuentra la mayor parte de la poblacién que dia a dia buscan
desplazamientos masivos al perimetro urbano e intermunicipal.

al perimetro de la sabana del municipio donde estara implantado dicho proyecto pensado asi en
los flujos de movilidad dado que los nuevos corredores tendran a disposicién la llegada de nuevos buses
masivos de trasporte de ese modo los giros y radios anchos del perfil vial serdn éptimos para cada
vehiculo automotor que transite en busqueda de la terminal de trasporte evitando congestidn vehicular
y demoras y sobre costos, plateamos segun estudios dados por planeacion y los perfiles permitidos por
el mismo la implementacién de tres tipos de perfiles viales.

Por otro lado, la dinamica de desarrollo que se viene presentado en algunos puntos urbanos
mas fuertes que otros son lo que llevan a generar este tipo de planteamientos viales que articules y
tengas un perfil vial adecuado, pensado, y planeado para la expansién urbana que se presenta, y asi

mismo como el fenémeno de conurbacién con la capital.
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Perfil vial tipo V3
Segun el departamento administrativo de planeacién “Son vias entre 30 y 40 metros
corresponden a vias que realizan conexiones a escala urbana e interconectan con sistemas rurales y

regionales.” (departamento administrativo de planeacion, 2017. p. 6)

figura 21
perfil vial v3
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INTERCONECTAN CON SISTEMAS RURALES Y REGIONALES.

Nota: la figura es una representacion del perfil adaptada del departamento de planeacion del municipio de Chia.
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Perfil vial tipo V4
Segun el departamento administrativo de planeacién “son vias entre 15 y 20 metros,
corresponden a vias que realizan conexiones funcionales a escala zonal, interconectando sectores del

municipio.” (departamento administrativo de planeacion, 2017. p. 7)

figura 22
perfil vial v4
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Nota: la figura es una representacion del perfil adaptada del departamento de planeacion del municipio de chia.

Asi implementando corredores de ciclorrutas dentro del perfil vial a lo largo de corredores, asi
mismo dando planteamientos aptos para la circulacién peatonal. De esta manera se fortalece la
integracién ara sustenta el proyecto como articulador en medios de trasporte terrestre dando una

multimodalidad.
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Perfil vial tipo V6
Segun el departamento administrativo de planeacidn “son vias de 10,5 metros corresponden a
vias que realizan conexiones funcionales a escala local, funcional como movilizacién al interior de cada

barrio o sector.” (departamento administrativo de planeacion, 2017. p. 9)

figura 23
Perfil vial V6
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Nota: la figura es una representacion del perfil adaptada del departamento de planeacion del municipio de chia.

Estas aplicaciones al entorno inmediato del proyecto facilitan el manejo de la integracién de
nuevos usuarios como los son bici usuarios que segun el diagndstico del POT “El 22,7% de los viajes se
realizan en bicicleta y el 19,9% a pie, constituyendo de esta manera al transporte no motorizado en un

foco principal para al planteamiento de acciones” (plan de ordenamiento territorial. 2019. p.155.)
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2.3 Implementacién Regiotram

Otra intervencidn que es util es de las tensiones del futuro proyecto Regiotram que entra con
intervencién de desarrollo de movilidad y conexién del municipio con la capital creando una
rehabilitacion de toda la linea férrea en la sabana creando una alternativa al sistema de movilidad dando
paso a una integracién en los medios de trasporte minimizando tiempos de recorridos y de esta manera
planteamos la futura conexién con la red de vias propuestas por la secretaria de planeacion y asi

vincular a la futura red del terminal de trasporte de chia propuesto (ver figura 17).

figura 24
propuesta de futura conexion del Regiotram.
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Nota: la figura es una representacion de la futura conexion del Regiotram con la terminal de trasporte, elaboracion
propia.



NUEVA TERMINAL DE TRANSPORTE ORIENTADA LA MOVILIDAD MULTIMODAL EN EL MUNICIPIO DE CHIA 48

3. PARAMETROS DE DISENO PARA LA CONSTRUCCION DE UNA NUEVA TERMINAL.

El pardmetro de diseio de la terminal de transporte en el municipio de chia para un
funcionamiento multimodal se propone como un proyecto urbano arquitecténico que se implanta a las
necesidades de la poblacién solucionando problemas de movilidad y demoras en flujos de
desplazamientos de la poblacién del municipio de y conexiones intermunicipales.

De esta manera mediante una intervencién con un equipamiento como terminal de trasporte
nuestro proyecto brinda la integracion del municipio vinculando la regién.

De esa forma mediante la diccion de movilidad que sera con una integracion de los distintos
medios de trasporte de esta manera adoptamos las diferentes tipologias de terminales de trasporte ya
gue de esta manera se determina el problema arquitectdnico (ver figura 13)

figura 25
clasificacion de terminales de trasporte.
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Nota: la figura evidencia los tipos de terminales y la clasificacion que nos determinan un programa arquitectaonico.
Elaboracion propia
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Mediante la intervencion arquitectdnica el proyecto busca generar que el municipio sea
permisible, obteniendo aportes a la comunidad; implementando una integracidn que se conecta con la
red del sistema del Regiotram que esta proyectado para tener una conexién con el corredor del norte
para aportar a solucionar la congestién de movilidad y la demanda de nuevos usuarios hacia la periferia

de la sabana y que permita la multimodalidad dentro de municipio.

3.1 LOCALIZACION Y ANALISIS DE TERMINALES CONTEMPORANEOS

Teniendo en cuenta las necesidades del municipio, se realizd un estudio de terminales
contemporaneas que nos permitiese identificar su forma y funcién
Inicialmente identificamos que las terminales proyectadas hace 4 décadas se han venido estableciendo
en los bordes urbanos, puesto que al ser equipamientos de constante entrada y salida de vehiculos

automotores podrian llegar a obstaculizar las vias de trafico urbano dentro del casco urbano.

figura 26
conexion con el entorno inmediato.
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la figura nos representa las conexiones que obtenernos en el entorno inmediato para accesibilidad al equipamiento.
Elaboracion propia.
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No obstante, estos deben estar lo mas cerca posible a las vias arteriales de la malla urbana para
poder generar cercania y puntos algidos de poblacion ademas de permitir la directa conexién a las
diferentes zonas de la ciudad o municipio en general. Por otra parte, su cercania a vias departamentales
debe ser directa para hacer optimo los tiempos de desplazamiento, como también establecerse como
un nodo de conexidn ante otros municipios cercanos a la ciudad en la que favoreceria su desarrollo
inicial

Para un correcto funcionamiento de la integracién de otros medios de transporte como lo es la
bicicleta, el vehiculo particular, el taxi y el tren de cercanias; evidenciamos que su localizacién esta
ligada a la directriz de una via que cuente con el abastecimiento de estos sistemas contemporaneos o
por lo menos su facil integracidn a los mismos. Un ejemplo de estos es la terminal de transporte de
Duitama en la que su localizacidn inicial se encontraba localizado cerca de dos manzanas al centro de la
plaza principal, la cual fue desplazada al perimetro urbano, pero conversando la Avenida 3ra la cual es
de las mas importantes del sector, pues es ruta directa de las diferentes empresas transportadoras
municipales e interdepartamentales

Por otra parte, esta generaba contaminacidn auditiva, visual, como también alta congestién
vehicular en las horas pico del municipio. A pesar de ser una ciudad en crecimiento como lo es Duitama,
posee un papel importante en la manera en que se desplazan sus habitantes a través de la regién
boyacense, pues es un nodo conductor con Paipa, Tunja con Sogamoso y la via hacia el norte de la
nacion

Estos mismos andlisis, fueron aplicados y evidenciados en el municipio de chia, en los cuales nos
permitié entender las razones por las cuales es necesario replantear la localizacion mas dptima para su
desarrollo a nivel local, zonal e interdepartamental.

Una vez planteado los parametros de localizacién, nos enfocamos en el predio ubicado en el

cruce de la segunda variante de chia con la diagonal 13, el cual posee una dptima conexion la via Cajica y
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la autopista norte. Permitiendo asi el enlace directo hacia suba, cota, Cajicd, Zipaquird, Tenjo y Bricefo.
De la misma manera se tuvo en cuenta las propuestas de movilidad que tiene el departamento de
planeacién del municipio, ya que estas se conforman a través de una conexion directa con la autopista
norte a la altura de 1.2 kildmetros del peaje y 1.5 del espacio de tren de cercanias “estacion chia”. Lo
cual nos permitira realizar un planteamiento orientado a los objetivos de desarrollo que se tiene al ser

chia un municipio en crecimiento territorial y poblacional
3.2 PROGRAMA ARQUITECTONICO

Por medio del andlisis realizado a terminales contemporaneos, se determinaron algunos
espacios que permitieran el correcto funcionamiento de esta. La formacién de estos se da a partir de un
orden de tamafo necesario para una jerarquia en la que el principal factor de disefio es el recorrido que
ha de tener el usuario para poder tomar el servicio de transporte, como también los conductores que

prestardn este mismo. (Ver figura 26)

figura 27
organigrama arquitectonico general.
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Nota: organigrama arquitectdnico, que nos define el programa definido para el usuario. Elaboracion propia.
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Vestibulo de bienvenida: Se caracterizara por ser el espacio de recepcion principal en el cual se
recibe el volumen de usuarios. Posee zonas de espera, mobiliario y principalmente una gran altura que
permita la entrada de luz y la percepcién de espacios amplios para la acumulacién de gente

Taquillas: Permite la compra de tiquetes para el uso de los diferentes medios de transporte,
principalmente los buses locales e intermunicipales.

Zona de maleteros: Si bien las terminales de transporte en Colombia no cuentan con un sistema
de cargue y descargue de maleteros, ya que estos solo se evidencian en los aeropuertos, consideramos
aplicar este método de organizacidn que permita la ordenada distribucién y control de equipaje que
pase por el terminal, ya sea un transbordo o un abordaje desde el vestibulo de bienvenida

Sala de espera: Posteriormente a la compra del tiquete y haber pasado por los puestos de
control, encontramos un espacio de permanencia para poder abordar a la brevedad el medio de
transporte a utilizar

Patio de maniobras: Conformado por una gran placa de asfalto con los rangos de giro
establecidos por el IDDU para el correcto y optimo desplazamiento de los buses a través de la terminal

Plataformas de ascenso y descenso: Permiten el facil abordaje a los buses, deben estar
conectadas con una cubierta para protegerse de la lluvia en caso de ser necesario

Areas de servicios: Bafios, cafeterias, zonas de lavado y almacenaje deben estar localizados en
espacios de estancia como el vestibulo de bienvenida y la sala de espera

Area administrativa: En funcién de dar un lugar para los funcionarios, se debe disponer de un
espacio administrativo con un acceso desde el vestibulo de bienvenida

Zona de taxis: Es necesario un area para el abordaje de pasajeros a los taxis municipales, pues
asi permite la ordenada movilidad del sector y evita la obstruccidn de las vias colindantes al proyecto

con el estacionamiento de estos
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Parqueadero de vehiculos particulares: Conforme al nimero de usuarios que darian uso de las
instalaciones, se plantea un parqueadero que permita dar abasto a los vehiculos particulares y
motorizados que darian uso de las instalaciones, por medio de un control evitando que este se convierta
en una zona de uso publico

Parqueadero de bicicletas: Con el fin de promover el uso de la bicicleta, se destina un espacio
para el aparcamiento de estas por medio de una conexion directa con el espacio publico

Serviteca: Talleres de mecdnica y cuartos de maquinas que permitan el mantenimientoy
soporte a los buses intermunicipales y locales para un correcto funcionamiento de los mismos. Asi
mismo cuenta con espacios de descanso y esparcimiento para los conductores.

Comercio: Fuera de las edificaciones es necesario un espacio que permita ordenar el comercio
formal e informal que pueda presentarse debido al alto flujo de usuarios en la regién

Jardines, zonas verdes y plazas: Con el fin de dar un atractivo al lugar se plantea la
implementaciéon de zonas verdes que nos den un espacio transitorio agradable.

Distribucion
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figura 28
Zonificacion por niveles.
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La figura nos establece los tres niveles dando lugar a espacios privados, administrativos y publicos. Elaboracion propia.

3.4 IMPLANTACION

Un factor importante para la eleccion del predio fue su topografia, pues es necesario una
conformacién plana que permita el facil manejo y direccionamiento de los vehiculos automotores, como
también su cercania a las glorietas de la carrera 5 proyectada por planeacion. Como también la glorieta
de la Diagonal 13 con la Av. Chilacos que se encuentra actualmente y permite la distribucion de
vehiculos en ambos sentidos para un ordenado desplazamiento de los vehiculos y su accesibilidad al lote
en desarrollo

Eventualmente planteados los espacios necesarios para el funcionamiento de una terminal y su
implementacidon multimodal, se conforma una zonificacién en la que el principal elemento ordenador es
la circulacién de los buses y el trayecto de los usuarios.

Dividir el equipamiento en 3 espacios principales, en el que una zona sea destinada para el

descargue de pasajeros y equipaje, otra en el que sea el cargue o abordaje de los usuarios, pero con la
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excepcidon de que el equipaje debe ser entregado previamente para su posterior abordaje en los buses
es la propuesta que nos permite dar lugar al 3er espacio; el Punto fijo que distribuya y unifique todos los
medios de transporte por medio de un Unico espacio. Asi mismo se debe tener en cuenta que la
circulacion de los buses debe estar fuera del espacio de transicién de los peatones para asi evitar

accidentes y congestion de usuarios en las horas pico.

figura 29
Zonificacion por drea
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La figura representa la zonificacion general de las dreas y espacios disefiados para el transito de los usuarios y
automotores. Elaboracion propia.
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3.5 DISTRIBUCION Y FUNCION

Encontramos entonces un ingreso peatonal a través del costado norte del lote, por medio de
una gran plazoleta que recibe a los usuarios que se desplazan caminando desde la Diagonal 13 o mejor
conocida como la calle de conexién a la via intermunicipal de Cajicd. El cual conecta con el vestibulo
principal, el cual cuenta con una triple altura a 10 metros que permita la entrada de luz y un gran
protagonismo para quien lo habite.

La zona de recepcidn es a la vez la zona de taquillas en la que por medio de unos médulos
independientes distribuidos en 3 islas (norte, sur y occidente) se podrd hacer uso de la compra de los
tiquetes, Por consiguiente, el vestibulo de bienvenida cuenta con cafeterias, cajeros, bafios, acceso
exclusivo de los funcionarios las zonas de servicios como el cuarto de aseo, la bodega y el cuarto técnico.

Avanzando hacia la forma del lote, se destina el drea de maleteros en la que los usuarios podran
dejar su equipaje a modo que este pueda pasar por los puntos de control. Posteriormente
encontraremos el salén del punto fijo el cual nos va a distribuir a las salas de espera o el tren de
cercanias por medio de las escaleras con ascensores, como también la banda de recepcién de equipajes
para los usuarios que llegan a la terminal por medio de otro bus

Se dispone de un sétano a 4.5 metros del nivel 0, el cual estd destinado para el descargue de
pasajeros, como también el parqueadero subterraneo para vehiculos particulares y una unificacién con

la zona de taxis.



NUEVA TERMINAL DE TRANSPORTE ORIENTADA LA MOVILIDAD MULTIMODAL EN EL MUNICIPIO DE CHIA 57

figura 30
Accesibilidad a los diferentes medios de trasporte.
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La figura representa el trdnsito de los usuarios a los buses intermunicipales, Regiotram. Elaboracion propia.

Este sdtano permite conectar con el salén del punto fijo y asi mismo llegar al salén de las
escaleras y ascensores para conectar con la banda de entrega de maleteros y asi poder conectar con
otro servicio de bus o salir de la terminal para llegar a la plazoleta principal.

Avanzando hacia el costado sur encontraremos la sala de espera, la cual cuenta con bafios, 2
cafeterias y un restaurante para uso de los pasajeros.

Al costado sur del lote se encuentra el patio de maniobras junto con las plataformas de
abordaje, las cuales cuentan con una cubierta a 2 aguas junto con un sistema de recoleccién de aguas
lluvias.

Posteriormente esta la Serviteca y la zona de comercio, la cual es independiente del servicio
interno que presta el terminal y permite el ordenando comercio informal del sector que se pueda

presentar.
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figura 31
Circulacion de autobuses
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La figura representa las zonas de abordaje y descargue de pasajeros a través de la terminal. Elaboracion propia.

figura 32
Circulacion exterior de automoviles y taxis para accesibilidad de peatones.
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Circulacion exterior de automoviles y taxis a puntos fijos para accesibilidad de peatones. Elaboracion propia.
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3.6 FORMA Y AMBIENTES

Por medio de la cubierta se determind un elemento ordenador en la cual a través de un juego
de alturas se le da un dinamismo a la forma, en la que, al ser planas, permite 2 grandes alas inclinadas a
30 grados que dan una sensacién de velocidad y armonia con el lugar

Por otra parte, las distribuciones de los cerramientos son arcos que se orientan por medio de la
circulacion de los peatones a través del proyecto. Dando como resultado la iluminacién por medio de
grandes ventanales anclados por medio de unos parales a modo que permita la entrada de luz y una
correcta estabilidad con la cubierta y su estructura metalica

Los espacios residuales en estas formas curvas se articulas por medio de un mobiliario que
permita la implementacion de vegetacidn, esta permeabilizadas a por medio de carpinterias modulares
gue de adapten a las medidas necesarias. Esto permite generar ambientes verdes, calidos y de gran
confort para quienes lo habiten, contamos con las distintas categorias en los diferentes medios de

trasporte terrestre para asi generar una intermodalidad en sistemas.

figura 33
Circulacion y flujos.

La figura representa puntos fijos de zonificacion general. Elaboracion propia.
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figuras 34— 37
fachadas y cortes.
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Fachada sur
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Las figuras hacen una representacion grafica de las visuales del proyecto y los espacios generados, ritmos, pautas,
jerarquias son elementos de composicion para el disefio de la terminal de trasporte. Elaboracion propia.
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4. Conclusiones

El municipio de Chia requiere ampliar su capacidad de demanda de servicios de movilidad a
través de una terminal que genere una relacion con el resto de los municipios y Bogota, la cual es el
destino de las personas que usan el bus intermunicipal como principal medio de transporte. De igual
manera el nuevo espacio para la terminal de transporte debe resolver las necesidades de demanda de
otras modalidades de transporte que ultimamente se han sumado como la bicicleta, un ordenado
sistema de buses urbanos y la futura implementacién del Regiotram que conectard al municipio con la

capital de la republica y otros municipios vecinos.

el documento desarrollara el andlisis realizado a nivel regional, municipal y local, en el que nos
permitird determinar los diferentes pardmetros de disefio que orienten la formulacién de una terminal
de transporte contemporanea acorde a las necesidades de movilidad en el municipio de chia, abarcando
asi, los diferentes medios de transporte actuales y futuros, su impacto en el sistema vial con el que
cuenta el territorio y por ultimo la propuesta de disefio caracterizada por permitir un papel

transformador de manera integra e innovadora para los habitantes del sector a nivel metropolitano.

Se propone un poligono que se encuentre localizado en el vacio urbano a las afueras del
municipio, donde se reubica la nueva terminal de trasporte de chia, creado asi nuevas conexiones viales
y descongestion vehicular mitigando el impacto de polucién contaminacion auditiva y ambiental en el

centro del municipio que han presentado la actual terminal de trasporte.

Partiendo de este contexto, se encontré que chia por su localizacidn, se constituye en un

municipio articulador entre Bogotd y el resto de la subregion, sin embargo, carece de infraestructuray
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equipamientos suficientes para desarrollar su papel frente a la capital y los municipios vecinos,
provocando asi congestidon vehicular, incremento en los tiempos y valores en el desplazamiento dentro y

fuera del municipio.

En la actual las conexiones de la sabana entre municipio de chia y capital se encuentra el
trasporte informal, motorizado y particular, encontramos solo algunas rutas intermunicipales. Dejando a
un lado alternativas para integracion de un trasporte intermodal, de esta manera identificamos la actual

problematica y proposicidon de proponer una reorganizacion en el sistema actual.

Para contribuir con el ordenamiento del Territorio de Chia y los demas municipios de la Sabana
central es necesario proyectar una nueva terminal de transporte intermodal que solucione las
problematicas de movilidad que se presentan actualmente y conecte a los usuarios con sus destinos y la

ciudad de Bogot3d, siendo Chia el centro articulador de la sabana central a partir de la movilidad

Con este propésito se ha realizado un analisis que establece una interpretacion de las
condiciones del problema actual y la formulacidn de unos objetivos con el fin de realizar un proyecto
que conduzca al disefio de una terminal de transporte de caracteristicas modernas y estratégicamente

localizada para responder a las actuales necesidades.
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