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Resumen

Barrancabermeja es una ciudad situada al occidente del departamento de Santander a las orillas
del Rio Magdalena. Desde el 12 de octubre de 1536 este territorio ha sido muy importante por la
explotacion del petréleo, por lo que cuenta con la sede de la refineria mas grande del pais. Debido
al desarrollo urbano y demografico, influenciado por la industria petrolera, las conexiones de la
ciudad con el resto del pais han aumentado, y a su vez el flujo de personas que llegan a esta. La
ciudad de Barrancabermeja tiene altas oportunidades de desarrollo urbano gracias a su caracter
turistico, y petrolero. Sin embargo, respecto a su infraestructura de movilidad, se identifica la
ausencia de un equipamiento de transporte terrestre consolidado, que pueda unificar los medios de
transporte en la ciudad y mejore el sistema de transporte. El presente trabajo pretende analizar la
ciudad, e investigar su comportamiento para proponer una solucion arquitectonica de nivel
metropolitano, que logre articular la ciudad con el resto de los municipios del pais, a traves del
disefio del terminal intermodal que logre abastecer las necesidades necesarias de la poblaciony la
ciudad.

Palabras clave: Ciudad, desarrollo, infraestructura de movilidad, terminal, intermodal.
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Abstract

Barrancabermeja is a city located to the west of the department of Santander on the banks of the
Magdalena River. Since October 12, 1536, this territory has been very important for the
exploitation of oil, which is why it has the headquarters of the largest refinery in the country. Due
to urban and demographic development, influenced by the oil industry, the city's connections with
the rest of the country have increased, and in turn the flow of people arriving there. The city of
Barrancabermeja has high opportunities for urban development thanks to its tourist and oil nature.
However, regarding its mobility infrastructure, the absence of a consolidated land transport
equipment is identified, which can unify the means of transport in the city and improve the
transport system. The present work aims to analyze the city, and investigate its behavior to propose
an architectural solution at a metropolitan level, which manages to articulate the city with the rest
of the municipalities of the country, through the design of the intermodal terminal that manages to
supply the necessary needs of the population and city.

Keywords: City, development, mobility infrastructure, terminal, intermodal.
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Introduccion

Barrancabermeja ubicada en el departamento de Santander es la ciudad mas importante
de la region del Magdalena Medio, la cual posee la refineria mas grande del pais, y gran
hidrografia como lo es el Rio Magdalena.

La explotacion de petréleo como principal fuente de desarrollo en el municipio, ha
impulsado el crecimiento econdmico y urbano, el cual se evidencia en el aumento de la
poblacion, que produce mayor flujo de movilidad de personas.

La imagen urbana se encuentra deteriorada, debido a la ausencia de infraestructura de
movilidad adecuada, para la consolidacion de las diferentes agencias de transporte, que se
encuentran dispersas en la ciudad, de igual forma, la estacion férrea se encuentra en mal estado y
con bajo funcionamiento.

Basado en lo anterior y en estudios realizados a diferentes escalas, se demuestra la
importancia de un equipamiento de transporte intermunicipal de caracter intermodal, que
controle y regule la llegada de personas al municipio, y a su vez, incentive el uso del sistema

férreo como medio de transporte.
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Planteamiento

Problematica General

Por medio de la arquitectura y el urbanismo las ciudades deben responder a una serie de
problematicas, que surgen durante el proceso de desarrollo en los territorios y su poblacién. La
idea principal del planteamiento es exponer dos ideas importantes en los cuales estan en marcado
el proceso de la investigacion, la primera es la ausencia de equipamientos de movilidad vy el
déficit de infraestructura de transporte. Sin embargo, es necesario indagar la razén principal de
porque las ciudades se quedan escasas de equipamientos al momento de responder a las

necesidades de la poblacion.

El transporte en las ciudades es un factor determinante de su crecimiento econémico,
patron de desarrollo y calidad de vida de sus habitantes. Una buena cobertura y calidad en
la gestion del transporte son fundamentales para garantizar la movilidad de los habitantes,

reducir la congestion y consolidar ciudades mas densas y eficientes. (Celi, 2018, p. 2)

Como lo sefiala Celi, las ciudades estan en constante crecimiento debido al incremento
poblacional, es necesario avanzar en el desarrollo y mejoramiento de su infraestructura para
contribuir en la implementacién en el servicio de transporte.

Asimismo, segun las proyecciones demogréaficas de las Naciones Unidas (ONU, s.f.),
indican que este crecimiento avanza de manera rapida, lo cual que conlleva al aumento de los
procesos de urbanizacion al igual que a movimientos migratorios, ademas, estas inclinaciones
repercutiran en las generaciones futuras. Para lo cual “se espera que la poblacion mundial

aumente en 2.000 millones de personas en los proximos 30 afios, de 7.700 millones en la
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actualidad a 9.700 millones en 2050 (pérr. 1), logrando llegar a un punto maximo a un nivel de
alrededor 11.000 millones de personas.

Aterrizando los indicadores de crecimiento a la poblacion colombiana del Departamento
Administrativo Nacional de Estadistica (DANE, 2020) proyecta que al 2070 la poblacion
nacional aumente en un 30%, y asimismo un aumento significativo a escala departamental y en
especifico del municipio a estudiar.

Figura 1

Crecimiento demografico de Colombia y Barrancabermeja.

Crecimiento demografico Crecimiento de Colombia

202

Crecimiento del departamento de Santander

Crecimiento de Colombia ) o R oy D O N o o 3 S
Crecimiento del Santander

[l Crecimiento del Barrancabermeja Crecimiento de Colombia

Nota. Basado en proyecciones del DANE, 2020. Elaboracion propia.
El crecimiento acelerado de la poblacion (ver figura 1) afecta directamente la forma en
como se desarrolla el territorio, teniendo en cuenta las limitaciones naturales, econdémicas y

sociales. Se debe considerar el desarrollo urbano del pais, y sus nodos importantes de movilidad,
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ya que estos irdn en crecimiento y en la gran mayoria de los casos, la infraestructura no esta
preparada para esta dinamica.

De acuerdo con Gakenheimer (1998), la deficiencia en la infraestructura de la movilidad
es un problema que repercute en el desarrollo de un territorio, teniendo en cuenta el crecimiento

demografico y urbano, es de esperarse una mayor demanda de transporte en las ciudades.

Crecimiento Urbano de Barrancabermeja

Figura 2

Tendencia de crecimiento de Barrancabermeja.

Barrancabermeja historica Barrancabermeja Actual
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Nota. Basado en proyecciones del Plan de Ordenamiento Territorial de Barrancabermeja (POT) 2020.
Elaboracién propia.

Se identifica como la estructura urbana de la ciudad (ver figura 2), empieza con sus
primeros asentamientos cerca de la refineria y al rio magdalena como principal fuente
econdémica. Segun el censo del DANE (2020) en 1928 y 1938, la poblacién era 15.401

habitantes.
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De acuerdo con el POT (2020) debido a la presencia de la refineria y su auge en el siglo
mediados XX, el crecimiento de la ciudad aumento drasticamente al igual que su poblacién hasta
consolidar en la actualidad una zona urbana con 200.000 hab. Este crecimiento se generé de
manera longitudinal, via hacia Bucaramanga y el corregimiento del centro, en respuesta a la
geografia y limitantes naturales que se encuentran en el territorio. Se espera que la ciudad crezca
hacia el sentido oriente y sur del territorio.

No obstante, este crecimiento también es generado por otras determinantes historicas y
culturares como sucedi6 previo al afio 2000, época caracterizada por la violencia y el
desplazamiento, justifican gran parte de los asentamientos encontrados en zonas no planificadas

del territorio. (POT, 2020).

Tabla 1

Crecimiento migratorio de Barrancabermeja.

Afio | Inmigrantes | Emigrantes | Tasa de crecimiento Migratorio
2000 3912 1716 2.196
2001 3776 1858 1.918
2002 2218 1324 894
2003 1177 941 236
2004 2129 1909 220
2005 6747 6019 728
2006 6530 3628 2.902
2007 347 465 (118)
2008 oa7 859 (212)
2009 390 732 (342)

Tomado de “Dindmica demografica de la ciudad de Barrancabermeja” por O, Huertas. 2012.
(https://www.cer.org.co/wp-content/uploads/2020/07/Din%C3%A1mica-Demogr%C3%Alfica-de-la-Ciudad-de-
Barrancabermeja.pdf)

Por otra parte, “En el caso de los inmigrantes se incluye informacion de poblacion

desplazada que recibié Barrancabermeja. Por otra parte, para el calculo de los emigrantes se
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utiliza como aproximada informacion de poblacion desplazada que expulso Barrancabermeja.”
(Huertas, 2012, p. 30)

Esta época propicio desplazamientos humanos irregulares cuyas génesis guardan en la
mayoria de los casos una estricta relacion entre el conflicto armado y sus efectos, pues el puerto
aparte de atraer a extranjeros dado la explotacion petrolera también sirvié de albergue para miles
de victimas del conflicto, que vieron en Barrancabermeja la oportunidad de emerger y en tal
sentido se desplazaron hacia esta.

De tal forma que se generd un deterioro en el desarrollo urbano, teniendo en cuenta, que,
aun cuando la proyeccion nacional e internacional de Barrancabermeja, al interior de la ciudad

persiste una carencia de planeacion urbanistica.

En el afio 2013 se identificaron cerca de 55 asentamientos humanos sin legalizar, cifra
que en la actualidad continGia en aumento; estos asentamientos presentan un alto déficit
en la prestacion de servicios basicos a cargo del Estado y son habitados principalmente

por poblacion desplazada y victima del conflicto armado (Calero, 2016, p. 7).

Tomando como referencia los planes parciales, generados por la oficina de planeacion,
enmarcados en el Articulo 25 del acuerdo 018 de 2002 del POT (2020), en donde indican zonas
de expansidn en el sur-este y nor-occidente del territorio, se evidencia que la disponibilidad del
suelo de expansion planificada en la ciudad es baja, lo que reafirma las dificultades urbanas que
tiene Barrancabermeja, al momento de responder ante las dindmicas sociales y su crecimiento
urbano.

Es importante citar esta particularidad, que, si bien no esta directamente relacionada con
el transporte y la movilidad, si contribuye al objetivo de comprender las multiples variables que

inciden en el retraso urbanistico interno, pues producto de los periodos de violencia que azotaron



TERMINAL DE TRANSPORTE INTERMODAL EN BARRANCABERMEJA 21

a Barrancabermeja, la inversion se constituia en algo poco atractivo. “Tanto los inversionistas
locales como los extranjeros prefieren no tener capital en el pais debido al alto riesgo que esto
implica” (Garrido, 2001, p. 6).

Con el objetivo de contextualizar y estudiar de manera general la problematica, es
importante resaltar que el aumento demogréfico y lo que esto conlleva nivel econémico, social y
urbanistico, son determinantes claves para entender la situacion por la que pasan muchos
territorios, en especifico la ciudad Barrancabermeja y como esto afecta el desarrollo urbano.

Por consiguiente, entendiendo que el desarrollo urbano esté ligado los procesos de
desarrollo en infraestructura, puesto que “se refiere a un conjunto de obras que se consideran
necesarios y contribuyen al desarrollo de una nacién y a mejorar los servicios y el bienestar de
sus ciudadanos” (Clavijo et al., s.f., p. 1)

Por un lado, la infraestructura terrestre del pais es muy importante, entendiendo que
mayor disponibilidad de vias de comunicacion terrestre, el tener mayor acceso, facilita
desplazamientos, incentivando mayor economia lo cual genera mayor desarrollo en las ciudades.

(Pérez, 2005)

Hay un retraso muy fuerte en el transporte terrestre y la logistica para la competitividad
en Colombia. En nuestro pais, la densidad por habitante es de 287 km por millén de
habitante, mientras que en Chile es casi mas de 10.044 km, tres veces la cantidad
colombiana. La densidad por area, es decir, cuantos kilémetros por kiloémetro cuadrado
hay en Colombia es 14,6 km/km2, y el promedio de América Latina, incluyendo toda la
selva brasilera, es 36 km/km2. Los costos logisticos muestran que ese costo en Colombia

es del 21%, mientras que, en los paises andinos, exceptuando Venezuela, es del 13.9%. El
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10% de la red de los més de 100.000 km colombianos est& pavimentado, a la vez que la

mediana de América Latina es el 20%, o sea el doble (Benavides, 2010, p. 82).

La ausencia del desarrollo de infraestructura terrestre se encuentra como uno de los
principales obstaculos para aumentar los indicadores productivos y competitivos que generan un
impacto con respecto a la economia del pais.

Esta situacion repercute especialmente a las areas rurales, ya que, al tener menor
accesibilidad, la conectividad con estas areas desconectadas, generan muchos mas costos, lo cual
no es viable. Por lo tanto, se generan atrasos en el crecimiento de las ciudades, de igual forma en
el area urbana, se evidencia que hay zonas donde la conectividad no es la 6ptima, segregando a
las personas que habiten en estos lugares. A pesar de que las entidades del estado promueven por
medio de los proyectos como lo son las vias 4G, puentes, dobles calzadas, entre otras, es
necesario mayor inversion para el mejoramiento de la infraestructura.

Otra conexion importante a nivel terrestre, son las rede férreas, ya que esta es una
extension complementaria al modo carretero y fluvial. es la infraestructura férrea, que cuenta con
3.533 km de red férrea a nivel nacional. La cual, con la llegada de los camiones de carga, con el
paso del tiempo se fue invirtiendo mas en las vias terrestres e incentivando en los vehiculos de
carga que en el transporte férreo, que se fueron abandonando y deteriorando hasta tal punto que,

en la actualidad, existen muy pocas redes activas en el territorio.
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Figura 3

Inversiones en el sistema férreo y terrestre de Colombia.
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Tomado de “Plan Maestro Ferroviario” por Departamento Nacional de Planeacién (DNP). 2020.
(https://colaboracion.dnp.gov.co/CDT/Prensa/Plan-Maestro-Ferroviario.pdf)

Estas redes ferroviarias:

Presentan problemas de articulacion en grandes segmentos de su longitud por la falta de
mantenimiento, rehabilitacion y mejoramiento, en particular para los tramos inactivos;
estos problemas obedecen a los bajos niveles de inversion y a un modelo de transporte
enfocado, en las ultimas décadas, en la priorizacion del transporte carretero (DNP, 2020,

p. 15).

A pesar de que la red férrea es una necesidad para la productividad y conectividad para el
pais, se repite la misma problematica, la falta de gestion e inversion en la infraestructura
terrestre, evidencia un gran atraso en el desarrollo del transporte en tren, el cual es una
alternativa de crecimiento sostenible tanto de carga como de pasajeros en el pais. (DNP, 2020,

parr. 1).
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Figura 4

Red férrea nacional.
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Adaptado de “Plan Maestro Ferroviario” por DNP. 2020. (https://colaboracion.dnp.gov.co/CDT/Prensa/Plan-
Maestro-Ferroviario.pdf)

La red férrea atraviesa el territorio nacional (ver figura 4), permitiendo una articulacion
directa con los otros sistemas de transporte del pais. Apoyando al transporte intermodal, el cual
es una manera de generar mayores niveles de competitividad, y conectividad a nivel
internacional y nacional. Las razones de que Colombia presente una atrasado de casi 50 afos,
radica en el abandono la red férrea y entre otros factores como “las crisis institucionales,
administrativas y financieras que sumadas a la corrupcion llevaron a desaparecer el sistema”
(Semana, 2018, parr. 7)

Teniendo en cuenta que el pais consta de conexiones fluviales por medio del rio

Magdalena, en donde el mayor uso estd enfocado al transporte de carga, y en menor parte para el
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transporte de pasajeros, también se evidencia que la infraestructura fluvial del pais no esta del

todo apta para lograr conectar activamente el territorio en todos sus medios.

La red fluvial no es todavia una alternativa de transporte relevante a escala nacional. A
excepcion del rio Magdalena que genera 80% del PIB nacional y conecta a 13
departamentos, este medio beneficia principalmente la conectividad local. Si bien
Colombia cuenta con gran extension de rios navegables, su uso para carga o pasajeros s

limitada (Bravo, 2020, p. 20)

Segun el Global Competitiveness Report (IGC, 2019), en el foro econémico mundial en

el 2019, informa que Colombia se encuentra en el puesto 57 de 141 economias a escala mundial.

Figura 5

Estadisticas: The Global Competitiveness Report 2019.
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Tomado de “Global Competitiveness Report 2019 por IGC 2019.
(https:/ivww3.weforum.org/docs/WEF_TheGlobalCompetitivenessReport2019.pdf)
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En dicho estudio priorizan una serie de pilares sobre los cuales un pais es mas
competitivo que otros. Teniendo en cuenta dicho estudio, el segundo pilar mas importante para
un pais competitivo es la infraestructura la cual hace que la economia funcione de forma
efectiva.

Analizando mas de cerca este pilar, en el area de infraestructura de transporte se
demuestra segln estadisticas, que la eficiencia del sistema de tren bajo, la conectividad vial se
subi6 al igual que la conectividad maritima, y la conectividad &rea se mantuvo igual. En el indice
de infraestructura, el pais obtuvo un puntaje de 64 sobre 100, que reafirma el nivel intermedio en
infraestructura en el que se encuentra el pais. Es fundamental determinar una infraestructura de
transporte y comunicacion extensa y eficiente que permita crecimiento econémico y reduzcan la

desigualdad en el pais. (Chacon, 2015)

En América Latina se han observado dificultades y limitaciones en la provision de
servicios e infraestructura de transporte, y tienen influencia sobre los problemas de
desarrollo de la region, cuya comprension y solucién deben estar en la agenda de los

temas estratégicos para el crecimiento (Sanchez & Wilmsmeier, 2005, p. 7).

El atraso en la infraestructura de transporte influye negativamente en el crecimiento de la
ciudad, afectando la productividad de las empresas, y la calidad de vida en el territorio de las
personas. Ademas, el transporte es una actividad diaria en la vida cotidiana, “es importante que
las dificultades relacionadas con la provision de infraestructura de transporte sean tenidas en

cuenta en la prospectiva del desarrollo en América Latina” (Sanchez & Wilmsmeier, 2005, p. 8).
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Problemética Especifica

Déficit de infraestructura de transporte en el area urbana de Barrancabermeja

Como se evidencia anteriormente, la infraestructura en general es una cuestion de alto
significado para el desarrollo de un pais. En blasqueda de precisar los problemas en el caso de
investigacion, se analizara con detenimiento el territorio del area de estudio, en especifico en el
tema de la infraestructura de transporte vial y ferroviaria.

Para los paises en desarrollo como la mayoria de los paises latinoamericanos y para el
caso de Colombia los temas relacionados con la movilidad y los sistemas de transporte deben ser
tratados de manera urgente (POT, 2020). EIl crecimiento econémico y demografico de la ciudad,
en las Gltimas décadas a aumentando el parque automotor, aumentando la congestion vehicular.
El sistema de transporte actualmente en Barrancabermeja, plantea desafios crecientes y
significativos, para el medio ambiente, sus habitantes y la sostenibilidad. Especificamente en la
ciudad se ha enfocado en promover el uso del automovil para facilitar las conexiones entre la
ciudad, sin tener en cuenta que la malla urbana debe actualizarse y construirse de manera
urgente, ya que, debido al crecimiento demografico, se generaron zonas en la ciudad sin
cobertura vial adecuada y digna para los asentamientos informales que se han generado en la
ciudad. Urgen la consolidacion de la malla vial, inclusiva donde se pueda acceder a todas las
zonas del area urbana en cualquier modo de transporte.

Como se menciona el diagnostico urbano del POT (2020) para Barrancabermeja la
calidad de la infraestructura vial es deficiente debido a las interferencias en vias peatonales,
tramos cortos, escases de ciclo rutas, inaccesibilidad, desniveles, hundimientos entre otras
problematicas son temas que afectan a los usuarios tanto ciclista, peatones, usuarios automotores

particulares, publicos y de carga, ya que todos estos son agentes activos de la malla vial.
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Equipamientos urbanos de transporte en Barrancabermeja

Si bien, la infraestructura vial de Barrancabermeja no es la mejor, también es importante
mencionar las obras asociadas a estas, como lo son sefializaciones, alumbrados, equipamientos,
entre otros, que también hacen parte del problema en el que recae la ciudad, al no abastecer a la
ciudad con los elementos necesarios para un efectivo. No obstante, es importante enmarcar la
situacion actual de la ciudad respecto a sus equipamientos y complementos de la infraestructura
de transporte.

Barrancabermeja conocida como la ciudad mas grande, dentro de la region del
Magdalena Medio, la cual comparte “limita al norte con el Municipio de Puerto Wilches, al sur
con los Municipios de Puerto Parra, Simacota y [San Vicente de Chucuri](Betulia)], al oriente
con el Municipio de San Vicente de Chucuri y Girdn, y al occidente con el rio Magdalena”
(Gobierno Distrital de Barrancabermeja, 2020, parr. 3), no cuenta con una red de transporte
regional competitiva, lo que sumado a la inexistencia de un equipamiento de transporte
organizador, fomenta la informalidad en detrimento del desarrollo deseado.

Para comprender lo dicho es pertinente diferenciar dos aspectos fundamentales; el
primero parte del reconocimiento de las enormes bondades y fortalezas del municipio riberefio,
el cual es de los pocos municipios del pais que cuenta con cuatro medios de transporte activos
tanto de pasajeros como de carga. Referente al transporte de carga, es el caso del Puerto Impala
que conecta los principales puertos oceanicos de Barranquilla y Cartagena, y el Aeropuerto
Internacional de Carga Yariguies.

De igual manera sucede en el transporte de pasajeros, Barrancabermeja cuenta con
Terminal Fluvial Yuma de pasajeros y Puerto de Embarcaciones, asimismo, el transporte férreo,

ejemplo de ello el ferrobus, el cual se encuentra activo en el corredor Dorada-Chiriguana, y tiene
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una influencia con las rutas ferroviarias entre Barrancabermeja, Sogamoso, Garcia Cadena,
Puerto Wilches, Puerto triunfo, Puerto acapulco, entre otros pueblos y corregimientos cercanos
a la ciudad, cuyo trafico de pasajeros, “De acuerdo con un informe de Agencia Nacional de
Infraestructura, ANI, en el 2018 cerca de 670 mil personas usaron el tren como medio de
transporte” (Rodriguez, 2019, parr. 5). De acuerdo a esto, en Santander, 76 mil pasajeros se
movilizaron por este transporte el pasado afo; siendo el 10% de la movilizacion nacional que se
desplaza por esa via. De alli entonces que el puerto petrolero sea el corazén de importantes
megaproyectos viales como la Ruta del Cacao, el tramo 2 de la Ruta del Sol, y la Gran Via
Yuma.

Tabla 2

Movilizacion de pasajeros en el corredor estudiado.

Modo Pasajeros/dia %
Férreo 500 | 17 %
Bus 700 23 %
Auto 1.500 50 %
Fluvial 300 10 %
Total 3.000 | 100 %

Tomado de “Modelacion de viajes interurbanos de pasajeros en sistemas intermodales de baja demanda” por T.
Guerrero et al. 2012. (http://www.scielo.org.co/pdf/eia/n20/n20a09.pdf)

Por otra parte, Guerrero et al., (2013) menciona que “Si bien los servicios ferroviarios
son ofrecidos como una alternativa mas de viaje interurbano sobre el corredor intermodal con
respecto a los transportes por carretera y fluvial, este necesita ser mejorado de gran manera” (p.
109).

Las modelaciones realizadas en el estudio “muestran que servicios ferroviarios con altos
estandares en el nivel de servicio permiten valorar mas favorablemente este modo respecto a las

otras dos alternativas” (Guerrero et al., 2013, p. 109). A pesar que el sistema férreo sea mas
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efectivo y comodo segun las preferencias de los usuarios, aun falta mejorar para que predomine
sobre los otros sistemas como medio de transporte.

Por otra parte, en la ciudad de Barrancabermeja a nivel terrestre, operan 5 agencias de
transporte intermunicipal, las cuales estan dispersas y con parqueaderos aledafios donde se
ubican algunos de los buses, a pesar del uso constante de buses, es necesario generar un
equipamiento que abastezca las necesidades, tanto de los pasajeros, como de las mercancias que
Ilegan a nivel nacional por via terrestre. EI problema radica en que no hay un equipamiento que
en el cual se puedan consolidar el transporte intermunicipal de pasajeros y, asimismo, el

transporte taxis y vehiculo particular al momento de necesitar este medio de transporte ciudad.

Otra gran ventaja de contar con un unico organismo rector de todo un sistema de
transporte publico es poder unificar tarifas, organizar itinerarios y horarios, llevar un
control adecuado de la flota y de sus rutas, todo esto en conjunto son avances hacia una

mejor movilidad (Celi, 2018, p. 13)

Una de las maneras de solucionar este problema de ausencia del equipamiento de
transporte de transporte, es mediante la consolidacion de este, proporcionando a la ciudad, la

organizacion, y optimizacién de recorridos.
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Justificacion

31

En el Acto Legislativo 01 de 2019 “por el cual se otorga la categoria de Distrito Especial

Portuario, Biodiverso, Industrial y Turistico al municipio de Barrancabermeja en el departamento

de Santander” ( Publica, 2019, parr. 1), es el resultado de la incidencia que por afios han liderado

los barranquefios en procura la mejora en su calidad de vida. Con el reconocimiento de la
categoria especial Barrancabermeja enfrenta importantes desafios, uno de estos recae sobre la
articulacion de los megaproyectos de desarrollo vial en donde para mejorar las condiciones de
transporte es necesario organizar el sistema de movilidad por medio de inversién en la
infraestructura logistica de la ciudad. La realizacion de un terminal intermodal de transporte
aumenta la productividad, potencia el desarrollo econdmico, fortalece el crecimiento y
proporciona soluciones para las necesidades de la poblacion.

En relacion a las necesidades de la poblacion, se genera una proyeccion a “que la
poblacion mundial aumente a 2.000 millones de personas en los proximos 30 afios, pasando de
los 7.700 millones actuales a los 9.700 millones en 2050, pudiendo llegar a un pico de cerca de
11.000 millones para 2100” (ONU, s.f., parr. 1). Es evidente que el mundo esté en constante
cambio, el aumento de la poblacion exige mas servicios, por lo que es necesario mayor
infraestructura y mejoramiento de la existente para abastecer con las necesidades de la
poblacion.

A esta tendencia debe responder Barrancabermeja, maxime cuando ella es una de las
ciudades pilares del proyecto Diamante Caribe y Santanderes, proyecto que de acuerdo a sus

lineamientos técnicos busca propiciar Territorios Inteligentes los cuales:



TERMINAL DE TRANSPORTE INTERMODAL EN BARRANCABERMEJA 32

Son territorios en los que se trabaja para lograr la cohesion y el equilibrio social, es decir,
la “inclusion” de todos los ciudadanos, al mismo tiempo se lucha contra la desigualdad y
la “exclusion” de personas y grupos de la sociedad. Los Territorios Inteligentes dedican
esfuerzos importantes a la renovacion urbana, a la mejora de la calidad ambiental, al
espacio publico y a la imagen urbana, ya que estos aspectos repercuten en todas las clases

sociales (Vegara, 2009, p. 16).

A su vez los Territorios Inteligentes pretenden determinar la exclusion voluntaria, por
tanto el proceso de desarrollo de Barrancabermeja debe incluir la vision del ciudadano de a pie
por lo cual es importante mencionar que el proyecto se ajusta a las demandas de la poblacién en
tanto el mismo recoge las apuestas participativas y técnicas mas importantes desarrolladas en las
Gltimas décadas, ademas, la propuesta reconoce y exalta los valores y tradiciones del puerto
petrolero al mezclar la cultura popular con el vanguardismo.

Con el proyecto se pretende la mejora del desarrollo econdmico, social y la calidad de
vida de la poblacién, de manera que hay posibilidad de formar mas familias. Por consiguiente, es
necesario mejorar el sistema de movilidad para poder responder a los procesos de urbanizacién y
demanda en un futuro a causa del crecimiento.

“Es importante que el gobierno desarrolle planes de inversion y estrategias nacionales
gue permitan una conectividad rapida y efectiva por medios de transporte modernos y eficientes”
(Forero, 2014, p. 20). Al mismo tiempo con la mejora de la infraestructura de transporte terrestre
se logra incentivar el uso de otros medios de transporte para reducir la dependencia al uso de
automoviles. Por lo tanto, mediante la rehabilitacion del transporte férreo se generan elecciones

diferentes al transporte terrestre.



TERMINAL DE TRANSPORTE INTERMODAL EN BARRANCABERMEJA 33

Ordenar la conexion logistica intermodal permite que varios medios de transporte que
hay en la ciudad, se integren para ofrecer servicios 6ptimos para la poblacion. A su vez se
modernizara las instalaciones obsoletas, optimizando costos y mejorando la accesibilidad a los
medios de transporte. La integracién y complementariedad entre modos de transporte, es una
manera de incentivar al uso de los otros medios de transporte que hay en la ciudad, ademas de
que genera una vision de uso mas eficaz del medio de transporte, resaltando las caracteristicas
favorables de la integracion del sistema férreo y el de buses en un solo equipamiento.

Es pertinente sacarle el maximo provecho al transporte desde sus ventajas. Desde la
colectividad, el transporte intermodal, mejora el aprovechamiento de la infraestructura y mitiga
los problemas ya existentes en la ciudad como la congestion e inseguridad que hay en la zona
donde estan ubicadas las agencias de transporte en la ciudad. También teniendo un equipamiento
que organice y regule el transporte, es posible Ilevar un mejor control en el rendimiento de los
medios de transporte, y la entrada y salida de personas. El auge de este tipo de transporte hay que
buscarlo fundamentalmente en sus ventajas.

Por lo tanto, es necesario, mejorar e incentivar el desarrollo de las ciudades que tengan
potencial en el pais. En el caso del departamento Santander, es la cuarta region econdémica que
aporta al producto interno bruto [PIB] al pais, ademas el municipio de Barrancabermeja es la
primera economia en el departamento gracias a la industria petrolera.

De hecho, posee una economia diversificada: los recursos naturales, especialmente los
hidricos, ratifican el potencial turistico; el potencial agricola, pecuario, agroindustrial y minero,
ratifican el prometedor desarrollo para el mercado nacional e internacional. A través de la
infraestructura logistica y de transporte, es posible potenciar las caracteristicas positivas que

tiene la ciudad impactando en su productividad y desarrollo urbano.
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Ademas, como se rectifica en el POT (2020) de Barrancabermeja es necesario el terminal
de transporte terrestre para organizar la movilidad en la ciudad y solucionar los problemas que se
generan en la ciudad, a causa de la desintegracion de las agencias de transporte, las cuales
generan tréfico, inseguridad y una perspectiva de desorden para la ciudad. También es
importante, para brindar un mejor servicio para las residentes y turistas del municipio.

En sintesis, se concluye que la realizacién de la terminal de transporte terrestre es
necesaria para mejorar la movilidad y potenciar el desarrollo urbano y social de
Barrancabermeja, ya que posee un gran potencial en su infraestructura de transporte, debido a su

posicion geogréafica y al acceso a los diferentes medios de transporte que existen en la ciudad.
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Objetivos

Objetivo General

Disefiar un equipamiento de transporte intermodal para la ciudad de Barrancabermeja,
que organice el sistema de trasporte intermunicipal e incentive el uso de trasporte férreo como

alternativas de viaje en el territorio.

Objetivos especificos

¢ Identificar la importancia de la infraestructura de transporte para el desarrollo
urbano, econdmico y social de la ciudad de Barrancabermeja.
e Analizar las conexiones principales del sistema férreo y su interaccion con la

ciudad para mejorar el desplazamiento por este medio de transporte.

e Delimitar las problematicas a escala urbana y municipal que afectan la
organizacion de la movilidad intermunicipal en la ciudad.

e Crear un punto concreto de origen y destino en el transporte intermunicipal de
buses, que controle el flujo de buses, trenes y mercancias que llegan y salen de la
ciudad.

e Generar un hito arquitecténico que a través de su disefio y simbolismo sea un

atractivo turistico para la ciudad
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Hipdtesis

Con la realizacion del equipamiento de transporte intermodal, se organizara el flujo
intermunicipal terrestre de pasajeros y mercancias en Barrancabermeja, logrando reducir
notablemente los problemas de ubicacion y accesibilidad de las agencias de transporte en la
ciudad. De igual forma, se renovaré el espacio publico y se incentivara al uso del sistema férreo
como alternativa de transporte, gracias a la renovacion y reactivacion de la antigua estacion

ferroviaria.
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Alcance

Generar una intervencion urbana en la ciudad de Barrancabermeja para organizar el
sistema de trasporte intermunicipal terrestre, y mejorar la infraestructura de transporte, por medio
de la implementacion arquitectonica de un equipamiento intermodal, en donde se conecte el
transporte férreo y de caracter terrestre como lo son autobuses, microbuses, busetas y/o

mercancias.

Poblacion Obijetivo

El proyecto esta dirigido para los usuarios y viajeros que necesiten movilizarse a la
ciudad Barrancabermeja o corregimientos cercanos. Este terminal de transporte terrestre
intermodal con el fin de tener una Optima accesibilidad, también tendra influencia sobre los

usuarios del transporte urbano y para todos los habitantes del territorio local.
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Capitulo I: Marcos De Investigacion

Marcho Histérico

Partimos de la historia inicial de desarrollo en el departamento de Santander y sus
principales medios de transporte paga generar unas secuencias de momentos importantes que
marcaron la pauta en el desarrollo de la infraestructura de movilidad y como hasta el momento se
ha respondido a este proceso de expansion en el departamento.

Figura 6

Antigua refineria de Barrancabermeja.

&

Tomado de “La llama de seguridad” por Ecopetrol. 1980. (https:_/lwww.revistacredencial.com/noticia/imagenes—
ecopetrol)

Inicialmente, durante las tres primeras décadas del siglo XX, con la llegada de la refineria
al municipio de Barrancabermeja (ver figura 6), se incremento el desarrollo econémico de
Santander y a su vez en su infraestructura de transporte para mejorar la movilidad de las personas

y mercancias. Se movilizaban “en tren y avion, debido a la dificultad de los inhoéspitos relieves
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departamentales. Luego, con la inversion en infraestructura vial, se abrio el espacio para la

movilidad de carga y pasajeros con el liderazgo de Copetran” (Palomino, 2019, pérr. 1).

En 1910 se import6 el primer bus urbano (ver figura 7) a Bucaramanga que movilizaba
entre 12 y 14 pasajeros. La empresa pionera en prestar el servicio es Transcolombia, que ofrece
la Unicaruta para la época: Chapinero — San Mateo. (Vanguardia, 2018)

Figura 7

Primeros autobuses.

Tomado de “Nos subimos a las primeras rutas de buses de Bucaramanga” por Vanguardia. 2018.
(https://www.vanguardia.com/area-metropolitana/bucaramanga/nos-subimos-a-las-primeras-rutas-de-buses-de-
bucaramanga-KBVL448389)

En base a Palomino (2019):

La construccidn de vias terrestres, ferroviarias y nuevos productos agricolas en el
mercado como el arroz, la palma africana y el algodon; la apertura de carreteras a
Barrancabermeja, Bogota y la Costa Atlantica; el aeropuerto Palonegro, la via al Carare,
lo mismo que la via férrea Bucaramanga — Puerto Wilches y la nueva via a Cucuta,

constituyeron para el Departamento la nueva estructura basica de soporte a la integracion
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econdmica entre sus regiones y el medio de articulacion de sus mercados a nivel

nacional. (parr. 10).

Al mismo tiempo con el avance de los diferentes sistemas de transporte, afirma Palomino
(2019) que en Santander se consolida la refineria de combustibles de Ecopetrol en

Barrancabermeja, mediante maquinaria traida desde International Petroleum Company.

Figura 8

Aeropuerto Yariguies.

~——ta -

Tomado de “Aeropuertos de Barrancabermeja, Riohacha y Valledupar se reactivan” por Equipo Volavi. 2020.
(https://volavi.co/aviacion/noticias/aeropuertos-barrancabermeja-richacha-valledupar-reactivacion-vuelos)

Asimismo, con el comienzo del transporte aéreo en el aeropuerto Yariguies (ver figura 8)
“y la ampliacion y perfeccionamiento de las comunicaciones telegréaficas e inalambricas le
permitieron a Santander y por la misma via a Bucaramanga alcanzar el progreso, dice un aparte
del documento Empresas y Empresarios en Bucaramanga 1930 — 1950” (Palomino, 2019, parr.
10). Con el pasar de los afos, las conexiones en tres ciudades en el departamento fueron

creciendo y afianzando la malla vial que se ha desarrollado hasta los comienzos siglo XXI.
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A lo largo de la historia, en Barrancabermeja se ha calificado la opcion de construir un
terminal de transporte que ordene tanto las mercancias como los flujos de pasajeros a una escala
nacional (POT, 2020).

Por lo que segun el POT (2020):

Se realiz6 un disefio de lo que seria la anhelada terminal, en forma de iguana, el cual fue
expuesto al pablico y presentado ante el Concejo Municipal, pero al final el presupuesto
no fue aprobado. Por aquella época, se estimaba que para realizar el proyecto se requeria
una inversion de aproximadamente $45.000 millones, de los cuales el 49 % lo aportaria la

Alcaldia y el 51 % inversionistas privados (p. 601).

Por lo tanto, segun el desarrollo histérico, social y econémico del municipio, la necesidad
de realizar un equipamiento de transporte es de vital importancia. De igual manera el desarrollo
de la terminal de transporte generaria un mayor desarrollo para la ciudad contribuyendo al

potenciamiento de las cualidades que tiene la ciudad gracias a su posicion geografica.

Marco Normativo

Dentro de este marco normativo vamos a encontrar una serie de normas, decretos y leyes
gue se necesitan para lograr los requisitos que necesita el desarrollo de la terminal de transporte
para que sea completamente funcional y legal.

A partir de la construccion del terminal, segln el documento del Ministerio de Transporte

en el Decreto No. 2762 (2001) segun el Articulo 6 de obligatoriedad, nos establece los siguiente:

Las empresas de transporte terrestre automotor de pasajeros por carretera que tengan

autorizadas o registradas rutas en cuyos municipios de origen o destino exista terminal de
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transporte autorizado por el Ministerio de Transporte, estan obligadas a hacer uso de

estos para el despacho o llegada de sus vehiculos.

En este documento aparte de encontrar las obligatoriedades, también hay més articulos en
donde se especifican mas subtemas respecto al transporte y como debe estar constituido para ser
operado de excelente manera.

Enlazar una ciudad con las regiones a su alrededor es de gran importancia ya que permite
lograr un gran potencial de crecimiento y desarrollo de la misma, segun el acuerdo 048 del 2002
en su articulo 48 plantea que “articular la ciudad en sus sistemas de comunicaciones internas, con
la region y el pais, a través de los sistemas viales (férreo, carretero, aéreo y fluvial), de tal forma
que permitan una mayor competitividad”.

Ademas, encontramos 14 acciones estratégicas que deben ser tenidas en cuenta para la
realizacidn de la terminal, todas tienen un objetivo especifico y claro para lograr una excelente
gestién y funcionamiento del equipamiento.

En la realizacion de este terminal de transporte, se realizard una "vinculacién del espacio
publico en el disefio y/o implementacion de politicas transversales de mediano y largo plazo”
(Consejo Nacional de Politica Econdmica y Social [CONPES 3718], p. 18, 2012).

Es importante mencionar el sistema férreo y varias de las acciones estratégicas que se

deben tener en cuenta, segun el Acuerdo 018 del 2002 en su articulo 50, se mencionan:

Integrar el sistema férreo al sistema de transportes del municipio y de este con la region.
Minimizar el impacto urbanistico ocasionado por el corredor férreo actual.
Localizacion de las vias férreas a construir que permitan conectar el puerto

multimodal con el resto del pais.
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Localizacion y reparacion de tramos de vias férreas existentes que necesiten ser
reparadas, por parte del operador responsable.

Localizacion de zonas de seguridad y limites para la construccién de viviendas a
lo largo de las lineas férreas.

Formulacion del Plan Parcial Corredor Férreo, enmarcado en la normatividad

nacional y ambiental, concertando su elaboracion con la comunidad.

De manera puntual es referente al disefio y normativa de equipamientos, “las terminales
se deben construir tomando como base el Decreto 1660 de 2003 del Ministerio de Transporte
para personas con movilidad reducida y el Decreto 1538 de 2005 del Ministerio de Ambiente,
Vivienda y Desarrollo Territorial” (Proyecto de Norma Técnica Colombiana de 430/04, 2004, p.
35).

Dentro de los &mbitos de aplicacion segun El Decreto 1538 (2005), que se definen en su

Articulo 1 son:

a) El disefio, construccion, ampliacion, modificacion y en general, cualquier intervencion
y/u ocupacion de vias publicas, mobiliario urbano y demaés espacios de uso publico;

b) El disefio y ejecucién de obras de construccion, ampliacion, adecuacion y
modificacién de edificios, establecimientos e instalaciones de propiedad publica o

privada, abiertos y de uso al publico.

Ademas de las normas ya vistas, también para este proyecto seran necesarias las normas

tanto la NSR-10, como la ley 675 que habla sobre los regimenes de propiedad horizontal.
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Marco Tedrico

La realizacion del terminal de transporte intermodal es una necesidad que tiene la ciudad
de Barrancabermeja, ya que con el tiempo el municipio ha aumentado la poblacion y su vez ha
crecido econdmicamente, gracias a la refineria y sus otros recursos como la presencia del de la
magdalena medio. Manuel Herce como lo expresa en el libro de infraestructuras y medio
ambiente, expone la importancia de la movilidad mas sostenible y la infraestructura de transporte
para la condicionante de crecimiento de las ciudades, ademas de esto resalta la influencia que
tiene la poblacion y sus necesidades de movilidad, buscando una mejor organizacién del sistema
de movilidad.

“Los profundos cambios sociales operados en nuestra sociedad han efectuado a la cuantia
y expresion social de la movilidad. La multiplicacion del nimero de viajes es un reflejo de la
realizacion de oportunidades de conexion.” (Herce, 2010, p. 127)

La poblacién como pilar para la realizacion del mejoramiento en la infraestructura de
transporte ya que, al haber mas personas, se genera mayor demanda, y no solo por el crecimiento
del municipio, también por las personas que llegan a la ciudad por potencial de desarrollo, o
trabajos petroleros en su mayoria. A mayor nimero de viajes mayores oportunidades de
conexion, lo cual es un punto a favor para aprovechar en el desarrollo del terminal de transporte.

Por medio del equipamiento de transporte no solo se unifican los sistemas de transporte,
prestando un servicio dual: terrestre y ferroviario. Esto también beneficia a las personas de los
pueblos aledafios que necesitan movilizarse s la ciudad de Barrancabermeja debido es que es la
ciudad mas cercana al rio magdalena y dotada de mas servicios a comparacion de los pueblos

aledanos.
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Por medio de las teorias de disefio y estilos arquitectonicos que hay en la actualidad se
generan las pautas de disefio para el terminal de transporte en la ciudad de Barrancabermeja.
Teniendo en cuenta el respeto por el entorno, planteando un disefio fluido con el ambiente y con
la ciudad.

Primeramente, se estudiara al arquitecto Frank Lloyd Wright y su teoria orgénica:

Figura 9

Arquitectura Orgéanica de Frank Lloyd Wright.

Tomado de “Frank Lloyd Wright, Cascada” por C. Wiebe. (tps:/www.khanaemy.og/humanities/ap—art—
history/later-europe-and-americas/modernity-ap/a/frank-lloyd-wright-fallingwater)

Para Frank el concepto de la arquitectura organica no solamente tenia que verse en la

arquitectura si no también como una reforma social, segun Ettinger (2007) dice que:

Si un edificio es organico, es armonioso en todas sus partes, una expresion coherente y
unificada de su medio ambiente, sus habitantes, materiales, métodos de construccion,
sitio, propésito, contexto cultural y de las ideas que lo generaron, cada uno consecuencia
de los demés. Una estructura orqo ruco define y prevé la vida, crece con quienes la

utilizan, asume su propia realidad esencial o. naturaleza interna, y, al incluir todo lo
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necesario y nada innecesario para resolver el problema arquitecténico inmediato, es tan

unificada y tan econdmica como la naturaleza misma (p. 109).

Otro referente tedrico importante es la arquitecta Zaha Hadid.

Figura 10

Arquitectura de Zaha Hadid.

Tomado de “Zaha Hadid, vida y obra de la arquitecta que lo cambi6 todo” por L. Alvarez. 2015.
(https://moovemag.com/2016/04/zaha-hadid-vida-y-obra-de-la-arquitecta-que-lo-cambio-todo/)

La arquitecta deconstructivista de origen, quedo en la historia por ser la primera mujer en
ser galardonada con el premio Pritzker en el afio del 2004, generando un cambio de la
arquitectura para siempre. Los proyectos que realizaba se caracterizaban principalmente por sus
curvas multiples y geometria fragmentada que buscaba innovar en el campo, siendo brillante y
diversa.

El proyecto del Pabelldon Landesgartenschau (ver figura 11) realizado por Zaha Hadid lo

disefia “por medio de un proceso artistico en el cual la forma del paisaje y la geometria tienen un
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papel importantisimo, brindandole a la obra arquitectonica su carécter de articulador entre lo
natural y lo artificial” (Disefio Arquitectura, s.f., parr. 16)

En base a este proyecto no se reconoce el limite entre el paisaje, espacio publico y el
volumen arquitecténico, por esto se le puede determinar como “urbatectura” en donde se
aprovecha la naturaleza generando un espacio de recreo y de descanso.

Figura 11

Pabellon Landesgartenschau.

———

Tomado de “Pabellén LFone” por Arquimaster. 2016. (https://www.arquimaster.com.ar/galeria/obradest03.htm)

La proyeccion para la arquitecta Zaha Hadid es unificar el exterior con el interior
aprovechando que “la arquitectura facilita todo esto tratando por igual los espacios exteriores y
los interiores; es decir, que los espacios interiores tienen la maxima luz natural, nuestros
proyectos se consideran factores de transformacion” (Disefio Arquitectura, s.f., parr. 24).

Por ultimo, Santiago Calatrava, arquitecto e ingeniero que refleja una teoria de disefio
particular reflejando en sus obras un interés al utilizar materiales blancos fusionandolos con
cristal y la luz aplicando su conocimiento y sus habilidades (ver figura 12). “Calatrava vino a
revolucionar los disefios y las soluciones estructurales con propuestas atrevidas que desafiaban lo

tradicional en el disefio de puentes” (Acosta, 2000, parr. 3)
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Figura 12

Puente de la mujer.

Tomado de “Clasicos de Arquitectura: Puente de la Mujer / Santiago Calatrava” por C. Gutiérrez. 2010.
(https://www.archdaily.co/co/02-66012/clasicos-de-arquitectura-puente-de-la-mujer-santiago-calatrava)

Los materiales y formas que usaba Santiago Calatrava eran:

El acero y el concreto en formas y volumenes que hacen de sus obras verdaderas

esculturas monumentales que rasgan el cielo de cada lugar, dotando a las ciudades que las
acogen de un emblema urbanistico de caracter especial y que parece retar la estabilidad y
la resistencia de los materiales empleados, ante la vista del espectador y de quien vive los

espacios cotidianamente (Acosta, 2000, parr. 4).

Marco Conceptual

En el siguiente marco se explican algunos términos importantes y relevantes para la
investigacion, encontrando su importancia en el desarrollo del proyecto, en donde se enfoca de
manera macro abarcando la terminologia general en la cual se desarrolla la terminal de transporte
y de manera micro en donde se exponen términos importantes y relevantes para el

funcionamiento del proyecto.
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Ciudad

El crecimiento y desarrollo de la ciudad permite implementar una serie de analisis en
donde se puede destacar su funcionalidad, en donde la planificacion que se realiza tiene que estar

ligada con la poblacion y a los lineamientos gubernamentales, asi como lo afirma Soto (2015):

En la formacion y evolucion de las ciudades resaltan las tendencias del urbanismo y la
implementacion de analisis y conocimientos enfocados hacia su funcionalidad; se
evidencia la existencia de intereses particulares en el crecimiento o planificacién, pues al
fijar lineamientos gubernamentales, se domina a la poblacién de acuerdo con

determinados parametros de urbanizacion (p. 130).

En base a lo anterior, los parametros de urbanizacion son los que determinan la
funcionalidad de la ciudad respecto a la poblacién que complementa a los conocimientos que

estan enfocados hacia su funcionalidad de la misma.
Movilidad

La movilidad consiste en trasladarse de un punto a otro siento un punto fisico, esta
movilidad la pueden realizar tanto mercancias como personas. Esta permite tener una

accesibilidad para diferentes zonas dentro de la ciudad, Lange (2011) afirma que:

La movilidad urbana no sélo tuvo como objetivo mejorar la accesibilidad y la
conectividad desde las periferias hacia el centro y viceversa, sino también permitio
promover la regulacion del uso ciudadano del espacio publico y ordenar la distribucion

de los distintos grupos sociales al interior de la ciudad (p. 89).
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En base a lo anterior, la movilidad urbana nos permite mejorar tanto la conectividad
como la accesibilidad de la ciudad con las regiones aledafias, junto a la infraestructura de
movilidad da una relacién con la transformacion del habitar urbano como regulador del uso del

espacio publico.

Infraestructura de movilidad

La infraestructura se disefia para el funcionamiento y desarrollo de las ciudades, donde se
estime que sea necesaria para empresas u organizaciones que logren generar una actividad de
manera eficaz, ademas, “las infraestructuras de la movilidad promueven el aumento del tiempo
invertido en el traslado diario al trabajo y la ausencia formas urbanas delimitadas y reconocibles
culturalmente para los habitantes de las ciudades” (Lange, 2011, p. 91), lo que nos permite
desarrollar una infraestructura de movilidad para mejorar el desarrollo urbano de
Barrancabermeja y asi generar una facilidad de movilizarse de un lugar a otro mejorando los
tiempos en traslados para la poblacion.

Para desarrollar la terminal de transporte y mejorar los &mbitos econémicos y sociales de
la ciudad, “existen investigaciones que buscan evaluar el impacto de los proyectos
infraestructurales y/o urbanisticos, los cuales producen efectos diferenciales en las dimensiones
sociales y de actividades econdmicas y su interaccion” (Escobar et al., 2020, p. 77). Debido a
esto, el crecimiento y el desarrollo econdémico y social, tendran cambios de manera positiva al

generar méas posibilidades de empleo dentro de la misma infraestructura.

Plataformas Intermodales

Tener en la ciudad el sistema ferroviario nos permite desarrollar una terminal intermodal

que unifique dos sistemas de transporte terrestre ya a “que la intermodalidad presenta muchas
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posibilidades: racionaliza la cadena logistica de transporte, reduce el consumo de energia,
promueve el adecuado uso de las infraestructuras y disminuye el impacto ambiental
aprovechando la capacidad del transporte maritimo y del ferrocarril” (Aballay, 2018, p. 12).

Sin embargo, aunque no se complementara el transporte maritimo, desarrollar la
plataforma intermodal permite mejorar aspectos dentro de Barrancabermeja. Segun el argumento

de Aballay (2018) dice:

Para que la intermodalidad sea considerada una alternativa al transporte por carretera de
larga distancia, los costes generales tienen que ser iguales o inferiores y los costes
adicionales, causados por el pre y post-transporte, asi como los de transbordos en las

terminales intermodales, deben ser compensados (p. 53).

Teniendo en cuenta lo anterior, en la terminal intermodal se deben regular los costos de

transporte en el sistema férreo el cual aborda trayectos bastante largos.

Terminal de Transporte

Una terminal de transporte es un equipamiento donde los servicios de transporte en el
cual hay un “punto final e inicial de recorridos largos; son instalaciones en donde se almacenan y
se da mantenimiento a las unidades de autobuses, al mismo tiempo se brinda diversos servicios a
los usuarios” (Cumbicus, 2017, p.1). Sin embargo, la terminal también plantea tener diferentes
zonas de almacenamiento para recibir las diferentes mercancias que puedan llegar por via férrea

y tengan que permanecer en esta hasta ser entregadas o transportadas.
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Capitulo 11: Referentes

Estacion Intermodal Santiago De Compostela

Equipamiento: Estacion Bus, Ferrocarril, Pasarela Conexion Peatonal
Localizacion: Espafa.
Superficie: 52.000 M2 Aproximadamente

Figura 13

Estacién intermodal Santiago de Compostela.
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Adaptado de “Nueva Intermodal Santiago de Compostela / Herreros Arquitectos” por F. Castro. 2012.
(https://www.archdaily.co/co/733844/nueva-intermodal-santiago-de-compostela-herreros-arquitectos)

La estacion intermodal de Santiago de Compostela es un proyecto donde se evidencia la
oportunidad de conectar un punto importante de la ciudad por medio de un equipamiento, en el
cual se rige por un eje rector que es la via férrea y por medio de una pasarela o puente, se genera

la conexion entre los dos lados de la ciudad, ademés de esto se usa como intermodal para recibir
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pasajeros de modo de transporte de buses. La conexion urbana es éptima y tiene conexion directa
a varias vias principales, a sistema de buses urbanos, espacio publico y tiene acceso a

parqueaderos de vehiculos particulares.

Terminal Terrestre Guayaquil

Equipamiento: Estacion Bus. Localizacion: Ecuador, Guayaquil.

Superficie: 120.000 M2

Figura 14

Terminal terrestre guayaquil.

Adaptado de “Terminal Terrestre Guayaquil” por Gomez Platero. (s.f.).
(https://www.gomezplatero.com/es/proyecto/terminal-terrestre-guayaquil/)

El edificio original era de 1985, se encontraba deteriorado, su estructura dafiada, y
problemas de funcionamiento. Por lo que se realizé una reforma y ampliacion del terminal

terrestre y centro comercial. En la cual por medio de la propuesta arquitectdnica y urbana se



TERMINAL DE TRANSPORTE INTERMODAL EN BARRANCABERMEJA 54

busco mejorar la funcionalidad, seguridad de los usuarios. De igual manera su principal funciona
estaba en disminuir las congestiones vehiculares y peatonales, mejorando la calidad espacial y
ambiental, por medio de una imagen contemporanea. Buscando soluciones flexibles se generaron
cambios considerables en la estructura obsoleta del equipamiento y se potencio la estructura

generando espacios abiertos y dinamicos.

Estacion Napoli Afragola

Equipamiento: Estacion De Trenes. Localizacion: Casoria, Italia.

Superficie: 30.000 M2

Figura 15

Estacion Napoli Afragola.

Envolvente arquitectonica. Planimetria.

: ﬂhu{—-ri r—l-r!j .

Tomada de “Estacién Napoli Afragola / Zaha Hadid Architects” por F. Castro. 2018.
(https:/iwww.archdaily.co/co/873736/estacion-napoli-afragola-fase-1-zaha-hadid-architects)

La nueva infraestructura ferroviaria que conecta diferentes redes a nivel ferroviario,
ademas de cumplir su funcion de distribucidn también, es un referente de fluidez a nivel de

fachada y también de combinacion de elementos constructivos. La envolvente con borde curvos
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y fluidos, genera un dinamismo a en la geometria del volumen arquitectonico. Por otro lado, los
tonos claros en su exterior combinado con muros cortina para permitir aperturas de luz y
ventilacion al interior del equipamiento es una buena manera de solucionar el componente
bioclimatico y a su vez por medio de diferentes alturas y conexiones internas. Se plasma la
fluidez en tanto en disefio como en espacios internos, caracteristico del disefio y del uso para el

equipamiento.

Estacion De Ferrocarril ‘BASEL SBB’

Equipamiento: Estacion De Ferrocarril, Transporte Y Usos Mixtos.

Localizacion: Basilea, Suiza. Superficie: 23.700 M?

Figura 16

Estacién de ferrocarril Basel Shb.

Planimetria.

Adaptado de “Estacion central de ferrocarril ‘Basel SBB’ y centro comercial” por Cruz y Ortiz. (s.f.).
(https://www.cruzyortiz.com/wp-content/uploads/2019/08/061-97-ESTACION-DE-FERROCARRIL-SBB-
BASILEA_A3_esp.pdf)
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“Para conseguirlo, los pasos subterrdneos que hasta la fecha comunicaban los andenes
bajo el trazado ferroviario se sustituyen por un cuerpo elevado, una pasarela que alberga
comercios y otros servicios, devolviendo al antiguo vestibulo el protagonismo perdido” (Cruz,
s.f., parr. 2). Gracias a la cubierta que tiene una serie de pafios quebrantados, segin Cruz (s.f.)

dice:

Se mantiene la continuidad de la secuencia espacial, transversal al transito de viajeros que
caracteriza el proyecto y que culmina en un importante volumen de cabecera en el lado
opuesto del vestibulo existente y en una nueva plaza sobre un aparcamiento subterraneo

(parr. 4).

Terminal De Medellin

Tipo De Equipamiento: Terminal De Buses Intermunicipales, Centro Comercial.

Localizacion: Colombia, Medellin. Superficie: 52.000 M2

En la ciudad de Medellin se dividen el equipamiento de transporte en dos debido a la
extension del territorio. Respecto al referente del terminal de norte, se aprecio el uso de tridilosa
como sistema estructural para la implementacion de la cubierta, por otro lado, se evidencia la
conexion entre la estacion férrea por medio de dos puentes que acceden directamente a la
segunda planta del equipamiento. El analisis respecto al terminal del sur; la implementacion de la
plataforma de descenso de pasajeros, a nivel superior que el nivel de piso, dejando libre el
espacio de la zona inferior para usos comerciales y de servicios. También contiene uso mixto,

como el centro comercial el cual evidencia la diversidad del equipamiento.
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Figura 17

Terminal del Medellin.
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Adaptado “Medidas Adoptaas Frente A Cuarentena Por La Vida” por Terminales Medellin. (2021).
(https://terminalesmedellin.com/medidas-adoptadas-frente-a-cuarentena-por-la-vida/)
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Capitulo I11: Diagnostico Territorial

Teniendo en cuenta la naturaleza del proyecto, es importante hacer énfasis en cobmo estan
constituidas las vias en el municipio y en la ciudad. De tal forma que sea posible entender la

dinamica de transporte en la zona de intervencion.

Escala Municipal

Anélisis de conexiones viales

Figura 18

Plano Vial Municipal.

Tom;do de “S?stema Vi'él y de Tf;nsporte”._por POT.“2019. (ht?ps://bit.l)_/./3hTVXE—P)

El sistema vial en el municipio de Barrancabermeja (ver figura 18) permite conectarnos

con varios municipios aledafios por las vias terrestres, teniendo en cuenta que se encuentra la via
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férrea que atraviesa el mismo en sentido vertical. Asi mismo, encontramos que se generan 5
nodos viales entre las vias principales generando mas variedad y accesibilidad a partes del
municipio principalmente la ciudad.

Tabla 3

Longitud de Vias Terrestres.

Vias Extension Ambito

Ruta del Sol 465 kilémetros Nacional
Ruta del Cacao 152 kilébmetros Nacional
Gran via Yuma 24,4 kilometros Nacional
Transversal del Carare 199 kilémetros Nacional

Elaboracién propia.

Tabla 4

Longitud de Red Férrea concesionada.

ORIGEN PK DESTINO PK | LONGITUD
Bogota 5 | Belencito 262 257
La Caro 34 | Lenguazaque 110 76
Bogota 5 | Dorada 200 195
Dorada 200 | Barrancabermeja | 444 244
Barrancabermeja | 444 | Chiriguana 724 280
Chiriguana 724 | Ciénaga 934 210
Ciénaga 934 | Santa Marta 969 35
Puerto Berrio 333 | Medellin (Bello) | 509 176
Medellin (Bello) | 509 | Envigado 529 20
Longitud de red concesionada 1.493

Tomada de “Longitud de Red Férrea concesionada” por DANE. 2014.
(https://www.dane.gov.coffiles/investigaciones/construccion/AFOC/2_Vias_Ferreas.pdf)

En el sistema férreo encontramos que desde Barrancabermeja se encuentra una longitud
total de 524 kilémetros en comunicaciones con la Dorada y con Chiriguana de comunicacion

vertical.
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Figura 19

Recorrido férreo La Dorada — Chiriguana.
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Adaptado de “Plan Maestro Ferroviario” por DNP. 2020. (https://colaboracion.dnp.gov.co/CDT/Prensa/Plan-
Maestro-Ferroviario.pdf)

El Mintransporte apoyo alrededor de 6 trayectos en los corredores viales y, “en el caso de
Santander, es de mayor importancia, pues de las seis rutas existentes y que comunican con
Antioquia, dos tienen como uso exclusivo de estudiantes” (Rodriguez, 2019, parr. 7). Se
considera a Barrancabermeja como un gran polo de desarrollo, por lo que los habitantes de las

zonas aledafias, buscan abrirse a la ciudad para mejorar su calidad de vida.
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Escala Ciudad

Analisis Vial

Figura 20

Plano Vial Urbano.

Torﬁédo de “Ii’ed ViaI,WCategoriz.;l"s y Tiposmde Vias”mpor POTt 2019. (H-'.[tps://bit..:ITyIShTVX-EP)

Por medio del plano vial del &rea urbana, se evidencia las conexiones viales hacia la
mayoria de las zonas de la ciudad. Por lo que la seleccion del area de intervencion se fundamentd
principalmente en la bisqueda de una zona central de la ciudad en donde, se generara el mayor
namero de conexiones para la implantacion del equipamiento. Especificamente la presencia de la
via férrea teniendo en cuenta el transporte férreo, y la gran accesibilidad terrestre por las vias
principales y arteriales que permiten la conexién con la mayoria de zonas importantes de la

ciudad.
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Anélisis Topografico

Figura 21

Mapa topografico del area urbana de Barrancabermeja.

RV I T o
Tomado de “Barrancabermeja” por Topographic-map. 2021. (https://es-co.topographic-
map.com/maps/fhgb/Barrancabermeja/)
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Se evidencia que la ciudad hacia el oriente, presenta zona montafiosa con algunas
elevaciones, mientras que hacia el occidente estd mas plana cercana al nivel del mar por el rio
Magdalena, por esta razon nos decidimos implantar en el centro de la ciudad.

Figura 22

Mapa topografico a 1 km de la zona de intervencidn.

: L ...‘-;_?I“ .‘-s . “ / b 3 v‘l f ! \.
Adaptado de “Barrancabermeja” por Google Earth. 2021. (https://earth.google.com/web/@7.02282493,-
73.89781346,77.057453393,3821.45434759d,35y,-170.61719707h,44.95100936t,0r)
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Corte longitudinal

1 km radiales del sector N-S

Inclinacién méxima: 2.8 %, -8.3 % - Inclinacién promedio: 0.9 %, -1.6 %
Corte transversal

1 km radiales del sector E-O

Inclinacién méxima: 7.4 %, -1.6 % - Inclinacién promedio: 1.5 %, -1.1 %

Figura 23

Cortes topogréficos del poligono.

CORTE L TENAL

Adaptado de “Cortes de Barrancabermeja” por Google Earth. 2021. (https://earth.google.com/web/@7.02282493, -
73.89781346,77.057453392a,3821.45434759d,35y,-170.61719707h,44.95100936t,0r)

Se evidencia (ver figura 23) que el terreno del proyecto presenta unas pendientes muy

leves como en las zonas externas, en su mayoria el lote es plano, no presenta gran desnivel.
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Anélisis Climatolégico

Vientos

Figura 24
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Tomado de “Tiempo Barrancabermeja” por Meteoblue. 2021.
(https://www.meteoblue.com/es/tiempo/semana/barrancabermeja_colombia_3689169)

Se evidencia (ver figura 24) que el sentido de los vientos es hacia el nororiente con una
velocidad general de 5 kilometros por hora la mayoria parte del afio, en donde pocas veces

disminuye mas de este valor o se supera de los 10 kilémetros por hora.
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Temperaturas

Figura 25

Temperaturas.

% '419-?~

\po
=

Temperaturas maximas

30 dias

25 dias

20 dias

15 dias

10 dias

5 dias

0 dias

Abr May Jun

®>35c @ >30C @ >25C
metecblue =

Tomado de “Tiempo Barrancabermeja” por Meteoblue. 2021.
(https://www.meteoblue.com/es/tiempo/semana/barrancabermeja_colombia_3689169)

Se analiza (ver figura 25) en la mayoria del tiempo en el afio la temperatura oscila entre
los 30° Centigrados, encontrando que pocos dias en el afio puede subir a més de 35 o puede

disminuir por debajo de los 30 generales, es una ciudad con un clima bastante célido.
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Precipitaciones

Figura 26

Precipitaciones.
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Tomado de “Tiempo Barrancabermeja” por Meteoblue. 2021.
(https://www.meteoblue.com/es/tiempo/semana/barrancabermeja_colombia_3689169)

Se analiza (ver figura 26) que en la mayoria del tiempo en el afio la temperatura oscila
entre los 30° Centigrados, encontrando que pocos dias en el afio puede subir a mas de 35 o puede

disminuir por debajo de los 30 generales, es una ciudad con un clima bastante célido.
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Anéalisis Ambiental

Figura 27

Plano Ambiental.

i W |
To?nado de :Suelo de_Proteccic-’;n Urban(; Actual”—por POT."2019. (ht_tps://bit.I§//3hTVX_EP)

En este plano se encuentra toda la parte ambiental de la ciudad, en donde se localiza una
gran cantidad de cuerpos de agua como lo es el rio Magdalena (ver figura 28), la ciénaga
Miramar (ver figura 29) que es considerada como la cloaca ambiental de la ciudad debido a la
presencia de otros quimicos que se generan por la refineria, el humedal El Castillo que se divide
en dos por el cruce de la via férrea, en alrededor de la ciudad encontramos la ciénaga de San
Silvestre. En base a esta, se selecciond una zona cercana a la zona central de la ciudad, donde las
posibilidades de alguna amenaza no sean de gran influencia. Permitiendo generar un

equipamiento cercano de un canal doble, sin ninguna afectacién mayor.
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Figura 28

Rio Magdalena.

Tomado de “Vivir del rio” por Comision de la Verdad. 2019. (https://comisiondelaverdad.co/actualidad/naticias/rio-
magdalena-fotorrelato-vivir-del-rio)

Figura 29

Ciénaga de Miramar.
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Tomado de “100 kilos de desechos reciben los humedales al dia en Barrancabermeja” por A. Becerra. 2019.
(https://www.vanguardia.com/santander/barrancabermeja/100-kilos-de-desechos-reciben-los-humedales-al-dia-
XM428440)



TERMINAL DE TRANSPORTE INTERMODAL EN BARRANCABERMEJA 69

Anéalisis Normativo

Figura 30

Sector Normativo No. 5.
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Tomado de “Sector Normativo 5 por POT. 2019. (https://bit.ly/3hTVXEP)

Tabla b

Normatividad Manzana 27.

Tratamiento Mejoramiento integral complementario

Area de Actividad Comercio y servicios nivel 1
Frentes Todos los predios
indice de ocupacion maximo 0.7
indice de construccion maximo 2.1
Altura méxima permitida 3

Adaptado de “Sector Normativo 5” por POT. 2019. (https://bit.ly/3hTVXEP)
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Andlisis de Espacio Publico

Figura 31

Plano de espacio publico.
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) Tomad:ﬁ de “Esp;;icio Pubi}co Urbaﬁo” por PbT. 2019'.“ (http;s://Eit.Iy/Bh'R/XEP)
Se evidencia que, respecto al area de intervencion, hacia el occidente en las manzanas
aledafas hay presencia un parque zonal, un local y varios polideportivos en este sector, también
sobre la calle 52, se encuentra el Parque Camilo Torres y el separador vial que conecta hasta el
puerto Fluvial. Sin embargo, en direccion hacia oriente, hay ausencia de espacio publico debido
a que es una gran zona residencial. Debido a esto, es importante mitigar la ausencia de espacio

publico hacia la zona del oriente por medio de alamedas y parques urbanos.
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Andlisis de Bienes de Interés Cultural (BIC)

Figura 32

Bienes de Interés Cultural.

* Tomado de “Bienes de Interés Cultural” por POT. 2019. (https:/fbit.ly/3thXEP) B

En la ciudad encontramos alrededor de 27 BIC, dentro de estos hay de tipo historico,
artistico, arquitecténico y urbanistico. En la zona centro encontramos alrededor de 16 BIC
debido a que esta zona es la méas antigua y tiene un significado histérico para la ciudad. Dentro
del lote de implantacion del proyecto encontramos que la estacion férrea (ver figura 33) es
patrimonio historico dentro de la ciudad, y encontramos que a 1 kilometro a la rotonda tenemos
patrimonio artistico como lo son la Fauna Nativa Rio Yuma, el Monumento del Cacique Pipaton

y la Locomotora de los Ferrocarriles Nacionales.
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Figura 33

Via Férrea.

Tomado de “Presentaron propuestas para rehiltacién e la via férr” por M. Almario. 2013.
(https://www.vanguardia.com/santander/barrancabermeja/presentaron-propuestas-para-rehabilitacion-de-la-via-
ferrea-CBVL222671)

La antigua estacion férrea, se encuentra en buen estado, sin embargo, todo el entorno de
la estacion, incluyendo la via férrea se aprecia abandonada, con basuras, sin pavimentar y con
vehiculos abandonados por la zona.

Figura 34

Locomotora de los ferrocarriles nacionales.

7 ‘../ - .» 3 i ‘ “,‘”'7—‘ . — - ‘l _——
Tomado de “Al sol y al agua se deteriora Monumento al Ferrocarril” por S. Suarez. 2013.
(https://www.vanguardia.com/santander/barrancabermeja/al-sol-y-al-agua-se-deteriora-monumento-al-ferrocarril -

MY VL 204855)

A pesar de que el monumento ya sea reconocido por el ministerio de cultura como
patrimonio nacional, con el tiempo ha generado afectaciones en la infraestructura del

monumento. Es importante recuperar La locomotora, por la historia y emblema para la ciudad.
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Andlisis de Transporte Publico

Figura 35

Plano Transporte Publico.

Tomad?n de “Sis{ema de 'I;;ansporte_Puinco ae Pasajerz)s” por POT 2019_. (https://Bit.Iy/SthXEP)

Se evidencian (ver figura 35) las rutas de transporte urbano que transitan por toda la
ciudad. De manera especifica, enfocando el analisis a los equipamientos de transporte, los cuales
hacen parte de la infraestructura de transporte para el desarrollo 6ptimo de la circulacion y
conexion dentro de la ciudad, las rutas de transporte publico conectan directamente con: el
terminal de transporte fluvial, terminal de transporte férreo y con las multiples agencias de
transporte terrestre intermunicipal ubicadas al occidente de la ciudad. Aparte de estos sistemas de
transporte en la ciudad se movilizan taxis, motorizados que se hacen llamar ‘piratas’ que pueden

movilizarse por cualquier zona de la ciudad.
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Analisis de Usos del Suelo

Figura 36

Plano de Usos del Suelo.

Torﬁado de “-;&reas de'Actividad‘ en Suelo Urbano”—por POTT 20109. (H—ttps://bit.I«yIBhTViEP)

En el plano de usos se aprecia que hay gran porcentaje de uso netamente residencial en la
ciudad, mientras que, en otros sectores en donde estan especificamente ubicados otros usos como
por ejemplo los de comercio y servicios de nivel 2. Los cuales se ubican principalmente en el
centro y sobre la via férrea, teniendo en cuenta gque es otro sector que es netamente dotacional.
En la zona de implantacion del proyecto, hay presencia en su mayoria de comercio y servicios de
nivel 1 junto con usos dotacionales recreativos como parques y espacios de zonas comunes. A
pesar de ubicarse de una zona comercial, gracias a las conexiones viales que existen en area de

intervencion, se puede mitigar el trafico, generando accesos por multiples las vias principales.
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Andlisis de Equipamientos Urbanos

Figura 37

Plano de Equipamientos Urbanos.

i

Tomado de “Equipamientos Colectivos Urbanos” por POT. 2019. (https://bit.ly/3h TV XEP)

En el analisis de los equipamientos es evidenciable la presencia de gran cantidad de
equipamientos educacionales cerca de la zona de intervencion del proyecto, también, a 10 metros
del poligono hay un hotel, que contribuye de manera auxiliar para suplir las necesidades de
hospedaje varias personas. Sin embargo, analizando la presencia de equipamientos de transporte
se evidencia una falencia en la ciudad. En el plano se encuentra: Terminal fluvial, estacion férrea

y aeropuerto (fuera de la zona urbana).
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Figura 38

Problematica de agencias de transporte.
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Adaptado de Eqmpamlenibs Colectlvos Urbanos por POT. 2019. (https //b|t Iy/3hTVXEP)

En plano anterior se encuentra la informacién a una escala mas pequefia. Haciendo
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énfasis en la los equipamientos de transporte terrestre, a diferencia de los otros equipamientos de

transporte que ya estan consolidados, se evidencia que hay ausencia de un terminal de transporte

terrestre de pasajeros. Las agencias existentes en la ciudad se encuentras dispersas por diferentes

zonas del centro histérico de la ciudad. Esto afecta el desarrollo 6ptimo de las actividades de

transporte de las personas, primeramente, por la zona en la que se encuentran las agencias de

transporte cuenta de muchas basuras y flujo de comercio por el sentido que tiene el centro

historico de la ciudad, y también por la falta de conexién con el resto de la ciudad.
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Escala Urbana

Analisis Macro

Figura 39

Plano Escala Macro.
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]

Agéncias de transporte

Rio Magdalena

daterminantgdiafa ol

Humedal el castillo bl Via nacional
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B ebermeja cuenta con la Refineria mas grande del pais,
cual genera un gran desarrollo mnlimico para la ciudad.

Puente que conecta con Yondo, y permite transporte terrestre
cruzando el rid magdalena

iy 0

Elaboracién Propia
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Anélisis Meso

Figura 40

Plano Escala Meso.

Parque Camilo Torres —
Se respeta las dindmicas de la

/Se utiliza el parque como = X poblacion de bajarse en el
/ punto estratégico donde se e parque, por lo tanto la
realizan paradas para X2 :\ seleccion del lote es cercana a
/X pasajeros ya que las agencias u;,.,_:" / :--. o este, para no afectar las
.. seencuentran al extremo de ! s costumbres,

g

g, "@=2 la ciudad. Articular la ciudad en sus

sistemas de comunicaciones
internas, con la region y el
, “ais, através de los sistemas
viales.

% Abandono al sistema &
4" Cerca a la estacion férrea

se evidencia basuras, y

un entorno descuidado lo

cual genera inseguridad.

L

La presencia de la via
férrea es un SN
determinante para el
crecimiento de ciudad y
también para la seleccion

Via férrea
Elaboracién Propia
Se identifica a nivel meso, problematicas referentes al estado en el area de intervencion,
en donde se evidencia que sobre la via férrea se encuentra un abandono al sistema férreo por
acumulacion de basuras y desechos. Por otro lado, por la zona norte en donde se ubica la

estacion férrea hay menos contaminacion, sin embargo, hay una bodega de mercancia que no

esta en buenas condiciones.
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Anélisis Micro

Figura 41

Plano Escala Micro.

Antiguo edificio de Ferrovias

Aprovechamiento del espacio \
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524 | | S
CONCLUSIO

Centralidad Acceso vehiculdfias principales Estacion del ~Renavacidn del
ferrocarril sector

Elaboracién Propia
La seleccidon del lugar de intervencion, se debe a la centralidad del lote con la ciudad,
teniendo en cuenta, el 6ptimo acceso vehicular, por las conexiones con las vias principales que se
encuentran colindantes al proyecto, también, por la estacién del ferrocarril la cual es una de las
principales determinantes para generar el equipamiento intermodal, y, por Gltimo, en pro a

incentivar la regeneracion del sector el cual se encuentra deteriorado por el abandono.
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Planos de Flujos

Figura 42

Plano de Flujos Macro.
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ANTIOQUIA

ViA - VIAAL
FERREA i/ LLANJTO

L5
L

ALIDA ALTERNITIVA
A LA CIUDAD

PUERTO FLUVIAL Y
CENTRO HISTORICO

% T arn TR o
@ Calle 52 - Centro historico, entrada Ecopetrol y Rio magdalena
@D Cra 28 - Via hacia Bucaramanga 5
@ Calle 71 - Entrada a Ecopetrol y Puente hacia yondo
@D Diagonal 60 - Conexidn Intercambiador y Via al Llanito
@ Calle 39 - Conexion con la zona oriental de la ciudad
@» Via férrea - Conexién con corregimientos cercanos

Elaboracién Propia.

Figura 43

Plano Flujos Micro.
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Elaboracién Propia.
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Area de Intervencion

Linderos y Mojones

Figura 44

Plano Linderos y Mojones.

isila)
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5 '_C;‘AREA DE | —
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Elaboracion Propia.

El area de intervencion tiene un total 16 mojones y linderos, teniendo en su totalidad de
84.892,90 M2 de area y un perimetro de 1.420,52 M lineales cerrando por completo el lote de

intervencion.
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Plano de Arborizacién

Figura 45

Plano de Arborizacion.

‘CQDAD
—BOLIVAR

% w4 -
4 > -~
A N\ A\ | 1\ I

Adaptado de “Arbolado de Barrancabermeja por Alcaldia Municipal Barrancabermeja”. 2021.
(https://www.arboladobarrancabermeja.com/Barrancabermeja/?googtrans=1#googtrans(es))
En el area de intervencidn gran parte es zona verde con presencia de diferentes arboles
nativos de la ciudad, la mayoria son arboles con frutos de los cuales algunos animales se

alimentan en estas zonas, también se evidencia de crecimiento de matorrales y monte en algunas

Zonas.
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Estructura Fisica Existente

férrea y la via terrestre con ingreso por la zona oriental, se encuentra destapada. Respecto a las

Figura 46

Plano de Estructura Fisica Existente.

T (=3
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| | ==
Elaboracion Propia.

Gran parte del area de intervencidn esta conformando por las vias existentes; La via

construcciones existentes, la mayoria estdn abandonadas, deterioradas o son viviendas
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progresivas. Se tiene acceso a red de acueducto y a red de alcantarillado por las vias que rodean

al lote.
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Salida de Campo

Se realiz6 un recorrido como salida de campo, por la zona de intervencion
aproximadamente de 1 kilémetro a la rotonda, en donde se evidenciaron problematicas, aspectos
positivos y negativos. Teniendo en cuenta las condiciones actuales del sector, se concretaron las
ideas proyectuales para el desarrollo del proyecto, las cuales influyeron en el disefio y en la

busqueda de la zona dptima a intervenir.

Reaqistro fotografico

Figura 47

Fotografia Via Férrea.

Elaboracién Propia. '
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Figura 48

Fotografia Espacio Publico.
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Figura 49

Fotografia Monumentos Histéricos.

Elaboracion Propia.
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Figura 50

Fotografia Estacion Férrea Antigua.

Py Cr

Elaboracion Propia
Es posible identificar aspectos importantes a solucionar. Al interior del poligono es
apreciable el abandono por parte de la ciudad con respecto a la edificacion deteriorada. El
crecimiento de matorrales y la acumulacion de basuras, ocasiona llegada de roedores y/o
animales, que puede peligrarla integridad y la salud de los habitantes que transitan por esta zona,
y a manera de percepcion: El estado actual del sector genera un ambiente hostil, peligroso y de
inseguridad para las personas que habitan esta zona, por falta de alumbrado, carreteras sin

pavimentar y construcciones sin concluir.
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Analisis de Resultados

Arbol de Problemas

Probleméaticas

Figura 51

Diagrama de Problemas.

robos, y abuso

7,' Poblacion vulnerable a
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R

Congestion
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PROBLEMATICAS

Elaboracién Propia
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Diagnostico

Figura 52

Diagrama de Diagnostico.

At
—\%{n\

Abanadono del barrio
el ferrocarirl y areas
cercanas a la antigua
estacion férrea.

Infraestructura férrea
precaria.

Perdida de indentidad
histdrica y patrimonial
de la ciudad.

e .
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transporte.

DIAGNOSTICO
i Que tiene ?

Elaboracién Propia
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FODA

Figura 53

FODA.

- Gran acessesibilidad a las vias arteriales y
principales de la ciudad

- Ubicacidn centralizada

- Zona de intervencién valdia

- Presencia de la via férre

- Conexidn con el centro histdrica de la ciudad, y
el terminal fluvial por la via principal. ( Calle 52)
- Presencia de Monumento histdrico

- Zonas de espacio pliblico

- Aprovechamiento de la insidencia solar para
generar energias renovables

- ilitacion de el ala

por medio de estrategias en espacio publico

- Incentivar y potenciar el uso de las via férreas
- Desarrollo de un equipamiento bimodal que
solvente la necesidades de la ciudad

- Abandono de la via férrea
- Acomulacidn de basuras.
- Percepcion de inseguridad.

- Zonas oscuras, asuencia de alumbrado publico.
- Calles sin pavimentar.

- Presencia de prostitucidn y venta de drogas.

- Deterioro del monumento historico.

- Venta informal sobre carreteras y andenes.

- Perdida de 2onas verdes.

- Reubicacion de viviendas

- Reubicacion del comercio informal.
- Red férrea obsoleta.

- Contrucciones abandonadas,

- Afectacion a la fauna y flora.

Elaboracién Propia

Estrategias

Figura 54

Estrategias.

=

01

Terminal de
transporte

Por medio de este
equipamiento se
organizara el transparte y
flujo de los buses.

02

Exposicion
histérica

A traves de la exposicion
permanente a cerca del la
locomotara, se enfatizard
en la importancia de esta
para la ciudad.

03

Rehabilitacion:
Sistema férreo

Apoyando la bimodalidad, se
buscard la reactivacidn del
sistema férren por medio de
una estacion emblematica y
funcional.

Elaboracién Propia

=i

Renovacidn del
espacio publico

En pro a la recuperacidn
de la zona, se generaran
andenes, vias y zonas de
permancia para los
usuarios.
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Capitulo 1V: Propuesta Arquitectonica

Criterios de Disefio

Normativos

Tabla 6

Movimiento de Pasajeros.

Movimiento de pasajeros (MP) Nimero de despachos (ND)
Categoria (afio) (Afio) Poblacién (P)
I MP * 4 500 000 ND * 700 000 P > 500 000
1l 2 000 000 £ MP < 4 500 000 250 000 £ ND < 700 000 100 000 £ P <500 000
1 1000 000 £ MP <2 000 000 150 000 £ ND < 250 000 100 000 £ P <500 000
\4 MP <1000 000 ND <150 000 100 000 £ P < 500 000

Elaboraci6n Propia.

Tabla 7

Pasajeros por Agencia.

INFORMACION DE MOVIMIENTO DE PASAJEROS

EMPRESAS PASAJEROS (MOV/ANO 2017)
COPETRAN 248.579
COOTRANSMAGDALENA 132.500Q
OMEGA 81.000
RAPIDO OCHOA 14.600
COTAXI 18.250)
BRASILIA 10.220
COTRANAL 10.460
EXTRA RAPIDO LOS MOTILONES 18.000
COTRASANGIL 8.500Q
TRANSSANDER 9125

Elaboracidon Propia
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Tabla 8

Flujo de Buses.

91

Flujo de buses

# de Buses

Buses anuales

27.600

Bus mensual

2300

Diarios

76

Buses por h/12h

Conceptuales

Figura 55

Concepto de Disefio.

Cultura indigena

En la cultura indigena, la
iguana representa fertilidad y
abundancia, ademas de ser
uno de los simbolos de
Barrancabermeja.

El templo’ de las iguanas (

Viven rodeadas de cuidados y monitoreadas
por expertos que buscan conservarlas. En
Barrancabermeja, como en otras zonas
petroleras del pais, las iguanas son mas que
laimagen de la refinerfa.

Especie Iguana, como concepto

Elaboracidon Propia

Envolvente arquitectdnica
como piel del edificio

de disefio

Arquitectura Organica

Relacidn unificada y
simbidtica entre la
naturaleza y la arquitectura.
Apropiacion del entorno
natural de la ciudad.

Arquitectura Zoomorfa

Utilizacidn formas animales como base de
inspiracion y modelo para el disefio
arquitectdnico. En el este caso es el

ECOPETROL concepto de iguana el marcara la pauta de

La iguana es un animal que siempre ha
hecho presencia en las zonas donde la
empresa petrolera ha estado.

Elaboracion Propia
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Objetivos, Estrategias y Acciones de Disefo

Tabla9

Obijetivos, Estrategias y Acciones de Disefio.

Objetivos Estrategias Acciones

) _ Implementar mecanismos gue
Reducir el consumo de energia .
recolectan la energia solar para | Instalar paneles solares en las

electrica ayud_ando al medio reducir el impacto al medio cubiertas y en las fachadas
ambiente i
ambiente

Acondicionar las zonas con un Disefiar espacios con doble

excelente confort térmico ; . altura, instalacién de ventanas
. producidos en el area y con . )
aprovechando las determinantes A en donde ingresen los vientos
materiales L
naturales para una ventilacion adecuada

Aprovechar los vientos

Disefiar zonas duras y blandas,
para que los usuarios puedan
tener zonas de circulacion y
permanencia

Generar recorridos del exterior
al interior en puntos estrategicos
de acceso al equipamiento

Integrar el espacio publico con
el equipamiento principal

Disefar espacios donde no se
generen aglomeraciones de
usuarios y estacionamientos

para los buses intermunicipales

de las entidades privadas

Analizar la poblacion objetiva y
la cantidad de empresas
privadas que van a funcionar en
el equipamiento

Tener zonas de uso publico y
privado para usuarios vy
empresas

Elaboracion Propia

Sistema Ambiental

Estos objetivos fueron realizados para lograr promover y a su vez conseguir un mejor
futuro, siendo sostenible para todos en el mundo, en donde se interrelacionan varios desafios

globales a la que el mundo se enfrenta dia a dia.
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Obijetivos de Desarrollo Sostenible

Figura 56

Objetivos de Desarrollo Sostenible.

OBJ ETIVE:

1 FIN
DELAPOBREZA

TRABAJO DECENTE
Y CRECIMIENTO
ECONOMICO

13 toeetoon [ 14 Sihan

DE DESARROLLO
SOSTENIBLE

SALUD EDUCACION
Y BIENESTAR DECALIDAD

IGUALDAD
DEGENERO

AGUALIMPIA
Y SANEAMIENTO

v

INDUSTRIA. 1 0 REDUCCION DELAS
INNOVACIONE DESIGUALDADES
INFRAESTRUCTURA

Mo § 12 oo
RESPONSABLES

O

PAZ, JUSTICIA ALIANZAS PARA
16 EINSTITUCIONES 17 Locear @)
SOLIDAS
OBJETIVC:S
DE DESARROLLO
SOSTENIBLE

Tomado de “Objetivos de Desarrollo Sostenible” por ONU. s.f.
(https://www.un.org/sustainabledevelopment/es/objetivos-de-desarrollo-sostenible/)
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En el proyecto se enfatizan la importancia de los 17 ODS que se deberian implementar en

un proyecto sostenible, por lo que principalmente se implementaran los objetivos 7,8,9 y 11.

Teniendo en cuenta que todos deberan ser implementados dentro del mismo con la misma

importancia.
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Figura 57

ODS a Desarrollar.

TRABAJO DECENTE
YCRECIMIENTO
ECONOMICO

o

DESAROLLO AMBIENTE

Elaboracién Propia.

Con estos objetivos se buscara tener un crecimiento econdémico inclusivo impulsando el
progreso, creando empleos decentes para todos y mejorando estandares de vida. También
apoyando por medio de vinculos tanto como ambientales como sociales que sean influyan de
manera positiva entre las diferentes zonas del municipio, de manera que, fortalezcan el desarrollo
nacional y regional. Desde las industrias, estas desempefiaran estrategias claves al momento de
cotizar nuevas tecnologias, facilitando el comercio logrando permitir el uso de recursos de una
manera eficaz. Con la energia asequible y no contaminante se estd generando mas sostenibilidad

y ampliacion a la eficiencia energética, mejorando resultados en el sector eléctrico.
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Eficiencia Energética

Figura 58

Eficiencia Energética.

APLICACIONES EN EL PROYECTO POR
MEDIO DE ESTRATEGIAS DE DISENO PASIVO

Y DISERD ACTIVO /
y Controlar La ventilacion natural, permi-

tiendo la renovacién de aire, y tambien
lograr mantener un aire limpio, sin que J
afecte la temperatura interior.

EFICIENCIA
ENERGETICA

v
=

Optimizar el usa de la radiacién solar

para calentar pasivamente los espacio
y/o controlar el exceso de radiacion en
verano para evitar sobrecalentamiento.

Las ganancias solares también nos
permiten optir

natural para r a
energética de iluminacién artificial

4

Eficiencia energética o ahorro energético,
es el objetivo de reducir la cantidad de
energia requerida para proporcionar
productos y servicios.

jof

Elaboracién Propia.

Sustentabilidad

Figura 59

Sustentabilidad.

Adminisracion eficiente y racional en
el uso de los recursos naturales, que
satisfaga las necesidades del presente
sin por ella comprometer el equilibrio
ecologico, y Las necosidades futuras

Son las estrategias y metados mis
rentables para promover el uso de las
energias y tecnologias que protegan el
medio ambente y a su vez, presenten
una rentabilitad econamica

OPrO-—r—Wr—-Zm-cCWw

SUSTENTABILIDAD
SOCIAL

Significa tomar una actitud socialmen-
te responsabie y dejarle = la siguiente
generacidn un mundo estable. Conser-
var los recursos, desarroliarse plenz-
mente y organizarse en sociedad

Elaboracién Propia.
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Instrumentos de Planificacion Urbana

Figura 60

Instrumentos de Planificacion Urbana.

Tramite del Convenios
reajuste o la Urbanisticos

integracion

Expropiacion

Elaboracién Propia.

Modificaciones al procedimiento de enajenacion voluntaria

Como lo menciona la Ley 388 de 1997 en su Articulo 61:

El precio de adquisicion sera igual al valor comercial determinado por el Instituto
Geografico Agustin Codazzi, la entidad que cumpla sus funciones, o por peritos privados
inscritos en las lonjas o asociaciones correspondientes, segun lo determinado por el
Decreto-Ley 2150 de 1995, de conformidad con las normas y procedimientos

establecidos en el decreto reglamentario especial que sobre avallos expida el gobierno.

Expropiacion

Cuando sucede la expropiacion segin Reese (2011) “los propietarios quedan excluidos

del proceso urbanizador y la administracion publica actuante expropia por razones urbanisticas



TERMINAL DE TRANSPORTE INTERMODAL EN BARRANCABERMEJA 97

todo el conjunto de bienes de un poligono determinado a cambio de un justiprecio fijado segln

los criterios que impone la normativa vigente (parr. 64).

Convenios Urbanisticos

Son “los acuerdos celebrados entre un Municipio con otras organizaciones
gubernamentales o particulares para la realizacion de estrategias, objetivos, directrices, planes,
proyectos y reglamentaciones. Los convenios urbanisticos se diferencian por su contenido y

finalidad en” (Reese, 2011, parr. 41)

Tramite del reajuste o la integracion

Como se menciona en la Ley 388 de 1997 en su Articulo 46:

Una vez se apruebe el proyecto de reajuste o de integracion inmobiliaria, se otorgara la
escritura publica de reajuste de tierras o integracion inmobiliaria, en la cual se indicaran
cada uno los participes de la actuacion, los terrenos e inmuebles aportados y su englobe.
A continuacidn, se sefialaran las cesiones urbanisticas gratuitas y el nuevo loteo, de
conformidad con el proyecto de urbanizacion, y finalmente se describiran las
restituciones de los aportes en nuevos lotes, sefialando su valor y la correspondencia con

el predio aportado.
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Capitulo V: Proyecto

Distribucion Espacial

Figura 61

Predio de Implantacion.

Accesibilidad AN Conectividad

vias Via Férrea
principales

Renovacion
areas verdes
Elaboracion Propia.

Figura 62

Complejo Intermodal.

Entrada de
buses por las

vias principales Volumen

Intervencion
sobre la via
Férrea

Elaboracion Propia.
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Esqguema Volumetrico

Figura 63

Memoria Compositiva 1-2.

Fase 1 Adicién
Fase 2 N

Estacion

Estacion Eje
Férrea ™\ 2
Bodega _
Férrea ™\

Determinante

Eje central
de disefio

\e
= de conexion

Elaboracion Propia.

En las dos primeras fases (ver figura 63) se disefia con la determinante principal que es la
via férrea como eje central del proyecto, teniendo en cuenta que la estacion férrea estaba al
costado occidente, se genera un eje perpendicular de manera central a la via y otro eje paralelo de
manera que quedaran ortogonalmente y asi crear el primer volumen. A este primer volumen se le
realizan como elementos de composicidn la sustraccion y la adicién, teniendo en cuenta el
volumen del proyecto y su funcionamiento.

Figura 64

Memoria Compositiva 3-Final.

FORMA FINAL

Fase 3

Zona . Envolvente
Administrativa\,{ =

Estacion
Férrea

-

//E:',f:;;-;- o

Centro Comercial

Eje central P

de conexidn = o< U T s

T

ataforma de
descenso

Plataforma de
ascenso

Elaboracion Propia.
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Programa Arquitectonico

Modulo Férreo

Tabla 10

Programa Arg. Modulo Férreo.

MODULO 1 : ESTACION FERREA

ZONA/ ESPACIOS FUNCION ESPACIO ARQUITECTONICO INFORMACION CANTIDAD AREA M
PLATAFORMA DE ABORDAJE FERREA BAHIA DE ASCENSO Y DESCENSO / 184,43
ONASDE Permitir la entrada de personas al
Suipamiento) CIRCULACION BANCAS, Y ZONAS VERDES 666,01
CIRCULACION

PUNTOS FLIOS ESCALERAS Y ASCENSORES 3 90,53

TOTAL DE W DE SUPERFICIE OCUPADA POR ESPACIO 940,97

CAJEROS AUTOMATICOS CAJEROS AUTOMATICOS 3 1581

LOCALES COMERCIAL AREA LIBRE 8 179,64

LOCAL DE SERVICIOS AREA LIBRE, BANO 2 89,98

Comprende el conjunto de locales y
dreas al interior del terminal,
AREAS destinadas a prestar servicios varios a AREA LIBRE, CON VEGETACION QUE
o st ‘V , | sus usuarios, para un mejor goce y JARDINES INTERNOS REGULE LA TEMPERATURA 4 37,23
COMPLEMENTARIAS [ gistrute de sus instalaciones.
ACCESO DIRECTO SOBRE

BODEGAS 2 2748

BANOS BANO, AREA LIBRE SEGUN EL USO 2 51,32

TOTAL DE M* DE SUPERFICIE OCUPADA POR ESPACIO 401,46
SUPERFICIE TOTAL DEL MODULO 134243

Elaboracion Propia.

Modulo Centro Comercial

Tabla 11

Programa Arg. Modulo Centro Comercial.

MODULO 2 : CENTRO COMERCIAL

PISO 1

ESPACIO AMPLIO DE LLEGADA DE
N
LOBRY PERSONAS AL INTERIOR 3 9427

Permitir la entrada de personas al

. BANCAS, PASILLOS ¥ ZONAS
CIRCULACION VERDES

958,5

ZONAS DE
CIRCULACION

ESCALERAS FUAS , ESCALERAS "
PUNTOS FUOS ELECTRICAS ¥ ASCENSORES 3 121,38

TOTAL DE M' DE SUPERFICIE OCUPADA POR ESPACIO 174,15
. . . HERRAMIENTAS, ESPACIO PARA o
CUARTODEMARTENIMIENTO BODEGA ELEMENTOS DE LOGISTICA 1 1283
. ATENCION AL CL MESAS
. MODULOS DE INFORMACION 2
Espacios que intervienen en el ¢ SILLAS, 3 7.62
A funcionamiento optimo de las zonas
RE RE internas del equipamiento
AS AUXILIARES qup CUARTO DEASED BODEGA PARA ELEMENTOS DE 1 635
ASEO, ESTANTES -
ZONA DE BIENESTAR Y DESCANSO BARO, COMEDORES, LOCKERS, 1 2521

PERSONAL DE MANTENIMIENTO ¥ ASEO

ARMARIOS, SOFAS, ESCRITORIO

TOTAL DE M* DE SUPERFICIE OCUPADA POR ESPACIO

52,01
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CAJEROS AUTOMATICOS CAJEROS AUTOMATICOS 3
LOCALES COMERCIAL AREA LIBRE 12 665.2
ISLA COMERCIAL AREA LIBRE CON ZONA DE COCINA 2 90,42
AREA LIBRE, CON VEGETACION QUE
a8 BTN e - o
Comprende el conjunto de locales y JARDINES INTERNOS REOULE LA TEMPER ATURA 4 87,02
dreas al interior del terminal,
AREAS destinadas a prestar servicios varios a T . e s o s i 2376
% 2 AUDITORIO (CAPACIDAD 226 PUESTOS) SILLAS, TARIMA Y CIRCULACION 283,
. R o | sus usuarios, para un mejor goce y
COMPLEMENTARIAS | ** jswros. para
— AREA LIBRE PAR ALMACENAR,
ALMACEN AUDITORIO BARA 1 3534
~ i AREA DE TECNOLOGIA Y LOGISTICA
CCUARTO TECNICO AUDITORIO PARA EL AUDITORIO 1 16,13
[0S P! CISTERNAS, TOCADORES, ESPEJOS,
SAROS 2UBLICOR SECADORES, ORINALES 2 96.98
TOTAL DE M’ DE SUPERFICIE OCUPADA POR ESPACIO 127485
AREA TOTAL (NIVEL 1) 250101
PISO 2
APERTURAS VACIOS INTERNOS 2 m21
Permitir la entrada de personas al CIRCULACION TAEAR PASSLOR Y EAY 238032
ZONAS DE abordar el medio transporte
CIRCULACION :
PUNTOS FUIOS ESCALERAS FUAS | ESCALERAS 3 194,19
FLECTRICAS Y ASCENSORES - a
TOTAL DE M DE SUPERFICIE OCUPADA POR ESPACIO WM
> HERRAMIENTAS, ESPACIO PARA
CUARTODS MANTIRMIINTO BODEGA ELEMENTOS DI LOGISTICA ! 2409
NAODULOE D INPORMACION ATENCION AL CLIENTE. MESAS 2 508
Espacios que intervienen en el
funcionamiento optimo de las zonas
AREAS AUXILIARES internas del equipamiento
’ BODEGA PARA FLEMENTOS DF
CUARTO DE ASEO R 1 635
i & PASARELA DE ACCESO AL MODULO
PUBNTE DB CONEXION 3 (TERMINAL DE TRANSPORTE) ! 1462
TOTAL DE M’ DE SUPERFICIE OCUPADA POR ESPACIO 181,72
CAJEROS AUTOMATICOS CAJEROS AUTOMATICOS 6
LOCALES COMERCIAL AREA LIBRE 5 157,713
LOCALES DE SERVICIOS AREA LIBRE CON BARO 6 50327
ISLA COMERCIAL AREA LIBRE CON ZONA DE COCINA 10 9532
Comprende el conjunto de locales y -
dreas al interior del terminal, PLAZOLETA DE COMIDAS SLLAS 'l‘kl::’.:\l':(';x“m Y I 85439
l’\ REAS [destinadas a prestar servicios varios a
v TMENT g | Sus usuarios, para un mejor goce y AREA LIBRE PAR AREA LIBRE CON
COMPLEMENTARIAS disfrute de sus instalaciones. 3 ™l ZONA DE COCINA, BARO Y ZONA DE 12
LOCALES PARA PLAZOLETA DE CoMIDAS |07 BRI B ARA 8 43032
VENTAS
. AREA LIBRE CON JARDIN Y ZONAS
PLAZOLETA EXTERIOR DE ESTAR 1 917
—_—— CISTERNAS, TOCADORE HI0S,
BAROS PUBLICOS SOCADORNS ORINALES 2 140,86
TOTAL DE M' DE SUPERFICIE OCUPADA POR ESPACIO 25736
AREA TOTAL (NIVEL 2) 5603,04
PISO 3 (AREA ADMINISTRATIVA)
s BANCAS, PASILLOS Y ZONAS , —
CIRCULACION VERDES / 27528
Permitir la entrada de personas al
ZONAS DEO abordar ¢l medio transporte
CIRCIILACI N " ESCALERAS FUAS | ESCALERAS
FMNTO8 2008 ELECTRICAS Y ASCENSORES 2 n1
TOTAL DE M DE SUPERFICIE OCUPADA POR ESPACIO 34798
HERRAMIENTAS, ESPACIO PARA
Espacios que intervienen en el ALMACTY BODEGA ELEMENTOS DE LOGISTICA ! 1845
Am funcionamiento optimo de las zonas
UXILIARES internas del equipamicnto g
Al equipamiento COCINA ATENCION AL CLIENTE, MESAS 2 5.08
SILLAS, v
TOTAL DE M DE SUPERFICIE OCUPADA POR ESPACIO 2353
0 CISTERNAS, TOCADORES, ESPEIOS, ”
BAROS PRIVADOS SECADORES, ORINALES 2 4388
Comprende el conjunto de locales y
. dreas al interior del terminal,
AREAS destinadas a prestar servicios varios a
Y ~ v .| sus usuarios, para un mejor goce y
COMPLEMENTARIAS disfrute de sus instalaciones. AREA LIBRE PARA DIVISIONES DE
OFICINAS ADMINISTRATIVAS OFICINA, SALA DF JUNTAS ¥ MESAS 3 562,93
PARA ALMORZAR
TOTAL DE M' DE SUPERFICIE OCUPADA POR ESPACIO 606,81
AREA TOTAL (NIVEL 3) 978,32
SUPERFICIE TOTAL DEL MODULO 908237

Elaboracion Propia.



Modulo Terminal de Buses.

Tabla 12

Programa Arg. Modulo Terminal.

TERMINAL DE TRANSPORTE INTERMODAL EN BARRANCABERMEJA

MODULO 3 : TERMINAL DE BUSES

ZONA/ESPACIOS

FUNCION

ESPACIO ARQUITECTONICO

PISO 1 (PLATAFORMA DE ASCENSO)

INFORMACION

CANTIDAD

AREA M?

PASILLO DE ACCESO AL

SALIDA PARA ABORDAR PARQUEADERO DE BUSES 7 4494
Permitir la entrada de personas al SALIDA DE EMERGENCIA SALIDAS DE EMERGENCIA 2 /
ZONAS DE abordar el medio
C[RCULACION PUNTOS FUOS 6 163,42
TOTAL DE M’ DE SUPERFICIE OCUPADA POR ESPACIO 208,36
ZONA DE MALETEROS PORTAMALETAS 2 27,78
SALAS VIP SILLAS VIP, TV, BANO 14 485,94
Comprenden el conjunto de
instalaciones minimas requeridas Lo g LY
para que un terminal terrestre de SALAS DE ESPERA CIRCULACION, SILLAS DE ESPERA 3 1867.2
pasajeros por carretera pueda prestar
un seevicio cHmodo, seguty y VIGILANCIA Y CONTROL DEL FLUJO
eficiente a los diferentes usuarios del PUNTO DE CONTROL ENCOMIENDAS O DE ENCOMIENDAS i 1 1591
terminal.
CIRCULACION DE ENCOMIENDAS PASILLOS / 110,99
LOCALES DE ENCOMIENDAS AREA LIBRE 4 57,76
TOTAL DE M* DE SUPERFICIE OCUPADA POR ESPACIO 2565.58
HERRAMIENTAS, ESPACIO PARA
GUARTO DEMANTENIMIENTO BODEGA ELEMENTOS DE LOGISTICA ! 9
Espacios que intervienen en el
> 3 3 . BODEGA PARA ELEMENTOS DE
funcionamiento éptimo de las zonas CUARTO DE ASEO ASEO, ESTANTES ! 9
AREAS AUXILIARES internas del equipami
ZONA DE BIENESTAR Y DESCANSO BANO, COMEDORES, LOCKERS, ' 2378
PERSONAL DE MANTENIMIENTO Y ASEO ARMARIOS, SOFAS, ESCRITORIO o
TOTAL DE M* DE SUPERFICIE OCUPADA POR ESPACIO 41,78
CAJEROS AUTOMATICOS CAJEROS AUTOMATICOS 2 /
Comprende el conjunto de locales y
areas al interior del terminal,
AREAS destinadas a prestar servicios varios a LOCALES COMERCIAL 1 116,36
SUS usuarios, para un mejor goce y
COMPLEMENTARIAS | 3% jstaros, para un melo
BANOS PUBLICOS el AN 6 147,67
TOTAL DE M* DE SUPERFICIE OCUPADA POR ESPACIO 264,03
AREA TOTAL 3079,75
MEZZANINE 1/2 (PLATAFORMA ADMINISTRATIVAY ENCOMIENDAS)
ESCALERAS FUUAS , ESCALERAS
PUNTOS FUOS ELECTRICAS Y ASCENSORES 6 99.96
Permitir la entrada de personas al
ZONAS DE abordar el medio transporte
CIRCULACION CIRCULACION Y MUROS BANCAS, P’\\,SE"'{I';ESS YZONAS / 49828
TOTAL DE M* DE SUPERFICIE OCUPADA POR ESPACIO 598.24
Comprenden el conjunto de OFICINAS ADMINISTRATIVAS EMPRESAS | AREALIBRE CON ESCRITORIOS, 10 471
instalaciones minimas requeridas TRANSPORTADORAS ESPACIOS |
para que un terminal terrestre de
. pasajeros por carretera pueda prestar
AREAS OPERATIVAS un servicio comodo, seguro y
cficiente a los diferentes usuarios del P . .
terminal, LOCALES DE ENCOMIENDAS CAJA, LOBBY, ZONA DESCARGUE, 6 104,54

SALIDA DE MERCANCIAS

TOTAL DE M’ DE SUPERFICIE OCUPADA POR ESPACIO

451,64
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Comprende el conjunto de locales y
areas al interior del terminal,

AREAS destinadas a prestar servicios varios a BANOS PUBLICOS T S Tores. 4 94,77
Sus usuarios, para un mejor goce y
COMPLEMENTARIAS disfrute de sus instalaciones.
TOTAL DE M? DE SUPERFICIE OCUPADA POR ESPACIO 94,77
AREA TOTAL 1144,65

ZONA/ESPACIOS

PISO 2 (PLATAFORMA DE DESCENSO)

FUNCION

ESPACIO ARQUITECTONICO

INFORMACION

PASILLO DEACCESO AL

CANTIDAD

AREA MW

SALIDA PARA ABORDAR PARQUEADERO DE BUSES 7 4494
Permitir la entrada de personas al =
ZONAS DE abordar el medio transporte CIRCULACION Y MUROS AR, PAS:ILL(.)S EEORAS / 2262,03
CIRCULACION § -
e, ESCALERAS FIJAS , ESCALERAS 6 140.12
Sl ELECTRICAS Y ASCENSORES g
TOTAL DE M* DE SUPERFICIE OCUPADA POR ESPACIO 2447,09
ZONA DE MALETEROS PORTAMALETAS 1 19,51
g TRES PUNTOS DE VENTA, VITRINA
F TAQUILLAS < R 17 206,72
Comprenden el conjunto de s CCON MESON, BARO COMUN
instalaciones minimas requeridas -
para que un terminal terrestre de SALAS DE ESPERA CIRCULACION, SILLAS DE ESPERA 3 182,03
pasajeros por carretera pueda prestar
un servicio cémodo, seguro y PUNTO DE CONTROL ENCOMIENDAS VIGIEANCIA  CONTROLDEL FLUIO 1 1591
eficiente a los di usuarios del DEFENCOMIENDAS
terminal. s " oo
CIRCULACION DE ENCOMIENDAS PASILLOS / 58,65
LOCALES DE ENCOMIENDAS AREA LIBRE 1 20,63
TOTAL DE M* DE SUPERFICIE OCUPADA POR ESPACIO 503,45
HERRAMIENTAS, ESPACIO PARA
CUARTO DE MANTENIMIENTO BODEGA ELEMENTOS DE LOGISTICA 1 427
BODEGA PARA ELEMENTOS DE
CUARTO DE ASEO
Espacios que intervienen en el ASEO, ESTANTES 2 12,13
funcionamiento éptimo de las zonas
AREAS AUXILIARES internas del equipamiento BODEGA ESPACIO PARA ALMACENAMIENTO 1 427
ZONA DE BIENESTAR Y DESCANSO BARO, COMEDORES, LOCKERS, 1 2521
PERSONAL DE MANTENIMIENTO Y ASEO ARMARIOS, SOFAS, ESCRITORIO '
TOTAL DE M? DE SUPERFICIE OCUPADA POR ESPACIO 45,88
CAJEROS AUTOMATICOS CAJEROS AUTOMATICOS 3 /
LOCALES COMERCIAL AREA LIBRE 8 72
Comprcndcvcl conjunto de ]9':'““ y ISLA COMERCIAL AREA LIBRE CON ZONA DE COCINA 1 121,99
dreas al interior del terminal, ’
AREAS destinadas a prestar servicios varios a
SuS usuarios, para un mejor goce y LOCALES DE SERVICIOS LIBRE CON BANO 8 35849
COMPLEMENTARIAS| "~ gisrute de sus i i
. SERVICIOS DE DUCHAS PARA
DUCHAS AJEROS 2 417
R CISTERNAS, TOCADORES, ESPEJOS,
BANOS PUBLICOS SECADORES, ORINALES 2 549
TOTAL DE M? DE SUPERFICIE OCUPADA POR ESPACIO 649,08
AREA TOTAL 3645,5
SUPERFICIE TOTAL DEL MODULO 7869.9

Elaboracion Propia
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Programa Urbano

Tabla 13

Programa Urbano.

PROGRAMA URBANO

ZONA / ESPACIOS FUNCION ESPACIO ARQUITECTONICO INFORMACION CANTIDAD
" PASILLO DE ACCESD AL
ViA FERREA PARGUEADERO DE BUSES / 13350
EQUIPAMIENTO TERMINAL INTERMODAL 1 7250
BAHIA DE ESTACIONAMIENTO DE
BAHIA DE SERVICIOS URBANOS VEHICULDS PARTICUALES Y BUSES 2 5640
T RBANOS
4 Delimitacién de las zonas de U
HEATHIENELL intervencidn CIRCULACION EXCLUSIVA BUSES
IRCULACION EXCLUSIVA BUS
ESPACIAL CIRCULACION BUSES INTERMUNICIPALES / Tios
SEPARACION DE LINDEROS DE 3
AISLAMIENTO METROS / 4220
VIAS CARRETERAS DE CIRCULACION ! 4430
ESCALERAS FLIAS , ESCALERAS
ZONAS VERDES ELECTRICAS Y ASCENSORES. / 14081
TOTAL DE M* DE SUPERFICIE OCUPADA POR ESPACIO 57077
PARQUEADERO DE BUSES PARQUEADEROS 34 1860
PARQUEADERO DE MICRO BUSES PARQUEADEROS 14 485,94
PAROUEADERD DE CARROS PARQUEADEROS 43 3140
Comprenden el conjunto de
instalaciones minimas requeridas PARQUEADERO MOTOCICLETAS PARQUEADEROS 104 587
para que un terminal terrestre de
A pasajeros por carretera pueda PARQUEADERO DE BICIS PARQUEADEROS 124 264
AREAS OPERATIVAS prestar un servicio cémodo,
sequra y eficiente a los diferentes BAHIA DE TAXIS BAHIA DE ESTACIONAMIENTO 1 1006
usuarios del terminal.
BAlA CON PARQUEADERDS DE BUSES
PLATAFORMA DE DESCENSO EARA DEJAR PASAJERDS 8 940
BAIA CON PARQUEADERDS DE BUSES
PLATAFORMA DE ASCENSO BARA ABORDAR PASAJEROS 20 3z10
TOTAL DE M* DE SUPERFICIE OCUPADA POR ESPACIO 1492,94
~ ~ R ZONA DE BIENESTAR Y DESCANSO PARA SALA DE ESTAR, COMEDORES, 1 550
Espacios que intervienen en el CONDUCTORES CAFETERIAS, BAROS, TV, AIRE
5 funcionamiento optimo de las
AREAS AUXILIARES zonas internas delzquipamienm
MEDICINA PREVENTIVA ESCRITORIO, SILLAS 1 40
TOTAL DE M* DE SUPERFICIE OCUPADA POR ESPACIO 590
Comprende el conjunto de locales GALERIA TINERANTE SE ENCUENTRA EL MONUMENTO A LA 1 1700
y areas al interior del terminal, LOCOMOTRA
A REAS destinadas a prestar servicios ZONA DE DEPORTE ¥ DEPORTE DE
varios a sus usuarios, para un GIMNASIO URBANO Y RECRECION CARACTER PUBLICO n 990
GiLlEa 2Rl mejor goce y disfrute de sus ESPACIO ABIERTD PARA ACCESO AL
instalaciones. FLAZOLETAS EQUIPAMIENTO 2 9019
TOTAL DE M* DE SUPERFICIE OCUPADA POR ESPACIO 1709
CASETA DE CONTROL PARQUEADEROS ESCRITORIO, SILLAS, BARO n 46,12
SURTIDOR DE COMBUSTIBLE, TALLER
ESTACIGN DE SERVICIO (BOMBA BUSES) | PROVISIONAL, CUARTO DE CONTROL, 1 1575
BARD
ALMACEN, BANOS, ESPACIO DE
LAVADERO DE VEHICULDS LAVADO, MANGUERAS, ASPIRADORAS, 4 295
3 SECADORES.
Lugares ubicados al exterior de la
terminal para brindar a los ALMACEN, BAROS, ESPACIO
usuarios y transportadores la TALLER DE MECANICA e 4 395
2 ! M , PINTURAS, ACEITES,
AREAS CONEXAS oportunidad de contar con MONTA LLANTAS
diferentes servicios inherentes a
la actividad. . .
ZOMA DE DESCARGUE DE PROVEDORES | AREA LIBRE, BANDS, MONTACARGAS Y f 440
COMERCIALES OFICINAS
BODEGA DE ALMACENAMIENTD BODEGA FERREA (EXISTENTE) 1 1080
CAJA DE EXCRETAS CAJA DE EXCRETAS 2 .48
TOTAL DE M* DE SUPERFICIE OCUPADA POR ESPACIO 4022,6
AREA TOTAL 84891,54

Elaboracion Propia.
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Zonificacion
Figura 65

Zonificacion.

NIVEL 3

@D AREAS AUXILAIRES MODULO 2

MODULO - | Puntos de informacion, éreas de

AREA ADMINISTRATIVA aseo, puntos de control internos, CENTRO COMERCIAL
O Avrea para oficinas i zonas de bienestar para personal @D Locales comerciales
O Bafos de aseo y mantenimiento, @B Locales de servicios

bodegas y almacenamiento. € Puntos fijos

Bafos
@D Plazoleta de comida
@ Jardines internos
@D Areas auxiliares

@ Puntos fijos

NIVEL 2

MODULO 3

PLATAFORMA DE DESCENSO
@D Locales comerciales :
@ Locales de servicios ! ,

@ Puntos fijos

@D Bafios / Duchas

D Taquillas

@D Plataforma de encomiendas
Areas auxiliares
Llegada de buses

MODULO 2
CENTRO COMERCIAL

@D Locales comerciales
D Puntos fijos

@D Bafios

@ Auditorio (226 personas)
@ Jardines internos

Areas auxiliares
Accesos

NIVEL 1

@D Locales comerciales
@ Locales de servicios
@D Puntos fijos !

_ Tre
MODULOT |
ESTACION FERREA

MODULO 3

@ Bafios
@D Jardin interno
Bodega férraal : ‘ PLATAFORMA DE ASCENSO
Accesos i { y 4 ; e (O Oficinas de agencias
Llegada / Salida en servicio [ E P é i Locales comerciales
férreo i i A‘I‘:“' B I TR @ Puntos fijos
i v i @ Baiios
@ Salas VIP

@D Plataforma de encomiendas
@D Areas auxiliares
[\ Salida de buses

Elaboracion Propia.
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Circulacién y Flujos

Equipamiento

Figura 66

Circulacion y flujos del Equipamiento.

CONEXION EXTERNA

Acceso desde la zona oriental,
por el modulo 2

{Centro comercial piso 1)

FLUJOS COMPLEMENTARIOS

> Circulacién administrativa
@ Circulacién comercial
@D Circulacién estacién férrea

CONEXION EXTERNA

Acceso desde la zona occidental
por el modulo 1 (Estacidn
férrea)

PUNTO FIJO TIPO 2
Consta de dos escaleras
eléctricas en el centro
del piso 1 (modulo 2)

PUNTO FIJO TIPO 1
Consta de dos ascenso-
res y dos escaleras en U
con descansos al
rededor del ascensor

FLUJOS OPERATIVOS
Plataforma férrea

@ Plataforma de descenso
@ Plataforma de ascenso

PUNTO FIJO TIPO 3

Consta de una escalera
lineal con dos descansos, y
al costado dos ascensores

Elaboracion Propia.
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Urbanos

Figura 67

Flujo Peatonal.

FLUJO DE PEATONAL

Los peatones tienen acceso al proyecto por

cualquier zona, contando con zonas blandas
y duras en donde pueden tener actividades a
espacio abierto y cerrado.

Sentido del flujo

Zona de actividad

Elaboracion Propia.

Figura 68

Flujo de Buses Intermunicipales.

FLUJO DE BUSES INTERMUNICIPALES

Ingreso de buses intermunicipales mediante una
plataforma ascendente a nivel ém, circulando por el
equipamiento encontrando sus diferentes zonas de
servicios para su mantenimiento y reparacion general,
terminando con la plataforma de ascenso y la salida de
este de manera subterranea por la via ferrea.

Convencion

Sentido del flujo

Zona de actividad

Elaboracion Propia.
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Figura 69

Flujo de Taxis.

FLUJO DE TAXIS Y BUSES
URBANOS

Funcion de transportar dentro del
equipamiento para dejar y recoger
pasajeros que usen el terminal

Convencion

Sentido del flujo

Zona de actividad

Elaboracion Propia.

Figura 70

Flujo de Tren.

FLUJO DE TREN

Atraviesa el lote de norte a sur encontrando
una estacion de tren para la subida y bajada
de pasajeros que vengan viajando en este
sistema y quieran llegar a la ciudad o
utilizar el equipamiento.

Convencion

Sentido del flujo

Zona de actividad

Elaboracion Propia.
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Figura 71

Flujo Vehicular Particular.

FLUJO VEHICULAR PARTICULAR

Ingresando por ambos costados del proyecto,
teniendo bahias para la dejada rapida o subida de
pasajeros y con parqueaderos publicos para
visitantes y parqueaderos subterraneos para
administrativos y gente que labora en el
equipamiento.

Convencion

Sentido del flujo

Zona de actividad

Elaboracion Propia.

Figura 72

Flujo de Mercancia.

FLUJO VEHICULAR DE MERCANCIA

Zonas para la transicion de los vehiculos
que vengan con productos para el
abastecimiento del equipamiento y para
solucionar salidas y entrada de
mercancias de la bodega ferrea.

Convencion

Sentido del flujo
Zona de actividad

Elaboracion Propia.
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perfil de acero HEB 300.

Columnas a 45° en
0.30x 0.30x 5.75

Estructura.

Figura 73

TERMINAL DE TRANSPORTE INTERMODAL EN BARRANCABERMEJA

Estructura

Vigas 0.40 x 0.40 x 0.60

2.00 x 2.00 x 0.60

Zapatas

|

i IRy -\UNl R
VWAV VA TAVAAYAY

Diafragmas Triangular
Diafragmas Reticulares

Tamaiio de luces

= = -
Elaboracion Propia.

Maximo: 7.31M
Minimo: 473 M
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Sostenibilidad y Bioclimética

Figura 74

Sostenibilidad y Bioclimatica.

COMPONENTES DEL PROYECTO

Paneles sandwich de poliuretano (tableros @
rigidos interpuestos por material aislante)

Beneficios .~
- Buen aislamiento térmico: 75 % més que la teja e

ASOLEACION

Tererss misins g wivima prsvad

Ler

e 2met

e3TINEYE

PANELES SOLARES

El séptimo objetivo de desarrollo
sostenible de la ONU, sugiere que la

edificacion debe contar con sistemas
de energias renovables que generen la

mayor eficiencia energética posible.

RECOLECCION DE AGUAS LLUVIAS

GALERIA AL AIRE LIBRE

tradicional y un 50 % més que la lana de vidrio. Rihs
- Gran resistencia y durabilidad o
- Ligereza
Como solucidn al notable deterioro y
abandono de la zona,
generara una galeria histdrica como DOBLE ALTURA

espacio publico.

Rehabilitando el monumento ferroviario, y

donde se exponga la importancia del tren T
para la ciudad @ I

VIENTOS

1o 0%

oxlem VENTILACIGN CRUZADA

Mltiples aperturas para tener una
mayor circulacion de vientos al interior
del edificio

BODEGAS

Intervencion en el drea de bodegas,
pavimentando y mejorando la zona, para evitar
el sentimiento de inseguridad por el abandono
de la zona.

Elaboracion Propia.

DOBLE ALTURA

Con el fin de mantener una temperatura estable al
interior del edificio, se implemento niveles de piso

dobles, para obtener mayor ventilacin y mejores
sensaciones para el usuario

En pro al apoyo al medio ambiente, se implementard la
recoleccién de aguas lluvias, Se reciclard y reutilizars el agua
n los sanitarios y riego de las areas verdes.

¢
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ANExos

Renders
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Cartilla de Planos.

Planimetria en el siguiente hipervinculo CARTILLA

Laminas de presentacion (Paneles).

Laminas de presentacion en el siguiente hipervinculo PANELES

Video.

https://www.youtube.com/watch?v=xTFvrG-ikOk



https://drive.google.com/file/d/1NeKrmfhBm6UvblSTND0Aw9BR5CZmsR2K/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1gdt9ma_If8pQzCQenyh-s37YCplyyXMa/view?usp=sharing
https://www.youtube.com/watch?v=xTFvrG-ikOk
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