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Resumen

A partir de la conexidn de diferentes equipamientos en la ciudad de Tunja por medio de una
red de nodos urbanos se busca crear nuevas dindmicas y actividades para la poblacién, ayudando
a reducir el déficit urbano y de infraestructura. La instauracion de un modelo aeroportuario en la
capital del departamento de Boyaca integrara los diversos sistemas de transporte de carga y
pasajeros promoviendo el crecimiento econémico de la ciudad y del pais a partir del aumento de
las dinamicas de los sectores agricolas, industriales, turisticos, mineros y artesanales. Debido al
crecimiento de la ciudad en los ultimos 10 afios es vital planificar su infraestructura para remediar
los problemas actuales y futuros en el &mbito urbano, socioeconémico y de transporte, al dotar la
ciudad con un equipamiento de esta clase contribuiria en un 9% en las regalias nacionales
posicionando al departamento como uno de los mas competitivos del pais. En cuanto a los analisis
de las estructuras viales, socioecondmicas y ambientales se logra desarrollar y proyectar la
propuesta de disefio urbano el cual crea una conexion entre la zona rural (Ubicacién de la terminal
aérea) y el casco urbano, es decir que existira un vinculo entre los nodos urbanos mas importantes
formando nuevas dindmicas conectadas a través del espacio publico y el transporte multimodal

favoreciendo a la poblacion y al desarrollo la ciudad.

Palabras clave: (Terminal aérea, Aeropuerto, Transporte, Urbano, Espacio publico,

Sostenible).
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Abstract

From the connection of different equipment in the city of Tunja through a network of urban
nodes, the aim is to create new dynamics and activities for the population, helping to reduce the
urban and infrastructure deficit. The installation of an airport model in the capital of the department
of Boyaca will integrate the various cargo and passenger transport systems promoting the
economic growth of the city and the country from the increase in the dynamics of the agricultural,
industrial, tourism, mining sectors and handmade. Due to the growth of the city in the last 10 years,
it is vital to plan its infrastructure to remedy current and future problems in the urban, socio-
economic and transport fields, by providing the city with such equipment would contribute by 9%
in the National royalties positioning the department as one of the most competitive in the country.
As for the analysis of road, socioeconomic and environmental structures, the urban design proposal
is developed and projected, which creates a connection between the rural area (location of the air
terminal) and the urban area, that is, there is a link among the most important urban nodes forming
new dynamics connected through public space and multimodal transport favoring the population

and the development of the city.

Keywords: (Air terminal, Airport, Transportation, Urban, Public space, Sustainable)
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Introduccion

La siguiente investigacion describe brevemente la importancia de una terminal aérea en la
ciudad de Tunja para el desarrollo del territorio. A partir de los analisis y diagndsticos urbanos se
logra formalizar la propuesta del proyecto urbano y arquitectonico, buscando el beneficio

socioeconémico de la poblacién y la solucion del déficit de equipamientos en la ciudad.

Asi mismo se plantea intervenir estratégicamente el area donde actualmente existe el
antiguo aeropuerto Gustavo Rojas Pinilla que abarca aproximadamente 14 hectareas para crear una
nueva terminal aérea y articular este equipamiento por medio de un tejido urbano y del paisaje a
escala metropolitana y regional comunicando la nueva terminal de transporte, la terminal aérea y
el estadio de la independencia. De esta madera entre cada equipamiento existira un dindmica que

relacione al peaton con la ciudad y las edificaciones arquitectonicas.

Para finalizar este proyecto se basa analizar las estrategias urbanas, tratamientos de espacio
publico, estrategias sostenibilidad y la integracion de la movilidad, para lograr realizar una
propuesta de nodos urbanos que teja y estructure el borde de la ciudad consolidando este sector en
una fuente de intercambio de actividades potencializando las dinamicas socioeconomicas y

culturales del territorio y de la region.

12



TRANSFORMACION DEL ESPACIO PUBLICO COMO EJE ARTICULADOR DE LAS
DINAMICAS DE LA CIUDAD DE TUNJA.

Pregunta de investigacion

¢Por qué la ciudad de Tunja y el departamento de Boyaca se ven afectados frente al déficit

de un equipamiento aeroportuario?

13
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Planteamiento del problema

La ciudad de Tunja presenta una cadena de necesidades que se pueden evidenciar debido
al aumento de la poblacién y el bajo desarrollo de la ciudad ocasiona problemas econémicos,
sociales y ambientales en el territorio. Por tal motivo la planificacién de la ciudad requiere de
una articulacion entre actividades y la aparicion de nuevos equipamientos que potencialice la
industria y los sectores productivos de esta regidn. De acuerdo con el sitio web Population.City,
(2019) “La ultima poblacién conocida es 195 500 (Afio 2017). Este fue 0.399% del total. Si la
tasa de crecimiento de la poblacion seria igual que en el periodo 2015-2017 (+1.88%/Af0), Tunja

la poblacion en 2019 seria: 202 968*” (parr.1).

Asi mismo podemos observar que el crecimiento demografico aumenta, por tal motivo la
ciudad debe generar soluciones con respecto al manejo de nuevas estrategias para abastecer las
ofertas laborales y productivas para no incrementar el indice de desempleo de la ciudad y a su vez

lograr el desarrollo coman del territorio.

De acuerdo a lo anterior se considera viable la renovacion de una terminal aérea para la
ciudad debido a que el actual aeropuerto Gustavo Rojas Pinilla no se encuentra en funcionamiento
ya que presenta patologias de deterioro, y las condiciones de infraestructura aeroportuaria no estan
aptas para prestar el servicio. De acuerdo al Plan de Ordenamiento Territorial (POT) de Tunja este
aeropuerto se encuentra en una zona de desarrollo, lo cual permite implantar una nueva propuesta

que funcione estratégicamente abasteciendo las necesidades de la ciudad.

14
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Justificacion

La presente investigacion se enfoca en proponer soluciones eficientes frente a las
problematicas que presenta la ciudad de Tunja. A partir de la terminal aérea se busca crear un
tejido de la ciudad desarrollando nodos urbanos y formando nuevas centralidades, teniendo en
cuenta las condiciones geograficas y potencialidad de la cuidad y la region. El funcionamiento de
un centro aeroportuario contribuye a la economia de la region debido al intercambio de actividades,
supliendo la necesidad en la capital del departamento de Boyaca ya que al ser la mayor productora
del pais en el sector agricola, industrial, minero, artesanal y una amplia variedad de atracciones
turisticas no cuenta con una alternativa de transporte aéreo limitando el desarrollo potencial del

mismo.

En la actualidad la necesidad de las ciudades por ser mas competitivas y crear mejores
ofertas de trabajo y evolucion de su economia han utilizado los aeropuertos como eje fundamental
para el transporte masivo avanzados y la creacion de nuevas ofertas, estos equipamientos son
asociados a las empresas que también buscan el vinculo con los aeropuertos. Beneficiandose
mutuamente tanto las empresas como el mismo centro aeroportuario por la blasqueda de la
competitiva y la interrelacion de actividades. Las zonas industriales, los centros turisticos y las
zonas de servicio cerca de la infraestructura aeroportuaria, tienen un efecto muy positivo en su

economia.

15
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Para finalizar en cuanto al tratamiento urbano y su comunicacion con el aeropuerto se
plantea  implementar  estrategias  sostenibles que  cumplan con los 17
Obijetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) la cual es una iniciativa impulsada por Naciones Unidas
y se busca cumplir en su mayoria con las metas establecidas como son industria innovacion e
infraestructura, Trabajo decente y crecimiento econémico, ciudades y comunicaciones sostenibles

entre otros:

Los ODS son especiales por cuanto abarcan las cuestiones que nos afectan a todos.
Reafirman nuestro compromiso internacional de poner fin a la pobreza de forma
permanente en todas partes. Son ambiciosos, pues su meta es que nadie quede atras.
Lo que es mas importante, nos invitan a todos a crear un planeta mas sostenible, seguro
y prospero para la humanidad. (Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo

[PNUD], 2019.prr.7)

Por otro lado la instauracién de este proyecto que comprende una escala metropolitana y regional
enfocada en la articulacion de actividades que se adaptan con las estrategias que se estan aplicando
en el pais, como en el caso de Region Administrativa y de Planeacién Especial. (RAPE) que esta
constituida por los departamentos de Boyaca, Cundinamarca, Tolima, Meta y la ciudad de Bogota.
Los cuales se aliaron con el fin de promover el desarrollo regional a través de la articulacion de la
economia y medio ambiente en cada uno de sus territorios, la RAPE (2018) tiene como objetivo.
“Impulsar el desarrollo de industrias sostenibles de alto valor agregado en especial el turismo,
soportados en una comunidad regional del conocimiento, que dinamicen la economia y con ello
generar bienestar economico y social reduciéndose asi las disparidades entre los territorios de la
region.” (parr.2).

16
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Obijetivo General

Elaborar una propuesta de renovacion urbana a escala metropolitana en la ciudad de Tunja
que integre el equipamiento aeroportuario ubicado en el borde de la ciudad conectado al casco

urbano creando entre si nuevas dinamicas sociales, econdémicas, culturales y ambientales.

Obijetivos Especificos

1. Disefiar un proyecto arquitecténico aeroportuario de categoria nacional que supla las
necesidades de la region y se adapte al territorio con caracteristicas sostenibles que genere

el menor impacto medioambiental.

2. Planificar un tejido de la ciudad que conecte los equipamientos cercanos al aeropuerto para
crear una red de nodos urbanos que contribuyan al desarrollo econémico, ambiental y

turistico mejorando la competitividad del departamento.

3. Disefar tratamientos de espacio publico auto sostenibles que creen dinamicas recreativas,

socioculturales y comerciales con el fin del progreso de la comunidad.

17
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Hipotesis

Con relacion a la formulaciéon del problema, con este proyecto se va a lograr mejorar la
relacion de la ciudad con los mercados nacionales e internacionales, haciendo de Tunja una ciudad
con fortalezas econémicas, de infraestructura y tecnologia, que la identificar4 como una fuente de
desarrollo y como un destino apropiado para las capitales de inversion, mejorando asi las
oportunidades de desarrollo personal y social; donde también se buscard mitigar problematicas de

desplazamiento que aquejan a los habitantes.

18
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Marcos de referencia

Antecedentes

En la actualidad no se
La pista de aterrizaje dejé de encuentra en funcionamien-

funcionar por lo menos 40 to debido al abandenode sus
anos, en este ano se restauro instalaciones y el deterioro
\mcmnda su construccién nuevamente la pista. de la pista de aterrizaje.

Fue final " d En marzo de 2005 el alcalde
El General tunjano Gustavo Ul e =) el Jracol de la ciudad Benigno

Rojas Pinilla ordend la

Hernan Diaz retomé la
iniciativa y dio la orden de
re-inaugurar la pista en un

acto presidido por el enton-

construccion del aeropuer-
to que llevaria su nombre.

ces Ministro de Transporte
Andrés Uriel Gallego.

Figura 1. Linea del tiempo aeropuerto Gustavo Rojas Pinilla.

Fuente:Elaboracion propia

Posteriormente, se nombraran algunos antecedentes los cuales hicieron parte de
investigaciones histdrica del aeropuerto Gustavo Rojas Pinilla y del historial aeroportuario del
departamento de Boyaca. De esta forma estos documentos ayudan a soportar la argumentacion

de la propuesta.

El primer antecedente registrado segun: Hidalgo (2015) en la investigacion histérica Procesos
de ocupacidn del territorio, historia urbanay patrimonio Il Tres elementos modernos del

patrimonio urbano difuso en Tunja, Boyaca.

El valor urbanistico del aeropuerto Gustavo Rojas pinilla inicia a partir que ha generado una

barrera al crecimiento del oriente de Tunja, en 26 de junio de 1948 este terreno se declara utilidad

publica para desarrollar la edificar del aerédromo. En los afios cincuenta la ciudad no contaba con
19
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ningun desarrollo urbanistico con excepcion del Batallon Bolivar, que también hace parte de la
configuracién del area dotacional aislado del trazado urbano, Como se observa en la siguiente

figura.

1939 IGAC 1957 IGAC 1973 IGAC

2013- Alcaldia de Tunja

Figura 2. Evolucién del sector del aeropuerto Gustavo Rojas Pinilla de Tunja

Fuente: Tres elementos modernos del patrimonio urbano difuso en Tunja, Boyacé
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Como segunda instancia segun: Castellanos (2018) en el Analisis del modelo aeroportuario

del Departamento de Boyaca.

Las estrategias que se plantean para el departamento de Boyaca se trata de invertir en el
mejoramiento de los aerédromos, adaptando la calidad de las infraestructura actuales en unas mas
acordes a la necesidad de los usuarios ya que el departamento cuenta con 8 aeropuertos que no se
estan aprovechando, limitando de esta forma las operaciones y desarrollo comercial, por ejemplo
en el intercambio econdmico y turistico la region. Asi mismo es importante que los gobernantes y
municipios busquen alianzas con entidades publicas y privadas para lograr reunir un capital de
inversion en el sector aerondutico. También proponer a las empresas del sector aeronautico

negocios atractivos que causen interés en los inversionistas nacionales e internacionales.

Como tercer antecedente segin: Molina (2018) en el articulo del periddico el Diario

Aeropuerto en Tunja no es un lujo, es una necesidad

Le funcionamiento del aeropuerto de Tunja cada vez es mas urgente, la capital del
departamento ve la necesidad de su existencia. Algunos dicen que en Tunja no es necesario un
aeropuerto por su cercania a Bogot4, pero en 2018 se presentd una eventualidad la cual una
avioneta tuvo que aterrizar de emergencia en la via Tunja — Chocontd debido a condiciones
climaticas. Esto lleva a pensar que el aeropuerto en esta region no solo es un lujo sino una prioridad
de tal mera que ayudaria a mejorar la integracion de transporte, impulsaria el turismo y aumentaria

la economia.
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Marco conceptual

La razon de la investigacion se basa en implementar una estrategia y proyecto otra opcion de
transporte que facilitara las exportaciones de productos procedentes de Tunja, como del
departamento, fortaleciendo asi la economiay el turismo. Porque debido al déficit de equipamiento
aeroportuario actual, se implementara a renovacion de este lugar, dando una solucion para la region
y un complemento importante para ciudades como Bogotd y Medellin donde esta propuesta se
establecera como terminal satélite. Asi mismo se plantea crear nuevas dinamicas a nivel
econdmico Yy turistico que beneficie a los ciudadanos con nuevas oportunidades de empleo
contribuyendo a la reduccion actual del 8% de la tasa de desempleo de la ciudad. De acuerdo a la
necesidad existente de la ciudad de Tunja y del departamento de Boyaca con respecto al transporte
actual, se evidencia un déficit aeroportuario que 18 aqueja a la poblacion, limitando asi el
fortalecimiento y dinamizacion de actividades econdmicas y de turismo que son de gran

importancia para el departamento.
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Marco tedrico

La red de nodos urbanos es un vinculo que logra encadenar los diferentes elementos que
componen una ciudad y pueden ser elementos naturales, elementos sociales, elementos
arquitectonicos y van ligadas a las dinamicas y actividades que las personas que realizan dia a dia.
Los nodos urbanos cumplen la funcién de ordenar y crear una jerarquizacién segin su
funcionalidad, las conexiones son complemento de los nodos y permite unir dos puntos facilmente

por medio de senderos peatonales o vias optimizando las dinamicas.

Jerarquia

Conexiones

Figura 3. Esquema de red de nodos urbanos.

Fuente: elaboracion propia

23



TRANSFORMACION DEL ESPACIO PUBLICO COMO EJE ARTICULADOR DE LAS
DINAMICAS DE LA CIUDAD DE TUNJA.

La distancia de trayectoria entre nodos se puede tratar con diferentes estrategias urbanas y
de transporte de acuerdo con la jerarquizacion de nodos. Es decir que segun su importancia las
personas podran interactuar con los elementos naturales y elementos arquitecténicos con mayor
facilidad y pudiendo tener una apreciacion del entorno, por otro lado, el disefio de los senderos
peatonales juega un papel muy importante debido a que si las conexiones de un punto a otro se

configuran de forma curvas creara una mayor posibilidad de intersecciones.

Matematicamente se comprob6 que dos puntos se pueden conectar a través de una
linea recta Unicamente pero si la linea es curva existe la oportunidad de conectarse
de infinitas maneras, es por eso que en el caso de los nodos urbanos se busca la
manera de crear mayor nimero de conexiones entre nodos urbanos, dejando a un
lado las conexiones rectas cartesianas y optando por la posibilidad de multiplicar la

conexiones en la red urbana con trayectorias irregulares. (Salingaros, 2005, p. 3)
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Marco Legal y Normativo

MARCO LEGAL

NORMATIVIDAD AEROPORTUARIA

RAC (Reglomentios Aeronauhicos

Flanes moesiros, planes parciales,
de Colombia)

planes de reordenamiento.

vereda La Pirgua

Unidades de medida
para las operaciones
aéreas y terrestres de
los ceronaves.

Clasificacion
general del suelo

Sector Normafivo

Resolucion N. e e ! Resolucion N.
02591 del 04 de 02591 del 06 de 03548 del 21 de
Jun. 20013 Jun. 2013 Dic. 2015

Uso del suelo

Iees
(uso recomendado
sechor ural -
Estructuralmente

vial)

Figura 4._Estructura del marco legal.

Fuente: elaboracion propia

Con el fin de entender la normatividad que rige para nuestro proyecto, actualmente aplica

dentro de los siguientes articulos:
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POT- Decreto 0268 2014
Reglamenta el Tratamiento de Desarrollo.

Reglamenta las condiciones para la urbanizacion de predios para la expansion urbana del territorio

que no estan sujetos a la formulacion y adopcion de planes parciales.

POT - Decreto 0124 de 2019

Reglamenta el uso y aprovechamiento econémico del espacio publico en el municipio

de Tunja.

Reglamentacion para el aprovechamiento econémico del espacio publico, dado como un
ejercicio de derecho colectivo, las cuales pueden ser desarrolladas por personas naturales y/o
juridicas de derecho publico o privado, mediante la suscripcion de un contrato de administracion,
mantenimiento y/o aprovechamiento econémico. Donde se conserve y proteja el espacio publico

respetando su integridad, uso comun, libre acceso y el derecho al ambiente sano.
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RAC - Aeronautica Civil

Es el reglamento aerondutico colombiano, tiene como funcién normalizar las reglas del
espacio aereo colombiano, el mantenimiento de las aeronaves tanto civiles como militares, las
formas de inspeccion, los procedimientos adecuados en toda aeronave y el cuidado legal desde su

almacenamiento hasta su montaje.

RAC 14 (resolucion n° 01092 del 13 de marzo de 2007)

Aerddromos, aeropuertos y helipuertos

La presente normativa es la que regula las especificaciones técnicas aplicables a los
aerodromos, aeropuertos y helipuertos donde contiene las normas y especificaciones destinadas a
la seguridad operacional, mediante la prescripcion de las caracteristicas fisicas de las instalaciones

y servicios técnicos que los conforman.
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RAC 100 (Resolucion N° 03548 del 21 de Diciembre de 2015)

Unidades de medida para las operaciones aéreas y terrestres de las aeronaves

Este Reglamento contiene la utilizacion de un sistema normalizado de unidades de medida
en las operaciones aéreas y terrestres de la aviacion civil, donde se comprometieron a lograr el méas
alto grado de uniformidad posible en sus reglamentaciones, normas, procedimientos Yy
organizacion relativos a las aeronaves, personal, aerovias y servicios auxiliares en busqueda de un

mejoramiento en la navegacion aérea.

RAC 216 (Resolucion N° 03411 del 25 de Octubre de 2019)

Normas ambientales para la aviacion civil

Especifica las normas que se establecen para la politica ambiental en cuanto al ruido de las
aeronaves Yy asi minimizar los riesgos para la salud, la seguridad o el medio ambiente en

concordancia con las politicas, planes y programas nacionales e internacionales aeronauticos.
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Metodologia

METODOLOGIA

Tipo de Investigacién

Cuantitativa y Cualitativa

Técnica Instrumentos

Método de investigacion

Analisis fotografico Estadisticas

B Ceroe e e Sociales Ambientales Técnicas

- Descompleo - Reservas forestales - Espacio piblico
- Ecdnomia - Zonas verdes -Transporte
- Desarrollo - Energias renovables Sl Equipamientos
- Fauna
- Contaminacion

Figura 5. Esquema metodoldgico

Fuente: Elaboracion propia

De acuerdo a la estrategia de investigacion cualitativa y cuantitativa encontramos diversos
métodos de investigacion, por medio de analizar por medio de fotografias y observatorios en
campo para entender las dindmicas del lugar y poder obtener un analisis mas cercanos a la realidad,
y complementarlas con resultados de investigaciones cuantitativas para tabular por medio de cifras
los diferentes resultados de entidades turisticas, y econdmicas para contextualizar més el proyecto.
Las variables que se tomaron en cuenta fueron las sociales, ambientales y algunas técnicas. Donde
nos arroja resultados de indices de desempleo, déficit educativo y problemas de infraestructura.
En el area de medio ambiental podemos ver especies en peligro de extincion y deforestacion de

ciertos lugares de la ciudad.
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1 Analisis del lugar de intervencion

1.1 Localizacion

El departamento de Boyaca se encuentra localizado en la zona centro de Colombia sobre la
cordillera de los Andes, Su ciudad capital es Tunja cuenta con una extension aproximada de 121.4
Km2. Alli estd ubicado el antiguo  aeropuerto Gustavo Rojas Pinilla que estd situado

geograficamente al nororiente de la ciudad, en la meseta de la vereda pirgua.

COLOMBIA BOYACA

Figura 6. Localizacion nacional, regional y metropolitana.

Fuente: Elaboracion propia
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1.2  Analisis de estructuras ecoldgicas, viales y socio-econdmicas a escala regional.

1.2.1 Estructura ecolégica.

En Colombia el 19 % de sus paramos se encuentran en el departamento de Boyaca, seguido
del paramo de Sumapaz y la sierra nevada del Cocuy. EI 50% de sus municipios cuentan con zonas
de paramo. Su clima se identifica por ser frio y nublado con un promedio de precipitacion de 500
a 1000 mm anuales, con respecto a sus condiciones geograficas el departamento de Boyaca tiene
una temperatura uniforme como lo demuestran los registros del IDEAM (2019). “La mayor parte
del departamento pertenece a los pisos térmicos frios y muy frios en todos los niveles de humedad.
Los frios himedos predominan al oriente, mientras los frios semiaridos y semihiumedos aparecen

al occidente y en el altiplano cundiboyacense.”

En el departamento de Boyaca existe una curva de variacion debido a su altura y
cercania con la cordillera de los Andes, la temperatura mayor alcanza los 20 °C estan
en lugares como Muzo y Otanche. También tiene climas calidos Cubaré al norte, San
Luis de Gaceno en limites con el Meta, y Puerto Boyacéa sobre el Magdalena. Estas
zonas del departamento se caracterizan por la himeda y pueden llegar alcanzar

temperaturas de maximo o superiores a los 28 °C- (Toda Colombia , 2019).

31



TRANSFORMACION DEL ESPACIO PUBLICO COMO EJE ARTICULADOR DE LAS
DINAMICAS DE LA CIUDAD DE TUNJA.

W Rondas hidricas
mm Pdramos

Figura 7. Mapa de paramos de Boyaca.

Fuente: Elaboracion propia

Figura 8 . Mapa de temperatura de Boyaca .

Fuente: Instituto de Hidrologia, Meteorologia y Estudios Ambientales (IDEAM)
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1.2.2 Estructura vial

La moderna autopista Bricefio-Tunja-Sogamoso (BTS) conecta la capital, Bogota, la capital y las
principales ciudades del departamento, con viajes de una duracién de dos horas en promedio, Las
carreteras secundarias permiten trayectos regionales en todo el departamento, especialmente en el
oeste Chiquinquird y Puerto Boyacd, al norte hacia las altas montafias y al este hasta el lago de

Totay Los Llanos.

ANTIOQUIA SANTANDER

CASANARE

. Proyecto

nun Viaferrea
Hl vics Regionales

D

Figura 9 . Localizacién nacional, regional y metropolitana.

CUNDINAMARCA

Fuente: Elaboracion propia
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1.2.3 Estructuras socioecondmica

En Boyacé habitan aproximadamente 1 .281 .979 de personas al 2019 segdn los ultimos
datos obtenidos por el DANE. Con respecto a la economia que se evidencia en el departamento
tiene una vital riqueza en materia agricola, mineria, e industria que al momento de su reactivacion
se reduciendo asi la cifra actual del 9.4 % de desempleo. Actualmente el departamento de Boyacéa
es el principal productor de esmeraldas y carbén con una participacién en el total nacional del
99,9% y 2,77% respectivamente como lo indica el diagnostico obtenido por la agencia nacional de

mineria.

HIERRO

OTROS
minerales

(materiales de
construccién, minerales
no metalicos, rocas
fosféricas y yeso)

CALIZA

Figura 10. Estadisticas de carbon, esmeraldas, hierro y caliza en Boyaca

Fuente: Elaboracion propia.
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METAL @® PRODUCCION PANELERA DEL 13%

MECANICA

Figura 11. Principales productos de Exportacion.

Py CUENTA CONEL 1,13% DE
EMPRESAS DE HIERRO Y ACERO

@ (SIETE MILLONES DE KILOS DE CAFE)
® ANUALMENTE 2.600 TONELADAS

Fuente: Elaboracion propia

1.3 Sistema de Conectividad.

ANTIOQUIA

Figura 12. Mapa de conexiones regionales.

Fuente : Elaboracién propia
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1.3.1 Conclusiones

Recogiendo lo méas importante de este analisis se puede decir que el departamento de
Boyaca cuenta con potenciales fisicos y naturales que son fundamentales, su cercania con los
departamentos de Cundinamarca, Antioquia, Casanare, Santander y Arauca genera relaciones
econOmicas, culturales y turisticas que contribuyen en pro del crecimiento del pais. Las vias de
conexion que posee facilita el transporte con eficiencia en estos diferentes territorios, pero en
materia de transporte aéreo se evidencia un deficit significativo. La falta de un equipamiento que
sea capaz de conectar en gran magnitud la carga y el transporte de pasajeros por todo el pais con
un tiempo inferior ayudaria a que no solo este departamento tenga un mayor desarrollo sino que

impulsaria la competitividad de los demés departamentos.

1.4 Andlisis de estructuras ecoldgicas, viales y socio-econémicas a escala

metropolitana.

¢ "' , r.
1907 1939 1953 1989 1996

Figura 13 . Esquema de morfologia de Tunja
Fuente: Elaboracion propia.
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1.4.1 Estructura ecoldgica

Dentro de sus espacios naturales, zonas verdes publicas y privadas se pueden realizar
actividades de recreacion al aire libre, pero también cuenta con zonas netamente de reserva, lugares
que preservan la fauna y flora donde se fortalece las oportunidades de investigacion y educacion.
Sus fuentes hidricas que son un componente esencial ecoldgico atraviesan de norte a sur toda la

ciudad.

- o

- IONAS VERDES

- RESERV AS

S MANZANAS

Figura 14 . Mapa de estructura ecoldgica metropolitana

Fuente: Elaboracion propia
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1.4.2 Estructura vial

Tunja tiene unas vias principales que delimitan la ciudad y generan la accesibilidad
metropolitana, se articulan operacionalmente con la malla vial de sus vias arteriales,

complementandose con un corredor férreo que atraviesa y comunica a Tunja con Bogota y

S0gamoso.

@ Estaciones principales
Estaciones intermedias

smn Via ferrea

Wl Vics principales

| Vias arteriales

@ | Manzanas

Figura 15 . Mapa de estructura vial metropolitana

Fuente: Elaboracidn propia.
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106 @ VEHICULD PARTICULAR
o @ TRANSPORTE TERRESTRE
&0 [ | DE PASAIERGS
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0 = ® wmoTos
- = TRANSPORTE AERED
a ¥ FERRED

Figura 16 . Esquema de Medios de transporte mas comunes.

Fuente: Elaboracion propia

1.4.3 Estructuras socioeconémica.

Se destaca como una de las ciudades con altos ingresos del pais por su amplio turismo, por
su economia que se basa en produccidn agricola, artesanal y también ya que se define como la
ciudad universitaria por sus instituciones educativas como universidades, instituciones técnicas y
colegios. Pero presenta un déficit en infraestructura de logistica como centros de mercancias, al
igual que en el transporte de estas ya que no existen otras alternativas ademas de la terrestre, la

cual presenta demoras en tiempos de entrega, en distancias y eleva costos.
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M Aeropuerto

M Alcaldia

M eatalion
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Gobemacién
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M Museos
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Figura 17 . Mapa de Usos de Tunja

Fuente: Elaboracion propia.

TASA DE DESEMPLEO

C
8.2%

PORCENTAJE

@ BOYACA @ TUNJA

Figura 18 . Esquema de tasa de desempleo en la Boyaca y Tunja.

Fuente: Elaboracion propia
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1.4.4 Conclusiones

Con respecto al diagndstico anterior podemos afirmar que la mejor conexion regional es la
via de Villa pinzén -Tunja que nos permite facil acceso a la ciudad y a la zona de intervencion, se
puede integrar con nuevas vias arteriales que conecten directamente a la terminal aérea, ademas
no se vera afectado el flujo de transporte en la zona urbana debido a que dicha via cruza la parte
rural de la ciudad en efecto se dinamiza la entrada de productos a la terminal de carga que
complementara el equipamiento aeroportuario siendo parte esencial del proyecto debido a que
generara nuevas dinamicas y un crecimiento en la economia en cuanto a movimiento de productos
agricolas e industriales. No obstante este territorio cuenta con gran cantidad de zonas con
caracteristicas ecoldgicas de flora y fauna que son de vital importancia tratarlas para su cuidado y

preservacion.

41



TRANSFORMACION DEL ESPACIO PUBLICO COMO EJE ARTICULADOR DE LAS
DINAMICAS DE LA CIUDAD DE TUNJA.

2 Propuesta

2.1 Propuesta urbana

Teniendo en cuenta los analisis realizados se dio prioridad a la movilidad como eje de
conectividad al area de intervencion, organizando los usos aledafios a la terminal aérea pensando
en el confort de cada uno de ellos, principalmente las viviendas que actualmente se encuentran
cercanas a la pista de aterrizaje del aeropuerto se plantea la reubicacion en una zona apropiada,
donde no se vean afectadas por los ruidos. EI comercio y las zonas industriales estardn mas
cercanos al aeropuerto para crear nuevas centralidades en la ciudad y su vez lograr una relacion

con el centro histérico de la cuidad para integrar en su totalidad la ciudad.
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NO SOSTENIBLE
3LICO HABITABLE
CONEXION VIAL REGIONAL

vivienda

comercial

estadio

centro historico

Figura 19 . Mapa de propuesta urbana macro.

Fuente: Elaboracion propia
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2.2 Propuesta de renovacion urbana

La propuesta del aeropuerto se implanta en el mismo predio donde actualmente existe la
pista del aeropuerto Gustavo Rojas Pinilla y abarcard una mayor extensién de terreno para crear
un centro aeroportuario, el lote de intervencion mide aproximadamente 16.80 hectéreas
incluyendo la pista de aterrizaje. Su ubicacion es un punto clave debido a su doble conexion vial

con vias regionales permitiendo una amplia alternativa de conexion a nivel regional y

metropolitano.

—_————— e e e e 1

Figura 20. Plano de propuesta de renovacion urbana.

Fuente: Elaboracion propia
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Su conectividad vial crea un facil desplazamiento a partir del aeropuerto a cualquier punto de la
ciudad, brindando mdltiples alternativas de transporte. La unién entre la via Villa Pinzon Tunja,
la Carrera 3e y el Viaducto garantiza la rapida conexion entre el casco urbano y el borde de la

ciudad.

Figura 21. Estructura vial propuesta.

Fuente: Elaboracion propia
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2.3 Sistema de gestion Unidades de actuacion urbanisticas

El sistema de gestion de unidades de actuacion esta pensado en relacion al POT de la
ciudad de Tunja, Este instrumento de planificacion se utiliza en funcion de permitir que las
actividades establecidas en la propuesta urbana cerca de la terminal Aérea se desarrollen

gradualmente en 5 etapas distribuidas en toda el area de intervencion.

Figura 22. Plano de unidades de actuacion.

Fuente: Elaboracion propia
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La division de etapas que conforman las unidades de actuacion consiste en gestionar el
uso del suelo garantizando el desempefio y cumplimiento de las normas urbanisticas, para ejecutar
progresivamente cada etapa de ellas. En la unidad de actuacion numero 1 comprende el predio de
la nueva edificacion del aeropuerto y las manzanas que actualmente se encuentran las viviendas
que bordean la carrera 3e, estas seran reubicadas en un area de uso residencial, fuera del radio de
afectacion del aeropuerto con el fin de consolidar esta zona con usos dotacionales usos y

especializados.

En las siguientes unidades de actuacion se realizaran los mismo tratamiento urbanisticos
sobre el borde de la carrera 3e proyectando un aislamiento natural reubicando las viviendas de la
mismo suelo residencial, logrando comunicar estos barrios con el espacio publico y el parque lineal
que tejera la ciudad a través de la conexion de nodos importantes como la terminal Intermodal de
transporte, el nuevo Aeropuerto, el estadio La Independencia y la avenida Universitaria. Por otro
en las unidades de actuacion 2 y 3 se consolidara un centro de negocios que seré una extension del
aeropuerto, prestando servicios para el uso de oficinas y comercio con el fin de crear nuevas

centralidades y un aumento en las oportunidades laborales para los habitantes de esta ciudad.

Posteriormente en la unidad de actuacion 4 se concluye el proyecto conectando por medio
de un cruce elevada peatonal entre el parque lineal, el centro de negocios y la plazoleta del estadio
La Independencia, generando una interrelacion entre los espacios deportivos con los espacios
comerciales y a su vez tendra una cercania inmediata al noroccidente con el centro historico con

el resto del casco urbano de la ciudad Tunja.
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AREA BRUTA 91.42 HA
AREA NETA: 75.34 HA
UNIDAD MANZANA AREA BRUTA IC |10
I 1 16.80| 0.5 | 06
2 10.03| 05 | 06
"
3 9.20] 0.7 | 0.6
(9p]
g 4 237 07 | 07
x
o 5 1.20] 07 | 07
a "
o 6 251] 07 | 07
x
2 7 6.35| 0.7 | 07
o]
o 8 7.98| 0.7 | 0.7
9 255 07 | 0.7
v
10 2.62] 07 | 0.7
11 9.47] 05 | 0.6
12 11.64| 05 | 06
V
13 8.70| 05 | 06

Tabla 1. Cuadro de derea de unidades de actuacion urbanistica.

Fuente: Elaboracion propia
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3 Espacio publico

La propuesta urbana Aeromorphosis plantea un sistema de espacio publico para la cuidad de
Tunja con relacién al borde de la cuidad y la conexién del aeropuerto enfocado en promover los

objetivos del POT de Tunja el cual enfatiza en lo siguiente.

Tiene por objetivo lograr que los principales lugares de reunion de los Tunjanos y para
los visitantes sean lugares dignos, humanizantes, apropiados para relacionarse. El
espacio publico es el que esta al servicio de todos, es consecuentemente el que debe
estar mejor cuidado, en mejor condicion para su aprovechamiento y disfrute. (Alcaldia

de Tunja, 2019, Parr.1).

Figura 23. Imaginario urbano .

Fuente: Elaboracion propia

49



TRANSFORMACION DEL ESPACIO PUBLICO COMO EJE ARTICULADOR DE LAS
DINAMICAS DE LA CIUDAD DE TUNJA.

3.1 Estrategias

Las estrategias utilizadas para el proyecto estan enmarcadas en cuatro factores importantes
con base en la teoria desarrollada de red de nodos urbanos, Los aspectos son sociales, ambientales

y econdmicos.

3.1.1 Sociales

En primer lugar las estrategias sociales van dirigidas a la poblacion tunjana y a sus
visitantes, pensando en la integracién y la relacion entre las comunidades brindandoles espacios

urbanos y abiertos dignos donde se pueda hacer un intercambio social y cultural.

50



TRANSFORMACION DEL ESPACIO PUBLICO COMO EJE ARTICULADOR DE LAS
DINAMICAS DE LA CIUDAD DE TUNJA.

ESPACIOS
ABIERTOS

EQUIPAMIENTOS

Figura 24. Esquema de estrategias sociales con relacion al proyecto

Fuente: Elaboracion propia

3.1.2 Ambientales

A través de la configuracion de zonas verdes se busca promover el cuidado por el medio
ambiente junto con la plantacion de aproximadamente 15 especies nativas de arboles, arbustos y
vegetacion se busca que estos espacios sean mas habitables y amigables con la naturaleza, ademas
el reciclaje de aguas lluvias, alumbrado pablico a través de paneles fotovoltaicos y la creacion de
mobiliario con materiales reciclados hace de esta propuesta ambiental sea de bajo mantenimiento,

las zonas verdes juegan un papel fundamental en la configuracién de este disefio urbano sostenible.
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Una estrategia especialmente Util consiste en conectar las zonas verdes y los héabitats
naturales mediante corredores verdes lineales o circulares, formando una red que
abarque toda la ciudad. Estos corredores pueden ser bastante estrechos suficiente para
permitir el movimiento de peatones, ciclistas y animales por todo el sistema

(Hernandez, 2007, p 59).

"r' - MOBILIARIO
ARBORIZACION ' URBANO

NATIVA

—_——— ALUMBRADO
PUBLICO LLUVIAS

Figura 25. Esquema de estrategias ambientales con relacion al proyecto

Fuente: Elaboracion propia
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e Tratamiento paisajistico y configuracién arborea

Se implementara una configuracion arbdrea nativa de la regién que cumplira la funcion de

generar sombras, también funcionan como barrera como aislamiento acustico y brindan diferentes

sensaciones de viento para los peatones.

Nombre comun: Acacia Negra

. Descripcién:
Cl - Altura aprox. 10 m
7% -Tronco con corteza lisa, copa de forma
irregular, presenta numerosas ramificaciones.
- Crece entre los 2000 a 3000 msnm.

Nombre comdin: Arrayan

Descripcién:

- Altura aprox.4 m

-Tronco curvo, copa en forma aparasolada
(sombrilla), follaje espeso.

- Crece entre los 1800 a 3200 msnm.

Nombre comdin: Chicald

Nombre comun: Holly espinoso
Descripcién:

- Altura aprox. 1,5a2 m

-Tronco de color pardo grisaceo, ramas
espinosas, e intrincadas.

- Crece entre los 1800 a 3000 msnm.

Nombre comun: Pino radiata
Descripcion:

- Altura aprox. 60 m

- Su corteza interna color crema roséceo
segrega una resina transparente.

- Crece entre los 1800 a 3000 msnm.

Descripcién: e Nombre comin: Roble

- Altura aprox. 15 m Descripcién:
-Tronco tronco con corteza agrietada, copa de [ ( - Altura aprox. 5 m

forma aparasolada, follaje verde claro. ; [ - De copa globosa o
@ Crece entre los 0 a 2800 msnm. -Forma ge r\eralme nte gra ndes asoclaciones mono

especificas, cominmente denominadas robledales.
- Crece entre los 1800 a 2300 msnm.

Figura 26. Arborizacion urbana.

1 Fuente: Elaboracién propia
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Nombre comun: Eucalipto

Descripcién:

- Altura aprox. 8 m

-Tronco de corteza gruesa

- Copa ovalada, follaje verde claro poco denso.
- Crece entre los 2000 a 3000 msnm.

Nombre comun: Urapan
Descripcién:

- Altura aprox. 30 m

- Copa irregular con extenso follaje,
paisajisticamente agradable por el
color de sus hojas.

- Crece entre los 1000 a 3000 msnm.

Nombre comdin: Jazmin

Descripcién:

- Altura aprox. 8 m

-Tronco erecto de corteza lisa, la ramificacién
empieza desde el suelo, copa de forma piramidal.
- Crece entre los 1700 a 2800 msnm.

Nombre comuin: Sauce
. Descripcién:
- Altura aprox. 15 m
- Copa de forma arqueada, ligero follaje verde
claro.
- Crece entre los 0 a 2800 msnm.

Nombre comtin: Ciprés

Descripcién:

- Altura aprox. 40 m

- Arbol monoico siempre verde, resinoso.
- Crece entre los 1500 a 3000 msnm.

Nombre comun: Guayacan de manizales
Descripcién:

- Altura aprox. 20 m

- Copa ovada, fuste circular, corteza
fisurada de color grisaceo.

- Crece entre los 1900 a 2300 msnm.

Nombre comtin: Acacia forrajera
Descripcién:

- Altura aprox. 8 m

-Tronco con corteza lisa blancuzca,
copa de forma aparasolada.

- Crece entre los 0 a 2000 msnm.

Nombre comtin: Acacia japonesa
Descripcién:

- Altura aprox. 20 m

- Su corteza tiene un aspecto agrietadoy
escamoso y un didmetro de 50 cm.

- La copatiene forma de cono.

- Crece entre los 2000 a 2800 msnm.

Figura 27. Arborizacion de gran altura.

Fuente: Elaboracion propia
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3.1.3 Econbdmicas

La integracion del comercio en espacios publicos de forma organizada y planificada
aumenta las posibilidades de intercambio de actividades gracias al flujo peatonal y a raiz de las
conexiones de nodos se vinculas entre si los equipamientos como el aeropuerto y el centro de

negocios o la intermodal con el estadio la independencia.

TRANSPORTE

INDUSTRIA )

DERORTE
|
i

§ 5

——— S e e ———— —

TRANSPORTE

[ e pra

Figura 28. Esquema de estrategias economicas con relacion al proyecto

Fuente: Elaboracion propia
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3.1.4 Disefio de elementos urbanos.

El disefio de espacio publico estd compuesto por elementos y espacios abiertos que le
brindan al usuario comodidad y la oportunidad de desarrollar cualquier actividad con el fin de
prestar un servicio integral donde nifios, adultos y personas en estados de discapacidad lo puedan

disfrutar. La zona de juego para los nifios adopta la forma organica y la morfologia de las montafias

boyacenses pero de una manera alegre.

Figura 29. Corte longitudinal urbanoa partir del Estadio la Independencia hasta el Aeropuerto.

Fuente: Elaboracion propia.

Figura 30. Detalle de plazoleta ,parque de nifios y espacios de permanencia.

Fuente: Elaboracion propia.
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Estas plazoletas estan disefiadas con la finalidad de crear nuevos espacios llamativos para
el peatdn, invitdndolos a ocupar estos sitios con el objetivo de crear nuevas dinamicas
socioculturales, comerciales y econdémicas. Por otro lado la materialidad de estos lugares estan
pensados para realizarse con materiales reciclados y de bajo mantenimiento para su facil auto

sostenibilidad y cuidado del medio ambiente.

Figura 31. Detalle urbano 1 .

Fuente: Elaboracion propia
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4 Proyecto arquitectonico

En el desarrollo de este proyecto arquitecténico el buen manejo de las determinantes
naturales hacen parte fundamental para crear una propuesta sostenible donde se logra aprovechar
agran escala la iluminacion natural para reducir en lo posible el consumo energético, también la
materialidad de su envolvente permite un aislamiento de las temperaturas exteriores y conserva
un confort térmico en el interior. El reciclaje de aguas lluvias también es un tema fundamental por
eso através de su envolvente y vacios interiores se logra captar las aguas lluvias para su misma
sostenibilidad, Por otro lado el concepto formal organico se vincula amigablemente a la

topografia y el entorno del lugar.

Figura 32 . Fachada general Aeropuerto Aeromorphosis, propuesta arquitectonica.

Fuente: Elaboracion propia

Figura 33 . Volumen Aeropuerto Aeromorphosis, propuesta arquitecténica.

Fuente: Elaboracion propia
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4.1 Programa arquitecténico

PROGRAMA
ARQUITECTONICO
PISOI1

BANCOS

IOMA DE OFICINAS
SALIDA PRINCIPAL
IONA DE TAXIS : BANDAS TRANSPORTADORAS
FARGIEADERCS DE ESILIPAIE

ACCESO PRINCIP AL PRIMER PISC . MUELLE DE AVIOMNETAS
FUNTOS DE INFORMACION . SALAS DE FSPERA
LOCALES COMERCIALES - 7OMAS DE CARGA
BANOS - PLAIOLETAS

TOMNAS DE SERVICIO - CENTRC DE NEGOCIOS
IOMNAS DEESTAR - PUNTOS FLIOS
PLAZOLETA DE COMIDAS . LOMA DE MARLUINARLA
JARDINES

Figura 34 . Programa arquitectonico piso 1.

Fuente: Elaboracion propia

PROGRAMA
ARQUITECTONICO
PISO 2
- SALASDEESTAR

ACCESO PRINCIPAL SEGUNDO PISO ~ PLAZOLETADE COMIDAS
BAHIA CARROS PARTICULARES ~ ~ COMERCIO
PUNTOS DE INFORMACION * MUELLES DE EMBARQUE

SALAS DE ESPARA © BANOS :
TONA DE CHECK . JONAS DE SERVICIO

FILTRO DE SEGURIDAD * BANCOS .
OFICINA DE SEGURIDAD . OFICINAS ADMINISTRATIV AS
BANOS PRIV ADOS © PLANTA DE MANTENIMIENTO

OFICINAS OPERATIVAS L L
BANDAS DE EQUIPAJE - CASAS DE CAMBIO

Figura 35 . Programa arquitectonico piso2 .

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 36 . Planta arquitectdnica pisol.

Fuente: Elaboracion propia

Figura 37 . Vista general propuesta arquitectonica Aeromorphosis.

Fuente: Elaboracion propia
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4.2 Estrategias funcionales

Las estrategias funcionales del aeropuerto se basan en el beneficio del usuario, haciendo
un facil uso de las instalaciones y practico desplazamiento de los viajeros, la relacion entre

espacios y usos hace que la propuesta sea de facil lectura para cualquier usuario.

vt 0 e

LADO AIRE LADO AIRE |

Figura 38. Esquema funcional piso 1.

Fuente: Elaboracion propia

LADO TIERRA LADO ARRE

Figura 39. Esquema funcional piso 2.

Fuente: Elaboracion propia
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4.3 Disefo Estructural

Dentro del desarrollo de nuestro proyecto hemos aplicado la estructura espacial, ya que nos
facilita la cobertura total de nuestras areas, que se caracterizan por contar con grandes luces,
llegando asi también a poder generar dinamicas en nuestra cubierta, estableciéndose como un
disefio Unico que se conecta con el aporte de sostenibilidad que se propone al poder aprovechar
aspectos como la recoleccion de aguas lluvias y la disposicion de paneles fotovoltaicos dentro de

la materialidad de nuestra cubierta.

4.3.1 Sistema de estructura espacial

El sistema implementado en el proyecto fue el de sistema espacial debido a su cualidades
estructurales, este sistema principalmente consiste en la composicion de elementos lineales
intersectados a través de nodos, formando una membrana que transmite las cargas de manera
tridimensional trabajando de a traccion y compresion, esta membrana brida la versatilidad de
moldearse de manera recta o curva lo cual se adapta perfectamente a la morfologia arquitectonica
deseada. El sistema espacial soporta mayores cargas que una estructura metalica traicion de
porticos, su diferencia con una cubierta tradicional es que a traves de la transmision de cargas de
forma tridimensional soporta luces muy amplias entre apoyos dejando asi un espacio interior

limpio de columnas y pilares. Otras de sus caracteristicas son las siguientes:
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Como se mencionaba anteriormente puede adquirir formas planas y curvas ero

adicional también puede adoptar la formas abovedadas y esféricas

Es muy ligera y rigida

La instalacion de tuberias para instalaciones eléctricas son de gran facilidad.

Facilidad en su transporte por ser todos los elementos apilables.

4.3.2 Detalles de estructuras espacial

Figura 40 . Sistema de uso de uniones triangulares, en cubo y hexagonales
Fuente: Space Grid Structures.John Chilton
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Figura 41. Detalle de elementos de la estructura espacial

Fuente: Space Grid Structures.John Chilton

64



TRANSFORMACION DEL ESPACIO PUBLICO COMO EJE ARTICULADOR DE LAS
DINAMICAS DE LA CIUDAD DE TUNJA.

Justificacion de disefio

El proyecto del Aeropuerto busca disminuir el indice de desempleo en un 3% atendiendo el
déficit de infraestructura aeroportuaria de la ciudad y de la regién, también esta articulado por
medio de un pasaje urbano que conecta el bode de la ciudad con el casco urbana, desarrollando
uno de los objetivos del POT de Tunja en cuanto a la creacion de nuevos espacio publico y la
integracion del transporte masivo. De esta manera se veran beneficiados los habitantes de esta
ciudad vy visitantes que llegan a este territorio, gracias a la estimulacion sociocultural, econdmica

y ambiental.
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Obijetivos de diseno

Proyectar un equipamiento aeroportuario que integre a la ciudad a partir del espacio publico
conectado a las diferentes dinamicas de la ciudad y creando un tejido urbano, teniendo en cuenta
el enfoque paisajistico y arquitecténico desde la perspectiva funcional, formal, espacial y
compositiva. De esta forma se adquirieren espacios abiertos que sean autos sostenibles y brinden

a la comunidad un nivel de confort digno y positivo para la ciudad.
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Conclusiones

La configuracion de nuevos nodos urbanos a partir de la terminal aérea cumple con el
objetivo de crear nuevas centralidades en la cuidad de Tunja. Mediante la integracion de espacio
publico que contempla diversas alternativas de actividades socioculturales y comerciales qué
vinculan a los equipamientos cercanos, Teniendo en cuenta las necesidades de la poblacion. La
existencia de este nuevo equipamiento crea un amplia oferta de nuevos empleos Para todo tipo de

profesional reduciendo el déficit de empleo y mejorando su calidad de vida.

Figura 42 . Render urbano general del proyecto

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 43 . Perspectiva general Aeromorphosis, propuesta arquitectonica.

Fuente: Elaboracion propia

Figura 44 . Espacios de permanencia e integracion sociocultural, propuesta urbana.

Fuente: Elaboracion propia

68



TRANSFORMACION DEL ESPACIO PUBLICO COMO EJE ARTICULADOR DE LAS
DINAMICAS DE LA CIUDAD DE TUNJA.

Lista de Referencia

Alcaldia de Tunja. (2019) Alcaldia de Tunja. Recuperado de http://www.tunja-

boyaca.gov.co/programas/2016--2019-espacio-publico-socializante

Andnimo. (2015) Population.City. Tunja Poblacién. Recuperado de

http://population.city/colombia/tunja/

Castellanos, S. (2018) Analisis del modelo aeroportuario de la region de Boyaca (Trabajo de
grado. Universidad Militar Nueva Granada). Recuperado de
https://repository.unimilitar.edu.co/bitstream/handle/10654/20047/CastellanosGonzalezSer

gioEduardo2018.pdf?sequence=1&isAllowed=y

Garcia, Y. (2012). Impacto ambiental de los aeropuertos. Recuperado de

http://132.248.52.100:8080/xmlui/handle/132.248.52.100/456

Hernandez, C. (2007). Un vitruvio ecoldgico: principios y practica del proyecto arquitectdnico

sostenible. Barcelona, Espafia: Editorial Gustavo Gili SL

Hidalgo, A. (2015). Tres elementos modernos del patrimonio urbano difuso en Tunja, Boyaca.
Territorios. (33).pp 13.32 Recuperado de

https://revistas.urosario.edu.co/index.php/territorios/article/view/3353/3082

IDEAM. (12 de Noviembre de 2019). Boyaca. Recuperado de

http://atlas.ideam.gov.co/basefiles/boyaca_texto.pdf

69



TRANSFORMACION DEL ESPACIO PUBLICO COMO EJE ARTICULADOR DE LAS
DINAMICAS DE LA CIUDAD DE TUNJA.

Molina, C. (2018). Aeropuerto en Tunja no es un lujo, es una necesidad. Periddico el diario.
Recuperado de https://www.periodicoeldiario.com/2018/04/02/aeropuerto-en-tunja-no-es-

un-lujo-es-una-necesidad/

Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo (2019). Objetivos del desarrollo sostenible.

Recuperado de http://www.co.undp.org/content/undp/es/home.html

RAC 100 (2015). Unidades de medida para las operaciones aéreas Y terrestres de las aeronaves,

Colombia, 21 de Diciembre de 2015.
RAC 14(2007). Aerodromos, aeropuertos y helipuertos. 13 de Marzo de 2007.
RAC 216 (2019). Normas ambientales para la aviacion civil. 25 de Octubre de 20109.

RAPE, (15 de Noviembre de 2018). Region central RAPE Estamos Construyendo Region.

Recuperado de https://regioncentralrape.gov.co/

Salingaros, N. (2005). Teoria de la Red Urbana. Traduccién y Resumen. Recuperado de

http://zeta.math.utsa.edu/~yxk833/urbanweb-spanish.pdf

Toda Colombia. (21 de febrero de 2019). Clima Departamento de Boyaca. Recuperado de

https://www.todacolombia.com/departamentos-de-colombia/boyaca/clima.html#1

70


https://www.undp.org/content/undp/es/home.html

TRANSFORMACION DEL ESPACIO PUBLICO COMO EJE ARTICULADOR DE LAS
DINAMICAS DE LA CIUDAD DE TUNJA.

ANEXos

Anexo 6. Plano de localizacion general del proyecto
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Anexo 15. Plano de detalle especifico 2

Anexo 16. Plano de detalle especifico 3
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Anexo 18. Planta arquitectonica de segundo piso

Anexo 18. Planta de cimentacion

Anexo 18. Planta de estructural.
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