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Resumen

El proyecto Culture Connect s3, se plantea como alternativa a los diferentes déficit, con
los que cuenta San José del Guaviare, como los son el transporte aéreo, Maritimo, Terrestre y
Cultural, con estas deficiencias, no existe una demanda adecuada de carga comercial, y
transporte de pasajeros asi como no se incentiva la riqueza cultural que tiene esta region. El
proyecto plantea el disefio y reubicacion del aeropuerto e integracion con el terminal terrestre y
conexion hacia el puerto fluvial, todo integrado por medio de un eje cultural que integra,
musica, folclor y cultura, por medio de conexiones tanto aéreas como terrestres, se pretende
incentivar el turismo y reactivar la economia. Hay un déficit de conectividad, aéreo, terrestre y
fluvial para la diferente demanda de carga comercial, y transporte de pasajeros; ademas de esto el
60% de pasajeros anualmente a San José son turisticos lo cual no subsana la infraestructura
existente. Ademas que surgir la necesidad de generar un potencial de conexion de transporte, un
nuevo disefio de infraestructura, que responda a las necesidades de San José del Guaviare, el
departamento y las diversas conexiones interdepartamentales se evidencia un crecimiento
demogréfico y un planteamiento de reubicacion necesaria del aeropuerto.
(Consorcio Plan Maestro SENER-UG21, 2017).. El proyecto plantea el disefio y reubicacion del
aeropuerto, integracion con el terminal terrestre, conexién hacia el puerto fluvial, y el disefio de
un pabellon cultural que integra la cultura y el transporte a través de la identificacion de los

factores sociales, fisicos y culturales.

Palabras clave. Aeropuerto, Terminal, puerto fluvial, transporte, ecoturistico, pabellén
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TERMINAL TERRESTRE, CONEXION PUERTO FLUVIAL Y PABELLON CULTURAL
EN SAN JOSE DEL GUAVIARE

Abstrac

The cultural connect s3 project is carried out in order to meet the demand for
transportation generated in the region of Guaviare, because its capital San José del Guaviare has
61% of the commercial activity in the department, where the wholesale trade is agricultural. (
Alcaldia Municipal de San José del Guaviare, 2012).

However, there is a connectivity, air, land and river deficit for the different demand for
commercial cargo and passenger transport; In addition, 60% of passengers annually to San José
belong to the tourism sector, which does not correspond to the existing infrastructure. Therefore,
there is a need to generate a transport connection potential and a new infrastructure design,
which responds to the needs of San José del Guaviare, the region and the various connections
because demographic growth and the necessity to plan the airport’s relocation. (SENER - UG21
Master Plan Consortium, 2017).

The cultural connect s3 is projected for 2037, promoting ecotourism and transport potential. The
project proposes the design and relocation of the airport, integration with the land terminal,
connection to the river port, and the design of a cultural pavilion that integrates culture and
transportation through the identification of social, physical and cultural factors.

This will allow to have a connectivity from the rural area to the urban area and to solve
the different needs of the region in terms of transport and to generate new employment
opportunities. Likewise, the design has architectural and urban elements that adapt and generate
an alternative response to the population.

Keywords. Airport, Terminal, river port, transport, ecotouris
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Introduccion

El presente proyecto de investigacion tiene como objetivo desarrollar la conexion de 3
sistemas de trasportes que acoja un punto estratégico de comercializacion y facilidad de llegada y
salida de los diferentes pasajeros visitantes y residentes en San José del Guaviare.

En la presente investigacion se abordan 3 ejes de estructuras de analisis, donde el primer
eje da a conocer los antecedentes historicos, analisis de los diferentes referentes conceptuales,
requisitos, normativa que se requiere en el proyecto para la acertada implantacion y
determinantes especificas para el proyecto arquitectonico. El segundo eje presenta la
metodologia para el desarrollo del proyecto, donde se abordan teméticas de estructura ecoldgica
principal, estructura social y estructura de movilidad, con el objetivo de generar diagndsticos
precisos a nivel macro meso y micro donde se evidenciaran los diferentes déficits que se
presentan, y de esta forma desarrollar un proyecto que aborde una solucion consolidada. El tercer
eje comprende una propuesta a nivel macro donde muestra las conexiones de San José hasta el
proyecto propuesto, luego se genera una propuesta meso donde se muestra la implantacion del
proyecto, los diferentes accesos y espacios de permanencia y por ultimo se desarrolla la
propuesta micro donde se desarrolla el programa arquitecténico del aeropuerto y zonificacién del
terminal.

Este componente de analisis se realiza para generar una propuesta de disefio
arquitectdnico que genere un habitad sociocultural, entre la poblacion, las dinamicas existentes y

los flujos de movilidad.
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1. Pregunta de investigacion

¢Cémo generar un disefio de intervencion de transporte masivo aéreo, terrestre y
conexion fluvial en San José del Guaviare que pueda articularse al contexto rural a partir de las

actividades culturales de la poblacion?

2. Formulacién del problema

El departamento del Guaviare (San José del Guaviare, Miraflores, El retorno, Calamar)
evidencia un déficit en la conectividad, eficiencia e infraestructura de los diferentes sistemas de
trasporte con una alta demanda de carga comercial y dificultad de accesibilidad aérea y llegada
terrestre que no contiene espacios que se articulen adecuadamente. El crecimiento demogréafico
de San José da a conocer un deéficit en la infraestructura del aeropuerto y da a conocer la
necesaria conexion y reubicacion de este.

( Alcaldia Municipal de San José del Guaviare, 2012)

El sector del aeropuerto como analisis puntual cuenta actualmente con una pista de 1400
mts con una longitud de 20 m de ancho, las exigencias actuales de la aerondautica civil no

contienen estas condiciones ya que no se encuentra dentro del margen requerido.
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La infraestructura actual como sala de embarque no cuenta con salas de espera ni
estacionamientos, entre otras problematicas de infraestructura.

( Alcaldia Municipal de San José del Guaviare, 2012)

N o N N N N F

Promedia de FPromedio de | Promedio
Pasajeros diarios  Pvuelos diarios de | pasajeros/vuelo
pasajerns
Aerotaxis 85 129 3.1
Aviones 25 2 12.5
Cargueros 3 1 3
total 113 32

Tabla 1. Promedio de pasajeros diarios.

(Adaptado del plan béasico de ordenamiento territorial.2012).

Se evidencia que el promedio de pasajeros es minimo sin embargo esto se ha generado y
que solo una aerolinea Ilamada Satena llega al municipio por la infraestructura y condiciones de

pista que tiene en la actualidad el aeropuerto, esto afecta la comunicacion de acceso aéreo.

En el analisis urbano que se contempla por el plan maestro aeronautico de la Orinoquia se
remite en el resumen ejecutivo del aeropuerto Jorge enrique Gonzalez de san José del Guaviare
se estable un maximo nivel de ruido generado por la pista 130,3 db(a), genera molestia en la
poblacion cercana al aeropuerto por el radio de afectacion que es muy cercana.

(Consorcio Plan Maestro SENER-UG21, 2017)

En la actualidad el eje de transporte terrestre no existe un terminal ya que el transporte
municipal e intermunicipal inicia y finaliza su trayecto en puntos de partida como tiendas y

comercio informal, sin embargo segun el sistema de transporte y los flujos de pasajeros se
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requiere un terminal terrestre que organice el transporte terrestre y conecte la carga comercial,

que se aproxima alrededor de 2140 toneladas por mes los cuales 850 son productos agricolas.

La comunicacion fluvial es una alternativa que es utilizada por la gran mayoria de
habitantes de San José para destinos tales como Puerto lleras, Puerto concordia, Mapiripan, y
Puerto Alvira entre otros, también es un fuerte en conexion de carga comercial, se transportan
hasta 830 toneladas de productos al mes, sin embargo por la falta de infraestructura, flujo de
transporte, y capacidad de almacenaje solo se pueden trasladar alrededor de 430 toneladas,
desperdiciando o afectando el 50 % de carga. ( Alcaldia Municipal de San José del Guaviare,
2012)

En la presente formulacion del problema se abarca 3 sistemas de transporte como nucleo
principal el aeropuerto y las implicaciones de conectividad terrestre y fluvial con esto se genera

la pregunta de investigacion.
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3. Justificacion

La formulacion del presente proyecto se da ha sido consecuente con los antecedentes y
expansion demografica correspondiente actualmente a 57.910 habitantes, correspondiente al
documento estudio multitemporal de la dindmica urbana y del crecimiento poblacional de san
José del Guaviare de la que da a conocer un comportamiento progresivo de la poblacién desde el
afio 2005, hasta 2020 de San José del Guaviare. (Chavez, Andrés Felipe Riapira, 2016)

A través de este proceso de expansion, surgié la necesidad de un transporte masivo, con
infraestructura aeroportuaria que brindara al municipio una movilidad comercial y de los
diferentes pasajeros que diera una accesibilidad al municipio, surgieron dinamicas de transporte
terrestre y fluvial como salidas y entradas al departamento tanto comercial como de pasajeros.
Por via aérea llega 3786 toneladas nacionalmente que se conecta directamente con Mitd,
Miraflores, y Taraira. Actualmente no existe una zona de carga, la mercancia no cuenta con un
control, se carga directamente desde la plataforma ubicado junto al embarque de pasajeros.
(Consorcio Plan Maestro SENER-UG21, 2017)

Las conexiones de transporte y el dificil flujo de movilidad dificultan las actividades
culturales de la region, no cuentan con un lugar establecido para generar festivales como el
Festival Internacional Yurupari De Oro, Festival de la Solidaridad y el Dabucuri, Festival
Artistico Cultural, Feria Departamental de la Artesania Indigena, Encuentro Departamental de

Bandas y Encuentro Departamental de Teatro.



18
CULTURAL CONNECT S3 PARA EL MEJORAMIENTO DEL AEROPUERTO,

TERMINAL TERRESTRE, CONEXION PUERTO FLUVIAL Y PABELLON CULTURAL
EN SAN JOSE DEL GUAVIARE

Area / Equipo ' | Unidad Medicion
_Andén para |a bajada de pasajeros

Hall de salidas

N' Mostradores de facturacion convencionales
I N® Mostradores de entrega equipajes (Bag-drop)

I Quioscos de auto-facturacion
_Superficie para formacion de colas
_N® de Controles de Seguridad . i
Aren para formacién de colas en controles de
seguridad .
Area total en sala de espers para salidas

Tabla 2. Areas del aeropuerto existente
(Adaptado de Aerondutica civil.2007)

En la tabla 2 se evidencia la infraestructura actual del aeropuerto, la aerondutica civil
requiere un disefio arquitectonico que supla minimo durante 10 afios y el actual no contiene los
requerimientos del tiempo actual. (Unidad Administrativa Especial de Aerondautica Civil, 2007)

Actualmente el aeropuerto permite la movilizacion de personas y carga aérea al interior y
fuera del departamento, sin embargo, solo hay llegada de la aerolinea Satena.

El aeropuerto se encuentra en una gran cercania al barrio EI Dorado y el Parque de la
vida, compartiendo uso con la base antinarcéticos, generando una falta de articulacion en los
elementos del contexto inmediato, al no tener una planificacion mas precisa segun los riesgos
expuestos en el documento técnico de analisis territorial y urbano de las dindmicas que surgen en
la poblacidn, se genera una problematica de movilidad, de usos y de la falta de comunicacion

espacial.
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El Plan basico de Ordenamiento territorial del municipio del afio actual ha delimitado los
riesgos del aeropuerto existente a través de un analisis que se desarrollé determinando
problematicas tales como, probables incendios por la intensidad de trafico aéreo comercial y
militar por el manejo de combustibles y liquidos inflamables.

Se determinan componentes de inseguridad aeroportuaria que requiere un cuerpo de
bomberos, maquinas, y la proteccion de la ribera del rio el Guaviare que colinda con el
aeropuerto, y da alusion a la falta de reglamentacion de las zonas en proteccion y recuperacion
que proveen el desarrollo urbano, hacia el futuro. ( Alcaldia Municipal de San José del Guaviare,
2012)

El disefio arquitectonico ha quedado corto para la cantidad de mercancia de productos
gue se manejan, la plataforma actual se describe como pequefia para el uso diario. Se intenta
suplir esta demanda a través de un puerto fluvial y comercializacion terrestre.

El plan de desarrollo actual (2016-2019) no presenta ninguna alternativa o mejoramiento
en la infraestructura del aeropuerto, ni da a conocer las problematicas presentadas desde el plan
bésico territorial.

La evolucidn del trafico de pasajeros pone de manifiesto una clara tendencia de
crecimiento, enmarcadas en el crecimiento turistico y comercial del lugar. Igualmente, la
tendencia se manifiesta en el nimero de movimientos de aeronaves y embarcaciones tanto
comerciales como de mercancias, es por esto que se hace necesaria una intervencién en el disefio

que suplan con las necesidades, teniendo en cuenta el contexto rural.
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4. Objetivos
4.1 Objetivo General

Crear una propuesta de intervencion y mejoramiento del Aeropuerto y conexiones
terrestre, maritimas, mediante un eje de espacio publico y cultural, que ayude a reactivar la

economia a través del turismo y el folclor de San José del Guaviare., promoviendo el ecoturismo.

4.2 Objetivos Especificos

e Implementar un proyecto de intervencion que articule 3 modalidades de transporte que se
adapten a las necesidades de san José del Guaviare a través de fuentes de informacion
desarrolladas a partir del municipio.

e Disefiar un proyecto arquitectonico a partir de los indices de crecimiento de la poblacion,
fuentes de ingresos, productividad y el turismo, con base en los estudios estadisticos del
plan desarrollo municipal, y los instrumentos de ejes de oportunidad.

e Crear espacios que suplan la demanda de trafico de pasajeros, tendencia de crecimiento,
carga comercial , nimero de movimientos de aeronaves y pasajeros, que caractericen los
espacios y areas a tener en cuenta en el disefio de intervencién

e Generar un disefio arquitectonico que establezca un confort térmico a traves de
estrategias sostenibles y materialidad.

e Incluir mecanismo de productividad agricola en la propuesta urbana promoviendo el

empleo y aislamiento acustico
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4.3 Hipotesis

Al generar una propuesta de mejoramiento del aeropuerto, terminal terrestre en la ciudad
San José del Guaviare, se espera con el planteamiento arquitectonico la conectividad entre los 3
diferentes transportes masivos de san José del Guaviare, adaptandose al desarrollo de san José
y a las actividades culturales de la region. Se genera una solucion en la red de transporte aéreo,
fluvial y terrestre, promoviendo el ecoturismo y las ferias y actividades regionales, nacionales e

internacionales que resaltan la identidad cultural del Guaviare
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5 Marco referencial
5.1 Antecedentes

A traves de la historia la ciudad de San José del Guaviare ha sido receptor de la violencia
a mediados de la década de los 60, como consecuencia el recibimiento de campesinos
desplazados por conflictos politicos y econémicos del pais.

El desarrollo de la ciudad ha sido consecuente con estos antecedentes, con la expansion
demogréfica correspondiente actualmente a 57.910 habitantes, que da a conocer el aumento
progresivo de la poblacion desde el afio 2005, que revela unos 5800 habitantes lograron migrar
y cambiar de habitad por cuestiones familiares en un 43.1%, desempleo 23.8% y amenazas por

el contexto 13.1%. (Chavez, Andreés Felipe Riapira, 2016)

CRECIMIENTO DEL AREA URBANA
Cabecera municipal de San José del Guaviare

Ano

Area total (ha)

Figura 1. Crecimiento del area urbana de la cabecera municipal

(Adaptado del plan basico de ordenamiento territorial.2016)

Los procesos de migracion rural — urbana, se desplazaron a tres destinos en particular

Villavicencio 27%, Bogotad 18% y San José del Guaviare 4%; con la basqueda de oportunidades
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de estudio y trabajo a los centros urbanos cercanos, en este caso se presenta puntualmente a San
José del Guaviare.

Alrededor del siglo X1X desde 1938, durante este periodo san José crecid el casco urbano
y el trabajo se destacé en la explotacion de pieles y pesca, este punto estratégico siempre fue
reconocido por el contacto de con la amazonia y el interior del pais. La conexion fluvial por el
rio Guaviare siempre se destacd hasta en las diferentes culturas como la actual reserva natural de
la poblacion indigena Nukak. ( Alcaldia Municipal de San José del Guaviare, 2012)

La época de violencia fue un hecho en el departamento del Guaviare desde 1948 y 1953
se desataba los enfrentamientos politicos entre conservadores y liberales, esto desencadeno la
migracion de diferentes habitantes hacia el sur de Colombia de poblacién campesina desde
lugares como Santander, Tolima, Huila o0 Cundinamarca. A mediados de 1955 a 1962 inicio y se
configuraron una serie de asentamientos urbanos en el territorio,

Se desato una problematica productiva de cultivos ilicitos de coca, en 1993 se contemplaban
14.959 habitantes, este movimiento de poblacion también genero la reduccién de diferentes
poblaciones indigenas que asentaban en todo el departamento, sin embargo los asentamientos
fueron un hecho y las alternativas economicas fueron escalando de tal forma que beneficiaran al
territorio. ( Alcaldia Municipal de San José del Guaviare, 2012)

El departamento del Guaviare se ha caracterizado por las trasformaciones geograficas y
los asentamientos humanos plasmados en la naturaleza, la biodiversidad y comunidades
indigenas en tiempos de aborigenes habitados desde la regién amazonica. Los nativos y
campesinos, estan ligados a las costumbres durante siglos de la identidad guaviarense. Que

representa la imagen de la poblacion combinada por indigenas, agricultores y pescadores que
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representan el testimonio multicultural en la region. (Ministro de Comercio, Industria y Turismo,

s.f)

Los diferentes destinos turisticos se consideran como el ecoturismo del departamento del

Guaviare, esto se puede recorrer desde punto de partida del aeropuerto, tales puntos de

concentracion natural y recorridos con guias turisticas se dan a través de la historia por los

diferentes hechos historicos.

s
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Figura 2. Rutas ecoturisticas desde el aeropuerto de san José.

(Tomado de ministro de comercio, industria y turismo.s.f)
La ruta histérica mas conocida es la ruta la lindosa, esta conexién de circuitos naturales
llegan hasta la ciudad de piedra a través de monumentos que tienen mas de 3000 millones de

afios. Se accede por carro, caminando y comunicacién aérea, los atractivos naturales son

influenciados por la naturaleza virgen y aun dificil de acceder, las visuales se admiran desde los

diferentes sistemas de transporte pero en su gran mayoria desde la comunicacion aérea.
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6 Marco normativo

-Programa de las naciones unidas para el desarrollo organizacion de aviacion civil

internacional-manual-guia de proteccién ambiental para aeropuertos

Este Manual es sobre “Planificacion y Sistematizacion de la Aviacion Civil”. Su finalidad
basica es proporcionar a los administradores de aeropuertos los conocimientos esenciales para la
proteccion del medio ambiente en las areas ocupadas por los aeropuertos y en toda la vecindad
afectada por ellos. (Organizacion de aviacion civil internacional , 2000)

-Reglamentos aeronauticos de Colombia

En el reglamento aeronautico de Colombia se da a conocer los elementos minimos para la
infraestructura de un aerédromo, aeropuerto o helipuerto, incluyendo pistas o instalaciones,
equipo de seguridad, zona de control, zona de embarque y desembarque y las demas
instalaciones (Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil, 2007)

Clave de referencia de aeropuerto

Anchura exterior
Nam. de Longl:’ud ?o L;tra @ > sntre
campo de clave o nvergadura
Clave referencia del e () ruedas del tren de‘
1) avién (2) ) atorrizaje principal
(5)
1 Menos de 800 A Hasta 15m Hasta45m
m [exclusive) {exclusive)
Desde 800 m
hasta Oeede 16 Desde 4,5 m hasta
2 1200 8 hasta 61 susive)
o 24 m (exclusive) M (exchusive)
[exclusve)
Desde 1 200 m a
hasta Deade 24 m Desde 6 m hasta
3 1.800 m c hasta 9 m (exclusive)
, 36 m (exclusive) 2t
(exclusive)

Tabla 3. Numero y clasificacion del aeropuerto.

(Adaptado de la aeronautica civil.2012)
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En la tabla 3 se evidencia el numero y la letra que perteneceria el aeropuerto propuesto y
que se adapta a las condiciones normativas aeronauticas establecidas.

-Manual de planificacion de aeropuertos:

El presente manual orienta como implantar el aeropuerto propuesto respecto a los
aspectos y elementos ambientales respecto a la construccion prevista y actividades que se
generen de tipo afectacion ambiental como ruido de proximidades de aerddromos y aeropuertos.

(Organizacion de Aviacion Civil Internacional, 2002)

Superficie limitada 1/7

|<~10 m-»L——ZO m——»|<——20 m——»L— 30 m—»L— 20 m——»l

Arbusto Ciprés «pres Arbol de hoja ancha Cedro
japonés Japonés perenne |aponés

Figura 3. Corte transversal de un bosque de aislamiento acustico

(Tomado de la organizacion de aviacion civil.2002)

Gestion de la energia

La energia prevista para proporcionar en el aeropuerto es calefaccion y ventilacion e
iluminacion de la pista de aterrizaje, esto requiere un alto consumo de energia se establece que
debe ser solo el 5% de los costos operativos y se podria reducir con técnicas de sostenibilidad

aplicadas. (Organizacién de Aviacion Civil Internacional, 2002)
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7 Marco teorico

Para este trabajo es de suma importancia tener claridad en la recopilacién de teorias que
encaminen la validacién de la propuesta que se plantea, esto teniendo en cuenta diversos
factores que hacen que se llegue a la conclusion de la importancia de las formas de transporte

que se encuentran en el lugar a intervenir.

7.1 Sobre la movilidad en la ciudad
Propuestas para recuperar un derecho ciudadano

La creacion de sistemas de movilidad que contribuyan al crecimiento de una ciudad, estan
encaminadas a la creacion, construccion y fortalecimiento de infraestructuras de transporte que
se proyecten no solamente a una rigurosa planeacién, si no que la misma contribuya a un
crecimiento urbanistico y medio ambiental.

La relacion de la infraestructura respecto a la organizacion del territorio se atribuye a la
forma y a los mecanismos de percepcion de los usuarios, el objetivo primordial en los planes de
movilidad es el de encontrar las insuficiencias que se encuentran en los diferentes medios de
transporte publico, encaminandolo a que se convierta en un transporte social, econémico y
ambientalmente rentable y eficaz. (HERCE, 2009)

Manuel herce se enfoca en 5 pilares los cuales, de acuerdo con nuestra propuesta de
intervencion, estan encaminados en la interaccion de movilidad de una ciudad que esta en
proyeccién de crecimiento a gran escala, y que con este tipo de planteamientos contribuiran de la

siguiente manera:
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e Aumento de espacios publicos para peatones, potencializando el uso de la bicicleta como
medio de transporte alternativo.

e Mayor frecuencia y aumento comercial de ofertas de transporte publico terrestre.

e La distribucion de formas de transporte y de movilidad con la interaccion de espacios
culturales y sociales que adquieran una concordancia directa con los disefios de espacio
publico.

e EI fortalecimiento de transporte aéreo comercial y de pasajeros por medio de
interacciones entre el transporte terrestre y fluvial.

7.2 Consideraciones econdmicas acerca del planteamiento del transporte
urbano

La importancia de la planeacién y crecimiento de transporte dentro de una ciudad, esta
enfocado a tener una clara proyeccion, teniendo en cuenta factores econémicos que han de ser
determinantes al momento de realizar un analisis consiente de las necesidades propias de
determinado lugar, teniendo siempre como objetivo el crecimiento, no solamente una proyeccion
a corto plazo si no que por el contrario desde un planteamiento inicial se logre trazar una
proyeccidn futura que este direccionada a un costo beneficio. (CECCARELLI, 1968)

Fitch Lyle habla de conceptos basicos encaminados a tener una conveniente inversion en
determinado tipo de sistema de transporte y que la misma se realice mediante una proyeccion
que termine beneficiando a toda la comunidad, debido a que la importancia de generar estos
espacios estén enfocados hacia el ahorro, brindando un buen servicio, ya que teniendo una

demanda considerable de los servicios de transporte a prestar, estos no tengan la necesidad de
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autofinanciarse y que esta situacion genere sobrecostos que deben asumir los usuarios de estos

medios de transporte, solo porque no se tuvo una buena planeacién y esos sobrecostos de

construccion y mantenimiento se deban suplir. (FITCH, 1968)

-manual de planificacion de aeropuertos
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Figura 4. Sintesis consideraciones econdémicas acerca del planteamiento transporte urbano

(Elaboracién propia)
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7.3 Utilizacion del terreno y control del medio ambiente

Organizacién de aviacion civil internacional

El medio ambiente como determinante para la proyeccion y planeacién de un
aeropuerto tiene como bases fundamentales de disefio caracteristicas especiales, que son de vital
importancia para el funcionamiento de un aeropuerto y de las cuales se derivan ciertos aspectos
que se deben tener en cuenta, ya que al planearse en una ciudad se deben generar limites y
barreras que nos garantice un optimo funcionamiento y de las cuales den garantia de que no se va
a ver afectado el entorno de esta propuesta. (OACI, UTILIZACION DEL TERRENO Y
CONTROL DEL MEDIO AMBIENTE, 2002)

La importancia de este planteamiento es la generacion de un limite de proteccion para
este tipo de uso de transporte, esto teniendo en cuenta nuestro entorno inmediato, las barreras
auditivas seran una parte fundamental ya que, al contar con una gran abundancia vegetal,
garantizara mitigar afectaciones tales como el ruido, de vital importancia de amortiguamiento
para este tipo de proyectos.

El estado natural de los terrenos influye en la propuesta de emplazamiento de los mismos, es por
esto que es de vital importancia su localizacion en las periferias, en nuestro caso la propuesta
estd encaminada en la interaccion y la agrupacion de tres tipos de transporte, el aéreo, terrestre y

fluvial, dirigido a el fortalecimiento comercial de la zona a intervenir, la relacion de la
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exportacion de productos en esta area de intervencion (OACI, UTILIZACION DEL TERRENO

Y CONTROL DEL MEDIO AMBIENTE, 2002).

7.4 Hacia la movilidad urbana del mafiana

¢ la movilidad combinada como clave para la movilidad urbana del mafana

La integracion de los diferentes medios de transporte iniciando por el uso de la bicicleta,
motocicleta, vehiculos particulares, de transporte publico, aviones y embarcaciones de gran y
bajo impacto, al combinarlos y encaminarlos a la implementacion de energias limpias de la mano
de construcciones sostenibles.

La llegada de nuevas tecnologias que contribuyan a un mejoramiento ambiental es fundamental
para la implementacion de nuevas tecnologias, esto ya que es posible que de una manera rapida
el usuario utilice estos medios de transporte de un modo personalizado, el uso de los diferentes
medios de transporte. (INTERNATIONAL, VOLUMEN 62 N° 4-2013)

La innovacion de medios de transporte convencionales que se encaminen a la contribucion de la
sostenibilidad ambiental, ya que con el crecimiento de la ciudad sus habitantes crean la
necesidad de contar con espacios e infraestructura que brinden una mejor calidad y eficiencia
encaminadas a la proyeccion de crecimiento, por lo tanto es necesario encontrar medios de
transporte bien planeados a mediano y largo plazo, y que contribuyan a mejorar la experiencia de

movilizarse. INTERNATIONAL, VOLUMEN 62 N° 4-2013)
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8 Marco conceptual

El proyecto contiene un enfoque de articulacion y conexion a los diferentes sistemas de
transporte, busca determinar por medio de la definicion de un conjunto de conceptos tener una

definicion clara de los aimplementar en el proyecto arquitectonico.

-Movilidad

En la actualidad este concepto de movilidad se ha generado en la dinamica d ela
globalizacion se consolida como un infraestructura vital y necesaria para cualquier lugar, sin
embargo su aspecto fundamental siempre ha sido conectar fisicamente de un punto a otro,
ligadas por una economia y consumo, esta era analiza diferentes actividades que se
complementan entre si y se adquiere como una morfologia.

(Departamento de Analisis Geografico Regional y Geografia Fisica. Universidad Complutense
de Madrid, 2016)

La movilidad, también se describe fisicamente como un explicito desplazamiento en el
territorio, con una trayectoria determinada que experimenta un sujeto un concepto cientifico
segun el articulo de la universidad nacional. (Centro de Investigaciones univeridad nacional ,

2011)
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-Contexto econémico

Los aeropuertos son infraestructuras importantes para el desarrollo socioeconémico
interna y externamente de sus respectivas zonas. Un aeropuerto de altas prestaciones es un factor
esencial de competitividad, una herramienta al servicio del desarrollo econémico local y
regional. Hay factores econémicos que influyen en el uso del terreno por esto es pertinente
optar por un plan del contexto teniendo en cuenta las dindmicas. (Organizacion de Aviacion
Civil Internacional, 2002)

Un aeropuerto de altas prestaciones es un factor esencial de competitividad, una
herramienta al servicio del desarrollo econdmico local y regional. Se considera que una
infraestructura de estas caracteristicas permite dotar a las regiones donde se asientan de prestigio,
reputacion, centralidad, funcionalidad e internacionalizacion. (Departamento de Analisis

Geografico Regional y Geografia Fisica. Universidad Complutense de Madrid, 2016)

-Medio ambiente

El medio ambiente debe contemplar unas medidas de mitigacion, este concepto toma
fuerza por la creciente demanda de recursos naturales, los tratamientos de basuras, desechos y
cualquier tipo de afectacion ambiental desde alcantarillado hasta la planta eléctrica, esto debe

(Organizacion de Aviacion Civil Internacional, 2002)
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-Estrategia urbana

La estrategia urbana es catalogada como categoria por las variables de interaccion en el
espacio urbano, la forma en que se conciba la infraestructura y logre articularse a su entorno es la
manera mas oportuna para lograr una relacién entre el desarrollo periférico y el desarrollo
interno de un aeropuerto o infraestructura que brinde transporte aéreo.

Es importante que las entidades gubernamentales implementen estrategias que
contribuyan al planeamiento de determinada area esto con claras las proyecciones del tema
sonoro, es un factor determinante que se debe tener en cuenta, no solo por las protecciones para
sus periferias, sino también porque al no tenerse en cuenta estas observaciones se hara necesaria
y demandara de planes de mejoramiento que llevaran a tener un gasto elevado al mitigar estos
problemas

Se articula por medio de una red ecoldgica que sea consecuente con parques, plazoletas,
espacio publico, parques lineales y zonas verdes que conformen un espacio efectivo e integral, de
manera que se compense a | suelo la intervencion e integre los diferentes usos. (Union temporal

Rionegro , 2015)

Las motivaciones de gran parte de los desplazamientos (turismo, negocios, visita a
familiares y amigos) tienden a ser consideradas cada vez mas actividades experienciales
(basquedas de experiencias), lo que refuerza la necesidad de un enfoque integral de la cadena de
valor del viaje. (Departamento de Analisis Geografico Regional y Geografia Fisica. Universidad

Complutense de Madrid, 2016)
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-Rural

El espacio rural hace parte del territorio donde se presentan dindmicas y caracteristicas
respecto a la poblacion habitante y donde los espacios vacios son de gran importancia, como

espacios de produccion de tierra, suelos con usos agricolas o ganaderia. (Samper, s.f)

-Aeropuerto

Es una superficie, que esta definida y limitada, planeada y establecida con unos servicios
minimos de caracter publico y privado que embarca y desembarca pasajeros con un trafico aéreo
y un recibimiento con una serie de actividades articuladas tales como transporte de mercancias,
actividades comerciales, vuelos turisticos, e instalaciones que acompafien las actividades diarias
del usuario.

(Universidad politecnica de valencia , 2013)

El aeropuerto intercambia y comparte con otros medio de transporte como una red de
dispersion y un polo de centralidad que produce intercambio de diversas culturas, una
innumerable produccion de servicios, un generador de empleo, un productor de desarrollo y una
inyeccion comercial a la region

(universidad autonoma de barcelona , s.f)
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9 Referentes
9.1 Terminal b del aeropuerto internacional de mineta san José

El aeropuerto san José dentro de su contexto encuentra un gran reto al estar dentro de una
compleja red vial, el Airport Boulevard, San José, CA. Ofrece a sus usuarios un lugar disefiado
para que la luz natural combinada con sus materialidades y forma custodie el edificio para sus

usuarios, garantizando un confort térmico adaptable a cualquier cambio climético durante el afio.

NORMAN Y. NINETA SAN JOSE INTERNATIONAL AIRPORT

Figura 5. Mineta San José International Airport Terminal A

(Tomado de aeropuerto internacional san José.2010)

La Terminal B del aeropuerto san José es la primera terminal de pasajeros en el oeste de
Estados Unidos en obtener la certificacion LEED Silver. (Leadership in Energy &
Environmental Design) esto gracias a las alternativas de eficiencia energética, logrando una

Optima calidad ambiental interior y la eficacia del consumo de agua.
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Figura 6. Mineta San José International Airport (SJC), Fentress Architects.

(Tomado de aeropuerto internacional san José.2010)

Fentress Architects se enfocd en su parte estructural en el disefio de paneles curvos
perforados que permiten una envolvente que semeja la proteccion de este equipamiento, parte
importante de este disefio es el de dar a conocer al publico una importante galeria artistica
digital, dandole importancia a su entorno y enalteciendo los valores sociales de Silicon Valley.
(Architects, 2010)

El aeropuerto San José esta catalogado como el "aeropuerto mas avanzado tecnolégicamente”
por la revista Airport World, siendo un icono para la innovacion tecnologia de Silicon Valley.
Convirtiéndose en el proyecto de disefio de aeropuertos mas grande de EE. UU. La
implementacion de nuevos planteamientos enfocandose a la modernidad y adoptandose a las

necesidades de su entorno, la importancia de garantizar una movilidad mas rapida y fluida,
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brindando comodidad a sus usuarios, tanto en el interior como en el exterior con el mejoramiento

de vias existentes, adaptandolas de una manera tecnol6gicamente amigable.

Figura 7. Fotografias de aeropuerto internacional San José

(Tomado de aeropuerto internacional san José.2010)

9.2 Dulles passenger clearance building - Hong Kong

Rogers Stirk Harbour + Partners Passenger disefian y construyen el Clearance Building
(PCB) Hong Kong, en una nueva isla artificial de 150 hectareas recuperada de las aguas abiertas
al noreste del Aeropuerto Internacional de Hong Kong (HKIA) y dentro de la cual tiene una gran
relevancia, al generar conexiones de transporte incluyendo la terminal de ferry de SkyPier, y la

Linea Airport Express y Tung Chung de MTR., vinculando aire, tierra, agua.

Figura 9. Conexiones aeropuerto de Hong Kong Figura 8. Fotografia de entorno aeropuerto Hong Kong
(Tomado de aeropuerto internacional san José.2010) (Tomado de aeropuerto internacional san José.2010)
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Este edificio se convierte en un punto principal dentro de la ciudad al ser un referente de
encuentro en el limite entre Hong Kong, Zhuhai y Macao. Este tipo de conexiones sirven como
invitacion para el uso de los diferentes medios de transportes que se ofrecen. Este edificio
ademas de su conexion brinda un atractivo al usuario por su propio entorno ya que enaltece sus
vistas dando relevancia a sus cadenas montafiosas incluyendo Y dando un gran valor a su vista

por estar rodeada de una extensa fuente de agua.

Figura 10. llustracion Rogers Stirk Harbour + Partners Passenger 2018

(Tomado de aeropuerto de Hong Kong.2018)

Es también de relevancia el encontrar que su forma y materialidad contribuye a la
generacion de espacios abiertos, sus zonas de interaccion de pasajeros cuentan con una altura
libre de 30,00 m, la estructura de su cubierta en acero con el disefio de perfiles curvos su cubierta
cuenta con una fabricacion especial de modulos de 3,00 m de ancho y 21,00 m de longitud.

Este disefio esta totalmente planeado mediante la simulacion BIM, la cual ayuda notablemente a

presentar una programacion real en cuanto costos y tiempos de ejecucion, logrando asi los
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estandares de calidad exigidos por los organismos de control de construcciones en Hong Kong.

(Architects, 2010)

9.3 Terminal 4 aeropuerto de Madrid-barajas

1T e 1 ===
Figura 1 Trminal 4 aeropuerto internacional Barajas
(Tomado llustracion Stephen Barrett Estudio Lamela.2010)

La terminal 4 del aeropuerto barajas con sus 1 158 000 m2 cuenta con un sistema flexible
que multiplica una estructura modular, manteniendo una cuadricula de 18,00 x 9,00 m, esto
teniendo en cuenta que se necesitaba lograr ganar la mayor cantidad de espacios libres para
solucionar la implementacion de la variacién de usos dentro de la terminal.

Teniendo como relevancia la atencién al publico, la seguridad y el movimiento de equipajes, se
hace necesario garantizar grandes espacios que contribuyan a suplir la necesidad de espacios

tales como embarque, desembarque controles de controles de seguridad, comercio, bafios, salas

de espera recogida de equipajes.
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Figura 12. Bocetos de aeropuerto Barajas
(Tomado de Stephen Barrett Estudio Lamela.2010)

o SN

et A )

Figura 13 Estructura dé cubierta
(Tomado de Stephen Barrett Estudio Lamela 2005 Anthony Hunt Associates / TPS con OTEP / HCA.2010)
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La estructura de la cubierta cuenta con un revestimiento de tiras laminadas de bambu, en
su parte interna, brindando una mayor oportunidad de luces entre los soportes estructurales que
se encuentran en su perimetro.

La fachada cuenta con una armadura que sostiene la envolvente de piso evitando los
elementos de soporte vertical pesado y el resultado es una estética horizontal sin costuras que
subraya el eje principal del edificio. (Harbour, 1997- 2005)

La estructura de la fachada tiene forma de armaduras de cable 'kipper' en centros de 9
metros (Rogers Stirk Harbour, 1997- 2005) Un par de cables comienzan en un punto comun a
nivel del suelo, uno dentro y otro fuera del arco, separados por puntales de compresion que
también soportan los montantes de acristalamiento horizontal. A medida que los cables se

acercan al techo, vuelven a unirse, sostenidos por un soporte en V. (Harbour, 1997- 2005)

Figura 14. imagen lateral del aeropuerto Barajas
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(Tomado de Stephen Barrett Estudio Lamela 2005 Anthony Hunt Associates / TPS con OTEP / HCA)

Figura 15. Cargas estructurales del aeropuerto Barajas

(Tomado de google)

Este aeropuerto es un referente fundamental para el planteamiento ya que cuenta con una
estructura que brinda la posibilidad de generar espacios amplios de intervencion sin un mayor
numero de limitaciones, su materialidad para el planteamiento que se esta proyectando y por las
condiciones climéaticas de la zona favorecen el planteamiento ya que nos garantiza un
acondicionamiento interior favorable. El uso de la luz natural es también un componente clave

en la reduccidon del consumo de energia y la recoleccion de agua de lluvia para regar el paisaje.
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9.4 Distrito cultural: transfigurando la tradicion de Hong Kong,

Se encuentra ubicado cerca de los templos locales de tin hau y tam kung, fue una vez un
pueblo de pescadores rico en cultura tradicional. la diosa tin hau, protege a los lugares contra el
mar, y para protegerse de las epidemias. (architizer., 2018)

A pesar de la rapida urbanizacion en el distrito, la cultura continta prosperando, se celebra en
la accion de gracias con desfiles, danzas de dragones, danzas de leones y la actuacion de Operas
tradicionales al estar ubicada junto a los templos, la plaza cultural del distrito ofrece un lugar
perfecto para estos eventos teatrales. (architizer., 2018). El concepto del escenario principal imita
el disefio del tocado (representativo del vestuario de las mujeres) como el componente clave de
la 6pera local. La continuidad de la tradicion refleja la vitalidad de la cultura local, esta en
concordancia con la dindmica de las actividades que tienen lugar en la Plaza Cultural,
revitalizacion y disefio urbano desde una perspectiva urbana, la Plaza Cultural del Distrito
mejora la conectividad de la zona con una interconexion de senderos que se comunican a el
templo de Tam Kung y el paseo maritimo. Su potencial para actividades urbanas revitaliza la

costa través de la Transfiguracién de la Tradicion.

.~
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Figura 16.ubicacion bailes culturales y desarrollo
(Tomado de architizer.2018)
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10. Metodologia

El desarrollo del proyecto se desarrolla de manera cuantitativa y cualitativa partir de tres
dimensiones principales: analisis, diagnostico y propuesta. Con énfasis en los factores
ambientales, social y econdmico, que genere soluciones a los déficits encontrados. La
identificacion de los diferentes factores de la poblacion de San José del Guaviare se realizard a
través de métodos tedricos de tipo proyectual con énfasis cualitativo a través de la recopilacion
de datos histdricos y actuales que se ha realizado alrededor del municipio, generando analisis
especificos de la poblacion y su entorno. El anélisis de crecimiento poblacional, fuentes de
ingresos, productividad y turismo se ejecutara con métodos estadisticos de tipo proyectual con
énfasis cuantitativo, donde se empleardn comparativos de los datos econémicos y demograficos
de la poblacion de los ultimos afios, determinando las fuentes de ingresos que mayor caracteriza
el municipio.

La identificacion de los indices de trafico de pasajeros y comercio se realizara a través de
una metodologia tedrica de tipo proyectual con método cuantitativo, recopilando los datos de
analisis aeroportuarios en San José, generando una proyeccién de areas, capacidad de pasajeros y
carga comercial

El disefio arquitectdnico se realizara a través de énfasis cualitativo de tipo proyectual
donde se realice una revision bibliografica, normativa de la aeronautica civil, obtencién de
planimetria basica, cartografias, esquemas de implantacion, disefio de espacios a partir de los
conceptos aeroportuarios y referentes generando un proceso de disefio hacia el desarrollo del

proyecto final.



46
CULTURAL CONNECT S3 PARA EL MEJORAMIENTO DEL AEROPUERTO,

TERMINAL TERRESTRE, CONEXION PUERTO FLUVIAL Y PABELLON CULTURAL
EN SAN JOSE DEL GUAVIARE

11. CAPITULO I-RECOLECCION Y ANALISIS DE INFORMACION

e Ubicacion geogréfica

San José del Guaviare esta ubicado en el departamento del Guaviare, se encuentra en la
region de la amazonia su extension total es de 42.327 km2 y esta aproximadamente a 400 km de
Bogota, es conocido por su territorio llano que se desenvuelve y se conecta con la region
Orinoquia, se reconoce por su fuente hidrica mas conocida el rio Guaviare.

La mayoria del departamento esta conformado o por selvas tropicales, bosques y sabanas
naturales. Limita con el departamento del meta el departamento de Caquetd, el parque nacional
de chiribiquete, municipio el retorno y la reserva natural Nukak que cubre el 20 % del municipio.

( Alcaldia Municipal de San José del Guaviare, 2012, pag. 2)

Casco urbano

O Region Amazonica Departamento del guaviare S A .
Colombia - v QU San José del Guaviare

Figura 17 Localizacion San José del Guaviare
(Elaboracion propia)
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11.1 Analisis Macro-departamento del Guaviare

Estructuras urbanas

El andlisis macro hace referencia a los elementos que componen un territorio y su
entorno a nivel del departamento del Guaviare, las estructuras urbanas hacen referencia a los
elementos que componen un territorio y su entorno, en los que se dan a conocer como factores
ecoldgicos, social y de servicios y movilidad. se hace énfasis en la importancia del analisis
diagndsticos y propuesta con estos ejes de analisis para generar una coherente con las
necesidades del territorio y la poblacion teniendo en cuenta investigaciones pertinentes de
documentos como el plan basico de ordenamiento territorial que soporte la informacion

recopilada.

11.2 Estructura ecoldgica principal

- Laguna X
Rio negra Pozos P:() ‘
Guayavero naturales Gugviare

grande

Rio
Turja

Setronios | Rio Iida

Raser.a Ciudad Réserva 0
Natural Nukak  de piedra Natural Nukak
Figura 18. Estructura ecoldgica principal-macro

(Elaboracién propia, datos tomados de google maps)
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La estructura ecoldgica principal contiene el rio Guaviare, los diversos pozos naturales,
laguna negra, serranias, ciudad de piedra, la puerta de oridn, entre otros. Los sitios turisticos
encontrados albergan alrededor de 75 atractivos, de los cuales 25 estan en potencial, entre estos
el mas visitado es la cascada las delicias en un 15%, la frecuencia turistica da a conocer que
visitan el municipio de dos 0 méas veces anualmente por la estructura ecoldgica existente en el
departamento. El 13% del Guaviare equivale a humedales, el 23% al parque nacional de
chiribiquete, los resguardos indigenas al 60% y la reserva serrania al 0,8 %, se estiman 31000
turistas anualmente por la riqueza natural del departamento, con 25 atractivos turisticas en

potencial, ya que a todos no hay una clara accesibilidad (Cooagroguaviare , 2012).

13%) 23% 609 ,oa}

humedales Parque Resguardo Reserva
Nacional indigena  la serrania

75

Atractivos
turisticos

Figura 19. Estadisticas Estructura ecoldgica principal -macro
(Elaboracién propia, Serranias del norte de Guaviare)

Los lugares méas concurridos promovidos por el ecoturismo son cascadas las delicias en
un 15%, la ciudad de piedra en un 12%, los tineles en un 14%, la recebera en un 10% los pozos
en un 10%, agua bonita en 6% y la lindosa en 7%, contemplado como los lugares mas visitados
por los turistas, la frecuencia se establece en un 50% de pasajeros de dos a tres veces al afio.

(Urrea, 2017)
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Figura 20. Estadisticas lugares mas concurridos
(Elaboracion propia, datos tomados de plan basico de ordenamiento territorial.2012)
Las diferentes conexiones se dan a conocer desde la accesibilidad y llegada al

aeropuerto, es importante dar a conocer las conexiones desde la ubicacion del actual aeropuerto

que se desenvuelve a partir de las conexiones turisticas que se desarrollan alrededor del casco

urbano. (Ministro de Comercio, Industria 'y Turismo, s.f)

aeropuerto

Laguna
neara Via el
La Maria retomo
Puentes
naturales
Au]l_.ﬂ
bonita
Los tuneies
ozos naturales

Ciudad de

piedia La recebera

Figura 21. Conexiones turisticas

(Elaboracion propia, datos tomados de Serranias del norte de Guaviare.s.f)

En el andlisis de flora y fauna de desarrolla en el territorio identificacion de 12 tipos de

coberturas vegetales Bosques altos de ladera, inundables de varzea de galeria, de pedregal.
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Herbazales y arbustales El inventario realizado por PBOT (plan basico de ordenamiento
territorial) genera un inventario de flora de 884 especies de plantas y de fauna en su mayoria
peces (250 especies) y aves (360 especies) (Fundacion para la Conservacion y el desarrollo

sostenible, 2018)

Especies
registradas durante
el inventario

Especies estimadas
para el rea

Plantas vasculares 884 1.800
Peces #9 250
Anfibios 32 60
Reptiles 58 90
Aves 226 60
Mamiferos medianos y grandes 48 53
Total de especies de plantas 1437 2613

vasculares y vertebrados

Figura 22. Inventario flora y fauna
(Tomado de Serranias del norte de Guaviare.2018)

San José del Guaviare, catalogado como el tercer municipio con mayor cantidad de
bosque perdido en 2017 (19.347 hectareas), el campesino tala aproximadamente cinco hectareas
anualmente por la falta de empleo y se da a conocer como un punto de afectacion en el
departamento. Los diferentes puntos turisticos son en su mayoria de acceso terrestre, sin
embargo algun aéreo, se aprecian a florecimientos rocosos de origen precambrico espectaculares
formas que dan origen a tuneles, laberintos, superposicidn de rocas, cuevas naturales, laberintos,
arte rupestre, balnearios naturales, cuenta con una piscina natural de limpias aguas, del cafio la
Lindosa alli termina uno de los senderos ecoldgicos, a 25 minutos en vehiculo desde San José,

por la via que conduce a las antiguas rocas “ciudad de piedra”.
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Figura 23. Serrania la Lindosa y puerta de orién

(Tomado de google)

Figura 24. Cascadas las delicias y ciudad de piedra

(Tomado de google)

11.3 Estructura de movilidad

e Comunicacion terrestre

El acceso por via terrestre desde Bogota se realiza por la via Villavicencio-Puerto lleras-
San José, la cual cuenta con un flujo de gran relevancia de carga y pasajeros, beneficiada por el
puente en la zona de concordia en Puerto Arturo, se estima una carga de 2140 toneladas al mes,

donde 850 son productos agropecuarios.
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La via el retorno se constituye como el eje principal del casco urbano de San José,
Municipio el retorno y calamar donde se desprenden trochas hacia diferentes veredas. La cr 18
que comunica los viajeros de la via Bogota San José se encuentra con una calzada de doble via
con un ancho de 24 my la cr 20 llamada el retorno corresponde al acceso del departamento,
puntos importantes como el hospital y el CDR.

El transporte urbano se compone de medios como bicicleta, moto taxi, taxis y vehiculos
particulares. El transporte intermunicipal corresponde a 3 empresas de caracter rurales, donde
no cuentan con un terminal terrestre para la llegada y partida de la ciudad. Para el 2019 se
contemplan 465 pasajeros diarios aproximadamente. ( Alcaldia Municipal de San José del

Guaviare, 2012)

e Comunicacion aérea

El servicio de transporte aéreo ha sido determinante para el desarrollo del departamento
como alternativa determinante para el desarrollo de la demanda comercial y econdmicaen la
region. La infraestructura del aeropuerto no cuenta con los requerimientos y normativa de la
aeronautica civil, sin embargo es el aeropuerto mas importante en el departamento por la
movilizacion de personas hacia los diferentes helipuertos, proporciona abastecimiento de
diferentes productos por medio de avionetas y ademas es esto hacia los diferentes puntos
periféricos de constante flujo. La ausencia de suficientes medios interregionales dificultan en un
0.7% el transporte por tal motivo el aeropuerto es vital para la comunicacién municipal,

intermunicipal, departamental y regional.
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El aeropuerto esté en categoria g con una pista de 1400 m con un promedio de 110
pasajeros diarios 45 de ida y 50 de llegada aproximadamente, en su mayoria en rutas de San José
—Villavicencio-Bogota- e interdepartamental hacia calamar Miraflores, barranquilla 'y
Tomanchipan. ( Alcaldia Municipal de San José del Guaviare, 2012)

e Comunicacion fluvial

Los canales navegables, e instalaciones portuarias se establecen alrededor del rio
Guaviare, guayabero e Inrida, contempla en Guaviare 11 puertos fluviales, en promedio se
transporta 830 toneladas de productos y 430 toneladas de viveres, gaseosa, cerveza, y cemento
con destinos como mapirpan, Inrida. Se calcula que hacia puerta lleras salen 1114 pasajeros y
legan 780.La infraestructura presenta falencias y no es adecuada ya que el 60% requiere
mantenimiento especialmente los que conforman la red vial basica como cafio flauta, cafio
dorado, cafio miaku y cafio mosco.

Se presenta una afectacion en los cuerpos hidricos por el fendmeno de deforestacion que
disminuye los caudales, dificultando la navegacion dependiendo de las caracteristicas climaticas.
El movimiento del muelle de San José equivale a la movilizacion del 77% de carga y 73% de
pasajeros, este sistema de transporte es el mas econdémico de los tres aunque no sea el mas

rapido. ( Alcaldia Municipal de San Jose del Guaviare, 2012)

Municipio |Rio Puerto

) San José del Guaviare
Guaviare
Puerto Arturo
Raudal
. L
5an Jose = Cfarpa
Guayabero La Tigra

Puerto Muevo
Nueva Colombia
Cachicama

El Retorno |Cafio Grande El Retorna
(Calamar

Puerto Gaviota

Tabla 4. Puertos en el departamento del Guaviare.

Calamar Unilla

(Tomado de Plan de Desarrollo sostenible.2012)
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(Elaboracion propia, datos tomados de plan basico de ordenamiento territorial.2012)

Figura 25. Andlisis estructura de movilidad

La tipologia de sistemas de produccion se organizan por 3 unidades de paisaje de la
regién amazonica alta, media y baja subdividiendo la produccién agricola, pecuaria, y
agropecuario, la economia se establece en Guaviare a partir de los siguiente cultivos: platano en
un 14%, maiz en un 23%, arroz en un 15%, yuca 14% y caucho en un 23%. Los cultivos
permanentes en San José corresponden a platano, (19.400tn) caucho, (25.000 tn) cacao (686 tn),
y cafia (1700 tn) esta carga de productividad del territorio se transporta en su mayoria aérea y
fluvialmente, en el sistema aéreo se comercializan 4809 tn y fluvial 9760 tn es decir que el 69%
de carga comercial corresponde a la fluvial y el 34% corresponde a carga aérea, diagnosticando
una carga sin equilibrio en los sistemas de trasportes investigados. ( Alcaldia Municipal de San

José del Guaviare, 2012)
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11.3.1 Estructura social y servicios

En el departamento de encuentra 4 tipos de poblacion, poblacion permanente rural,
poblacion permanente urbano, poblacion indigena y poblacion visitante, en donde habitan 107
934 habitantes en el departamento, donde cada persona corresponde a 4,6hab por m2, el 49% son
mujeres y el 51% son hombres, el centro de servicios y ejes comerciales estan San José, los ejes

comerciales estan sobre las vias, el retorno y calamar.

El trabajo que se genera es cultivos, comercial, turistico, en sistemas de transporte de un
0,6% y se genera una tasa de desempleo del 14%, esto ha generado un déficit alto de posibilidad
de laborar, por tal motivo y por las dificultades de conservacion del habitad natural y los
presentes fendmenos de deforestacién, los campesinos han recurrido a este método de empleo, el
Guaviare ocupa el 3 puesto en mayor deforestacion, un campesino se convierte participe de la

deforestacion y puede llegar a talar 134 m2 diarios. (ideam , 2017)

La red hotelera existente es de bajo impacto, ya que alrededor del 70% de los turistas
cuentan con cobertura de hospedaje es decir 850 pasajeros, y se cuentan con 25 hospedajes en el
departamento. Entre 2015 y 2017 las visitas de turistas pasaron de 12.000 a 31.000 en la zona

donde la selva himeda alguna vez, Ahora, en tiempos de posconflicto, San José del +Guaviare
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cuenta con 14 operadores 0 agencias turisticas que ofrecen paquetes que incluyen hospedaje,
alimentacion y recorridos por paisajes de la inmensa Amazonia.

Con el incremento de los visitantes, algunos campesinos de las 124 veredas de San Jose,
y asi dejar atras a mediano plazo actividades como la ganaderia y los cultivos ilegales,
detonantes de la deforestacion. Con respecto a la generacion de empleo, en promedio los
prestadores de servicios generar 381 empleos directos, entre hoteles, sitios turisticos, servicios de

guianza, restaurantes y transporte.

Desempleoc
4.6 hab. por m2
107 934 habltantes

HOTELERIA

~ores o

Figura 26. Analisis estructura social y servicios
(Elaboracion propia, datos tomados de plan bésico de ordenamiento territorial.2010)

La estructura ecoldgica es la parte que mas se resalta del departamento del
Guaviare, sus recursos crean un atractivo turistico, sin embargo no se cuenta con la
infraestructura para seguir promoviendo el ecoturismo, ni los sistemas de transporte
articulados para seguir promoviendo la economia, ya que la demanda que se genera no es
abastecida. La estructura social da a conocer el indice alto de desempleo como factor

importante a mejorar, la estructura hotelera no cubre la demanda actual de pasajeros ni la
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que se proyecta para 20 afios. La estructura vial como factor de gran relevancia, da a
conocer el nucleo central de déficit en la ciudad, a pesar de encontrarse 3 tipos de
transporte tan importantes, no cubren la demanda comercial y pasajeros actual por la falta
de articulacién e infraestructura en cada una, es necesario equilibrar las cargas y
promover ain mas el sistema aeroportuario con mas posibilidades de aerolinea para una

accesibilidad més frecuente y abastecimiento comercial.

11.4 Analisis Meso-ciudad San José

El andlisis meso hace referencia a los elementos que componen un territorio y su
entorno a nivel del casco urbano de san José del Guaviare, en los que se dan a conocer como
factores ecoldgicos, social y de servicios y movilidad. Se hace énfasis en la importancia del
analisis diagnostico y propuesto con estos ejes de analisis para generar una coherente con las

necesidades del territorio, que soporte la informacion recopilada, analizada y diagnosticada.

11.4.1 Estructura ecologica principal

En el analisis de estructura a nivel meso se puede observar el casco urbano protegido
perimetralmente por espacios selvaticos, con la morfologia ortogonal de la ciudad.

La ubicacion actual del aeropuerto esta generando afectacion en la estructura ecoldgica,
en la aproximacién muy cercana a las viviendas generando impacto sonoros, y no se articula con
los parque existentes como el parque de la vida ubicado al frente del aeropuerto, el parque

ubicado al costado del estadio, y en general las zonas verdes existentes, la conectividad es
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deficiente en un 100%. se analizan las diferentes determinantes fiscas del lugar, tales como la
rosa de los vientos generado en su mayoria de norte a sur, el clima se clasifica como célido
donde en los meses abril, octubre, noviembre y diciembre hace mas calor, se presentan
temperaturas maximas de 33° y minimas de 22°.

El incremento de pasajeros turisticos se genera en el afio 2017 un incremento de 24 000
pasajeros, con recibimiento en el aeropuerto, donde en el casco urbano se cuentan 7 alojamientos

generando un 66% de deficiencia.

Clima eélldo

W Max

Figura 27. Analisis meso estructura ecolégica
(Elaboracién propia, datos tomados de plan basico de ordenamiento territorial.2012)

La estructura se estable por categorias de proteccion del suelo, comprende las zonas

propuestas para la proteccion, las zonas de produccion y recursos hidricos.
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11.4.2 Estructura vial

El sistema vial en el casco urbano representa la mayor demanda comercial es decir que
san José representa la demanda comercial del 25% a diferencia de Villavicencio que equivale al
18%, este punto clave de comercializacion es por la ubicacion del aeropuerto, la importacion
corresponde al 60% y exportacion al 40% . Se da a conocer el requerimiento de la reubicacion
del aeropuerto por la cercania a las viviendas aledafias. En el aeropuerto solo hay acceso a una
aerolinea y por lo tanto aviones pequefios como ART42, y aeronaves. ( Alcaldia Municipal de

San José del Guaviare, 2012, pag. 20)

El aeropuerto presenta riesgos tales como, probables incendios por la intensidad de
trafico aéreo comercial y militar asociado con el manejo de combustibles y liquidos inflamables.
Se determinan componentes de inseguridad aeroportuaria que requiere un cuerpo de bomberos,
dotacion de maquinas, y recuperacion hacia el desarrollo urbano

( Alcaldia Municipal de San José del Guaviare, 2012, pag. 21)

La condicién explicada por el plan basico de ordenamiento da a conocer la falta de
iluminacion en la pista que es deficiente en tiempos de lluvia y tormentas, se dan a conocer 4
casos por afo donde se generan complicaciones en las avionetas de carga para su aterrizaje, el
cerramiento del aeropuerto no es el adecuado ya que no es generosa con la biodiversidad del

lugar y las diferentes especies entran al recinto.
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En el puerto fluvial se promedia un movimiento de pasajeros maximo en el mes de junio,
por temporada alta, con un total anual de 5554 pasajeros, generando un movimiento alto y
sistema de transporte vital para San José. El terminal terrestre es inexistente y los buses
municipales e intermunicipales dejan a los pasajeros en la via concordia en el andén de la via, sin

organizacion ni articulacion alguna.
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Figura 28. Andlisis meso estructura vial
(Elaboracion propia, datos tomados de plan bésico de ordenamiento territorial.2012)
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11.4.3 Estructura social y servicios

La dindmica comercial se desenvuelve en el eje vial el retorno, donde se encuentra
alojamientos, restaurantes, tiendas y vivienda, son sectores con mayor operacion de empleo, las
categorias generadoras de empleo se clasifican en 4 ejes, servicios comunales y sociales en un
30%, comercio, restaurantes y hoteles 35%, explotacion de minas y canteras 19% y en el sector
del transporte 6%, 9100 personas del municipio se San José son desempleadas con una tasa del
14.1%. El nivel de profesion de cada habitante se analiz6 en 4 categorias, directivo 16%,

asistencial del 52%, técnico del 16% y el 5% profesional. (Alcaldia municipal, 2019)
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Figura 29. Analisis meso estructura social y servicios

(Elaboracién propia, datos tomados de plan basico de ordenamiento territorial.2012)

Las deficiencia encontradas se encuentran en su mayoria en la infraestructura actual del
aeropuerto, contemplando la reubicacion y nuevo disefio arquitecténico, la ampliacién del puerto
es necesaria para suplir la demanda actual, también se establece que por proyecciones

aeronauticas se debe contemplar funcionalidad del equipamiento 20 afios a partir de la fecha.
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12 CAPITULO II-DESARROLLO DE LA PROPUESTA MARCO-MESO

De acuerdo con la informacién recopilada, analisis y diagndsticos, se propone un intermodal
gue contenga transporte aéreo, terrestre y se conecte con transporte fluvial en escala regional,
,donde se genere una oportunidad y progreso econémico para el departamento , generando
empleo , y disminuyendo los indices de deforestacion .La oportunidad y plus de la propuesta es
la conexion de 3 sistemas viales que se conecten e interactlen para suplir la demanda requerida e
integrar las actividades de la poblacidn conectadas a estas redes. La intervencién vial se iniciaria
desde las dos vias principales, el retorno y concordia, cambiando el perfil vial, y conectandose a
nivel meso con el parque existente generando una conectividad a nivel ambiental.

El desarrollo de la propuesta se proyectara con capacidad de suplir las necesidades con
proyeccion de 10 afios, potencializando el ecoturismo, nuevas alternativas de empleo y
actividades culturales desarrolladas entorno a la propuesta. De acuerdo con el analisis de
movilidad se emplazara el proyecto en el barrio el dorado, alejado del casco urbano y reubicado
kilobmetro y medio hacia el norte. El lugar de intervencién es escogido por el aislamiento que se
puede mantener entre el casco urbano y el aeropuerto, la accesibilidad, la conexién con el puerto
fluvial, conexion con el entorno natural , posicion de la pista de aterrizaje por analisis de vientos,
y oportunidad de generar una pieza urbana para San José.

La propuesta comprende 3 escalas de intervencion: 1 Macro. Conexion urbana. 2. meso
emplazamiento, el disefio urbano y su conectividad con el casco urbano. 3. micro el desarrollo
del equipamiento, disefio arquitectonico, conectividad, disefio de espacio publico y conexion de

dinamicas culturales en espacios zonificados.
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12.1 Lugar de emplazamiento
El lugar de emplazamiento se encuentra en el municipio de San José del Guaviare, a 400

kilometros de la ciudad de Bogota Colombia. El predio es un lugar rodeado de bosques con

visuales hacia el rio Guaviare; su indice de ocupacion es del 30%.

Figura 30. Lugar de emplazamiento

(Tomado de google maps y adaptacion propia)
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12.2Propuesta macro-Departamento del Guaviare

La propuesta macro se basa en conexiones regionales a los aeropuertos puerto Santander ,

Mitd, Barrancomina, Villavicencio y Florencia y Bogota , intermunicipales, hacia los helipuertos

de calamar, Miraflores, Tomanchipay Yy calamar, al generar estas conexiones con mas vuelos

semanales, y proyectado los pasajero actuales hacia el 2030 como requisito de aeronautica civil

se desarrollan un aumento significativo en la infraestructura actual, generando empleo a los

campesinos participe de la deforestacion y reduciendo a de 5 hectareas anuales a 1 hectérea,

aumentando la poblacion turistica en un 20% , proyectando el proceso comercial en una

capacidad del 35% , se proyectan alrededor de 36899 pasajeros anuales para el 2030 donde los

pasajeros turisticos pasarian del 60% al 80% , y se aumenta la cobertura de hospedaje en un

52%. En el sistema fluvial se establece la conexién directa al aeropuerto, y en la comunicacion

terrestre se generara la propuesta de un terminal terrestre que organizaria las rutas del

departamento del Guaviare.
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12.3 Propuesta meso-ciudad San José

Consiste en generar conexiones de estructura de parques del casco urbano existentes
donde se integren con el planteamiento de la propuesta, desde la integracion a partir de cambios
de perfiles, ejes verdes, hasta legar a la propuesta puntual. Se generaria una conexion la
reubicacion del aeropuerto, y se gestionaria con los recursos que se ya estan establecidos por
departamento nacional de planeacion (DNP) con 3 entidades (alcaldia CDA, gobernacion, y la
aeronutica civil) estimando aproximadamente 4099 millones para el mejoramiento.

e Perfil propuesto

El perfil actual es de 24 m en la via concordia y el retorno, donde no se contemplan
Senderos peatonales ni ciclo rutas, en la propuesta el perfil se plantea con dos calzadasy se
aumenta un carril en cada una, con senderos peatonales, eje arborizado y ciclo ruta hacia la

llegada y salida de transporte terrestre que se realice hasta el planteamiento del proyecto.

Figura 32. Propuesta de perfil urbano

(Elaboracion propia)
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Figura 33. Propuesta meso

(Tomado de google. Adaptacion propia)
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12.3.1 Piezas urbanas
Al llegar a la ubicacion de la propuesta, y generar la reubicacion de un kilometro y

medio alejando el proyecto del casco urbano, se hace necesaria la intervencion con piezas
urbanas que organicen los diversos usos que se acoplen a la propuesta y generar un aislamiento

planificado. En el desarrollo de las piezas urbanas se generaron 6 con una funcion especifica.
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Figura 34. Piezas urbanas
(Elaboracién propia)
La primera pieza hace referencia a un equipamiento tecnoldgico que se complemente con
los dos colegios aledafios, y que se complemente a través de la conexion vial, ya que hay una
deficiencia de equipamientos para la formacion educativa , la segunda pieza se genera como

espacio verde de funcidn recreativa con senderos y cliclorutas que se complemente con el
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equipamiento tecnoldgico, la tercera pieza se encarga de la zona hotelera, al cambiar la
infraestructura y ampliacién de los diferentes sistemas, se genera un red que cubra las
proyecciones, ademas de esto tendria una conexidn directa con el aeropuerto , la pieza 4 funciona
como zona verde de aislamiento acustico con mitigacion de ruido del aeropuerto, que se adecua

como un colchoén de impacto, en la pieza 5 se ubica el terminal y el aeropuerto para generar el

aislamiento del casco urbano y la conexion con un nuevo puerto fluvial.
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Figura 35. Justificacidn Piezas urbanas
(Elaboracién propia)
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12.3.2 Composicién urbana

La composicion urbana de las piezas esta constituida por 4 factores de desarrollo, la red
ecoldgica, la accesibilidad, la circulacion peatonal, y los nodos de interaccién.

La red ecoldgica se desenvuelve a partir del parque existente llamado el parque de la
vida, luego une las piezas propuestas y se evidencia desde la vias principales y la posterior
propuesta por flujo vehicular, la accesibilidad comprende la via posterior nueva que se genero
para el flujo continuo sin obstaculizar la via transversal 10, la circulacion peatonal se
desenvuelve a partir de un eje primario en que atraviesa cada pieza de extremo a extremo, de esta

forma la circulacién peatonal se desvuelve diagonalmente conforme a la morfologia existente

12.3.3 Propuesta de disefio piezas

El disefio urbano se conformo a partir de las necesidades basicas de san José, esto de
desarrolla con nodos de interaccién enfocado al habitad socio cultural de la ciudad y region, se
realiza una propuesta general que zonifica los espacios plasmados de manera esquematica, para
el desarrollo puntual del aeropuerto, la conexion fluvial y el desarrollo de pabellones enfocadas
al desarrollo cultural, como escenario y preparacion para las diferentes actividades tipicas o

educativas que se integrarian a partir de la propuesta de transporte.



71

CULTURAL CONNECT S3 PARA EL MEJORAMIENTO DEL AEROPUERTO,
TERMINAL TERRESTRE, CONEXION PUERTO FLUVIAL Y PABELLON CULTURAL
EN SAN JOSE DEL GUAVIARE

| :',' Voo
. ; {3{\ >
.ls w

&

R
OO e dleerte: e y
1 OB o SOkt D a0 w0

Figura 38. Propuesta piezas urbanas
(Tomado de google. Adaptacion propia)
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13 CAPITULO Ill - PROPUESTA MICRO

La propuesta en la pieza 5y 6, se enfoca en la conectividad y el desarrollo de dindmicas
culturales propias de San José, sin embargo se inicia desde 5 donde se ubicara el aeropuerto y
terminal. Para determinar el aérea del aeropuerto de acuerdo a la proyeccién de pasajeros,
primero se analizan diferentes aeropuertos regionales que generen una aproximacion en area.

El Colombia hay 14 aeropuertos internacionales, 20 nacionales y 30 regionales se
escogieron 4 regionales, el aeropuerto Perale en Ibagué con 167.762 pasajeros, el aeropuerto
Guillermo ledn con 115.931 pasajeros, el aeropuerto vanguardia en Villavicencio con 950.957 y
el aeropuerto Fabio Alberto le6n con 51942. Se escogen 2 de estos aeropuertos que determinen
un metraje de acuerdo a los pasajeros que se manejan, el aeropuerto de popaban tiene el lado
tierra con 5500 m2 y el aeropuerto de Mitl 2000 m2 lado tierra es decir que el aeropuerto a
proponer esta entre los 2000 m2 y 5500m2. En la propuesta del volumen se generan un proceso
con diferentes determinantes para la configuracion del mismo.

Operaciones de disefio

1. Se desarrolla desde la normativa, en un lote de 30 000 m2, se deben contemplar los

aislamientos requeridos por la aeronautica civil de 40 m, se construira el 16% del lote.

2. Los usos determinan una separacion en el volumen, es decir el aeropuerto y el

terminal deben ser usos independientes, y se establece Max 3 niveles, con aislamiento
de 40 my la disposicion del volumen hacia la pista de aterrizaje que esta en direccion
al viento contrario para disminuir la aceleracion de los aviones y generar una pista

con menor longitud. (Gil, 2013)
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Figura 39. Direccion de aviones

(Tomado de organizacion aeronautica civil.2013)

Figura 40. Propuesta de pista de aterrizaje

(Elaboracion propia)

3. El control de usos se desarrolla con la separacion del volumen, teniendo en
cuenta el control de transporte, y circulacion que se debe generar, se establece
que el aeropuerto debe ser méas alto para el aprovechamiento de determinantes
fisicas

4. Lamorfologia es parte importante para determinar la orientas, y que se
articule al trazado de la ciudad y teniendo en cuenta la asolacion y ventilacion
hacia el volumen

5. El recibimiento se disefia a partir de la fragmentacion de los dos voliumenes
donde da apertura de accesibilidad desde la transversal 10.

6. Los ejes de circulacion se basan por la fluidez de espacios curvos o circulares,

que ayuden al desplazamiento interno y externo.
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7. Los dos volimenes se deben integrar partir de un puente de conexién que
permita la circulacién entre si.

8. Laaccesibilidad se divide en posterior privado, principal al pablico, y acceso
puerto, donde se realizara un deprimido para generar la conexion con el puerto

fluvial.

9. Loaejes verdes hacen parte primordial para los requisitos de aislamiento y

confort acustico

10. Los vientos y asolacion determinan las entradas de ventilacion a través de un
manejo ondulado en la cubierta para mayor fluidez y ondulacion.

11. La estructura se plantea metalica y ramificada para el manejo de luces

amplias.

ESTRATEGIAS DE DISENO
1. NORMATIVA
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Figura 41. Propuesta micro. Estrategias de disefio

(Elaboracion propia)
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13.1 Conceptos de configuracion arquitecténica

Los conceptos que encaminan el disefio arquitectonico son importantes para el planteamiento
y composicion del mismo. La conectividad con el ecosistema existente prevé una acorde
implantacién y respeta la red ecoldgica principal, el centro de interaccion genera un centro de
desarrollo que a nivel funcional encamina el espacio a un centro de actividades ya sean
transitorias o continuas, la circulacion vehicular vincula los elementos para generar un flujo
constante y acertado, los usos divididos organizan y controlan las funciones privadas de las
publicas, la circulacion peatonal conectada, genera una disposicion transitoria y controlada hacia
los puntos de desarrollo mas concentrados, la permeabilidad entre los elementos de impacto,
logra generar la perspectiva de continuidad entre volimenes, y el espacio publico concentra a las

personas a utilizarlo ya sea de espera o accesibilidad.
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Figura 43. Conceptos de configuracion arquitectnica

(Elaboracion propia)

POBLACION OBJETIVO

13.2 Usuario

4 El usuario comprende desde la poblacion turistica, hasta la

sg poblacion residente, poblacion campesina, poblacién

=
Wi

Figura 44. Poblacion objetivo

(Elaboracién propia)
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Comerciante se desenvuelve en la propuesta desde la interaccion directa con el aeropuerto y las

actividades adyacentes a ella. La propuesta Se desarrolla en torno a estos tipos de poblacion

13.3 Estrategias compositivas

Las estrategias de composicion del aeropuerto y el terminal se basan en los recorridos por la
parte interna central, la movilidad por la via interna que se plantea en deprimido para tener un
nodo de interaccion en la mitad de los dos volumenes, las ciclo rutas propuestas se amarran a la
propuesta general y llegan directo al proyecto, la ftitotectura permite en este caso generar mas

sombra para las temperaturas max de 33°y aislamiento acustico para el ruido ocasionado por los

B ud

movllidad

\4...
' o

F

’? fitotectura

aviones.

Recorridos

clelorutas

Figura 45. Estrategias compositivas

(Elaboracién propia)
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14 Implantacion

PROPUESTA URBANA MICRO

Figura 46. Propuesta de implantacién

(Elaboracion propia)
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La propuesta de implantacion se resolvié de manera que existan conexiones
arquitectdnicas entre el terminal, el aeropuerto y el disefio de un puente que conecta el
aeropuerto con el puerto fluvial y un pabellén de actividades culturales, se adicionaron elementos
de manera que la cubierta enlazara las dos partes centrales, y cubriera parte de las vias de

acceso.

14.1 Cruces viales

Al generar varias vias por el flujo de aviones, automaviles, taxis, buses municipales e
intermunicipales se evidencia un control y cruces viales por medio de puentes, deprimidos,
cruces peatonales elevados, y flujo resueltos por medio de vias privadas y publicas, cada via

pertenece a una ruta predeterminada.

CRUCES VIALES

e

i

peatonal

Cruce 4

Figura 47. Cruces viales

(Elaboracion propia)
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14.2 Circulaciones

Las circulaciones se clasifican en flujos peatonales, accesos publicos y privados y flujos
peatonales. Los flujos vehiculares se desarrollan a partir del control de cada area y se realizan
circulaciones fluidas y constantes, los accesos publicos y privados dan a conocer acceso de
servicio publico, particular, acceso de abordaje, acceso de aviones y la conexién comercial con el
puerto fluvial. Los flujos peatonales se realizan desde la transversal 10 para el mejoramiento de
control de espacios publicos y privados. En la figura 47 se muestra los siguientes flujos viales:

Azul: ruta de camiones de carga que carga en el puerto y tienen opcidn de repartir esa
mercancia o carga comercial hacia el edificio de almacenamiento planteado lateral a la pista de
aterrizaje.

Amarillo: Buses municipales e intermunicipales que vienen de la via posterior, contintan
por la via en deprimido y maniobra de tal manera que carga y descarga en las zonas laterales del
terminal, y genera un ciclo para continuar.

Rojo: automdviles acceden por la via posterior, pasan por el deprimido,(via central) y esta
la opcidn de dejar los pasajeros en una bahia, 0 acceder al sétano del aeropuerto o al sétano del
terminal y luego salir por la via paralela a la via principal

Verde: circulacion de llegada de los aviones
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Figura 48. Circulaciones

(Elaboracion propia)
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15 Esquemas funcionales

Las circulaciones principales se determinan por la forma en el que se desenvuelve los

espacios arquitectonicos a traves de un eje principal que ramifica las demas circulaciones.

El primer nivel se desarrolla con espacios organicos que se acomodan a la huella y disposicion

del edificio, se desarrolla todas las zonas publicas, zonas administrativas y zonas de

desembarque, el segundo nivel conforma las zonas privadas, chek-in, y zonas de embarque. el

tercer nivel contempla zona de restaurantes y mirador.
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Figura 49. Esquemas funcionales

(Elaboracién propia)
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16 Programa arquitectonico

El siguiente programa contempla las areas disefiadas en los 3 niveles y los indices de

construccion y ocupacion.

| AREAPRIMERPISO | m2 |  [I T AREATSEGUNDOPISO | ma ]
BATERIA BANOS 1 58,035 SALA ESPERA, v ABORDAJE 387.020
ZONA SEGURIDAD 30,78 CIRCULACION PRINCIPAL 929 78
QFICINA 01 AEROLINEA 28,22 AREA ARORDAJIE ORIENTE 330 41
gilﬁmi gi iEEg Hﬂﬁi ig;“ AREA ABORDAJE OCCIDENTE 387 02
TURISMO TRANSPORTE 01 59 43 BATERIABANOS 1 28,033
TURISMO TRANSPORTE 02 35 66 BATERIA BANOS 2 21,48
SALA COLABORATIVA 4397 BATERIA BANOS 3 83,45
PUNTO COMERCIAL 73,80 RACK 21,88
ZONA SEGURIDAD 2738 CINTA MALETAS, SALIDW EMERGEMN 71,58
ALQUILER DE VEHICULOS 19 25 CARGUE MALETAS 2213
CAJEROS AUTOMATICOS 20,21 GURDA MALETAS 31,63
AREA CONTROL SALIDA MALETAS|353 91 PUNTOS FUOS 01 51,16
RACK § 2166 PUNTO FUO 02 £3,30
BATERIA BANOS 2 51,48 EMFERMERLA 20,39
GURDA MALETAS 3163 OFICINA D1 AEROLINEA 51,26
CINTA MALETAS, SALIDA EMERGENT1,58 AFICNA 15 AEROLINEA 50,35
OFICINA 1 31,15 SRS 5
LENT TIREETS 2ne] AREA TOTAL[2.635,695
BATERIA BANOS 3 65,45 =
SALA DE JUNTAS 4872
CARGUE MALETAS 5213 | AREA TERCER P50 | mz2 |
ENTREGA MALETAS 364 75
GUARDA MALETAS 3919 CIRCULACION PRINCIPAL 566 82
PUNTOS FLOS 01 5116 PUNTOE FUOS 01 3558
PUNTO FUO D2 63 30 PUNTO FUO 02 31 B5
CIRCULACION PRIMER PISO 745,05 [BEal B ﬂ:ﬁ
ANDENES PERHJETRAfﬂs.E — 23545;39235 TREAL TS 1463
el LOCAL 03 2219
LOCAL 04 2210
VEHICULAR 122 LOCAL 05 2485
DISCAPACITADDS B LOCAL 08 15,99
MOTOCICLETAS 72 LOCAL 07 15 06
EICILETAS fid LOCAL 02 3178
TOTAL 264 LOCAL 09 27,582
AREA TOTAL|906,030
Area construida 6.192,960
area de ocupacion 2,651,235

Figura 50. Programa arquitecténico

(Elaboracion propia)
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17 CAPITULO IV - MARCO PROYECTUAL

17.1Primer nivel ZONIFICACION
PRIMER NIVEL
En la zona de acceso se disefia puntos de informacion, .
oficinas de agencias de viajes, venta de tickets, y zonas = s',
ACCESO
administrativas. En las zonas privadas estan las zonas de &7
L2
desembarque y entrega de equipaje por las bandas - 1
. COMERCIO
transportadoras, también hay espacios para guardar los ‘ -
; '
equipajes en caso de la situacion, se cuenta con 3 puntos fijos, y g ‘,' 6
i SOUPAE : )
ascensores, las zonas humedas se desarrollan baterias de bafios ; a1
» (:'v‘
en cada tercio del espacio del edificio, las zonas de seguridad = }
. IONAS 3
OF CAFETERIA
estan plasmas y proyectadas para el control y vigilancia. Figura 51. Zonificacion primer nivel
. Elaboracion propia
17.2 Segundo nivel ( propia)
Esta conformado en su mayoria por zonas privadas, y SEGUNDO NIVEL
especificamente zonas de embarque 1 en cada extremo del edificio, /’,"‘Z «f ‘
2
cuenta con sala de espera, bafios, ckek- iny en la zona central, esta -
EMEARGUE ¥ DEIEMBRAGUE
la entrega de equipaje por la banda transportadora que se conecta p - " 4
= & ‘f
con el primer nivel, en la zona lateral sentido sur se dispone unas / s
AR R O
zonas o puntos de coffe para esperar el vuelo, al continuar en la 3§ _
o . A
circulacion el nivel del aeropuerto se conecta en el terminal, desde // J
‘ PLAZOLETA COMIDAS ;
la placa. Figura 52. Zonificacion segundo nivel

(Elaboracién propia)
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17.3 Tercer nivel

En este nivel se desarrollé una zona de restaurantes, con mesones y espacios para el consumo

de alimentos, ademas de esto, se contempla una zona de mirador

18. Plantas arquitectonicas

sala de estar
..................... venta de fikets
PLANTA ARQUITECTONICA 3
®
N WJ
45 Q
...................... 5
.
Salida
oeropuerto Salida
aeropuerto
oficina de aerclinia y h . - \\ 3 2P a V| i
agencia de vigjes / y - circulacion
perimetral
aercpuerto

madera

................................... APy @

pergola de circulacion prin- .e v
cipal conexion agropueric y " -
terminal

Figura 53.Planta arquitectonica- primer nivel

(Elaboracién propia)

La zona de acceso del primer nivel estd a partir de una plazoleta central, que se disefia
con jardines y una pérgola central desde la via para generar sombra, circulacion, y resguardo en
caso de lluvia, en el primer nivel se conecta el espacio peatonal, hay un vacio central en el

edifico que permite la permeabilidad, la visibilidad, y el flujo constante de aire.
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Figura 54. Planta arquitecténica - Segundo nivel
(Elaboracion propia)
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Figura 55. Planta arquitecténica — Tercer nivel

(Elaboracién propia)
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18.1 Esquema funcional

\lp----.--.--.-

Figura 56. Esquema funcional 3d

(Elaboracion propia)

Las zonas operacionales del edificio como controles de equipaje, administracion y recursos
humanos, se encuentran en las zonas del primer nivel, ademés de esto hay zonas contiguas como

zona de cajeros, teléfonos, y puntos comerciales que se desarrollan en la circulacion longitudinal.
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18.2 Cortes arquitectonicos

Figura 57. Cortes arquitectonicos-1

(Elaboracién propia)

N i PR
i { 50

Figura 58. Cortes arquitectonicos-2

(Elaboracién propia)

En los cortes se evidencia el movimiento de la cubierta, la inclinacion constante y la
conexion entre los dos edificios, el terminal y el aeropuerto, cada nivel esta de 6 metros excepto
el tercer nivel que tiene altura variable por la inclinacién de la cubierta, la zona de embarque se
realiza por medio de mecanismo de acordeon y estructura metalica para el acceso de pasajeros a
los aviones desde el segundo nivel.se desarrollaron 2 tipos de estructura una interna y otra
externa, la externa es por medio de columnas metalicas y la interna estructura aporticada como se

evidencia en los cortes.
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18.3 Propuesta de fachada

Figura 59. Propuesta de fachada

(Elaboracién propia)
En las fachadas se realiza una propuesta de ventanales de piso a techo con inclinacion, y

sistema de recoleccion de luz solar, las fachadas se forman por cristales como fachada flotante.

19. Tecnologia y estructura

Al realizar un corte fachada se

observa la propuesta de la estructura
espacial como método para sostener
la cubierta y lograr asi las curvaturas
deseadas, esto se conecta por medio
de las columnas metélicas circulares
hacia la cimentacion. En el detalle
de la fachada se observa la
inclinacion y conexion a través de
correa.

Figura 60. Tecnologia y estructura

(Elaboracion propia)
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20. CAPITULO V - ESTRUCTURA ESPACIAL

Este tipo de estructura facilita el método constructivo del disefio de la cubierta, esta
disefiada en acero con medidas estandarizadas que se unen y generan una reticula tridimensional
con formas geométricas variadas segun la forma de la cubierta, esta estructura es una solucién
para utilizar luces amplia como lo es en aeropuerto, la conexion de estos elementos distribuye la
carga de tal manera que se conecta a la cimentacion. Esta estructura esta formada por triangulos
la ventaja de su fabricacion es la uniformidad de la estructura, cada elemento tiene poco peso y el
montaje es mas facil. Se compone a través de nodos esféricos que tienen un mecanismo de unién

roscada, y se unen a las barras que son tubos de acero y se unen mediante tornillos.

PLANTA

CONEXION CERCHA ESPACIAL PERSPECTVA
. CONFIGURACION UNION
Figura 62. Estructura espacial-conexion

Figura 61. Estructura espacial-Unién

(Elaboracion propia) (Elaboracion propia)
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21. Sistema de anclaje

El anclaje de los elementos estructurales se maneja de manera particular, es decir, la
conexién de anclaje de columna metélica a pedestal es diferente a las demas conexiones, esta
contiene una columna de diametro de 1,00 m el pedestal tiene una placa base y unas ménsulas a
los extremos para proceder con los pernos hacia el interior del refuerzo, la conexion superior de

la columna es por medio de una nodo articulador, conexidn tubular y tubo metalico.

CONEXION ANCLAJE CONEXION COLUMNA METALICA

Figura 63. Conexion de anclajes

(Elaboracién propia)

22. Cimentacion

Al disefiar dos tipos de estructura se plantean dos tipos de cimentaciones diferentes, la
externa, que soporta la cubierta, en este caso se colocan pilotes de diametro de 0,70, 4 en cada
dado, y en la estructura interna por medio de columnas y sistema aporticado, se disefia

cimentacion por medio de zapatas.
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Figura 64. Plantas de cimentacion

(Elaboracién propia)
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Figura 65. Detalles de cimentacion
(Elaboracion propia)



93
CULTURAL CONNECT S3 PARA EL MEJORAMIENTO DEL AEROPUERTO,

TERMINAL TERRESTRE, CONEXION PUERTO FLUVIAL Y PABELLON CULTURAL
EN SAN JOSE DEL GUAVIARE

23. Parqueaderos aeropuerto

En el aeropuerto se disefia un sétano

de parqueaderos de forma lateral al
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| | — . S ~ emplazamiento del edificio, se
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encuentra los tanques de agua,
bombas contra incendio y

Figura 66. Parqueaderos aeropuerto

(Elaboracién propia) subestacion eléctrica.

24. Sostenibilidad

La sostenibilidad del proyecto se basa en la recoleccion de agua, estrategias de ventilacion, y
el control de iluminacién por medio de almacenaje de energia. En el aeropuerto se plantea la
recoleccion de agua por medio de las inclinaciones mayores de la cubierta y la utilizacion de
canaletas perimetrales, hacia tanques de aguas lluvia, esta agua lluvia estaria disponible para los
bafios del aeropuerto generando una instalacion independiente a la normal. En las estrategias de
ventilacion se disefid los niveles del aeropuerto con doble altura cada nivel generando mayor
ventilacion, ademas de esto se aprovecha la direccion de los vientos de tal manera que pueda

entrar por la camara de aire de las fachadas.
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El manejo de iluminacion se manejara desde los cristales de las fachadas por recoleccion de

energia solar, que se distribuira a los diferentes puntos de luz, que se manejara desde la

subestacion.

SOSTENIBILIDAD

jardin recolecior

con gravilia

Se plantea un sstema de recoleccion conect-
ado aun lanque de riego poe medio de
fifracion

Se desomola por medio de capa vegetal, y
piso en concreto con aberturas para a recal-
ecciin de agua

Figura 67. Sostenibilidad
(Tomado de google)
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Figura 68. Propuesta de recoleccion de agua lluvia

(Elaboracion propia)
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25. Visualizacion proyecto

Figura 69. Visualizacion de proyecto — maqueta

(Elaboracion propia)
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(Elaboracién propia)
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26. Conclusiones

El presente proyecto propuesto tiene la intervencion y mejoramiento del aeropuerto,
terminal terrestre en la ciudad San José del Guaviare, con un disefio que establece elementos
especificos en el desarrollo arquitectonico de conectividad entre los 3 diferentes transportes, que
se adapta al desarrollo de san José que da una solucion en la red de transporte aéreo, terrestre, y
carga comercial fluvial, que promueve el ecoturismo y el habitad socio cultural.

Disefiar un proyecto arquitectonico a partir de los indices de crecimiento de la poblacion,
fuentes de ingresos, productividad y el turismo, con base en los estudios estadisticos del plan
desarrollo municipal, y los instrumentos de ejes de oportunidad.

Se disefiaron espacios que suplan la demanda de trafico de pasajeros, tendencia de crecimiento,
carga comercial, nUmero de movimientos de aeronaves y pasajeros,

El disefio arquitectonico que establezca un confort térmico a través de estrategias
sostenibles y materialidad, Incluye mecanismo de productividad agricola en la propuesta urbana

promoviendo el empleo y aislamiento acustico.

e Recomendaciones
Se recomienda en la propuesta de intervencion entender la oportunidad de empleo que se
generaria, y la riqueza cultural se expandiera de magnitud masiva, el transporte y la cultura se

enlazaria como una sola hacia el bienestar de san José del Guaviare
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