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Resumen

El planteamiento de este proyecto consiste en un esquema transformacion urbanistica de
los accesos urbanos del borde occidental de la ciudad, dehig® ali se concentran distintos
problemas causados por conflictos de la movilidad, como lo son: el deterioro urbano,
inhabitabilidad, congestion vehicular, contaminacion, entre otros. Estos seran solucionados a
través de un proyecto urbano multiescglae suma vivienda, equipamientos, comercio, servicios
y un complejo de integracion modal como articuladores entre los distintos volimenes de viajes,
modos de transporte y actores viales que coinciden en la zona junto con la transformacion y
habitacion urbaa del lugar. El proyecto expone un esquema de renovacion urbana en respuesta a
las funciones de la movilidad, local, regional e internacional que se conjugan en la zona del borde
urbano de la Avenida Centenario (Calle 13) como eje vial tradicional del&dcy de la estructura
comercial ciudadregior nacion.

Esta propuesta de renovacion urbana se plantea a partir de establecer una infraestructura de
trasporte como lo es el Complejo de integracion Modal (CIM) el cual tiene como objetivo principal
el de aénder la necesidad de intercambio entre los distintos modos de trasporte que interactian en
el borde occidental de la ciudad, ademas de atender las necesidades que tiene las operacion que se
derivan de la movilidad. Esta edificacion se convierte en umaete de una propuesta de
intervencion urbana con el que se busca articular las operaciones de la movilidad con el desarrollo
urbano del borde occidental de Bogota y asi poder mitigar las problematicas anteriormente
nombradas.
Palabras claves
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Abstract

The approach of this project consists of an urban transfornmstiteme of the urban
accesses of the western edge of the city, because there are different problems caused by mobility
conflicts, such as: urban deterioration, uninhabitability, vehicular congestion, pollution, among
others. These will be solved through altiscale urban project that adds housing, equipment,
commerce, services and a modal integration complex as articulators between the different
volumes of trips, modes of transport and road actors that coincide in the area along with the
transformation antrban room of the place. The project exposes an urban renewal scheme in
response to the mobility, local, regional and international functions that are combined in the area
of the urban edge of Centennial Avenue (13th Street) as the traditional roadtari€iof and
the structure commercial ciggionnation.

This proposal for urban renewal is based on establishing a transport infrastructure such as
the Modal Integration Complex, whose main objective is to meet the need for exchange between
the different modes of transport that interact at the edge Western of the city, in addition to
meeting the needs of the operations that arise from mobility. This building becomes a trigger for
an urban intervention proposal that seeks to articulate mobility operatitinthe urban
development of the western edge of Bogota and thus be able to mitigate the problems mentioned
above.

Keywords
Urban renovation, Inhabitailiy. Modal integration complex.Mobility, Urban

deteriorationTransportation Oriented Development
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Introduccion

La presente investigacion como proyecto de grado para optar al titulo de arquitecto centra
su atencién sobre los problemas urbanisticos que ocasionan los conflictos de movilidad, los cuales
estan afectando los cinco ingresos a la ciudad de Bogota aAatugrista norte, Autopista sur,

Calle 80, Avenida Centenario y Via al llano.

Ademas, este trabajo de grado busca aportar mas conocimiento a todo el tema de la
movilidad urbana y de qué manera se puede intervenir la ciudad para mejorar y planificar su
desarollo a partir de esta y asi generar un antecedente en el disefio urbano para los préximos
proyectos de intervencion en la ciudad. Asimismo, aportar desde la forma y funcién urbana para
un beneficio a la sociedad y dejar un aporte en la academia parargereconciencia de que la
ciudad puede ser entendida y planificada de distintas formas. En lo profesional se busca generar
una critica a todos los proyectos que se llevan actualmente en la ciudad, en donde se prioriza los
intereses econdémicos y se dejanalado al usuario de los proyectos, que al final son las personas
gue habitaran los espacios que se construyen.

En el caso puntual de la Avenida Centenario cOmo acceso urbano del borde occidental de
la ciudad, actualmente se concentran problemas deitimbididad, deterioro urbano, congestion
vehicular, contaminacion, entre otros. Estos aspectos negativos se pueden evidenciar en los altos
niveles de contaminacion en el aire, el deterioro tanto del espacio publico como el de la malla vial,
en los largosraiyectos que tienen que realizar los habitantes para llegar a sus lugares de destino.
La principal causa de que exista esta inhabilidad es por la falta de equipamientos, ademas del mal
uso que se le da al suelo con la destinacion exclusiva de este lpaga tabstacionamientos de

los vehiculos de carga.
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A partir de esto se plantea el objetivo principal de este trabajo es grado que es articular y
optimizar las relaciones funcionales de la movilidad con el desarrollo y disefio urbano, para el
planteamientale la reconfiguracion del ingreso a la ciudad por el borde occidental de Bogota.

Con base en el estudio de conceptos como renovacion urbana, movilidad, infraestructura
de transporte y desarrollo orientado al transporte (DOT) se busca dar una solstadam@deneno,
para esto se realiza una recopilacion de informacion a través de libros, documentos en linea, lectura
de monografias, planes maestros, recorridos al lugar de intervencioén.

Se plantea este proyecto al ingreso occidental de la ciudad, en la Avenida Centenario (Calle
13), ya que hoy en dia es una de las vias con mas trafico vehicular y la que se encuentra con las
condiciones fisiceespaciales mas deficientes en la ciudad, panportancia esta via se convierte
en el principal ingreso tanto de vehiculos de carga como de buses interurbanos que conectan los
municipios de la sabana. Por esta razon se plantea un Complejo de Integracion Modal para que
estos vehiculos de transportgerurbano no ingresen a la ciudad y asi disminuir ese trafico
vehicular que se mueve diariamente por esta avenida y como proyecto detonante, consolidar un
esquema de renovacion urbana para el frenar el deterioro urbano que esta ocurriendo en el sector.

Asi las cosas, el documento esta dividido en siete capitulos que hacen referencia a los
elementos conceptuales, teoricos y practicos que permitieron el desarrollo de la investigacion, a
saber:

El capitulo uno se encuentra conformado por la problematitaeallscute la formulacion
del problema estableciendo como tema central las dificultades urbanas que se desarrollan a partir
de la movilidad, problemas como el de inhabitabilidad, deterioro urbano, congestién vehicular,

contaminacién, entre otros.
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Por suparte, en el capitulo dos se describen los marcos referenciales necesarios para la
investigacion. Con estos marcos se busca realizar una contextualizacion, partir del estudio de las
leyes y normas actuales que se rigen en la ciudad para los proyectos usbagstudiaron todas
la politicas propuestas por el gobierno para incentivar le desarbolo de nuevas proyectos de
desarrollo urbano e infraestructura. Ademas de un estudio histérico para conocer los antecedentes
del sector y entender porque estas proét@as se ven hoy en dia en este sector de la ciudad

Paso seguido, dentro del capitulo 3 se presenta el marco teérico en el que se observan una
serie de conceptos y como partir de alli se establece la perspectiva teorica orientadora titulada
como firgeucroancfi - n del espacio urbano a trav®s de
y se centra principalmente en establecer estrategias de intervencion a partir de una infraestructura
de trasporte que se convierta en un detonante de renovacion urbana.

Para llegar a este planteamiento tedrico se estudiaron una serie de autores junto con sus
planteamientos, como los son por ejemplo Javier Aldecoa (2006) con un enfoque la infraestructura
facilitadora del intercambio de pasajeros para que disminuya losoSethepviaje y sean espacios
faciles de entender para los usuarios en el acceso al trasporte publico. Por su parte Robert Cervero
(1998) habla de la planificacion urbana para el desarrollo orientado al transporte y plantea un
desarrollo urbano de acuerdonctos principios establecidos en los DOTS planteados por
Calthorpe (1992).

De esta manera, en el capitulo 4 se desarrolla el diagnéstico del territorio donde se
describen los problemas a fondo y como se establecen en el espacio, al igual se plantean las
edrategias para el desarrollo del proyecto, toda vez que este diagnoéstico corrobora que el mayor
problema es el ingreso de los buses interurbanos y el mal uso que se le da al suelo sobre la calle

13 al permitir establecer talleres y parqueaderos de losweside carga.
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En los capitulos 5 y 6 se presenta la aplicacién proyectual del soporte tedrico y diagnostico
construido en los capitulos anteriores, dando como resultado el proyecto un complejo de
integracion modal (CIM) mediante el cual se van a atetodizrs las operaciones de intercambio
entre los distintos modos de transporte que interactan sobres esta vias, modos como los son el
Sistema TransMilenio, los buses zonales, buses interurbanos y el Regiotram de Occidente, ademas
de una serie de serviciosraplementarios como los son un centro comercial y oficina, que a su
vez este complejo se convierte en un nodo de desarrollo en donde a partir de él se plantea una
renovacion urbana para hacer un mejoramiento del espacio publico por medio del planteamiento
de una serie de planes parciales.

Finalmente, en el capitulo siete se plantean conclusiones que coinciden con la pertinencia
de realizacion de un proyecto multi escalar en respuesta a la movilidad para el desarrollo de los
diferentes proyectos de transfrmasivo y recuperacion de los bordes de ciudad. En
consecuencia, a partir de los resultados de la investigacion, se emiten recomendaciones al gobierno
nacional, las entidades municipales y el distrito, junto con sus entidades como los son la Secretaria
Distrital de Planeacién, con el fin de que a partir de los resultados obtenidos en el proyecto se
puedan presentar propuestas a estas entidades para que entre en consideracion y puedan ser tenidas

en cuenta para los préximos proyectos que se desarrollen.
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1 Problema. Deterioro del espacio urbano consecuencia de la movilidad.

A continuacionse va a desarrollar todo el planteamiento del problema en la zona especifica
donde se plantea el proyecto, dando como resultado unddigtabbleméticas que afectan en el
sector, este capitulo se cierra el con planteamiento de una pregunta problema la cual va a ser
importante al momento de establecer objetivos y estrategias del proyecto de grado.

1.1 Formulacion del problema.

La movilidad de Bogota es una funcion de soporte de la ciudad que presenta algunas
probleméticas de gran magnitud, debido a la insuficiencia de conexion e integracion de los modos
de transporte, como al mal estado de la madih el ingeeso de los buses intermunicipales hasta
el centro de la ciudad y al uso indiscriminado de los vehiculos particulares.

La secretaria de mdidad en su encuesta del afio 2015, menciona que

Enla ciudad se realizan diariamente 12.755.826 viajes al dia esagdr5
minutos, de los cuales el 45% se hacen en transporte publico (transporte publico
colectivo, TransMilenio,buses zonales alimentador), seguido de los viajes en
transporte no motorizado (a pie y bicicleta) con 2%%os viajes en vehiculo
privado ©®n 24% (moto, automovil, taCitado en Observatorio de Movilidad,

Reporte anual de movilidad 2015, 2016, p. 13).

Moto, Autovil, Taxi
A pie, Bicicleta

[ | Cole(ﬂ\g,o}ransMilenio, SITP, Alimentador

0 0
3R

Figura 1 Viajes al dia mayor a 15 minutos
En la gréfica se expresan los valores referentes a los viajes del transporte publico.
Adaptado de Observatorio de movilidad 2015
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La mayorparte de estos viajes se reatizor medio detransporte publico de la ciudad
con un 45% es decir alrededor de4®. 121 viajes.

Bogota cuent@on seis vias principales de acceso a ciudad distribuidas en sus diferentes
localidades, en la localidad de Fontibén encontramos la Avenida Centenario, también conocida
como Calle 13, via que conecta con municipios aledafesdamo Funza, Mosquelgacatativa
y Honda, por | a cual circulan n8,560 veh?2cul
Diario Anual (TPDA)O. (Plan Maestro de Movil

37) exponiendo en légura 2que los propdésitos de lagajesson:

Propositosde Viaje

3799

1597
g 1152
| 309 417 690 -I 24

— .
—] — ] i G

(o))

O & O &
S @o‘of’é o

Figura 2 Propdsitos de viaje
En la grafica se expresan los diferentes motivos de vieja de los habitantes de la localidad de
Fontibén, Basado en Plan Intercambiadores Modales V8 Elgoracion propia

Se destaca que la principal razon por la que los vehiculos particulares ingresan a la ciudad
de Bogota por la Avenida Centenario es a causa de trabajo, seguido por regreso a vivienda y
motivos personales, lo que la convierte en undasleszias con alto flujo vehicular de la ciudad

siendo foco de problematicas como congestidén vehicular y contaminacion, debido a la polucién

0]
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gue generan los vehiculos que transitan a diario por esta via, sumandose el flujo de los buses
interurbanos que s\ovilizan hasta el centro de la ciudad de Bogota, como se muestifégenda

3:

AREA DE INFLUENCIA .
Y 2 ( 5 TERMINAL DEL SAIJTREQ

PUENTE ARANDA 9

INGRESO A BOGOTA
RUTA 1
11 KM

RUTA 2
17 KM

Figura3 Ruta de buses interurbanos
En la grafica se expresa las distancias que recorren los buses interurbanos hasta
la terminal del SalitreAdaptado dé5oogle Earth. Elaboracion propia

De acuerdo con la imagen anterior en los recorridos realizados por los autobuses
interurbanos se encuentraonas de retorno como la ubicada en Puente Aranda generando
paraderos informales, lo que tiene cotomsecuencia un incremento en los tiempos de recorrido
de los viajes de un origen a un destino y congestion vehicular, afectando la calidad de vida de los
usuarios gue transitan por esta Avenida.

Estas zonas de retorno son utilizadas por los autobusesrb@nos con el fin de f@cer
ingreso a la Terminal deransporte deSalitre facilitando el retorno de los usuarios a sus lugares
de destino, dado que alli la accesibilidad a los modos de transporte es mas limitada frente a la zona

de retorno.
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Durante el recorrido de los buses interurbanos por la Avenida Centenario a la altura del
tramo del rio Bogot4, en relacion Bogetlosquera el usuario se enfrenta al espacio urbano de
barrios como: El Charco, Charco urbano, Puente grande, Kassandra, Chdyqoartedel barrio

el Chanco II.

&>

(& N
- El Charco - El Charco Urban
- ElChancolll [: Aeropuerto - El Chanco Rural

Figura4 Barrios tramo rio Bogota.
En la grafica se muestra cuales son los barrios que se encuentran al borde
Occidentalde Bogotalmagen SIGElaboracion propia

Estos barrios presentan problemas de permeabilidad, variedad delé@Bosde vivienda,
consecuencia de los problemas de movilidad anteriormente mencionados, como lo es la circulacion
de los buses interurbanos y la entrada de vehiculos particulares y de carga.

En estos espacios se presenta un mono uso destinado a parqueadgrasdds
dimensiones y talleres de servicio vehicular, teniendo como consecuencia un deterioro urbano ya
gue no hay calidad en los espacios e infraestructuras que conforman el lugar, siendo visible la falta

de distincion entre el espacio vehicular y elaesp peatonal, tal como se refleja effidmira 5.
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Figura5 Distincién vehiculo peatdn
En la imagen anterior se muestra la situacion que ocurre con los vehiculos de carga
y la problematica de los talleres sobre el espacioqmililaboracion propia

Al estar concentrados los vehiculos en este sector se presenta un alto indice de
contaminacion ambiental ya que no hay espacios 6ptimos de vegetacion, sumandose también el
paso del rio de Bogota.

Después de lo expuesto canterioridad, se concluye que la movilidad en la Avenida
Centenario afecta directamente el espacio, dando como resultado problemas de deterioro urbano,
conexion e integracion de los modos de transporte, ingreso del transporte interurbano,
inhabitabilidad,asi como carencia de rigueza visual durante el recorrido de ingreso y salida a la
ciudad de Bogota. Y en el marco de la arquitectura y el urbanismo, se formula la siguiente pregunta
de investigacion:

Pregunta problema

¢,Como por medio de una propuestaimtervencion urbanarquitectonica se puede
mejorar la movilidad de la Avenida Centenario, el acceso a la ciudad y el deterioro urbano

generado por los diferentes problemas que se generan en esta via?
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1.2 Justificacion.
La ciudad de Bgota cuenta con seis vias de accesofigara 6 dentro de las cuales se
destaca la Avenida Centenario (calle 13), esta via histéricamente ha sido muy importante debido
a la conexién entre la ciudad de Santafé y el puerto de Honda, convirtiéndoseirridal via

de acceso al occidente de la ciudad.

AUTOPISTA NORTE

v

CALLE 80 )

AVENIDA CENTENARIO < C

\ LA CALERA

AUTOPISTA SUR

VIA ALLLANO

Figura6 Mapa vias de acceso a Bogota
En la grafica se muestra ¢es son la 5 vias de ingreso agdta y se remarca
la Avenida centenaridzlaboracion propia

A través de losafios esta Avenida ha tomado gran fuerza y por ende una gran cantidad de
veh2culos transitan por all 2, lemla Wola deamldxdimaa May
demanda del corredor (8:45 a.m. a 9:45 a.m.) el nimero de vehiculos para el seniidnteic
oriente es de 4.144 vehiculos (2.553 livianos, 336 transporte publico colectivo, 563 camiones y

692 motos).o(Cduarte. (2013), movilidad avanza

la via,.
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La aglomeracion de este flujo vehicular aumenta la contaminacién en la Avenida
Centenario, dado que la polucidon que se genera en estessginras mediciones realizadas por
la Secretaria de Ambiente (201Muestranque las particulas gruesas se endtementre 66
mg/m3 y 55 mg/m3de particulasiientras qué.a Organizacion Mundial de la Saledtablece
guelos nivelesapropiads fino deben estar por encima de los 50 micaogos por metro cubico
(mg/m3. Estos indices de contaminacion son los que et#relos habitantes de la localidad de
Fontibén, afectando la salud de las personas que habitan en el sector y de aquellas que transitan a
diario por esta via.
El medio de transporte mas usado por los habitantes de Fontibonaegdamografia de
esta lochdad del afio 201, hos muestra que el medio de transporte mas usado por los habitantes
de Fontibdn es el Sistema Integrado de Transporte (SITP), en sdggadse encuentra los
desplaamientos a pie, en tercérgar, los viajes en automovil y en cuartogar el uso de
TransMilenio,los viajes en moto y el uso thxi. De acuerdo, a lancuesta dmovilidad realizada
en el afio 2015, por La SecretariaMievilidad revelalas siguientes cifras:
En efecto, de un poco m@54.400 viajes que realizan diariamente los habitantes
de Fontibon, en el 28,3% utilizan SITP o bus tradicional y en el 26,5% se desplazan
a pie. Le siguen los viajes en automovil particular, los cuales intervienen en el
12,4%, Transmilenio, se utiliza eh7,1%, los desplazamientos en motocicleta son

reportados en el 6,4% vy la bicicleta en el 4,5%, de los viajes (2018, p.61)
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Figura7 Viajes por modo de transporte realizados diariamente.
En la gréafica se muestras cudles son los medios de movilizarse que mas se usan diariamente en la localidad
de FontibonEncuesta de movilidad 2015. Elaboracion propia

Cabe destacajue los desplazamientop@ que realizan los habitantés la localidad de
Fontibon,se debea qudos accesos a los modos de transporte publico ekiédos a distancias
prolongadasconrelacion entreel punto de origen y el arribo de los mismos
Uno de los datos obtenidos knencuesta de movilidaZD15 muestrague eli79,4% de
los hogares de Fontibon, tardan en promedio entre 11,2 y 14,8 minutos caminaadcceder
al servicio de TransMenioo dondelos estratos 1 y 2 son los que mas tiempederridoemplean
para tomael transporte publicoan 23,2 y 17,7 minutos respectivamerme cambio los estratos
5y 3 son los que menos tiempo emplean aproxnadamente 9,3 y 11,2 minuto, patzaso del
Servicio Irtegrado de Transporte PublicBITP), los tiempos de acceso son menores a los de
TrandMilenio, teniendo un promedio de 8,5 minutos.

La Encuestaealizada por la Secretaria de Movilidad (20pr@senté lo siguientdi E |
tiempo promedio empleado por las personas de la localidad de Fontibdn para desplazarse a sus
sitios de trabajo es de 41,8mu t a comparacion del promedio total Begota que es de 41,6

minutos.
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El estrato que gastads tiempo en sus desplazamisnts e, con 46.2 minutos de viaj
mientras que los estratos Hymantienen un promedio de tiempo que oscila alrededor .@e 44
minutos mientras que el estrato Agja alrededor de 30,0 minutos.

Los barrios con mayor afectacion a estas probleméticas son los mencionados anteriormente
en la formulacién delproblema, estose encuentrambicados alrededor de la Calle 13 a una
distancia de 1.2 kilbmetros del Rio Bogota segun datos del DANE poseam estado
socioecondmico bajo (estra2.

Estos barrios pertenecen a Msidades de Planteamiento ZondlBZ 76san Pablo y 77
Zona Francalas cuales se clasifican com porcendje alto para uso indgtrial, actualmente se
encuentran legalizadas frente a la ciudad, pero no se encuentra una normativa especifica para estos
sectores.

La cara de entrada a la ciudad de Bogota en la Localidad de Fontibon tiene problemas
urbanisticos pricipalmente en la ronda del rio Bogota, debido al deterioro urbano que generan los
grandes parqueaderos, talleres, bodegas y chatarrerias que se establecen en estos sectores, por lo
cual estos usos inadecuadafectan la imagen del sector.

Este problema twancarquitectonicesera abordado exponiendo temas sobre accesibilidad,
espacio publicparquitectura y usos del sagtalidad ambienta} normatividad Estos barrios se
presentan en la ciudad mo lugares segregados a su contegtbido al éficit de vivienda,
equipamiento y serviciofs usos inadecuados de los espacirdlevan a queno se aproveche al
maximo su capacidad de usoen cambio si se esté desaprovechando los excesivos espacios de

parqueaderos, talleres, chatarrerias entre.otros
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Lo gque se plantea para dar wsw@ucion pomedio de una propuesta urbaamuitectdnica,
es una Estacién Intermodal tipo CIM (Complejo de Integracién Modal), ya que en esta estacion se
van a integrar 4 tipos de estacion, las cuales son IMAT, IMIT, IMCOM e IRMO
Se puede observar ent#ébla 1los tipos de intercambiador para el desarrollo del complejo

de integracion modal antes mencionados donde se especifica lo siguiente:

Tabla 1. Intercambiadores Modales Av. Occidente

Intercambiadores Objetivo Componentes
Modales

Autos
particulares,
IMAT Reducir entrada de autos Transporte
Puablico, Modo
Bicicleta

Transporte

Publico, Buses
Reducir circulacion de buses interurbanos,

IMIT . Transporte

interurbanos ,

Férreo, Auto

Particular, Modo

Peatonal

Transporte

Publico
Integrar los Transportes publicos Colectivo y
complementarios y masivos Masivo,

Modo Peatonal,

Modo Bicicleta

IMCOM

Transporte

Publico
Integrar los Transportes NO Colectivo y
motorizados y publicos Masivo

Modo Peatonal

Modo Bicicleta

IMNOT

Nota: Latabla muestréos componentes, objetivos y modos de transporte de los intercambiadores rrodales
realizacion propia a partir del Plan Maestro de Movilidad (PMM) 2006
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Conun CIM se busca generar un impacto epddlacion afectada por esta problematica
de movilidad, donde se busca mejoraspectos amo: la congestion, los tiempos de viajdos
intercambios de transporte.

Desde elpunto de vista ambientala disminucion en el uso del automovil particular,
restringirel ingresode los buses interurbanos a la ciudad, optimel uso del espacio publico y
promover los modos no motorizados de transporte

Al plantear esta propuesta sstablecaina nueva conexiéentre los distintos modos de
transporte incluyedo el plardel RegioTram, el cual ofrecerd una mejor conexion entre Bogota y
los municipios de la Sabanpara facilitar el acceso de los usuarios, asi como mejorar el
planteamiento urbano de los barrios mas afectados y mejorar el paisaje urbano rdeldaackat
ciudad de Bogota

Dentro de los propdsitos que se plantean para la ciudad de Bogota, se presentan proyectos
como TransMilenio por l&venida Centenario también conocida co@alle 13, RegioTram y
CiudadRio.En el caso del proyecto de TransMileisie establecen 11.4 Km de intervencion, desde
la interseccion de la AAméricas, Carrera 50, Av. Calle 6, punto conocido como el Pulpo, hacia
el limite del Rio Bogotael area total de todo este espacio publico que se propone es de 353.544
m2.

La poblacdn beneficiada por este proyecto se encuetig@ibuidaen 42 barrios, los
cuales suman un total de 267,424 habitantes segun -kagpitelidad de la Troncal Avenida
Centenario del 2017. Debido a la situacién actual en la que se encuentra la Av. rideatena
cuanto a la insuficiencia de transporte del sectoofdinuacionse presenta el trazado planteado

figura 8, para el TransMilenio de la Av. Centenario (calle 13).
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*San Antonio

Figura8Trazado TransMilenio por la Av Centenario
En la grafica anterior se muestra como se plantea la nueva troncal de Transmilenio por la Av. Centenario.
Elaboracién propia.

Con este proyecto se busca dar solucion a la problematica presentada en la Av. Centenario,
generando una zona para el intercandgibtransporte publico, ademas de incentivar la conexion
de Bogota con los municipios como Mosquera, Funza, Madrid y Honda.

En elcaso del proyecto deegioTramse espera que entre en funcionamiento en el afo
2021 para la conexién regional por el occidente de Bogota con los municipios de Funza, Mosquera,
Madrid, el Corzo yacatativa. Gnsiste en un tren ligero denominado tren de cercaniag@mn
dondehabi& reducciones en los tiempos de desplazamiento de 2 horas y 15 minutos a 48 minutos
por viaje, lo que beneficia a 180 mil pasajeros al dia, el tren de cercanias contara con 30 trenes,
cada uno con capacidad de 482 pasajeros este modo de transporteccurntvas tecnologias
eléctricas lo que genera un menor impacto ambiental durante sus recorridos como observamos en

la figura 8.
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Regiotram
de Occidente

Gobierno Nacional lo
declaré proyecto de
importancia estratégica
Construccién L me el
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Figura9 Recorrido y estaciones del RegioTram.
En la gréafica anterior de muestra el recorrido ptidgzara ehuevo Regiolram deoccidenteademas de la
localizaciénde sus estaciones. Tomad@obernacion de Cundinamarca 2017

El RegioTram contara con la integracion directa con el Aeropuerto Internacional el
Dorado | y su segunda faseraubicada entréos municipios de Madrid y Facatativa a 15 km al
occidente de Bogota.

Para el proyecto llamaddiudad Ricse busca revitalizar el rio Bogota por medio de un
corredor ambiental con alrededor de 1000 hectareas a lo largo de 68 kilbmetros, que conectara
conel Humedal Salitre, Torca, Guaymaral y Jaboauemas los corredores de los rios Fucha y
Tunjuelo, donde los habitantes ded®ta podran recorrer estos espacios con tranquikeadn
la Alcaldia Mayor de Bogota (201También se establecen 100 hecténgara la construccion de
equipamietos, se busceonvertir al rio Bogota en un eje de la @ddEste proyecto plantea la
construccion de viviendas y equipamientos erzdasas de oportunidaa una distancia de 30

metros del rio Bogota
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FiguralOProyecto Ciudad Rio.
En la grafica se muestra como es la propuesta del proyecto Ciudad Rio y cudles son sus estrategias que se van a
tomar.Tomado deSecretaria Distrital de Planeacion 2016

En la figura anterior se observa da€Zona de Manejo y Preservaciéon Ambiental
(ZMPA) de 300 metros del Rio se modifica y permiteddicabilidaden esta zonavitando asi
el riesgo de inundacion por parte del rio Bogighido a que se duplica el ancho y la
profundidad detio.

Seconcluye quees necesario realizar estéervencionurbancarquitecténicgara dar
solucién a laproblematica presentadasn el ingreso y salida de la ciudad de Bogutéa
Localidad de Fontibén sobre la Av. Cemirio también conocida contalle 13,con respecto a

la inhabitabilidad el deterioro urbano Ya integracion de los modos de transporte
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1.3 Objetivos.

A continuacion, se van a establecer el ovejito general del proyecto tematico de grado, junto
con tresobjetivos especificos que se vea a convertir en un paso a paso a paso para llegar a la meta
de cumplir con el objetivo general planteado para este proyecto.

1.3.1 Objetivo general

Articular y optimizar las relaciones funcionaleslaenovilidad con el desarrollo y disefio
Urbanq parael planteamiento da reconfiguracién del ingreso a la ciugaat elborde occidental
de Bogota.

1.3.2 Objetivos especificos.

a) Plantear estrategias aplicables edis¢io urban@arquitecticocomo método de

solucién a las problematicas analizadas en la localidad de Fontibon.

b) Transformar el ingreso por la Avenida Centenario, también conocida como Calle 13

en espacios urbanos de calidad para los visitantes y sus residentes.

c) Disenfar el complejo de Integracion Modal de Occidente quaiclar y optimizar las

relaciones funciorlas de esta via.
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1.4 Hipotesis.

Con b implementacion de ur@omplejointermodal sesolucionararproblemas urbanos
principalmente co la insuficiencia de conexion e integracion de los sistemas de transporte, los
nivelesde contaminacion, el acceso de los buses interurbanos a la ciudad, el mejoramiento del
espacio urbano de los barrios mas afectados del sector y los problemas paisajisticos que tiene el
ingreso a Bogota (Rio Bogota), de no realizarse este tipo de intiérveridransporte interurbano
seguird llegando hasta el centro de la ciudad manteniendo los niveles de contaminaciéon y
generando congestion vehicular, ademas el ingreso a Bogota continuara presentando un deterioro
urbano progresivo siendo una imagen nmpjada para la ciudad capitalina
1.5 Linea de investigacion

El proyecto de grado que se va a desarrollar pertenece a la line de Disefio y gestion del
habitat territorial, ya que con este proyecto se piensa generar una infraestructura de transporte que
se convierta en un detonante de un proceso de renovacion yrtsameedio del planteamiento de
planes parciales con los cuales se busaca mejorar la calidad de vida y la imagen del ingreso al

occidente de la ciudad de Bogota.
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2 Marcos referenciales

A Continuacionserealizardun recuento de hechbsstoricosque son dénterésen el

desarrollo del proyecto.
2.1 Marco histoérico.

La ciudad de Bogotéa en su proceso de ocupacion territorial, presencié una transicion desde
agrupaciones indigenas hasta lo que hoy se conceptualiza como una ciudad, iniciando con los
previos asentamientos Muiscas los cuales comprenden con conexiond$umaegactualmente
Tunja) y el camino &ontibén En el mes de abril del afio 1539, el explorador y militar Sebastian
Belalcazar realizo el primer trazado de la ciudad, donde ubicé la plaza Mayor en un terreno situado

entre el cerro Guadalupe y las tierrasndables de las partes mas bajar Figura 10.

Trama Urhana Fundacién de ngoté

/
\ Ll

Calle real
Rio San Francis:
Rio San Agusti

/

Figurall Trama Urbana Fundacién de Bogota
En la grafica se muestra cuales fueron las primeras vias que se generaron en la fundacion de Bogot4 y cual fue su
traza original. Toradode Cartilla espacio publico.
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Los rios Vicacha (San Francisco) y Manaees (San Agustinjueron los causantes del
desarrollo de la ciudad debido a que el Gnico paso existente hacia el rio Vicach& era por la calle
real obligando al trazado de la ciudatbmar rumbo hacia la parte norte del territorio como medio
estratégico de conexion.
En el encuentro de este ri@lycamino a Honda scuentraina plaza hoy conocida como

San Victorino, como se muestra a continuaigara 11:

= . -, I~
- ! e/ =,
Ry,
/
816 ! I

w—Calle Real
_i San Francisco L /i

io gustin

ino a Fontibén
O za San Victorino J A

Figural2 Crecimiento Bogota 1816.
En la gréfica se muestra cual era el crecimiento de Bogota en el afio de 1816 y sus principales vias. Polasdo de
Historico de BogotaCartografial 7911 2004

Esta plaza seonvirtio en la estacion de entrada y salida de los vigjgres el espacio
para intercambio entre espafioles e indigesiaadoreconocido como el lugar en donde se
tomaba el camino de Occidente que llevaba a Fontibon y al puerto de Honda sobre el rio
magdalena.

Este era uno de los accesos principales de la gietlagialestaba ubicado da carrera 12
con Calle 12 en donde se encontraba el puente de San Victestéatravesaba el rio San
Francisco y aseguraba la conexion, la importancia de estadi@ en quepor este acceso
pasaban la mayoria de los productos que se comercializaban calificando a esta zona como espacio

de uso comercial.
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En el afio 1553, en ejecucion de los sefiores Alonso de Olalla y Hernando de Alcocer, se

empez0 con el trazadoposterior construccion deta via llamad&€amino Real de Honda a
Santa Fecon wa extension de 24 legud2( kilbmetrosaprox), donde se cobraria un costo
para aquellos que llevaran carga por esta via que atbavesatorios aledafos tales como
Facatativa, Alban, Villeta, Guaduas, Mosquera y Fontifmnreconocidas como ciudades
Colombianas y localidades de la capitpiéen aquel entonces eran puntos empleados para el
hospedje y descansde los viajeros.

Por otra partef-ontibén eraconocida como Hyntibia en época prehispanica en
representacion de su cacique el cual signtimabre poderosaeste pueblo de indios se
establecio alli estratégicamente para el paso y comunicacion de los muiscas, a partir del siglo
XVI se establecié comwansito de carga y de viajeros que se dirigian a la ciudad, por lo cual en
el aflo 1538 pertenecio a la categaiegpueblo real de la corona

En el afio 1884 se uso por primera vez un sistema ferroviario de transporte publico el cual
se conocia@mo tranvia de traccion animal, hasta el afio 1889 se pudo unir con el ferrocarril a
vapor y hast&n1910 llegaron los primero tranvias eléctricos con rutas quectairan con

Chapinero, Ricaurte $an Cristébal, entre otras como se evidencia a contimuacio

s Wiy &

Figural3 Rutas Tranvia Fuente
En la gréafica se muestra cuéles fueron las primeras vias que se desarrollaron para le tranvia en Bogot4. Tomado de
Atlas Histérico de Bogota Cartografia 1792004



ATARAXIA CIM DE OCCIDENTE

38

Paragque pudieran settilizados en la ciudad debieron ser desmontados y transportados por
las mulas. En el afio 1908 los@dtanos realizaron los primeros traslados paifétfirea hasta el
rio magdalena

Un grupo de empresarios norteamericanos fundé la Bogota City Raliovay 30 de
octubre de 1803, estinpresa también conocida como Ferrocarril de Bogota inauguré este servicio
de transporte en el aiflo 1884, en el afio 1910 los duefios de la BCR decidieron vender el sistema
de tranvias a la ciudad, la cual formé la nueva compigila ciudad llamada tranvia municipal
de Bogota (TMB), aunque la TMB no era la Unica empresa de tranvias de la ciudad, una compafia
llamada Ferrocarril de Occidente (FO) inicié una construccion de ferrocarril a lo largo de la calle
13 en 1917.

En la conérencia panamericana celebrada en Bogotéa el 9 de abril de 1948 fue asesinado el
lider del partido liberal Jorge Eliécer Gaitan lo cual género que la ciudad fuera devastada, donde
fallecieron alrededor de 3000 personas, incendiando 136 edificios y dedtB@&iranvias, el
ultimo tranvia de la ciudad funcioné hasta el 30 de junio de 1951, este modo de transporte fue
reemplazads por los trolebuses. Tras edddtazo los municipios aledafios a Bogota presentaron

un incremento poblacional, vegura 13.
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Figural4 Crecimiento de Bogota 1949.
En la grafica se muestra que tan extenso era el crecimiento de Bogota en el afio de 1919 y se sefiala la ubicacion de
Fontibon.Tomado de plan8IG, desarrolladpor Fabian Alonso Sarmiento VakjéJniversidad La Gran
Colombia, 2015 basado en el Plano de crecimiento de Bogota Elaborado por Luis @&émnez Mantilla de la U
Nacional de Col999.

La llegada del ferrocarril no solo trajo consigo estos desarrollos en modos de transporte,
ademas di inicio a la construccion de infraestructuras necesarias para su sostenicoemo
estaciones de ferrocarril llexes, bodegas, almacenesampamentos entre otras, lo que hizo que
las estaciones ferroviarias se convirtieran en ejes articuladore® @ehite se consolidaron los
puntos de llegada y partida de los pasajeros y mercancias provenientes de difeaetes lug

La llegada de las lineas ferroviarias y de las industrias a Fontibén le dan poco a poco otra
cara donde ya deja de ser la zona dealesrde viajeros y se comienza a convertir en un polo de
desarrollo industrial yamercial de la ciudad.

La construccion de la Estacion de la Sabana (19B3.7) surge con la gran importancia
del ferrocarril, al aumento del transporte de carga y pasagstascontribuye a la modernizacion

de la ciudad y al cambio de usos del suelo de su contexto inmediato, pasé de ser una zona





















































































































































































































































































































































































































