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“El transporte publico es una herramienta
Prioritaria de la cohesion social y de la
Sostenibilidad de nuestras ciudades: es uno de los
puntos en los que nos jugamos el futuro. No tan sélo
en el terreno econémico, sino también en la calidad

de vida de nuestros ciudadanos y ciudadanas™.

Joan Clos, Ex Alcalde de Barcelona
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Resumen

El transporte pablico de la ciudad hoy esté llegando a un estado critico en funcién
de su infraestructura, el aumento de la poblacién y el mayor nimero de vehiculos
automotores que generan desorden y tension en la ciudadania; al ser mas demorados sus
desplazamientos y desperdiciando tiempo que podrian usar en sus distintas actividades.
Por otra parte las medidas de transporte existentes son insuficientes e ineficientes, no se ve
desarrollo en la ciudad en sentido de la movilidad después de TransMilenio que en un
inicio y en sus principios fundamentales de desarrollo fue innovador y gratificante para la
ciudad, pero al pasar el tiempo y teniendo en cuenta las nuevas propuestas que se han
desarrollado la movilidad en la ciudad ha ido en deterioro, por lo cual el proyecto plantea
el disefio de una estacion intermodal que se articule con la actual terminal de trasportes de
Bogotéa e impulse la unién y la incorporacién de los planes que intervienen la movilidad
que incluyen los diversos sistemas de transporte Publico en la ciudad y asi sea de gran

aporte a la funcionalidad vial de la capital.

Palabras Clave:
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Abstract

Public transport in the city is now reaching a critical state in terms of its
infrastructure and the increase in population and general the greater number of motor
vehicles in the tension generated citizenship; to be delayed wasting their travel time in the
work. Moreover existing transportation measures are insufficient and inefficient once their
development is not in the city in the direction of mobility after TransMilenio that at first
and fundamental principles of development was innovative and rewarding for the city, but
spend time and considering new proposals that have been developed mobility in the city
has been deteriorating, so the project involves the design of an intermodal station that is
linked to the current terminal transports of Bogota and boost binding and incorporation of
the plans involved mobility include the various transport systems in the city and so is a

great contribution to road functionality

Keywords:

Mobility, road systems, transports station, intermodal.
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Introduccién

La movilidad en la ciudad se esta viendo afectada por la falta de infraestructura adecuada
para los diferentes modos de transporte publico en paralelo al gran aumento de vehiculos
automotores, el crecimiento poblacional y territorial, que cada dia hacen que los desplazamientos
sean mas complicados en especial sobre el transporte privado, individual y colectivo que muestra
una tendencia hacia la reduccién de la velocidad a causa de los congestionamientos viales; esta
situacion empeora bien sea por motivos administrativos de la ciudad como por motivos propios y
naturales de la misma. Tales afectaciones a una ciudad que se debe catalogar de primer mundo
por ser la capital de un pais que esta en un constante desarrollo econdémico por los tratados de
libre comercio que nos estan llevando a la integracion y corporacion de un mundo globalizado.
Por lo tanto se espera que haya una movilidad para todas las personas, bien sean residentes o
visitantes, pero en este momento los sistemas de que se presentan no cumplen con todos los
requerimientos y necesidades de una ciudad en crecimiento y en el proceso de consolidacion
como una metrépoli que es, ya que también debido a las cercanias y la expansién de la ciudad
esta ha venido absorbiendo municipios aledafios los cuales ya ven presentes sus necesidades de

Ilegar y ser participes de toda la funcionalidad y dinamica de la ciudad.
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Bogota debe proyectarse a mejorar la calidad de vida por lo que es necesario incentivar
una mejor prestacion de servicios, en especial la priorizacion del transporte puablico como
principal estructurador para poder desarrollar las diferentes actividades de la vida cotidiana,
respondiendo a una mejor calidad ambiental principalmente del aire que se ve muy afectado por
este, también debe elevar la seguridad ciudadana y seguridad vial, y aumentar su cobertura de
accesibilidad y movilidad a cualquier tipo de persona en cualquier condicion que requiera hacer
parte de la dindmica propia de una ciudad modernista donde obligatoriamente las distancias entre

las diferentes actividades esta presente debido a la zonificacidn de usos.

Teniendo en cuenta esta problematica, el proyecto se centra en un sector estratégico para
dar una posible solucidn, el lugar es en el barrio Salitre de la ciudad de Bogota, comprendido
entre la CLL. 26 al norte, al sur la DG. 22, al oriente la KR 68 y la Av. Boyaca al occidente.
Este lugar es aledafio al terminal de transportes el Salitre de Bogota el proyecto propone una
estacion intermodal que articule los diferentes modos de transporte publico que se presentan en
la ciudad como una solucién a la recuperacion y revitalizacion de un sector no funcional y

deteriorado en gran medida por el uso industrial que se presenta en el mismo.

El proyecto de intervencion urbana y arquitecténica busca darle un mejor sentido a este
punto para que funcione y entre en la dindmica del sector actualmente tiene en cuenta los planes
propuestos por el distrito para el futuro de la ciudad en cuestiones de movilidad y renovacion
urbana enmarcados dentro del POT y el plan maestro de movilidad, resaltando el sistema

integrado de transporte publico (SITP), tren de cercanias o regio-tram y metro para Bogota asi
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mismo tiene en cuenta mejorar las condiciones de accesibilidad al transporte publico para las
personas que llegan al terminal de transportes el Salitre diversificando las posibilidades de

desplazamiento.
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Antecedentes

La forma de crecimiento urbano de Bogota en relacion a los ejes del sistema vial se fue
dando desde los principales centros poblados y a lo largo de su infraestructura de conexién, a su
alrededor se crearon importantes puntos con diferentes actividades priorizando la vivienda y
diferentes equipamientos, con el tiempo trayendo la conurbacion de cada centralidad,
extendiendo la ciudad en sus inicios hacia el norte por todo los cerros orientales con algunos

puntos hacia el occidente de la region.

El tranvia como primer sistema de transporte masivo en Bogota se dio por el fuerte
crecimiento de la ciudad inicio en 1884 con vehiculos de traccién de mulas llegando a mover una
poblacion aproximada de 60.000 personas, funcionando hasta 1951 con 48.527.425 viajeros, dio
paso a nuevos autobuses operados por empresas privadas que hasta 1980 cubrian el 80% de las

rutas mientras el 20% restante pertenecian al distrito.

El sistema de transporte publico individual (taxis) en Bogota inicia desde 1930 a causa de

la crisis econdmica de 1930 producto de unos pedidos que quedaron bloqueados por la firma
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Praco, 120 unidades no encontraron compradores y su fundador Antonio Pradilla decide crear
una flota de taxis prestando un servicio de alquiler de vehiculos, el mismo que fabrico las zorras
pitt que reemplazaron los carros de traccion animal y ruedas de hierro; hasta del dia de hoy sus

vehiculos han sido cambiados por diferentes marcas teniendo el color amarillo como distintivo

En 1870 se inicié la construccion del ferrocarril conectando a Bogota con otras regiones,
para ese entonces Bogota tenia una poblacién de 3.992.200 habitantes y una demanda sobre el
transporte de 5.100.100 usuarios. Llegando en 1910 a prestar servicio regional y suburbano dio
su liquidacion en 1990 por problemas financieros quedando en funcionamiento como tren de

carga y turistico de la sabana.

Como alternativa para mejorar la movilidad de la ciudad se formuld la implementacion de
carriles segregados para la circulacion del parque vehicular, trayendo como primer proyecto la
avenida Troncal caracas entre los afios 1988 y 1992 contaba con 2 carriles por sentido con
paraderos alternados para convoyes de 3 buses ordenados y puerta a la derecha y ademas 2
carriles por sentido para trafico mixto con el paso del tiempo se generd una operacion
desordenada y los buses paraban de cualquier manera agravado por la sobreoferta volviendo su

operacién caotica.

En 1991 la corrupcién, el mal manejo de los presupuestos, el mal estado de los vehiculos
y el dominio de la empresa privada dieron fin al trolebus y la empresa distrital de transportes

urbanos (EDTU), de tal manera la empresa privada siguio con el total manejo del servicio de
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transporte publico colectivo circulando en carriles mixtos (buses, busetas, microbuses,

colectivos).

La agencia de cooperacidn internacional de Japdn (JICA) en 1996 inicio la elaboracion
del plan maestro de transporte urbano como resultado se plante6 una red de vias y rutas
troncales se dio secuencia a estos estudios con el proyecto TransMilenio para el afio 2000
propuso corredores exclusivos para transporte publico. El sistema TransMilenio se fundamenté
en la necesidad de transformar el sistema convencional y la renovacion de algunos sectores
generando espacio para el peatdn, ciclo rutas, alamedas conservando el eje vial, enfocado
fundamentalmente en la reduccién de gases contaminantes como resultado de la introduccién de
vehiculos articulados con mejores especificacion técnicas y el menor nimero de vehiculos en
relacion a su capacidad de pasajeros asi mismo reduciendo las tasas de accidentalidad y ahorro
en tiempo de viaje por una mayor velocidad de desplazamiento permitida al tener un carril
exclusivo; de alguna manera trajo un cambio positivo a la imagen de la ciudad un gran aporte a
la integracion y funcionalidad de la dinAmica de la ciudad y formandose como el Gnico
transporte publico masivo. Para este afio la ciudad contaba con 6.776.009 habitantes y una

demanda hacia el transporte de 1.381.001.497 (historia del transporte urbano en bogota , 2015).

Mas adelante con la construccion de la fase 111 de TransMilenio se dio un proyecto que
buscaba integrar TransMilenio y el sistema de transporte publico corriente; dando inicio en el

2012 a lo que hoy se conoce como el sistema integrado de transporte publico (SITP).
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En términos generales el crecimiento de la ciudad trajo un mayor nimero de viajes tanto
de ciudadanos como de poblacién vecina esta poblacion ha inducido cambios en la oferta de
medios de transporte disponible, y en particular ha implicado una creciente preferencia por el

automovil como alternativa de transporte.
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Formulacion

En la ciudad de Bogota capital de Colombia, la movilidad en los ultimos afios esta
viviendo un estancamiento, dado que los planes propuestos bien sean nuevos o de anterior
proyeccién no han sido culminados, o en muchos casos ni siquiera han sido contemplados para

dar un aporte al desarrollo de la ciudad.

En la ciudad solo se ha implementado en planes de movilidad hasta ahora un sistema de
transporte masivo que es TransMilenio y el que en este momento esta llegando a un punto en el

gue no es suficiente para las personas que necesitan desplazarse en la ciudad.

Se han creado nuevos planes para el sistema de transporte de la ciudad pero ninguno ha
sido implementado adn, y en eso llevamos mas de 10 afios desde que se cred TransMilenio. Las
nuevas fases del mismo han sido demoradas y hasta ahora la proyeccidn que tuvo este proyecto
de movilidad no ha cumplido a cabalidad bien sea por motivos de gobierno, planeacion,

infraestructura y demas problemaéticas que se presentan en la ciudad

Teniendo en cuenta esto y la afectacion que ha traido esto en la ciudad, y los residentes de

la misma, se deben plantear soluciones optimas que se involucren con la funcionalidad de una
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capital como Bogota, en la cual se integren todas sus formas y actividades para asi dar un punto
importante como foco de desarrollo y apoyo neuralgico que apunten al crecimiento y evolucién

de la ciudad para llegar a competir y formar parte de un mundo globalizado.

Con esto mencionado anteriormente, un proyecto que involucra aspectos de movilidad,
nos abalanza sobre la funcionalidad de la ciudad, por lo cual el planteamiento de una estacién
intermodal tiene en cuenta eso dado que en ella se desarrollan diferentes actividades
especialmente de movilidad pero que también involucra usos de comercio y empresariales
teniendo en cuenta la funcionalidad que en el sector de salitre frente al terminal de trasportes se

desarrolla.

En el sector escogido colindante al canal San Francisco la problematica nace de la
observacion de su estado actual en cuanto a su morfologia urbana, a su proximidad se encuentran
importantes equipamientos como el terminal de transportes, donde por un costado predomina la
vivienda y por el otro la industria, una sucesion de parques sobretodo en la zona residencial de
ciudad salitre, cuenta con una buena conexion de vias y transportes que en parte afectan la
calidad del aire; Sobre la ronda especialmente en su estructura ambiental presenta descuido en su
vegetacion y las aguas del canal reciben residuos sélidos y desechos de parte de industrias
durante su recorrido generando sobre este deterioro y abandono por parte de la ciudadania,; En
cuanto a lo social se encuentran estratos medios lo que permite una amplia gama de
equipamientos e infraestructura de servicios pero el aprovechamiento de los espacios abiertos no

es muy frecuente lo que genera inseguridad en la zona.
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Cabe mencionar la importancia del nuevo urbanismo ecoldgico, que busca detener la
destruccion de las ciudades y la fragmentacion de la sociedad, propone espacios abiertos a través
de lo pablico y busca la manera de promover la actividad peatonal al uso de la caminata y la
bicicleta , incentivar el uso del transporte puablico masivo, propiciar encuentros casuales entre
vecinos y usuarios, dar lugares agradables dentro de la ciudad por medio de la recuperacion de la
estructura ecoldgica, proteger y promover la conservacion del medio ambiente relevante para
mejorar la calidad de vida; asi como se menciona en la teoria urbana town and town- making
principles que encuentran una opcidn alternativa para evitar los destrozos que produce la
planificacion modernista (segregacion, incremento del nimero de automaéviles, destruccion del

medio ambiente y desintegracion social). (Zyberg, 1991)
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Justificacion

Centrando como tema principal el mejoramiento urbano a nivel de los sistemas de
movilidad implementados y que pronto se van a desarrollar no tienen en cuenta la unién de
diversos sistemas de transporte de personas y que los mismos también se articulen entre si para

facilitar la movilidad y el transporte de un lado a otro tanto en la ciudad como con la region.

La ciudad atn no cuenta en su totalidad con un sistema integrado de transporte publico lo
que impide la posibilidad de usar otras alternativas lo que limita a las personas a un solo modo se
necesita un mejor sistema de transporte masivo que facilite la llegada a los diferentes puntos

estratégicos.

También se puede ver que TransMilenio como Unico transporte masivo para la ciudad no
cumple como buen sistema ya que se ve alcanzado por tantas personas que usan este medio,

también teniendo en cuenta la expansion de Bogota hacia los municipios cercanos que atraen al
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aumento de personas que se movilizan en la ciudad cada dia mayor y asi mismo al no existir una

serie de transportes masivos la ciudad se ve en un caos en el transporte.

El transporte publico de la ciudad hoy esté llegando a un estado critico en funcion de su
infraestructura y el aumento de la poblacion y en general el mayor nimero de vehiculos
automotores generando en la ciudadania tension; al ser mas demorados sus desplazamientos
perdiendo tiempo en sus actividades y por tanto disminuyendo su calidad de vida. Por otra parte

las medidas de transporte existentes son insuficientes y a su vez ineficientes.

No se ve desarrollo en la ciudad en sentido de movilidad después de TransMilenio que
en un inicio y en sus principios fundamentes de desarrollo fue innovador y gratificante para la
ciudad pero con el paso del tiempo dejo de lado la propuesta del metro y ha ido excluyendo el
transporte urbano y esta llegando a su punto limite en cuanto a su tamafio y capacidad; sus
vehiculos constantemente se ven llenos debido a la poca frecuencia de las rutas y el nimero de
pasajeros que moviliza, agravado este fendmeno en hora pico; su infraestructura ademas ha
tenido un rapido deterioro por lo que esta en continuas reparaciones generando sobrecostos y
cierres de estaciones la falta de politicas y mal manejo administrativo ademas han provocado
demoras y grandes pérdidas en su construccion lo que a su vez ha impedido el desarrollo de sus

otras fases
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Los planes futuros para Bogota en cuanto al aspecto de movilidad apuntan al desarrollo
del metro y el tren de cercanias como otro modo alternativo de transporte pablico masivo lo cual
ayudaria a disminuir la problematica existente con la coberturay complementariedad del
sistema de movilidad urbano, rural y regional. Ofreciendo un sistema eficaz, al ser mas rapido, al
tener mayor vida Util, al proporciona a su vez un ahorro energético en comparacion a los otros
vehiculos, menor tasa de accidentalidad, ahorros por descongestion, carril de calzada mas

angosto por lo que racionaliza el uso del espacio publico, es menos ruidoso y contaminante.

Ademas se contempla dentro del plan maestro de movilidad la articulacion de los
sistemas de transporte publico, corredores viales especificos, redes peatonales y de ciclo ruta
intercambiadores modales y centros de control de tréfico; Para desarrollar estos aspectos se
escoge el sector comprendido entre ciudad salitre y granjas de techo como punto de relevancia e
importancia en la ciudad al ser un punto central de facil accesibilidad y conectividad con la
ciudad - regién. Como punto de origen y destino de los viajes por ser un lugar donde predomina
el uso industrial comercial y residencial; se implementara en el proyecto un tratamiento de
espacio publico y en general espacios de uso colectivo que permita el encuentro y ademas

generacion de empleo.
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Hipotesis

Como punto estratégico de la ciudad para la conexion regional y metropolitana se dara la
posibilidad a los ciudadanos de tener en un sistema unificado de transporte publico varias
oportunidades de desplazamiento por medio de un intermodal que integrara el TransMilenio el

tren de cercanias el terminal de transportes las bicicletas, taxis y buses urbanos del SITP.

Teniendo en cuenta las variables que se presentan en el sector y uniéndola a la
problemética de la ciudad el planteamiento de una estacion intermodal que beneficie la
movilidad es de gran importancia como impulso a proyectos con visién hacia el futuro y
desarrollo inmediato para la ciudad. Contempla todas las funciones de este punto especifico
como lo son el comercial y empresarial, es de gran importancia para la ciudad que viene en vias

de desarrollo en este mundo globalizado.

La estacion tiene en cuenta la movilidad en primera medida, pero también el comercio y

que este en la zona que se encuentra siga proyectandose como punto neurélgico de la ciudad y el
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pais y brinde esa imagen de ciudad funcional integral y con proyeccién como lo debe ser la

capital de Colombia.

El disefio va enfocado en la basqueda de un espacio propicio para la integracion,

inclusion y cohesidn social a través del espacio publico y la conectividad regional y

metropolitana desde un punto intermodal que facilitara y dara mas opciones a la poblacion de

desplazarse promoviendo un disefio apto para cualquier tipo de persona en cualquier condicion y

ademas tendra un punto de generacion de empleo en sus mismas instalaciones.
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Objetivos

OBJETIVO GENERAL
Disefiar una estacion intermodal que articule los diferentes modos de transporte publico
en la ciudad.
OBJETIVOS ESPECIFICOS
Acrticular el terminal de transportes de Bogota con otros modos de transporte pablico.
Impulsar el desarrollo del corredor férreo y la conectividad con la ciudad y la regién.
Mejorar la problematica de movilidad en la ciudad.
Fortalecer los flujos peatonales y red de ciclo ruta.

Crear un nuevo hito que promueva el desarrollo econdmico para el sistema de transporte

urbano.



ESTACION INTERMODAL DE TRANSPORTE PUBLICO EL SALITRE

Rehabilitar y recuperar el espacio publico sobre el lugar a intervenir y que permita la
continuidad de este en ciudad salitre.
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Capitulo 1. Marcos referenciales

Marco Historico

En el afio 1884 con la Administracién del sefior Cenon Figueredo llego el tranvia lo que
dio un gran cambio estructural ayudando al desarrollo de la ciudad, este contaba con dos lineas
una que conducia de Bogota a Chapinero y la segunda funciono en el plano regional. Durante los

primeros afos de la republica el tranvia se convirtié en el modo masivo por excelencia

En 1889 surgio el ferrocarril siendo alcalde Higinio Cualla, luego en 1910 para mejorar el
servicio se implementd el tranvia eléctrico sobre las vias que ya existian, pero sus resultados no
fueron muy buenos debido a la deficiente administracion, pero de igual forma se fue extendiendo

hacia los barrios del sur.

En 1917 se inauguro la Estacion de la Sabana, como punto central del sistema férreo

nacional, planos que disefio el arquitecto Mariano Sanz de Santamaria.
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En 1923 la ciudad se empieza a forma por los ejes viales principales y se conforma
chapinero y la extension hacia el Norte. En 1933 la ciudad se expande hacia la actual carrera 30,
se empieza a urbanizar la zona sur occidental. La linea del ferrocarril del norte se consolida en

1937 para la construccion de la avenida Caracas y la autopista norte.

karl Brunner se posesiono como director del Departamento de Urbanismo de Bogota y en
1936 presentd un plan regulador surgen propuestas de avenidas parque y el bosque de los cerros
orientales propone el ensanche sur, occidental y de la calle real, avenida central carrera 7,

apertura de vias, regulacion av. Caracas av. Jiménez

En 1944 el plan Soto- Bateman dividié Bogota en zonas comerciales, residenciales,
industriales, mixtas barrios obreros y de reserva para areas verdes. Proyectos viales en la zona
norte como la ampliacién de la carrera7 la carrera 6 y apertura de la carrera 9; proyectos viales
para la zona sur como la prolongacion de la av. Caracas; para la zona occidental la construccién
de la av. Calda, Antonio Narifio, la apertura de la carrera 12 y la carrera 17. La ciudad empieza a

absorber el trazado del ferrocarril este se ve complementado con zonas de reserva.

En 1951 con el plan piloto de le Corbusier nace a consecuencia de la destruccién del

centro a causa del magnicidio de Jorge Eliecer Gaitan lo que impulso a mover a Bogotéa a ubicar
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su apuesta de futuro en la linea del modernismo; el plan contenia zonificacién, orden jerarquico
separacion del vehiculo y peatones, perimetro urbano compacto, forma alargada Norte. Sur,
ensanche central (avién), alta importancia del automovil red jerarquizada, anillo central rapido y

la renovacion del centro.

El plan regulador Wiesner-Sert encargado a le Corbusier , Joseph Luis Sert y Paul Leste
Wiener, urbanistas y arquitectos partidarios de la modernizacion radical de la ciudad tradicional
con base en la introduccion de rascacielos, autopistas elevadas, centros civicos zonas verdes,

siguiendo una zonificacion.

El general Gustavo Rojas Pinilla tenia contratado el Metro mediante concesion con una
firma japonesa. Sin embargo, los gobiernos del Frente Nacional desecharon la propuesta. Entre
1953 y 1954, se desarrollaron importantes obras de infraestructura vial en el pais. En 1954 el
alcalde Roberto Salazar Gomez, presentd al Concejo una propuesta que permitiria obtener un
préstamo para un tren subterrdneo similar al de Nueva York, pero no fue aprobada. En 1948, el
alcalde Fernando Mazuera dijo estar de acuerdo con desaparecer el Tranvia por no considerarlo
seguro para la ciudad. EI 30 de junio de 1951 desfilaron por Gltima vez los tranvias a través de
las calles de la capital, a la vez que nuevos autobuses iniciaron operaciones. Mazuera propuso la
construccion de un sistema de movilidad cuya ruta fuera la avenida Caracas. Este Alcalde

propuso realizar la obra por concesion a 25 afios, pero por razones politicas no fue escuchado.
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En 1961 El alcalde Jorge Gaitan Cortes propuso tres alternativas para el desarrollo y la
movilidad de los ciudadanos: construir una red de avenidas que atravesaran la ciudad, como la 68
y la Boyaca; crear un tren de cercanias y construir el primer tramo del metro. Debido a la

cantidad de habitantes de la época este pre disefio fue considerado una ilusién.

En 1981 con mandato de Hernando Duran Dussan (1981), se present6 una propuesta de
tener una red integrada de sistema de transporte publico masivo, conformada por el Metro y
troncales para transporte colectivo. Posteriormente, un estudio realizado por el Instituto Nacional

de Transporte reafirmé esos trazados.

En 1991 El alcalde Jaime Castro establecio el Proyecto Metro de Bogota y creé la
empresa del mismo nombre para que llevara a cabo los estudios de factibilidad, financiaciony
construccion del sistema masivo de transporte. El primer estudio importante lo hizo la empresa
de ingenieria Ingetec S.A., por encargo del Instituto de Desarrollo Urbano (IDU), el cual propuso
la rehabilitacion del sistema férreo del antiguo Ferrocarril de la Sabana. Durante 1996 y 1997, en
el periodo del alcalde Paul Bromberg, el Departamento Administrativo de Planeacion Nacional
contratd a Fedesarrollo para realizar estudios con el fin de definir la estrategia financiera e
institucional que se debia implementar para llevar a cabo el Sistema Integrado de Transporte

Masivo (Sitm) y el desarrollo de la primera linea del Metro para Bogot4, la cual serviria de base
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para la ejecucion de etapas posteriores. EI Gobierno Nacional se habia comprometido a pagar el
70%del costo total de la obra, pero los costos financieros en ese momento se consideraron
desmedidos, ademas la Nacion tuvo que empezar a desviar importantes recursos hacia el Instituto

de Seguros Sociales (ISS), para evitar su colapso financiero.

En el 2000, el alcalde Enrique Pefialosa, present6 un estudio realizado por la misma firma
que hizo los disefios para TransMilenio: el estudio para el Tren de Cercanias, y entregd sus

recomendaciones.

El alcalde Samuel Moreno Rojas con su campafia a la Alcaldia, donde unos de sus
principales proyectos a cumplir es el metro retomd los estudios y propuso dotar a la ciudad de un
sistema de transporte masivo que comprendera Metro, Tren de Cercanias y fortalecimiento del
desarrollo de TransMilenio, asi mismo, la articulacion de los diferentes modos de transporte

publico con el SITP

Con el apoyo del Banco Mundial, del Banco Interamericano de Desarrollo, y la
presidencia de la Republica, se contraté un estudio que va a definir 4 opciones de redes de las
que seleccionard la primera linea del Metro. Un factor importante que contribuyo al
aplazamiento del proyecto del metro fue el hecho de entregar el proyecto por Concesién, lo cual

forzé el aplazamiento de la construccion del metro y se empez6 a buscar otra solucion para el
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corto y mediano plazo al problema de transporte masivo en Bogota, lo cual resulté en la
implementacién del sistema TransMilenio. Otro problema tuvo que ver con la tragedia por el
terremoto de Armenia, los recursos del Gobierno nacional fueron destinados a la atencién de las

victimas. (transporte publico- v8 formulacion del plan maestro de movilida para bogota , 2009)

Marco tedrico

La ciudad en red.

El crecimiento de las ciudades vinculado con la movilidad nos abre a nuevos sub
centros: nlcleos dispersos con diversas caracteristicas e importancia que se transforman en
puntos clave dentro de la cuidad. Provocando la aparicién de nuevos elementos en la
estructura urbana, nuevas redes, nuevos nodos; por lo que se hace necesario nuevos sistemas
de conexiones. Es primordial la conectividad y accesibilidad que se otorguen a estos espacios
desde cualquier punto transformando asi la movilidad en un requisito indispensable para la

integracion de toda la dindmica y funcionalidad de la ciudad.

“la ciudad contemporanea representa la convergencia de toda una seria de redes
posibles. En primer lugar las redes para el movimiento y el transporte, incluyendo calles,

ferrocarriles y los sistemas de distribucion de productos. Luego las redes de informacion y
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comunicacion finalmente redes para la gestion y el control, incluyendo sistemas de control de

trafico y los diversos sistemas de vigilancia y seguridad”. (akira, 1996)

Movilidad.

El incremento poblacion en las ciudades generan su crecimiento y consigo trae la
necesidad de moverse de un sitio a otro contribuido a su vez por la separacion de las
actividades diarias convirtiendo el sistema vial como el principal estructurador del desarrollo
urbano, con la necesidad de afrontar un sistema de transporte que permita la movilidad y asi
mismo el trafico vehicular. Como sumatoria a este fenémeno el incremento vehicular se ha
transformado en un serio problema de desplazamiento dentro de la ciudad al privilegiar el

transporte en vehiculo particular sobre el transporte publico.

“La movilidad en el sistema de transporte publico debe ser considerada como la
factibilidad y eficacia para desplazarse en el medio, siendo primordiales la accesibilidad

hacia las redes de trasporte”. (Ahumada, 2006)
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La Movilidad y el desarrollo sostenible.

La movilidad sostenible permite que las necesidades basicas de acceso de las personas
se cumplan de manera segura y consistente con la salud humana y del ecosistemas, es
alcanzable, opera razonablemente, ofrece escogencia modal y soporta economia en
crecimiento y limita las emisiones y los desperdicios dentro de la habilidad del planeta para
absorberlos; optimiza el consumo de recursos, reutiliza y recicla sus componentes; y
minimiza el uso de la tierra y la produccion de ruido y contaminacién visual. (movilidad y

desarrollo sostenible-v8 formulacion del plan maestro de movilidad para bogota , 2009)

Transporte.

Los modos de transporte se clasifican en motorizados (automdvil particular,
transporte se clasificaran en motorizados (automavil particular, transporte publico colectivo e
individual, transporte masivo, etc.) y no motorizados (peatonales, bicicletas, etc). La
movilidad y desarrollo sostenible harian méas énfasis en los no motorizados. Y el desestimulo
del vehiculo particular a partir de diferentes estrategias, dentro de las cuales se encuentra las
mejoras al transporte publico. (transporte publico- v8 formulacion del plan maestro de

movilida para bogota , 2009)
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La importancia del espacio publico.

El espacio urbano de uso publico puede ser definido como aquel espacio libre al
acceso de la poblacion de una ciudad para desarrollar actividades sociales, culturales,

educacionales y recreacion.

“espacios de uso colectivos debido a la apropiacion progresiva de la gente — que
permiten el paseo y el encuentro, que ordenan cada zona de la ciudad y le dan sentido, que
son el ambito fisico de la expresion colectiva y de la diversidad social y cultural” (Zaida,

2000)

La intermodalidad.

Las estaciones de transporte estan cambiando, partiendo de la base que existen otros
medios de transporte publico, se han desarrollado diversos sistemas y redes que llevan a
manejar otros criterios de disefio e integracion fisica para el funcionamiento en conjunto del
transporte urbano. Los criterios de integracion, funcionalidad urbana y diversificacion de

modos dan importancia a las conexiones y a la posibilidad de trasbordo en un punto
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especifico los espacios intermodales. Las instalaciones de estaciones refuerzan la politica de
red de transporte integrada, contribuyendo a la unién y facil conectividad y accesibilidad de

las distintas modalidades de transporte. (Ahumada, 2006)

En la estacion intermodal de transportes de personas, en la cual se enfoca el proyecto,
lleva integrado todo tipo de transporte publico, se contempla en su funcionamiento la
prestacion del servicio para metro, buses, bicicletas, taxis, vehiculos particulares y cualquier
otro tipo de transporte para personas. Esta estacién también en su mayoria de referentes
comprende en sus propuestas otro uso como el comercial. Aseguran la integracion entre

distintos modos de transporte y nodos de atraccién de viajes e intercambios de flujos.

Marco Contextual

Transporte.

La ciudad cuenta con un sistema de transporte publico conformado por el sistema de

transporte publico colectivo y el sistema masivo, TransMilenio.
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Sistema de transporte colectivo.

= Transporte pablico colectivo urbano.

Con La llegada de la fase de TransMilenio se reorganizo el transporte publico colectivo,
replanteo las condiciones técnicas, financieras y operativas del transporte para mejorar la

movilidad y el servicio a las personas.

Los viajes en vehiculo particular se concentran en su mayoria en los estratos altos, el
motivo se debe a que los usuarios de estratos bajos y medio no cuentan con la posibilidad de
acceder a este modo y por lo tanto se movilizan principalmente a través del transporte publico,
sumado a que este medio privado requiere de mayores costos de viaje y en ocasiones
restricciones por la medida de pico y placa y los constantes congestionamientos que generan que
estos se realicen en mayor tiempo. La distribucion modal de los viajes que se realizan en la
ciudad concede una mayor participacion en la movilidad de la poblacién a modos como el

transporte publico y a pie.

El parque vehicular para el transporte publico de la ciudad eta conformado en un 75% de

buses y busetas los cuales tienen edades promedio de entre los 10 y 18 afios, se recomienda
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reducir la vida util de los vehiculos a 15 afios ya que estos pueden ser econdmicamente y
ambientalmente indeseables, se aprecia como los costos de operacion y mantenimiento de los
vehiculos crecen de manera exponencial con la edad; por otra parte la estructura vial en su
conjunto presenta una serie de deficiencias por falta de mantenimiento asi como por el
surgimiento de conflictos provocados por su discontinuidad y fragmentacion, los cuales
evidencian la desarticulacion de las redes viales y de transporte publico, las intersecciones con
cruces conflictivos, insuficiencia de los seméaforos, sumado a la falta de cultura ciudadana con
malas practicas para conducir y para estacionar sus vehiculo; lo que genera saturacion de las vias
y que la velocidad de los desplazamientos sean menores y se requiera mayor tiempo en estos,
mayor consumo de combustible y mayores niveles de contaminacién. (transporte publico- v8

formulacion del plan maestro de movilida para bogota , 2009)

= Sistema de transporte masivo- TransMilenio.

Se encuentra compuesto por una infraestructura fisica que incluye andenes, Ciclo rutas y
ciclo parqueaderos, plazoletas, puentes peatonales, redes de servicios, carriles exclusivos para
buses, carriles adyacentes para trafico mixto, rutas alimentadoras, estaciones y patios, la cual no
solo presta un servicio al sistema de transporte, sino que se ha constituido para Bogota, en el

mecanismo mas idéneo e integral de renovacién Urbana.
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Como logros del sistema Cobertura integral de costos de suministro, operacion y
mantenimiento de buses y Equipos de recaudo, Maximizacion de la inversion privada, Reduccién
de la sobreoferta de transporte y costos de operacion, Garantia en el mantenimiento 6ptimo de la
infraestructura fisica de la ciudad, Ahorros en costos de operacién anuales de 88 millones de
dolares, 4 empleos formales generados por bus, Ordenamiento de la estructura institucional,
Reduccidn de 98% en las fatalidades y 54% en heridos resultado de accidentes de transito,
producto de una reduccién de 86,4% en choques simples y 97,6% en atropellos reportados, Los
tiempos de viaje han disminuido 39.5%. Esto se ha reflejado en la percepcion del sistema: 82,9%
de personas encuestadas eligieron la rapidez como la razén principal para usar TransMilenio.

(transporte publico- v8 formulacion del plan maestro de movilida para bogota , 2009)

La ciudad esta amalgamando dos esquemas de operacion y dos modos de transporte que
sirven el mayor nimero de usuarios, los cuales no son en la actualidad complementarios,
desaprovechando potencialidades que pueden hacer mas eficiente la red de transporte y disminuir

los costos de transporte para los usuarios.

= Servicio publico individual.

Existe una sobreoferta en consideracion a la tasa de taxis por persona de la ciudad. Se

encuentra entre el 45% y 55% del nimero de taxis autorizadas que se implementen medidas para
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la reduccion de dicha sobreoferta incluyendo el control de la ilegalidad. (transporte publico- v8

formulacion del plan maestro de movilida para bogota , 2009)

Poblacién actual

Segun las proyecciones mas recientes la Poblacién del pais se estima en 46,039,144
habitantes de los Cuales 7,408,482 se localizan en Bogota y 1,183,353 en el conjunto de los 20

Municipios. (duarte guterman y cia. ltda. ingenieros economistas consultores, 2009)

. Caracterizacion de viajeros.

Desde el punto de vista de la movilidad son precisamente el trabajo y el estudio las dos
actividades que generan la mayor cantidad de viajes rutinarios y que representan el 71% y 70%

de la poblacion de Bogota y los municipios de la sabana respectivamente.
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Figura 2. Distribucion modal

Fuente. (duarte guterman y cia. Itda. ingenieros economistas consultores, 2009)
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En relacion con la distribucion modal de los viajes en Bogota predominan los viajes en
transporte publico colectivo y masivo, le sigue los viajes a pie y en vehiculo particular. Debe
anotarse, que la movilidad no motorizada (a pie y en bicicleta) alcanza una participacion del
17.3%. Al comparar estos resultados con los obtenidos por JICA en 1995 se encuentra que en el
periodo de 10 afios la participacion de los viajes en transporte publico se increment6 levemente
de 55.3% a 57.2% a pesar de la entrada del sistema TransMilenio, los viajes a pie caen en forma
importante de 21% a 14.7% y los viajes en bicicleta presentan un incremento importante al pasar
de 0.6% a 2.2% lo que se explica principalmente por la construccién de las Ciclo Rutas. (duarte

guterman y cia. ltda. ingenieros economistas consultores, 2009)

Modelo de movilidad para Bogota.

Movilidad sostenible objetivos:

1. Contribuir al aumento de la productividad y competitividad de la region Bogota

Cundinamarca de tal forma que se mejore la conectividad y accesibilidad a
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Bogota y de ésta con la region y el resto del pais para acceder a los mercados nacionales e
internacionales y generar mayor actividad econémica en el Distrito, incluidas las areas rurales.
Lo anterior, dentro del concepto de modelo abierto de ordenamiento regional.

2. Mejorar la accesibilidad y conectividad de los sectores periféricos y rurales de la
ciudad, con las distintas centralidades y el centro de la ciudad.

3. Contribuir al crecimiento inteligente considerando la interaccion entre los usos del
suelo y los modos de transporte de tal forma que se mejore la accesibilidad en concordancia con
la descentralizacion de las grandes unidades de servicios y equipamientos.

4. Priorizar los subsistemas de transporte mas sostenibles, tales como el transporte
publico o ir a pie 0 en bicicleta, sin renunciar a la complementariedad del transporte privado.

5. Articular en forma eficiente y competitiva los subsistemas vial, de transporte y de
regulacion y control del trafico con la implementacién de tecnologias apropiadas.

6. Garantizar la seguridad vial a los diferentes grupos poblacionales.

7. Articular los diversos modos de transporte urbano e interurbano de pasajeros con el fin
de optimizar los flujos de tréafico y de privilegiar aquellos modos amigables con el medio
ambiente.

8. Promover el funcionamiento logistico de la Ciudad-Region mediante acciones
coordinadas entre actores publicos y privados para el desarrollo de centros logisticos, y
soluciones viales asi como estrategias para el reordenamiento del suelo de uso industrial.

9. Reducir los niveles de contaminacion ambiental por fuentes méviles e incorporar

criterios ambientales para producir un sistema de movilidad eco eficiente y sostenible.
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10. Garantizar niveles de coordinacion institucional entre las entidades responsables de
planeacién, operacion y control que respondan a los objetivos de un sistema regional de
movilidad competitivo y articulado.

11. Garantizar la sostenibilidad financiera y de recursos del Plan Maestro de
Movilidad.

12. Promover mecanismos de retribucion o contribucion por los impactos derivados de
movilidad. (movilidad y desarrollo sostenible-v8 formnulacion del plan maestro de movilidad

para bogota , 2009)

El sector.

El sector contemplado entre la calle 13 hasta la calle 26 de sur a norte y de oriente
accidente ente la Av. Boyaca hasta la Av. Kra.68 es un punto multifuncional de la ciudad,
porque en sus dos UPZ, salitre occidental y granjas de techo los usos se dividen en vivienda y
comercio administrativo en una e industrial en la otra respectivamente. Estas dos zonas
determinadas se dividen por medio de un elemento natural construido como lo es el canal san
francisco cuyo afluente proviene del paramo cruz verde. En el sector residencial que esté en la
UPZ Salitre Occidental existen varios espacios y zonas verdes de parques Yy unos muy
importantes son los que se dan en mediaciones al Centro Comercial salitre plaza el cual es uno
de los varios equipamientos, en los cuales resaltan los de culto, educacion, administrativo y de

servicios, todos ellos los cuales brindan y da cobertura total al sector.

la

la
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Por el contrario en la zona industrial del sector la densidad es grande y los vacios urbanos
bien sean naturales o creados son escasos. Pero a pesar de la densidad en este lugar, dado que su
uso es industrial la actividad que se presenta solo es en horarios laborales. Por otro lado en la

zona de vivienda la cual es de estratos 3, 4 y algunos puntos 5 la actividad si es constante.

Con esto la movilidad que se presenta en la parte sur del sector es decir la zona industrial
se movilizan vehiculos de carga pesada, al contrario en el lado norte que seria la calle 26 se
movilizan vehiculos particulares y actualmente la fase tres de TransMilenio. Las avenidas
Boyaca y avenida 68 son las principales vias que dan acceso al sector por unas arteriales como lo
son la avenida esperanza, la cual es la mas importante que cruza por alli. Esto brinda una buena
movilidad en sector y la malla vial del mismo es 6ptima a pesar de que en la UPZ granjas de

techo se presente una gran carga por los vehiculos pesados que se movilizan. (Silva, 2009)
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Marco legal

POT- Bogota.

Si se quiere tener un futuro compartido y planeado con la region, es necesario buscar
proyectos y acciones conjuntas, de tal manera que pasemos de tener municipios trabajando
individualmente a vivir en una ciudad region, donde todos los poblados son importantes porque
comparten e intercambian recursos y empiezan a funcionar como una red de ciudades, es decir,

ciudades y municipios conectados para trabajar juntos

Elementos como los canales estan clasificados en el Plan de Ordenamiento Territorial
como corredores ecoldgicos de ronda, los cuales son zonas verdes que siguen el recorrido de los
principales rios del Distrito y que por ser elementos tan importantes para el medio ambiente

cuentan con un plan de manejo ambiental y de preservacion especial.

La UPZ No. 110, Ciudad Salitre Occidental, esté vinculada a la Estructura
Socioeconémica y Espacial a través de la centralidad de integracién nacional e internacional
Salitre - Zona Industrial, donde se planea promover el desarrollo del corredor férreo de occidente

y constituir el Anillo de Innovacion, que conectara la UPZ con Corferias, Puente Aranda y la
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Terminal de Transportes, a través de la Malla Vial Arterial. El sector se encuentra dentro de un

area de actividad industrial Con tratamiento de desarrollo para uso mixto

Plan maestro de movilidad.

La movilidad sostenible es el modelo que permite desplazarse con los minimos impactos

ambientales y territoriales, sus objetivos:

Avrticulacion de los sistemas de transporte colectivo y masivo en cuanto a la estructura

fisica, operacional y tarifa.

Corredores viales especificos — rutas de alta capacidad y media complementaria y de baja

capacidad.

Red peatonal primera fase cll. 53 —cra30y 7 cll45 u nacional — u javeriana, sector del

parque Simon bolivar, av 1ra de mayo — cra 54 — av Boyaca, parqué de la 93.

Red de ciclo rutas.

Intercambiadores modales. Bogota - region (bicicletas, TransMilenio, vehiculo particular,

taxi, bus, caminando.
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Sistema integrado de informacion de movilidad urbana regional (mur) comunicacion e

intercambio de informacion entre actores y componentes de movilidad en un centro de control de

tréfico. (D.C:, 2014)

TransMilenio — Fases Actuales Primera linea de Metro Ligero
TransMilenio — Fase IV Segunda linea de Metro Ligero
TransMilenio — Fase V Cable

Figura 3. Plan maestro de movilidad.

Fuente. (secretaria de movilidad)

Anillo de innovacion.

= Operacion estratégica anillo de innovacion.

Primera Fase de la ALO
Segunda Fase de la ALO

Primera linea del Metro Pesado

Porgue es un Proceso que vincula acciones urbanisticas e instrumentos de gestion urbana con
intervenciones econdémicas y sociales en un &rea estratégica, para consolidar a largo plazo la estrategia de
ordenamiento planteada por el POT (En Equidad, Productividad y Sostenibilidad)

¢Qué permite?

e Articular las actuaciones publicas y privadas a los objetivos de desarrollo econémico y social.
e Orientar la inversion distrital a corto, mediano y largo plazo en el territorio
o Definir las estrategias de ordenamiento territorial, de gestion del suelo, econémicas y sociales.
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= Estrategia.

Pretende crear un espacio fisico que propicie condiciones para mejorar la productividad y competitividad
de la ciudad, a través de la innovacion, la gestion y la transferencia tecnoldgica. Se busca un desarrollo
urbano mas equitativo e integrador.

=  Plan de Ordenamiento Territorial — POT.

La Centralidad Salitre — Zona Industrial tiene como funcion estratégica la integracion nacional e
internacional (articulos 1y 23).

Los criterios y directrices especificos para la implementacion de la OE son (articulos 17, 23 y 64):

* Consolidar un espacio éptimo para la localizacion de actividades empresariales, financieras,
dotacionales, productivas y ligadas a la innovacion y la tecnologia.

 Promover el desarrollo del corredor férreo de occidente.

* Solucionar problemas de accesibilidad y movilidad.

» Construccion de la Interseccion Puente Aranda

* Renovacion e Intervencién de enlace entre el Centro y el Anillo de Innovacién
» Construccion de la Avenida Ferrocarril de Occidente con conexion a la
Avenida Ciudad de Lima y Terminal de Transporte.

» Ampliacidn de la malla vial intermedia de Puente Aranda.

» Concertacion con la Nacién respecto a la reubicacion de la Carcel Modelo. (subsecretaria de planeacion
socioeconomica,direccion de operaciones especiales, 2010)
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Metodologia

Se realizd una investigacion del funcionamiento, uso, determinantes creadas y naturales
del sector, para asi recolectar la informacion con un analisis para establecer las condiciones y

problematicas que nos dan los lineamientos para poder dar un diagnostico o hipétesis apropiada.

Teniendo en cuenta que el tema principal es la movilidad como punto de integracion y
funcionalidad en la ciudad de Bogotéa la metodologia va direccionada al desarrollo de un
plan parcial conteniendo como primer capitulo el diagndstico del sector, el segundo capitulo
con la formulacién propia del plan parcial y para finalizar con un tercer capitulo que

abarcaria el disefio arquitectdnico.
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Tabla 1. Contenido de un plan parcial

CONTENIDO DE UN PLAN PARCIAL

a « fiea de planificacion senalando los predios y folios de matricula inmobiliaria. * Plano general de |a propuests urbena
= # Analisis de las caraciensticas pesligicas. geotecnicas. topograficas y ambientsles #* Plano de red wial y periles viales
- del temitono. = Plano de espacio piblice y
E.' = Analisis de los usos y constuccmes exisientes. Bquipamienins
o * Localizaciin de los sistemas estroctwrantes y/'o generales. * Plano del trarade de las redes de
=y * lsos, ratsmientos y sectoes nonmativos. - senicios publicos
i= * Plano de propuesta de wsos y
o aprovechamientos
* |ocalizacon y delimitacion del plan parcisl, E * Plano del proyecio de delimitacin de
< = Plantesmientn whanistice. = las unidades de actuaciém urbanistica
"2 e [efinicidn de uzos. indices de ocupsciin y constreccion. ™ & Plano de lecalizacin de las etapas de
% = [Presupuestn de bxs obras de urhanizacion v asignacion de cangas whanas. o desamolle previstas
= * Poyecto de delimitacion de bas unidades de actuacion urbanistica. = Plano de defimitacion de |&s mnas o
= + Pomentajes de suelo que se destinarén al desamelle de VIS, subzomas beneficianzs de las acciones:
"E * Reparto de las camgas y beneficios. urksamisficas
* Programa de gjecucion o plan de etapas y programa de financiamiento. # Plano de zsignacion de camgas
= \fishilidad para la presentacién de servicios pablicos. urhanizticas

Proyecto de Decreto del Plan Parcial

Nota. Segun decreto 2181 del 2006 que establece los contenidos de los planes parciales de

desarrollo
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Capitulo 2. Diagndstico del sector

Localizacion.

Area de planificacion.

El proyecto se encuentra ubicado en el sector
comprendido entre: La avenida Boyac4, avenida
constitucion, la calle 21 y hasta el canal san

francisco.

Barrio. Ciudad salitre occidental y vision semi

industrial

El area de intervencion abarca una extension aproximada

de 18 hectareas

Figu.ra 4. Localizacién

Fuente. Inicial cartilla UPZ Granjas de techo
posterior edicion
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Area de influencia.

Se definid la siguiente &rea de influencia para el estudio
y formulacion del proyecto Estacién intermodal de transporte
publico el salitre Entre la avenida Boyac4, calle 26, avenida 68

y calle 13

El area de influencia abarca una extension de 414 Figura 5. Localizacion lote

. . Fuente. Elaboracion propia
hectareas aproximadamente

Comprende el sector de ciudad salitre occidental y granjas de techo.
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Andlisis y diagndstico urbano del area de influencia

Sistema ecologico principal.

Se destaca el canal San Francisco, que atraviesa la upz en
sentido oriente- occidente
Corredores ecoldgicos viales son alamedas que siguen los bordes
de las vias principales (av. 68, Boyaca, el dorado, esperanza, de

la constitucion y ferrocarril de occidente).

# 5 M
£ AN/

El sistema de espacio publico, busca conformar la red ambiental Fiéuré .6..- Areas verdes
y paisajistica que se proyecta hacia el parque simén bolivar y Fuente. Elaboracion propia

articule los parques.

Usos del suelo.

Se destaca el uso industrial y el residencial, con una parte
empresarial importante que brinda y dota en cierta medida de
servicios a los habitantes.

La parte residencial esta consolidada en la UPZ salitre

occidental, son agrupaciones de vivienda en altura de 5 hasta 8

pisos con servicio comercial en el primer nivel, manejando el Co e
Figura 7. Usos del suelo

Fuente. Elaboracién propia
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concepto de super manzana.
La parte industrial perteneciente a la UPZ granjas de techo corresponde en su mayoria a bodegas

de almacenaje de electrodomésticos.

Equipamientos.

La UPZ ciudad salitre occidental y granjas de techo presentan

la menor cantidad de equipamientos con respecto a su poblacion, por

cuanto presentan menos de 9 equipamientos por cada 10.000
habitantes.
Figura 8. Equipamientos
En el sector la educacion es la parte con mayor cobertura, la Fuente. Elaboracion
propia
salud y los espacios deportivos son los que menos tienen cobertura.

De gran relevancia, el terminal de transportes, Maloka, parque sauzalito, centro comercial salitre

plaza y colegio agustiniano



ESTACION INTERMODAL DE TRANSPORTE PUBLICO EL SALITRE 47

Alturas.

En la zona industrial predominan las alturas de 2 y 3 pisos, por
el contrario en la zona residencial y administrativa del sector de ciudad

salitre existen edificaciones en altura en su mayoria entre 5 y 8 pisos.

En su mayoria entre los 2-5 pisos by &

Figura 9. Alturas

Fuente. Elaboracion
propia

Movilidad.

La accesibilidad hacia el sector es buena, pues cuenta con vias importantes para la ciudad
y el transporte que se presenta es de uso mixto, en la zona industrial del lugar llegan transportes
de carga en gran parte por la calle 13 usando la AV Boyaca o Kra 68. Por la calle 26 esta la fase
3 de TransMilenio que conecta de oriente a occidente con el portal del dorado y con conexién

directa hacia el aeropuerto el dorado de Bogota.

La avenida esperanza es la principal del barrio salitre, en esta via se movilizan carros

particulares y buses de servicio publico.
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Via Secundaria Via Terciaria

Cicloruta  mm vig principal
Carril de tren

Figura 10. Malla vial

Fuente. Elaboracién propia

En la movilidad del sector se da por medio de vias principales para la ciudad como lo son
de sur a norte la Av. Boyaca y la AV. Kra 68, de oriente a occidente la Calle 26, la calle 13 y la
avenida Esperanza. También existen dos vias de gran importancia para el lugar como lo son de
sur a norte la via Kra 68 D, y de occidente a oriente la via del ferrocarril de occidente. Estas en

su mayoria en buen estado.
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Areas de actividad.

Las actividades que sobresalen en el sector son multiples
dado que existen varios usos. El sector empresarial se da
principalmente en los diversos edificios de oficinas que se

ubican sobre la calle 26 y que sigue en constante crecimiento.

[ g w,?"" " \... N

v

Hay una actividad de urbana de la poblacién familiar ya que el Figuf;:ﬂ_ Kréag' de actividad
sector cuenta en un porcentaje muy alto de ocupacion Fuente. Elaboracion propia
residencial por el cual también se implementan por las diferentes necesidades zonas de actividad
de tipo dotacional, (iglesias, colegios, CADE, etc.). Y por ultimo en el sector est4 consolidado
una zona industrial muy bien sectorizado, porque no se combina con la parte residencial. Al ser
un sector que cuenta con muchos usos, se presenta una integracion urbana de gran importancia

dado que alli la poblacion flotante es numerosa.
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Tratamientos.

Uno de los sectores méas cotizados del pais entre
Inversionistas. Constructoras, cadenas hoteleras, centros

comerciales y de negocios, han fijado su atencion en esta zona,

concretando la idea inicial de una ciudad dentro de la ciudad.

Desde el punto de vista residencial, Ciudad Salitre Fi'gura 12, Tratamientos
encabeza la lista de zonas con mayor demanda, asi como Fuente. Elaboracion propia

también esta entre las de mas alta valorizacion, lo que eventualmente también puede traer
dificultades para los residentes pues se pretende subir el estrato, con las cargas econdémicas que

esto acarrea para los hogares.

Socioecondmico.

Los tratamientos del sector en su mayoria ya estan
consolidados, especialmente industria / comercio y residencial.
En la parte de desarrollo se puede resaltar el cambio de uso que

se le esta dando a ciertos lugares, de pasar de industria y crear

proyectos de vivienda.

Figura 13. Socioeconémico

La actividad empresarial y de servicios ha encontrado en
Fuente. Elaboracién propia
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Ciudad Salitre un importante polo de desarrollo, (en especial sobre la franja de negocios de la
Avenida El Dorado), sede de importantes firmas como: Camara de Comercio de Bogota, Seguros
Bolivar, Sura, Hotel Sheraton, Hotel Capital, Hotel Marriott, Avianca, Davivienda, y CAmara

Colombiana de Infraestructura, entre otros.

caracter urbano.

La parte industrial-comercial existe una poblacion flotante que no pertenece al sector
sino que llega alli a desarrollar actividades laborales y que por lo cual la intensidad horaria de un
flujo de personas es limitada. Otro aspecto que se suma a esta parte de industria y comercio es el
flujo de transporte pesado y de carga lo cual lleva a que alli solo se vea un ambiente

estrictamente de trabajo.

Por otra parte, en la zona de vivienda, comprendida en salitre el caracter que se destaca es
mas de convivencia e interaccion de las personas, por parte de las familias que viven alli y
personas que llegan al lugar, ya que en este punto se encuentra el mas importante centro
tecnoldgico de la ciudad conocido como Maloka, en el cual se desarrollan actividades para todo
tipo de personas. En la parte cultural se destacan las actividades recreo deportivas que realiza la
secretaria de recreacién y deporte, como lo son rumba aerébica, ejercicios al aire libre, ejercicios

para personas de la tercera edad etc.
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En esta zona también se destaca el funcionamiento de un centro comercial, el cual
también presenta diversas actividades para todas las personas, y como un punto de gran
apropiacion y partencia para las personas , y que les da un punto cultural muy propio es el de los
cuenteros en el parque, en esta actividad que es atractiva para todos los habitantes se reline gente
de todas edades y sexos lo cual muestra una integracion y forma el caréacter de convivencia y

armonia en una zona que contrasta con la parte industrial.

I[dentidad urbana.

En el sector se rige una funcionalidad de dos tipologias, una es comercial-industrial y
residencial el cual cuenta con todos sus servicios completos y en total funcionamiento.
La identidad del sector se caracteriza por tener un punto importante de desarrollo empresarial en
la ciudad de Bogota, el cual se esta consolidando en gran medida y presenta un desarrollo

importante en los ultimos afios.

Por otra parte y de igual importancia se encuentra el principal terminal de transportes de
la ciudad, el cual recoge personas de todos los lugares del pais. Y para finalizar algo que le da

gran identidad al sector es el centro tecnoldgico e investigacion Maloka.

vocacion urbana.
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En el sector se presentan dos usos especificos, una zona es industrial el cual esta siendo
contemplado para el desarrollo industrial en uno de los anillos de innovacién planteados en las

propuestas de desarrollo urbano de la capital.

El otro uso principal es el de vivienda y este se presenta mayormente en la UPZ 110
salitre occidental, la cual es buena porque cuenta con todos los servicios, una gama alta de
equipamientos y espacio publico. Ciudad salitre, que es uno de los sectores mas cotizados del
pais entre inversionistas colombianos y extranjeros en la actualidad. Constructoras, cadenas
hoteleras, centros comerciales y de negocios, han fijado su atencidn en esta zona, concretando la
idea inicial de una ciudad dentro de la ciudad. Desde el punto de vista residencial, ciudad salitre
encabeza la lista de zonas con mayor demanda, asi como también esta entre las de mas alta

valorizacién.

proceso de crecimiento y desarrollo.

El crecimiento en el sector se ha dado funcion de vivienda y comercio empresarial. Sobre
la avenida Boyaca, se han desarrollado proyectos de vivienda multifamiliar para familias de
estrato 4 en adelante. La parte empresarial se ha dado a lo largo de la calle 26, via de principal
conexion con el aeropuerto internacional el dorado, la cual también ha tenido un gran desarrollo
con la intervencion de TransMilenio. Por la av. 68 también se presenta un crecimiento industrial

que se ha dado de forma mas mesurada.
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En el sector también interviene el anillo de innovacion el cual busca unir la zona
industrial puntual del lugar con las otras zonas industriales que se desarrollan cerca. Ciudad
salitre es el mejor ejemplo de la basqueda consciente y sistematica de un espacio urbano de
calidad. El sector concentra desarrollo de actividad residencial, miltiple e institucional, dentro de
una malla vial de calidad, donde se destaca su cercania al aeropuerto el dorado, al centro de la

ciudad y a otros lugares de interés como el parque simon bolivar.

Es uno de los sectores mas cotizados del pais entre inversionistas colombianos y
extranjeros en la actualidad. Constructoras, cadenas hoteleras, centros comerciales y de negocios,
han fijado su atencion en esta zona, concretando la idea inicial de una ciudad dentro de la ciudad.
Desde el punto de vista residencial, Ciudad Salitre encabeza la lista de zonas con mayor
demanda, asi como también esté entre las de més alta valorizacion, lo que eventualmente
también puede traer dificultades para los residentes pues se pretende subir el estrato en varios

sectores, con las cargas econdmicas que esto acarrea para los hogares.

sensacion y percepcion.

La zona residencial es tranquila, los ruidos de la ciudad se mantienen alejados igual que

los de las industrias, esta consolidado por conjuntos residenciales, los cuales cuentan con todos
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los servicios. En contraste, la zona industrial presenta como es cominmente mucha
contaminacién sonora y en ocasiones ambiental en los lugares cerca de la ronda del canal y al
respaldo de algunos conjuntos residenciales son focos de inseguridad, también existen otros
puntos inseguros en el sector que se dan por los lados de las industrias, dado que al existir poca

afluencia de personas se generan lugares solitarios donde la inseguridad incrementa.

impacto urbano.

La localizacion de las rutas que conforman el sistema TransMilenio disefiadas para
atender areas que poseen alta densidad de generacion y atraccion de viajes, comunicando en su
mayoria zonas habitacionales de estratos 1, 2 y 3, con los centros de negocios, de servicios,
comerciales, industriales e institucionales ahorro en tiempo de viaje originado por una mayor
velocidad de desplazamiento de los vehiculos incluyendo tiempo en el vehiculo, en espera y de

transbordo renovacién de algunos sectores.

Impacto socio-econémico.
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El impacto sobre la seguridad para los usuarios dentro del sistema, asi como una
reduccion en las tasas de accidentalidad, ahorro en los costos operacionales por la eficiencia en la
operacion y el mantenimiento de los buses cuantificacion de los empleos temporales, directos e
indirectos, generados en obras de infraestructura o civiles, empleos permanentes, que
corresponden a la operacion del sistema y los derivados de la industria automotriz, sobre la base

de mano de obra calificada y no calificada.

impacto ambiental.

El impacto ambiental, esta enfocado fundamentalmente en la reduccion de los gases
contaminantes, resultado de la introduccién de vehiculos, con mejores especificaciones técnicas
y ambientales. El empleo de menos cantidad de vehiculo automotor en relacion a la cantidad de
pasajeros se mejoro algunos sectores criticos generando espacio para el peatdn ciclo rutas

alamedas y se conservo el eje vial.

ambiente y habitat.

La totalidad de las viviendas en ciudad salitre hace parte de conjuntos de propiedad

horizontal. La mayoria de las 13.757 unidades habitacionales son apartamentos (ubicados en
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torres de altura variable), aunque también hay casas. Ciudad salitre es el mejor ejemplo de la
busqueda consciente y sistematica de un espacio urbano de calidad para las personas, el sector
concentra desarrollos de actividad residencial, multiple e institucional, dentro de una malla vial
de calidad, donde se destaca su cercania al aeropuerto el dorado, al centro de la ciudad y a otros

lugares de interés como el parque simén bolivar.

Lo anterior se complementa con otros atractivos como los parques y las zonas verdes
internas. debe agregarse que sus principales avenidas son a la vez corredores verdes primarios v,
en ese orden vale la pena resaltar el propio canal de san francisco, las avenidas Luis Carlos

Galan, El Dorado, la Carrera 68 y las avenidas Constitucion y Boyaca.

Conclusion

El sector es un punto multifuncional de la ciudad, son dos UPZ salitre occidental y
granjas de techo los usos se dividen en vivienda y comercio administrativo en una e industrial en
la otra. Estas se dividen por medio del elemento natural constituido por el canal san francisco. En
el sector residencial existen varios espacios y zonas verdes de parques y otros muy importantes
como el centro comercial salitre plaza y Maloka y varios equipamientos en los cuales resaltan los
de culto, educacion, administrativo y de servicios. Por el contrario en la zona industrial del sector
las densidades son grandes y los vacios urbanos bien sean naturales o creados son escasos. La

actividad que se presenta es solo en horarios laborales.
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En sentido de movilidad que se centra el proyecto se presenta en la parte sur del sector
vehiculos de carga al ser una zona industrial, al contrario en el costado norte correspondiente a la
calle 26 se movilizan vehiculos particulares y actualmente la fase 111 de TransMilenio, las
avenida Boyaca y av. 68 son las principales vias de acceso al sector por unas arteriales como la
av. Esperanza y constitucién. Esto brinda una buena movilidad en el sector y la malla vial del

mismo es éptima
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Capitulo 3. Propuesta Urbana

Sistema de movilidad

Malla vial.

=  Malla vial arterial:

Avenida Boyacd, avenida 68 y avenida ferrocarril de

occidente

= Malla vial intermedia:

Figura 14. Malla vial

Avenida constitucién Fuente. Elaboracién propia

=  Malla local:

Calle 23, calle 24, carrera 70, carrera 69B
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Metro.

Dentro del plan maestro de Bogota se contempla la construccion del metro, orientado a
mejorar los problemas de movilidad en la ciudad, como otro medio de transporte masivo méas
eficiente que el TransMilenio, en cuanto a su mayor capacidad de carga, En base al proyecto de
metro para Bogota y seglin su trazado nos unimos a la 2 linea de metro ligero con una
prolongacion o lo que se llamaria 3 linea, tomando como punto central o de inicio la estacion k5
correspondiente a la segun la linea de metro ligero, siguiendo por el eje del regio - tram sobre la
av. Ferrocarril de occidente hasta la av. Boyaca, tomando la calle 26 hasta el aeropuerto el

dorado. Este con la caracteristica de ser subterraneo.

Tren de cercanias.

En base al proyecto tren de cercanias o regio - tram para Bogota se retoma la actual via o
carrilera del tren de la sabana planteando en la parte urbana un tramo de 7,40 conformando en 2
sentidos y ademas con la caracteristica de pasar a ser una via en placa, carril embebido en la

parte urbana.
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El tren de cercanias conectara por el occidente de la regién con Funza Mosquera Madrid

y Facatativa.

TransMilenio.

Dentro de las proyecciones para TransMilenio esta conformar la fase 1V por la avenida 68
y la fase V por la avenida Boyaca, estas intermedias a nuestra zona de trabajo; teniendo en
cuenta que como punto central se contempla la union de estas dos fases en el tramo que

corresponde entre estas por la futura avenida ferrocarril de occidente.

Red ciclo ruta.

Estas en la actualidad estan presentes pero no tienen una clara continuidad ni unién lo que
se propone es que en conjunto con el tratamiento de espacio publico del sector se contempla la

formacién de un circuito de ciclo rutas.



62 ESTACION INTERMODAL DE TRANSPORTE PUBLICO EL SALITRE

Flujos.

Los flujos dentro del proyecto manejan un solo sentido y se diversifican segun los modos
con carriles exclusivos. Por una parte el transporte particular con el transporte individual (taxis),
por otro los buses urbanos del SITP, el TransMilenio con su calzada exclusiva, la independencia

del metro al ser subterraneo y el tren con su mismo trazado.

Para evitar el cruce de los flujos se propone la construccién de unos puentes peatonales;
uno sobre la av. Boyaca con mayor jerarquia donde se deja a nivel y se eleva una rotonda para
facilitar la interseccién con la av. Ferrocarril de occidente y sobre este un puente en 3 nivel para
dar continuidad a los vehiculos que siguen por la av. Ferrocarril de occidente; otro cruce
importante es sobre la av. Constitucion se proponen un puente con cruce de cuatro brazos
(orejas), dos puentes principales de acceso al proyecto sobre la av. Ferrocarril de occidente y un

puente exclusivo para los buses del SITP y TransMilenio.

En todo el sistema vial del proyecto solo se implementa el uso de 2 seméaforos para evitar

conflictos entre los buses urbanos de entrada y salida.
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Figura 15. Flujos viales.

Fuente. Elaboracién propia

TREN DE CERCANIAS
METRO

TAXIS

VEHICULO PARTICULAR
TRANSMILENIO

BUSES URBANOS
BICICLETAS
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Sistema de espacio publico.

Se conforma por la continuidad al espacio \
publico de ciudad salitre sobre el eje del canal san

francisco con un tratamiento tipo alameda, parque y

plazoleta.
Con el fin de mejorar la conectividad peatonal ;
de la zona se proponen 3 puentes peatonales Figura 16. Sistema de espacio publico.
Fuente. Elaboracion propia

Estructura ambiental. \ 255

El proyecto presenta en general un nivel de

impacto ambiental positivo, en la medida en que

contribuiré a la renovacion de la zona que tiene que o A N\
ver con la transformacién del paisaje deteriorado del s s . =

paisa) Figura 17. Estructura ambiental.
sector y en su disefio cuenta con grandes areas verdes  Fyente. Elaboracion propia

y de arboleado representado en la conformacidn del parque, las alamedas y el mini bosque; su
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tipo de vegetacion son las especies nativas que tiene mejor captacion de CO2 y particulas en

suspension.

Tabla 2. Tipo de arbol

bl 20\ 12m
Sauco 3-5m 4m

Caucho 25\ 12m

Sabanero

Sangregao 20\ 14m

Nota. Segun la tabla se observan las caracteristicas del arboleado escogido para el proyecto fuente.

Archivo AutoCAD del jardin boténico edicion propia.
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Sistema de equipamiento.

Cabe destacar que las redes de equipamientos de la ciudad abarca un &mbito mayor, por
lo que el sector cuenta con una amplia gama de equipamientos de ciudad salitre parte del area de

influencia, centrando en el proyecto especifico se plantea un equipamiento para el transporte

urbano. (estacion intermodal).

Equipamiento de sistema de movilidad. Estacion
intermodal.

El disefio determino la integracion de la NN 5 ;
infraestructura vial con los medios de transporte asi mismo
con el espacio publico teniendo en este equipamiento la

union de metro, tren de cercanias, buses urbanos del SITP,

taxis, vehiculo particular, motos y bicicletas; asi mismo

contempla la conexidn con el actual terminal de transportes . S >
Figura 18. Localizacion estacion

) . e . . salitre central
el salitre, sin modificar sus condiciones.
Fuente. Elaboracién propia
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Capitulo 4. Propuesta Arquitectonica

Criterios de disefo

Partiendo de la via férrea de occidente y las vias existentes se tomaron los principales ejes
estructurantes del disefio, mostrando en cada uno de sus modulos un tipologia lineal, la forma
circular representa unidad en este caso la unidad administrativa de los diversos sistemas de
transportes. La zona del centro de control de trafico como un punto satélite, se maneja a modo de
antena. La interaccion entre los volimenes es elevada para evitar que las personas crucen por las

vias del transporte

Figura 19. Criterios de disefio.

Fuente. Elaboracién propia
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Altura

Cuenta con 8 pisos y un manejo escalonado de sus alturas, como resultado del promedio

del sector dando mas relevancia al volumen circular debido a su funcion y caracteristica

Zonificacion

.f/ . 7
-x . k
i P VD 4 H TransMilenio
bubli Metro
u !cc? ' B Tren de cercanias
Semipublico Taxi
- privado e
B Byses urbanos
M Oficinas

Figura 20. Zonificacion 1

Fuente. Elaboracion propia
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I AREA DE INTERVENCION

---- TREN DE CERCANIAS

-=-= PROYECCION TRANSMILENIO
/5 TRANSMILENIO

’ SEGUNDA LINEA DEL METRO

---- TREN DE CERCANIAS

. ESTACIONTREN DE CERCANIAS
ESTACION DE METRO
ESPACIO PUBLICO

® PARQUEADERO

. PARQUEADERO SUBTERRANEO
< BEE ESTACION DE TRANSMILENIO

Figura 21. Zonificacion 2

Fuente. Elaboracion propia

Su zonificacién va segun el tipo de transporte que maneja, a partir de modulos

principales.

Modulo 1. Destinado para la conexion regional por el tren de cercanias y principal

intercomunicador con la terminal de transportes el salitre de Bogota

Modulo 2. Alberga subterraneamente la estacion de metro

Modulo 3. Correspondiente a la estacion de TransMilenio

Modulo 4. Correspondiente a los buses del SITP, ademas la unién administrativa de los

sistemas de transportes
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Accesibilidad

Segun los flujos establecidos se generd en primera instancia el acceso en sentido norte-
sur por la av. Boyaca y av. 68 como sus vias arteriales, ademas por la posibilidad de acceder por

la av. Constitucion como via intermedia.
Los buses y TransMilenio pueden acceder por la calle 21 y la av. Ferrocarril de occidente

Los taxis y vehiculos particulares pueden acceden por la av. Ferrocarril de occidente

Sostenibilidad

» lluminacion y Ventilacion

Dada las dimensiones de las circulaciones (ancho) en algunos espacios se manejan
elementos més elevados con cobertura transparente para permitir el paso de la iluminacién, Para
el volumen circular se propone una fachada con parasoles fijos y para la parte subterranea se
manejan algunos elementos tipo claraboyas abiertas para permitir el paso de iluminacién natural

y asi mismo una ventilacion.
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Figura 22. Fachada tipo persiana fija

Fuente. Foto inicial tomada de
http://lwww.peru.generadordeprecios.info/obra_nueva/Fachadas/Defensas_de_exteriores/FDZ_Proteccion_solar__Pe
rsianas_y_/Celosia_de_persianas.html edicion propia

Figura 23. Estructura tipo claraboyas

Fuente. Foto inicial tomada de http://parametricsemiology.com/2013/10/17/grp_06-session_01/ edicion propia
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» Energias alternativas

Dentro de la propuesta se contempla la creacion de un bosque este afectado por el cruce
subterraneo del metro motivo que nos da la posibilidad de crear una zona para paneles solares

con una estructura similar a un arbol para no perder su esencia de bosque.

Estructura

Se manejan basicamente en sistema de pdrticos con ejes de 12 mts en concreto y acero,

en cubierta la estructura se conforma por medio de una secuencia de cerchas y tensores.

Integracion sistemas de movilidad

En el disefio se manejan diferentes médulos para cada sistema independiente integrados
peatonalmente en segundo piso por medio de puentes, brindando al tiempo un uso comercial y

administrativo.

Modulo estacién de tren.
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Se maneja a nivel en continuidad con la actual carrilera, tiene la caracteristica de ser
lineal y dividirse en 3 plataformas con 4 carriles en funcion de 2 sentidos, con su respectiva zona
de espera embarque y desembarque de pasajeros, asi mismo brinda la posibilidad de envi6 de
equipaje. En segundo piso acceso e interconexion con los otros medios de transporte y su area

propia de su operacién y funcionamiento.

Modulo metro

Este es subterraneo se maneja por medio de una plataforma con 4 carriles, 2 de parada, 2
de emergencia o para circulacidn continua, su respectiva zona de espera, embarque y
desembarque de pasajeros es sobre esta misma plataforma. En segundo piso las areas propias de

su operacion y funcionamiento.

Modulo TransMilenio

Maneja caracteristicas similares a las actuales estaciones, con la diferencia que es
totalmente cubierta y su acceso es por medio del puente interconector de la estacion en su
totalidad; tiene 2 vagones por cada sentido se prevé el paso de 4 rutas, 1 sur — norte con origen
en la av. 68 y destino sobre la av. Boyaca, 1 sur — norte con origen sobre la av. Boyaca y destino

en la av. 68, 1 norte — sur origen en la av. 68 y destino en la av. Boyaca y la otra norte — sur
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origen av. Boyaca destino av. 68; manejando esta desviacion en el tramo del proyecto sobre la

av. Ferrocarril de occidente.

Modulo estacion de buses urbanos del SITP

Este presenta la caracteristica de tener un edificio destinado al servicio, funciona dejando
pasajeros a un costado y recogiendo al otro para evitar el cruce y rose entre los usuarios del
sistema, asi mismo cuenta con una serviteca exclusiva y su zona de descanso para los

conductores.

Circuito de taxis

Este se maneja de tal modo que dejen a las personas en un punto central del proyecto e

inmediatamente entre a su circuito independiente de espera 0 turno para recoger pasajeros.

Vehiculo particular y motos

Maneja el mismo circuito inicial de los taxis, los vehiculos que solo entrar a dejar
personas, enviar equipaje o recibir algun tipo de informacion siguen a nivel y cuentan con un

parqueo inmediato de baja capacidad, los vehiculos que requieren permanecer por mas tiempo en
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el lugar cuentan con su respectivo parqueo subterraneo estos ingresan casi al iniciar el proyecto y

salen al finalizar para evitar congestionamientos dentro del mismo.
Bicicletas
Manejan la trama similar de ciclo ruta actual, acceden de forma similar al peatén al

proyecto por medio de puentes.

Peaton
Se manejan circulaciones en su mayoria lineales y en un solo sentido para evitar

conflictos.
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Figura 24. Diagrama de flujos

Figura 25. Corte. Diagrama flujos

Fuente. Elaboracion propia

Otros usos

= Administrativo oficinas.

Se maneja a modo de una torre desde el 2 piso manejando por cada piso cada sistema
independiente, Centro de control de tr&fico, como punto central de la ciudad es necesario su

ponto satelital se maneja en Gltimo piso.

= Comercio.

Este se encuentra localizado sobre las circulaciones principales mas especificamente

sobre los puentes interconectores.
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Programa arquitectoénico

Tabla 3. Programa modulo tren

MODULO 1. TREN

PRIMER PISO

Informacion

Plataforma de llegada
Plataforma de salida

Sala de espera

Panel de informacion
Recibo y envi6 de equipajes
Almacén

deposito

taller - mantenimiento

AREA

8361,5 m*

SEGUNDO PISO

Puente interconexion
Sala de espera

Panel de informacion
Taquillas - informacion
Locales comerciales
recepcion

Oficina jefe de estacion
Direccién de lineas
Elaboracion de datos
Comunicaciones
Sonido

Area técnica sistemas
Camaras

Archivo

Encargado de seguridad — supervisor

Area de supervision

Proteccion pasajeros

1004,04 m*
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total

Tabla 4. Programa modulo metro

SUBTERRANEO

Plataforma de llegada y
salida

Sala de espera
Cuarto de bombas
Cuarto de maquinas

Subestacion eléctrica —
planta eléctrica

AREA

total

PRIMER PISO

Taquillas registradoras
Informacion

Panel de informacion
Locales comerciales
Bafios — aseo
Vigilancia

Enfermeria — recepcion —
consultorio

Agencia de viajes

4738,8 m*

Tabla 5. Programa médulo TransMilenio

MODULO 3. TRANSMILENIO

SEGUNDO PISO

PRIMER PISO

Plataforma. 4 vagones

Panel de informacion

SEGUNDO PISO TERCER PISO

Recepcion Auditorio
Sala de espera Hall
Direccion de lineas Bafios — aseo
Comunicaciones

Elaboracion de datos

Jefe de estacion

Encargado de

seguridad-

Supervisor

Area de supervisién

Bafos aseo

172221 m* 638,83 m*

Taquillas

Registradoras
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Sonido
AREA
total
Tabla 6. Programa mdédulo SITP
MODULO 4. BUSES - COMERCIO - OFICINAS
SOTANO PRIMER SEGUNDO TERCER CUARTO QUINTO SEXTO SEPTIMO OCTAVO
PISO PISO PISO PISO PISO PISO PISO PISO
Parqueadero  Taquillas Locales Administracion ~ Administracion ~ Administracion  Recepcién  Policia Centro de
comerciales TransMilenio-  metro- tren recepcion sala de control de
Cuarto de Informacion recepcion sala recepcién sala  sala de espera espera trafico
bombas Bafios de espera de espera gerente- Director
Enfermeria gerente- gerente- subgerente- general
Cuarto de Administracién ~ subgerente- subgerente- gerente
maquinas Serviteca SITP- gerente gerente contable — Sala de
Area recepcién sala  contable — contable - gerente juntas
Subestacién  conductores  de espera gerente gerente financiero —
eléctrica — _sala gerente- financiero — financiero — asuntos legales
planta recepcion—  subgerente- asuntos legales  asuntos legales  —gerente de
eléctrica dormitorios  gerente —gerente de —gerente de compras -
_ bafios contable — compras - compras - recursos
basuras gerente recursos recursos humanos - sala
Sala de financiero — humanos — sala  humanos — sala  de juntas
Espera asuntos legales  de ju_ntas de ju_ntas archivo
—gerente de archivo archivo
Locales compras - Barios
comerciales ~ recursos Bafios Bafios
humanos - sala
Informacién  G€ juntas Oficinas por
archivo concesion taxis
Cafeteria — N
cocina Bafios
Bafios —
aseo
Control
personal —
lockers
personal —
guarderia-
sala bafios
Cafeteria

bafios —
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aseo

AREA

4387m? 1047,8 m? 2466,2 m?

TOTAL

85,39 m? 34,74 m?

Usuarios / demanda de transporte

Tabla 7. Caracteristicas vehiculos

3329m?  22,62m?

22,62 m?

Medidas técnicas

Numero de vehiculos

Capacidad pasajeros

ﬁ 30 mts y 40 mts x 2,60 4 unidades por sentido 478 max.
ﬁ 20 mts x 2,60 mts 6 unidades por sentido 275 max.
18 mts x 2,60 mts Articulado 4 max. por 160 max.
sentido
biarticulado 2 por sentido | 260 max.
27 mts x 2,60mts
10 mtsy 13 mts x 2,60 20 80 max.
mts
5 mts x 2,50 mts 80 taxis en turno 4
5 mts x 2,50 mts A nivel 20 5
ﬁ Sétano.....
2mts x 1,10 mts A nivel 16 2
sotano ...
1,80 mts x 0,70 mts 50 1
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S
cZo

]
w Personal estacion 280 aprox.

k Viajeros max. al tiempo 4680 aprox

i

”** Personas promedio 4960 aprox

Areas.

Tabla 8. Areas del proyecto

Area lote 18 hectareas
Area libre 106890 m2
Area construida

Area construccién ler piso 18564 m2

Médulo 1 2442 m2
Médulo 2 4740 m2
Moédulo 3 13930 m2

Modulo 4 10455 m2
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total 31567 m2
parqueadero 14300 m2
vias

Via vehicular 53331 m2
Via tren 14115 m2
Via ciclo ruta

Conclusiones y recomendaciones

Las ciudades se conectan a través de redes. En este caso se le da més importancia a la red
de transporte, que hacen de la movilidad algo permanente y estructurador del territorio y las

actividades presentes en este.
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Bogota como ciudad capital se configura como un punto importante que necesita mejorar
su funcionalidad y movilidad, su sistema vial como el principal estructurador de desarrollo y
crecimiento debe mejorar sus condiciones apuntando a una movilidad sostenible; medidas
direccionadas principalmente al transporte publico, requieren de una mayor infraestructuray la
integracion de sus diversos modos que favorecen a la poblacién en la medida en que este tiene

mas cantidad de usuarios y se diversifican las posibilidades de desplazamiento.

En relacion a la unidad de los medios de transporte publico y su localizacion la estacion
se establece como el punto de integracién metropolitana con la regidn, al albergar la posibilidad
de conexidn con el terminal de transportes el salitre, el tren de cercanias y los diversos sistemas
urbanos. Convirtiéndose en un nodo de circulacion que ayudara a la descongestion de flujos y
diversificando las posibilidades de desplazamiento favoreciendo el funcionamiento de la red de

transporte en co nju nto.

El desarrollo de proyectos como el metro y tren de cercanias impulsan la generacion de otros
modos de transporte masivo mas eficientes y ayudara a diversificar las opciones y disminuir el

actual saturamiento de los medios de transporte publico.
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A. Anexo. Propuesta urbana

Localizacion.
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Calle 21

Cra

Cra.

Auv. ferrocarril de occidente
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B. Anexo. Propuesta arquitectonicas

Planta primer piso
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Segundo piso

Tercer piso
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Cuarto piso

Quinto piso
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Sexto piso
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