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RESUMEN

Esta investigacion estudia las diferentes patologias urbanas que ha dejado el
paso del sistema transmilenio, dichas patologias identificadas puntualmente a
lo largo de las troncales como: segregacion social, apropiacion del territorio,
espacios residuales, espacios no dinamicos, culatas, y bordes internos.

Como parte propositiva de esta investigacion se plantean posibles soluciones a
cada una de las patologias. El mejoramiento del plano urbano consolidado a
través de un sistema de pequefas acciones inscritos en la acupuntura urbana.

ABSTRAC

This research studies the different urban pathologies that has left over
Transmilenio system, these diseases promptly identified along the stem as
social segregation, land ownership, residual spaces, no dynamic spaces,
heads, and internal edges.

As part of this research purposive discussing possible solutions to each of the
diseases. Improving urban background consolidated through a system of small
shares registered in urban acupuncture.
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Patologia urbana, acupuntura urbana, espacio publico, sistema de transporte
masivo, Espacio residual, calidad de vida, calidad de espacio, expansion
urbana, evolucion socioeconémica.
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I NTRODUCCION

Con la comprension de las dindmicas sociales?, se estudian los impactos
actuales de Transmilenio sobre la estructura urbana. Se comienza por
describir las evoluciones del sistema de transporte, analisis que nos permitird
establecer la relacion entre el transporte y el urbanismo, ademas revelar las
dificultades actuales que la traza del articulado ha venido dejando, areas
residuales, deficiente accesibilidad a servicios y otras patologias que se
describiran detenidamente en el desarrollo de esta investigacion. Nuestro
objetivo no es evaluar al transmilenio, si no analizar la relacion que ha tenido

con el urbanismo y los efectos que ha dejado el paso de su traza.

Varias de las patologias urbanas? se relacionaban con el desorden y la
infraestructura del sistema de transporte tradicional, y se creyé que el SITM
seria una posible solucion. Fuera del campo de la movilidad la ciudad tiene
otras dindmicas sociales que también deben ser pensadas al momento de
plantear infraestructura urbana, el territorio no debe de ser considerado como
un simple dato (o una variable de medicién), sino debe de ser visto, como un

espacio socialmente valorizado y culturalmente construido.

lel tipo de relaciones sociales que las permiten, condicionan o favorecen, no posibilitan la adopcién de los
valores y comportamientos necesarios para avanzar hacia un desarrollo. Pol, E., Guardia, J., Valera, S.,
Wiesenfeld, E., & Uzzell, D. (2000). Cohesion e identificacion en la construccién de la identidad social: la
relacion entre ciudad, identidad y sostenibilidad. Revista Universidad de Guadalajara, 19, 40-48.

2patologia estudia la naturaleza de las enfermedades, especialmente de los cambios estructurales y
funcionales de los tejidos y érganos que las causan. (Diccionario Enciclopédico Vox 1. © 2009 Larousse
Editorial, S.L.)
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Esta falta de proyeccion de los efectos; aisla zonas, deprime barrios, devalla

sectores, desarticula y deforma sociedad.

La implantacion del sistema masivo de transporte ha dejado por su paso varios
“puntos ciegos” que la misma ciudad y sus habitantes se encargan de asignarle
un uso, no siempre en el mas acertado, este espacio es objeto de apropiacion
por parte de los actores sociales urbanos que se encuentren en el territorio, asi
como es objeto de sentimientos de pertenencia; por lo tanto, el espacio es lugar

donde se refuerzan las identidades locales en un territorio dado.

En el proceso de identificacion del problema se encuentra que hay afectaciones
y dinamicas urbanisticas sin acciones de planificacion conducentes a la
caracterizacion de los impactos que afectan directamente el entorno fisico y
funcional de la ciudad, y que la formulacion del Sistema Integrado de
Transporte Masivo (SITM) se ocupa por la dotacion de movilidad mas que por
las relaciones de accesibilidad y de interaccion con usos, actividades y

apropiacion del territorio.

Fuente: juan c.
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H IPOTESIS.

Bogota como ciudad en desarrollo tiene una estructura urbana, con su propia
dindmica de organizacién espacial que es sensible a cambios en el sistema de
transporte. Cuando se habla de dinamicas urbanas® se entiende que son los
ritmos inherentes a la evolucion y globalizacién, la necesidad de organizar el
territorio, de socializar, de movilizarse y de trabajar. La infraestructura urbana
es un complemento a estas dindmicas, cuando la infraestructura se queda
deficiente, presenta desajustes en los tiempos de movilidad y en la calidad del
espacio urbano. Veremos cémo en el transcurso del siglo XX la relacién

transporte-dindmicas urbanas ha sido directa.

Bogoté vivié un periodo de extension lineal causada por la instalacion de un
tranvia de sur a norte, entre el centro y Chapinero. La ciudad adquiere

pretensiones de modernidad, se torna dispersa y de densidad mas baja.

3DINAMICA: Forma de suceder una cosa, conjunto de fuerzas que actiian en un sentido
URBANO: De la ciudad o relativo a ella

Haciendo una parafrasis sencilla de la union de las dos palabras, intuimos que son todas las actividades
que un determinado grupo de personas desarrollen dentro de una ciudad. Y en general esta es la esencia
de lo que son las dinamicas urbanas. Garcia Canclini: Nos ilustra de que las actuales dinamicas urbanas
sufren una hibridacién que trata de abolir totalmente las antiguas identidades, y que las fronteras ya no
son un punto de divisién entre culturas, sino que son un territorio de fusién e intercambio entre

identidades. (periodismodehoy.ning.2013)
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Fuente: .losfrancotiradores.org|

Para este tiempo caminar, era de los principales medios de movilizarse,
aunque ya se habia incorporado el vehiculo a la ciudad era un privilegio de

unos pocos por lo cual su espacio urbano era el reflejo de esto.

Desarrollo de los sistemas de movilidad en Bogota

La llegada de los primeros buses en la década de los veinte, organizaron un
poco mas la ciudad, los servicios publicos, la instalacion del tranvia mejora los
caminos y generaron los cambios a nivel social, espacial y econdmico. Estas
infraestructuras constituyeron la fuerza impulsora de una expansion cuya
direccion principal era la linea norte sur del tranvia que conectaba Bogota con
chapinero (después con San Cristobal y Yomasa en el sur). En relacion a esto
Bogota dejo de ser una unidad urbana compacta para convertirse en una

ciudad de expansion lineal, dispersa y de densidad mas baja.

En 1882 fue autorizada la solicitud del norteamericano Randall para

“...establecer un servicio de ferrocarriles urbanos o tranvias, para destinarlos al
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servicio publico del modo que funcionan en Nueva York”. De este modo se
inauguro la compafiia The Bogota City Railway y el primer tranvia circul6 el 24
de diciembre de 1884. La implantacion del tranvia correspondié a factores
socioecondémicos, tecnologicos y a una preocupacion estética: el ferrocarril
urbano es la manera de crearle una imagen moderna a la ciudad de la época
(ver Fotografia). Para la clase politica era simbolo de avance tecnolégico, y el
imaginario colectivo era desarrollar medios de transporte como los que existian

en las grandes ciudades del mundo y acceder a las innovaciones del mundo

moderno.

La instalacion de servicios publicos, y en particular del tranvia, es una de las
acciones que mas contribuyo a las mutaciones socioecondémicas y espaciales

de inicios del siglo XX.



PROYECTO TEMATICO DE GRADO

Calle 12 afio 1945, Bogota Avenida Jiménez afio 1948
Fuente: Gonzélez (2007) Fuente: Gonzélez (2007)

Fue el motor que impulsé la expansién urbana e introdujo el concepto de
romper la barrera de la existencia de un borde urbano y poder crecer hacia la

periferia que antes era exclusivamente suelo rural.

Aqui se empieza a evidenciar como la expansién cambia el modo de

movilizarse de los ciudadanos, el crecimiento demografico de la ciudad de

Bogoté después de los afios 30 es exponencial.
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El tranvia municipal estaba limitado al perimetro interno de la ciudad. El
tranvia tenia cerca de treinta vehiculos, una red de 20 kil6metros y era el
anico medio de transporte publico para una poblacion de 150.000
habitantes. La expansion urbana rapida e incontrolada al final de los
afios 1920 y el establecimiento de barrios populares a lo largo de las
lineas del tranvia —2 a 4 kildbmetros alrededor— fueron razones para la
introduccién de un servicio de autobuses. La primera compafiia privada
de autobuses fue creada en 1926, pero fue rapidamente prohibida por
presiones de los dirigentes del tranvia. Desde 1934 se permitio el

desarrollo de las primeras cooperativas de autobuses gestionadas por el

sector privado.. ("Vida, pasion y muerte del tranvia de Bogota". Universidad de los

Andes 1995.)

En el crecimiento de la ciudad se evidencia que el tranvia no desarrollé su red
de manera eficiente, a diferencia de este el sistema de autobuses tenia una
organizacion flexible, su red podia ser adaptada facilmente a las evoluciones

aceleradas de la urbanizacion. El sistema del autobuses se convirti6 en un
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elemento esencial del proceso de expansion de Bogota que pasé de 150.000
habitantes sobre 1.300 hectareas en los afios veinte, a 2,7 millones sobre

30.000 hectareas en los afios setenta.

El proceso de urbanizacion fue en aumento y asi mismo la extension del suelo
hace que sea la fuerza motriz para un sistema de transporte. La llegada del
vehiculo a Bogota, establecié una evolucion a nivel de infraestructura por esta
razon y gracias a la flexibilidad que ofrecia, las administraciones ofrecieron un
apoyo constante a su uso, evidente no soélo en la adaptacion de la calles, sino

también en el planeamiento de la ciudad.

La nueva estructura urbana trajo consigo unas dindmicas no muy favorables y
relacionadas al sistema de transporte, estas son que se establecié una
marcada diferencia entre las clases con mas recursos que se concentraron
poco a poco en el norte y los barrios pobres en el sur, la segregacion social
tiene una relacién directa con la calidad del transporte y de sus vias. Para estos
afos la poblacién flotante de Bogota empezaba a migrar hacia las periferias y
la inclusion de los nuevos municipios aledafios hizo asi mismo la ciudad

adquiriera una estratificacion que mas que orden trajo segregacion.

El personaje mas influyente en la planificacion de Bogota durante
la primera mitad del siglo XX fue Karl Brunner. Su sensatez
disciplinar y profesional contribuyé a entender e incorporar las
caracteristicas propias del lugar para plantear un urbanismo
nuevo y consonante con la ciudad existente, aportando nuevos

instrumentos para definir la construccion de la ciudad. Entre ellos,
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estan una serie de proyectos urbanos conmemorativos de los 400
afos de la fundaciébn de Bogota, un plan vial del centro
denominado Plan Regulador, el disefio y desarrollo de varios
nuevos barrios de extension de la ciudad y la publicacion del
Manual de Urbanismo. Los trabajos de Brunner, aunque no
llegaron a constituir un plan integral de la ciudad deseada, sino
por partes, contribuyeron al desarrollo de muchos de los barrios
bogotanos, asi como a la divulgacion y discusion profesional y
académica sobre el urbanismo de vanguardia en Europa. Otro
actor importante en el desarrollo de instrumentos novedosos de
proyeccién urbana fue Leopoldo Rother. Con la elaboracion y
construccion del Plan Maestro de la Universidad Nacional sento el
precedente en la proyeccién urbana con la concrecion de una
imagen que correspondid a un concepto estructural previo (Karl

Brunner y el Urbanismo Europeo en América Latina.2009 )

Bogota en la década de los 70, 80 y 90 tenia tendencia a adoptar un modelo
generador de segregacion socio espacial, por un lado el sistema para la
poblacién con mas recursos basado en el vehiculo particular, por otro lado, un

sistema de transporte publico (autobus) mal organizado.

Gracias a la flexibilidad de la organizacién y gestion, a la adaptabilidad con la
forma predominante de urbanizacién acelerada y los reducidos costos de

funcionamiento, el sistema de autobuses se convirti® en elemento
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indispensable para el proceso de expansion urbana...Es una relacion de mutua
contribucion porque la urbanizacion acelerada fue un motor para el sistema de
transporte colectivo en la media que el crecimiento espacial aumento la
necesidad de desplazamientos; el éxito de las parcelaciones y los barrios
periféricos se basaba en la existencia de servicio de transporte, pues era

ademas el unico servicio publico disponible

Mientras el perimetro central de la aglomeracion conocia un proceso de
densificacion, una expansién discontinua se realizé en los municipios
periféricos y la zona rural inmediata, Dicha “metropolizacion”(4) parecia tener
dos métodos. Uno, en el sur, caracterizado por una extensiéon continua del
perimetro urbano que desbordaba hacia el municipio vecino de Soacha. El
segundo método se presentd de una manera discontinua, en el aumento de
tamafio de centros urbanos alejados y en el aumento de la densidad rural la

correlacion de estos métodos con la posesion o no de un vehiculo fue evidente.

El crecimiento desmedido de ciudad, la densificacion del suelo urbano y asi
mismo su horizontalidad hace que cada vez las ciudades tomen dinamicas mas
complejas que a su vez debe ser correspondida con soluciones estratégicas de
caracter colectivo e incluyente. Estas variables inherentes a la evolucion de una
sociedad establecida sobre un territorio desarrollan relaciones espaciales que
deben ser atendidas por expertos en temas de urbanismo y sociedad, deben

ser planeadas para que su apropiacion no sea casual si no causal.

4. En relacion con el proceso clasico de concentracion que representa la ciudad en general, la
metropolizacion se caracteriza tanto por un crecimiento del peso de las ciudades mas grandes en la
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reparticion de ciertas funciones, como por la concentracion de la poblacién en areas metropolitanas.
Contradiciendo ciertas "previsiones" acerca de la declinacién de las ciudades grandes, el proceso
metropolitano se apoya sobre una puesta en red de las principales aglomeraciones, en el cual los
fenébmenos de conectividad tienden a prevalecer sobre las relaciones de proximidad. (Ascher F.,
1995), Metapolis, on lavenir des villes, Paris, Odile Jacob.
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A pesar que la movilidad es un determinante de forma urbana, no es suficiente
en si misma, requiere de la interaccion con otros atributos para “garantizar el
desarrollo urbanistico y econdmico deseado de la ciudad y la region. En este
sentido la movilidad se constituye en un aspecto fundamental para la
consolidacion de la estructura de la ciudad, por tanto ésta debe ser analizada
integralmente, pues involucra multiples dimensiones como son: ambientales,

econdmicas, sociales, culturales, politicas y financieras, entre otras.

Francois Ascher es un socidlogo urbano, que postula los nuevos principios del
urbanismo, desarrolla un concepto llamado Metapolis que hace intuir una vision
mas alla de la ciudad basado en las situaciones sociales, tecnoldgicas y de
comunicaciones aplicandolas al desarrollo funcional de las ciudades; por
medio de la conexion de ciudades, de territorios y/o pueblos a partir del
desarrollo de los medios de transporte; el desarrollo del concepto aisla
territorios, por la ausencia de contigiidad entre los fragmentos que la
componen; hace de ella un urbanismo de ciudades lejanas, areas productivas
remotas, y “gated comunities”(5).( los nuevos principios del urbanismo. Francois

Asher. (2003).

5. Unaurbanizacion cerrada, (del inglésgated community),ciudadela cerrada o privada, barrio
cerrado o privado, country, es una forma especial de barrio residencial, cuyo ordenamiento y vialidad
puede serorden privado, con un perimetro definido por muros o rejas, y posee una Unica entrada
controlada por un servicio de seguridad, los cuales se encargan de comprobar la identidad de los visitantes
y anunciarlos (Soja 2008, pag 442)

Metdpolis o el futuro de las ciudades. Paris: Editions Odile Jacob, 1995
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En un andlisis comparativo a las situaciones urbanisticas actuales y
puntualmente en la de Bogota, la ciudad desde la creacion del sistema masivo
de transporte ha estado sometida a transformaciones espaciales, siendo
concebida por la conformacion del sistema, la infraestructura y el mismo
sistema de transporte no han garantizado, ni son los suficientemente capaces
para crear y recuperar la calidad del espacio urbano, las trazas generadas por
el sistema de transporte generan una alta demanda de afectaciones urbanas
que generan un aislamiento interno, segregaciones, vacios y dificultad en la

accesibilidad entre distintos puntos de la ciudad.

“El transmilenio como sistema de transporte masivo ha sido medianamente
eficiente respecto a la demanda de usuarios frente a la deficiencia del servicio,
Transmilenio hoy moviliza 46.000 pasajeros/hora/sentido en la Caracas, mas
que el 95% de los metros del mundo; mas del doble que las lineas mas

cargadas del metro de Madrid, Washington o Delhi.”

De esto se deduce la hipotesis que la existencia de la infraestructura no
garantiza y no es suficiente para la creacion y recuperacion de calidad en el
espacio urbano, y que es un aspecto mas cualitativo que cuantitativo. El caso
de TransMilenio Fase 1, especificamente del eje Troncal Caracas entre calles 6
y 76, y del terminal Portal Norte, en estos ejemplos se evidencia claramente el

tema del impacto urbanistico creciente con el paso del tiempo.

SANTIAGO MONTENEGRO 19 MAR 2012 - EL ESPECTADOR
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1 Proyecto Troncal Avenida Caracas afio 1990

En el primer proyecto de corredor troncal con carriles exclusivos para bus en la
Avenida Caracas, construido en 1990 y en operacion hasta 1999 para el

transporte publico tradicional, se observa el deterioro fisico urbano.

Este proyecto no afectd componente operativo y empresarial del transporte
tradicional; fue una asignacién de derecho de via para segregar el transporte
publico colectivo del transito mixto en uno de los corredores mas
congestionados de la ciudad, con el objeto de mejorar velocidad de operacion y
funcionamiento de las paradas (y asi mejorar las condiciones ambientales del

corredor).
El Sistema de Transporte Masivo TransMilenio

Por multiples razones los ciudadanos de Bogota consideran que un Sistema de
Transporte Masivo tipo Metro es la solucidén al problema de congestion y de
transporte. en 1999 la Nacion manifestdé no tener recursos para financiar un

metro y el proyecto quedd suspendido indefinidamente.
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En tal sentido, la Administracion Distrital propuso a la Nacidon canalizar los
recursos para la adecuacion del componente flexible del Sistema Integrado de
Transporte Masivo SITP, dando lugar al sistema TransMilenio, que es un

sistema tipo Bus Rapid Transit (BRT).(6)

Aunque se observa el mejoramiento de la imagen urbana, incluye el tratamiento
del separador central, del separador de calzadas solo bus y mixta, de la
calzada de transito mixto y de los andenes. Pero a pesar del desarrollo en los
aspectos de infraestructura e imagen urbana, el proyecto TransMilenio tiene

impactos urbanisticos derivados

6 El sistema de autobls de transito rapido (Bus Rapid Transiten inglés, BRT),conocido en espafiol
también como sistemas de autobls expreso, sistemas de transporte rapidos en autobuses o sistemas
de transporte publico masivo en autobuses, es un servicio de altas prestaciones para transporte publico,
que tiene como objetivo combinar los carriles de autobuses con 'estaciones' de autobuses de alta calidad,
vehiculos, servicios y marcas para lograr el rendimiento y la calidad de untren ligeroo un sistema
de metro, con la flexibilidad, el costo y la simplicidad de un sistema de autobuses.
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Descomposicion del paisaje
Fuente: google

Luego, una vez entra a funcionar el corredor, el componente
dinAmico del entorno, que deberia tener una lectura clara, se
desentiende en la planificacién, que se ocupa fundamentalmente
por la dotacién de infraestructura y los servicios que ofrece el

sistema de transporte mas que por las relaciones con el sistema
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urbano. Esta situacion tiene una accion de deterioro de la
infraestructura de operacion (en corredor troncal e intercambiador
modal) que puede llevar a la obsolescencia prematura de dicha
inversion por usos y actividades no previstas, lo que, como se

vera en la Teoria del Riesgo, es el impacto del sistema sobre si

mismo. Hall (1996)

La consecuencia de estos efectos es una imagen de ciudad desordenada,
sucia, descompuesta, que ha dado como resultado la percepcién generalizada
de que los sistemas de transporte publico tradicionales, en particular el
transporte Publico Colectivo, son deteriorantes de la armonia e imagen urbana,
y tienen impactos negativos de varios tipos. Estos impactos son evidentes en
las terminales, sitios de intercambio modal y secciones tipicas de via, en donde
suceden relaciones de territorializacion y desterritorializacion que generan
conflictos en las relaciones sociales entre los actores (operadores del sistema

y comunidad).
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\ | Efecto barrera
Fuente: Von Rothkirch (2004)

El impacto de la insercion de la Fase 1 Troncal Caracas en un contexto de
planificacion urbana no integral sino sectorial, ha hecho que en la etapa de
operacion comiencen a notarse dindmicas en su mayoria indeseables en el
ambito del hébitat, entorno, calidad de vida urbana y sostenibilidad ambiental.

El sistema dio una visién de desarrollo y no fue asi.
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Segun Hall (1996) la mejora del transporte urbano y la promocion de
construccion privada son fundamentales para orientar el modelo urbano, pues
el acceso a determinado modo de transporte permite a las personas localizar
las actividades con mayor distancia. Esta relacion explica el resultado en la

forma e imagen urbana de las ciudades actuales:

- Hay una correlacion entre oferta de servicios de transporte (oferta de

movilidad) y crecimiento urbano.

- La produccion de territorio relacionada al urbanismo ha respondido al
mercado, la competencia y al individualismo, en vez de al Estado, la regulacion

y la sociedad.
El urbanismo ha estado al servicio del mercado y no del Estado.

- El urbanismo actual, y desde principio del siglo XX, esta orientado a un
modelo de ciudad que impone los requerimientos del sistema de transporte, en

particular del automovil individual.

- El crecimiento econdmico es aparentemente una nocion de desarrollo, sin
embargo tiene un costo en la produccion de territorio que lleva a un modelo de

planeacion cada vez mas complejo.
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Esto hace pensar replantear el modelo urbano y, en el caso de Bogota, a
reinterpretar la relacion entre crecimiento de la poblacién, crecimiento
econdmico y ocupacion del territorio. En este ambito aparece el transport
publico masivo como una posibilidad de mecanismo de ordenamiento del
territorio y de orientacion del modelo urbano, que debe necesariamente
complementarse con los modos no motorizados y tiene la mision de contribuir a
regular el uso del automovil a justas proporciones y no produzcan efectos

contraproducentes

Para que el sistema de transporte publico cumpla este propésito debe tomarse
como elemento de ordenamiento territorial, y en su formulacion debe tener en
cuenta no solamente su propésito de movilidad sino también su vocacién de
ordenador de espacio y actividades con la posibilidad del impacto urbanistico,
de modo que el desarrollo de la ciudad sea integral en vez de una sumatoria de
acciones independientes. Esta vision corresponde a un pensamiento sistémico

de la movilidad y el territorio.
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Un referente para analizar es el de La ciudad de Curitiba salt6 a la fama gracias
al revolucionario sistema de transporte que implanté Jaime Lerner, consistente
en “metronizar el autobus”. Utilizando las calles existentes, se disefio un
circuito de carriles exclusivos para autobuses y un sistema de estaciones tubo
en las que el usuario paga cuando entra. La estacion y el autobus estan al
mismo nivel, no hay escaldn, lo que facilita el acceso y hace el servicio mas
rapido. Es un sistema que permite transportar mas pasajeros y que es cien

veces mas barato que un metro.

En Nueva York plantean construir otra linea de metro que requerird una
inversion de 4.000 millones de ddélares y no se prevé que pueda acabarse
hasta el 2021. Y esa linea no transportard mas pasajeros que un bus del
sistema masivo de Curitiba. “Da igual la estructura de la ciudad, lo que hay que
tener muy claro es de qué vive la gente y cuales son sus necesidades para vivir
y trabajar .Lo mas sostenible es no gastar energia yendo de una funcién a

otra, se trata de mezclar usos. (Jaime Lerner)

Las transformaciones espaciales de las ciudades se relacionan con el modo de
transporte y la conformacion del sistema de movilidad. En la caracterizacion
fisica y operacional de los modos que sirven al espacio urbano, el transporte
publico y el transporte privado tienen resultados diferentes que se evidencian
en impactos urbanisticos. A pesar de los beneficios probados de los sistemas
de transporte publico masivo, que los hacen ver paradigmaticos, aparecen
estos impactos que usualmente se asocian a los sistemas tradicionales, los

cuales comparativamente han llegado a ser obsoletos en la dinamica urbana
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actual. En el caso de Transmilenio en Bogota DC, se observa que la existencia
de infraestructura y de servicios de transporte no garantizan y no son
suficientes para crear y recuperar calidad en el espacio urbano; en su
concepcion de insercion de un BRT en ejes arteriales de alta demanda hay
afectaciones urbanas, y una vez en operacion las dinamicas urbanisticas del
entorno se desconocen por parte de las entidades de planificacion, que se
ocupan fundamentalmente por la dotacion de infraestructura y los servicios que
pueda ofrecer el sistema mas que por las relaciones con el sistema urbano. Si
bien hay dinamicas al interior del sistema de transporte, hay otras dinamicas
urbanas que no son identificadas y asociadas al sistema urbano mismo. Por
tanto se considera pertinente tener un instrumento para calificar impactos
urbanisticos negativos y positivos, de manera cualitativa, derivados de los
sistemas de transporte masivo existentes y en proyecto, con el fin de prever,
evaluar y, a su vez, propiciar iniciativas conducentes a generar acciones

estratégicas para la gestion urbana.

Cuales son los impactos de los sistemas de transporte en aspectos como uso
del suelo, evolucidn socioecondémica, crecimiento de la ciudad, tipologia
urbana, relacion e insercion en el entorno natural, relacion con las funciones

urbanas, entre otros?

¢ Transmilenio es un componente estructurarte para Bogota, o una solucién

transitoria?
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Al final de los afios noventa, los viajes diarios tienen una distribucion clara: las
zonas residenciales se ubican en las periferias del norte, del occidente y del
sur; los empleos se concentran sobre un eje Centro-Este/Norte-Este.
TransMilenio tuvo entonces una propuesta simple: localizar portales en las

periferias pobladas, colectar flujos de pasajeros.

La desestructuracion urbana-social, cuyos efectos estd dirigido hacia la

correlacion de expansion/segregacion.
La calle 80

La construccion del corredor de la Calle 80 y su portal tenia por objetivo
facilitar el acceso al centro de la ciudad para las poblaciones del occidente de
Bogota y de los municipios cercanos (Funza, Mosquera y Madrid). El impacto
del portal resultd6 inmenso en el mercado del suelo y las construcciones
residenciales y comerciales, en tal grado que se construyd un centro comercial
de gran dimensién. A primera vista seria positivo, pero desde otro punto de
vista se puede evidenciar una aceleracién en la dispersién de la que hara
necesario viajes mas largos, ciudades satélites y podria potenciar fenbmenos
de segregacion tal como se evidencia en los barrios que no estan al alcance

del servicio o que estan entre dos nodos (7) de importancia.

e 7. En términos generales, un nodo es un espacio real o abstracto en el que confluyen parte de las
conexiones de otros espacios reales o abstractos que comparten sus mismas caracteristicas y que a
su vez también son nodos. Todos se interrelacionan de una manera no jerarquica y conforman lo que
en términos sociolégicos o matematicos se llama red. El concepto de red puede definirse como
"conjunto de nodos interconectados. Un nodo es el punto en el que una curva se interseca consigo
misma. Lo que un nodo es concretamente, depende del tipo de redes a que nos refiramos". Castells

Manuel (1.997). La era de la informacién. Economia, sociedad y cultura (Vol I: La sociedad red)..
Alianza Editorial. Madrid.. pp. 506
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De otra parte, la construccion de la mencionada calle 80, genero otro efecto a
saber en este caso un borde interno de cuidad se evidencia la ruptura que se
genera en la morfologia urbana, afectado el dinamismo de integracion entre
lado y lado del trazado del sistema, la Unica forma de integrar los dos lados es
el planteamiento de puentes peatonales que estan ubicados para el ingreso a

las estaciones.

El estudio citado a continuacion muestra una relacion de las dinamicas sociales
con respecto a una via de alto trafico o para este caso llamado efecto barrera,
un efecto mucho mas sutil de la utilizacion intensa de las calles por los
automoviles es el debilitamiento del tejido social de las comunidades de las
ciudades. En las calles con mucho transito, la relaciébn entre vecinos es

afectada, dificultando la creacién de lazos de convivencia

(Centro de transporte sustentable. México 2012)
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En ciudades con trafico pesado (16 mil vehiculos por dia)
una persona tiene 0,9 amigos y 3,1 conocido En ciudades
con trafico medio (8 mil vehiculos por dia) una persona
tiene 1,3 amigos y 4,1 conocidos En ciudades con trafico
ligero (2 mil vehiculos por dia) una persona tiene 3 amigos

y 6,3 conocidos. (Centro de transporte sustentable. México 2012)

La implementacion del sistema Transmilenio fue una transformacion en la
imagen urbana de la ciudad, como se puede observar en el ejemplo de la

Troncal Calle 80.
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Calle 80 antes de TransMilenio
Fase 1, Bogota DC
Fuente: Flechas (1999)

Calle 80 antes de TransMilenio

Troncal Calle 80 TransMilenio

Fase 1, Bogota DC
Fuente: Flechas (2001)
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Troncal Calle 80 TransMilenio

Fase 1, Bogota DC
Fuente: Flechas (2001)

A pesar de los aspectos anteriores, el sistema en su formulacién sobre ejes
arteriales de alta demanda de la ciudad ha requerido afectacién de predios
aledafios para incorporar espacio publico y cumplir requerimientos de
operacion. En las Fotografias se observa como el perfil del corredor troncal
mantiene a lo largo una seccion transversal de via continua, que puede llegar a

afectar la morfologia en torno al eje.

Una vez entra a funcionar el corredor, el componente dinamico del entorno, que
deberia tener una lectura clara, se desentiende en la planificacién, que se
ocupa fundamentalmente por la dotacion de infraestructura y los servicios que
ofrece el sistema de transporte mas que por las relaciones con el sistema
urbano. Esta situacion tiene una accién de deterioro de la infraestructura de
operacion (en corredor troncal e intercambiador modal) que puede llevar a la

obsolescencia por usos y actividades no previstas.
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El sistema se implanta sobre la ciudad consolidada dejando asi la necesidad de
trasformar la estructura de ciudad, dejando otros efectos secundarios a nivel de

morfologia urbana(8) que se describiran mas adelante

Fuente: TransMilenio (2008)

Los espacios residuales son el vacio urbano donde el espacio queda atrapado
sin ninguna funcion definida carente de identidad y pertenencia, donde el
usuario no logra identificarlo provocando su deterioro y marginacion. Su

palabra lo dice (residual), trozos de algo que no fueron utilizados.

8.La morfologia es la forma externa de las ciudades. Esta se ve influenciada por el emplazamiento
(relacién con el medio fisico: sobre una colina, en la ribera de un rio, etc) y la situacion (posicién relativa
de la ciudad con respecto al entorno proximo: otras ciudades, vias de comunicacion, etc). Su estudio se
realiza sobre un plano, que es la representacion a escala de los espacios construidos (edificios) y de la
trama urbana (calles, parques, y otros espacios vacios).
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También son el resultado de la divisibn geométrica del ordenamiento espacial,
generalmente son areas pequefias de poco valor comercial y dificil acceso.

Patologias fisico-espaciales

Viales.

/\ Separadores

Espacios entre vias

Rotondas
Tréboles _

Puentes

Separadores
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Los separadores si no tienen acceso espacio residual, si no tiene acceso es

residual también.
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Espacios entre vias

Son residuales cuando el uso es negativo o carente, no tienen accesibilidad o

no tienen entorno activo (calle 26 con carrera 10).

Estos espacios son producto de una mala planeacion urbanistica, dada la
prioridad que se le brinda al automoévil generando escuadras, cuchillas,

curvas y circulos que el automovil necesita para su funcionamiento, que
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después son “maquilladas”. Ejemplo: jardineras en donde es muy dificil accesar

generando su abandono

Puentes




PROYECTO TEMATICO DE GRADO

Remanentes entre trazados urbanos

/’\

B

Vi
MX

Los espacios generados por la implantacion de edificios y la demolicion de
otros, también el caso de la disposicion geométrica de la traza de las
manzanas genera espacios residuales que generalmente tiene acceso abierto,
visibilidad y su uso es ninguno por lo general, en la imagen anterior ademas de
las culatas también se genera un borde al nivel de piso que no tiene ninguna

funcion.
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Culatas

Se producen por las barreras cada vez mas agresivas que se utilizan para
establecer los limites de &reas. Esto conlleva a una ruptura del tejido urbano y
el espacio se agrieta pues el otro al sentirse agredido reacciona de la misma
forma generando una frontera. Ejemplo: los espacios ubicados entre
edificaciones. O para efecto de esta investigacion la demolicién de fachadas

gue se tuvo que hacer para poder generar el corredor vial del transmilenio.
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Abandonados

Espacios sin construcciones recientes, muchas
/ /\ veces sin cierro perimetral, depdsito de basuras y

foco de plagas.

Si al espacio no se le da
mantenimiento y no se
actualiza, el usuario no lo
reconoce, produciéndose un
distanciamiento entre
ambos. Usuario y espacio
son separados, provocando
la falta de uso y en casos
mas graves su mal uso, un
espacio residual se esta
formando. Ejempilo:
parques publicos.
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El andlisis anterior muestra un aspecto enfocado en los efectos a nivel de

estructura, estética y espacio, se observa como este tipo de segregaciones y
generacion de espacios basura, a cambiado de forma drastica la forma de
socializar, de transitar, de relacionarse, en sintesis como se mencionaba

anteriormente de interrumpir arbitrariamente las dinamicas sociales.

Ejemplo los muros de la 26 fueron puestos a disposicion de artistas urbanos,
bajo la justificacion segun el instituto distrital de artes dice “A través de estas
intervenciones seleccionadas se busca, por otro lado, fomentar la practica
responsable del grafiti generar acciones pedagodgicas alrededor de esta
practica plastica en Bogota y promover el trabajo colaborativo entre expertos de
las distintas actividades relacionadas con la elaboracion de este tipo de

intervenciones. El resultado de esta convocatoria, ademas, promueve nuevas
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relaciones entre los transeuntes y el espacio publi co, al mismo tiempo

que se pretende mejorar la calidad del espacio urba  no.” Fuente IDartes.2013

De qué manera este tipo de gestiones facilistas pueden aportar a las nuevas
relaciones entre los transelntes y el espacio publico? Contrario a esto el eje
gue anteriormente era verde se convirtio una exhibicion de muros culatas y
manifestaciones de guetto urbano que trasmiten otro tipo de imagen muy

diferente a la de “calidad de espacio publico” como lo expresa idartes.
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Debido a la falta de planeacibn y que se han dejado de implementar

herramientas utiles como lo pueden ser los espacios colectivos(9), Un claro
referente a nivel nacional de estos espacios colectivos es Rogelio Salmona
guien manejaba un concepto arquitecténico capaz de crear espacios publicos,
democraticos, ludicos en los que la gente pueda reunirse, esta presente tanto
en sus proyectos urbanisticos donde insiste en un modelo de ciudad abierta,
Como en sus proyectos institucionales, donde desarrolla nuevas expresiones de

espacio colectivo y apropiable como las cubiertas que se pueden recorrer.

9.estos espacios no son mas que el desarrollo del espacio publico, es la forma como se busca integrar la
propiedad administrativa, privada, la composicién arquitectdnica, urbanistica y morfolégica de una ciudad,
éstos son espacios que no son ni publicos ni privados, sino ambas cosas a la vez, estos espacios
publicos absorbidos por usos particulares o privados de esta manera adquieren una utilizacién colectiva.



PROYECTO TEMATICO DE GRADO

Las barreras provistas de ornamentos no invitan a visitar a transitar, solo son el

ejemplo claro de la falta de provision.

Estos bordes internos de ciudad limitan toda interaccion que pudiera haber
existido entre las barrios paralelos al eje, se podria decir que el transmilenio es

un eje des articulador de sociedad.

Las ciudades como se ha descrito anteriormente se han venido configurando
como un desarrollo de soluciones que esta en constante analisis para resolver
las actuales problematicas, pero en algunos casos no se tiene en consideracion
repercusiones futuras, es consecuencia del rapido desarrollo en la que estan
sometidas las grandes ciudades. Las actuales soluciones urbanisticas tienen la

tendencia a ser poco estructuradas y su planificacién es dispersa y discontinua,
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Andenes tramo calle 26 Fuente: Jimmy Pirajan

Aspectos que conllevan a que la ciudad se vea afectada en la relacion que
existe entre los habitantes y la manera en que la ciudad es utilizada.

En los distintos recorridos del sistema de transmilenio se han analizado las
distintas problematicas que son paralelas al sistema masivo de transporte, una
de ellas es el manejo del espacio publico, el sistema de transporte trajo
consigo una mejora en el tejido urbano pero no se tuvieron encuentra criterios
gue ayudaran a volver mas dinamico estos espacios, un ejemplo de esto son
los extensos tramos que encontramos de andenes del tramo de la calle 26,
donde el transelnte hace un desplazamiento sobre lo que se puede llamar un
“trazado muerto”, debido a su implantacion rigida, sin ningun tipo de dinamica y
ademas no se genera vinculos a los equipamientos existentes que hay en los
recorridos, es en este tipo de espacio donde se busca que el transeunte tenga
la dindmica entre los que seria impacto visual mas agradable y espacios
publicos que sean mas funcionales.

Continuando con la linea del analisis, encontramos como paralelamente a
estos trayectos de espacio publico, se generan los bordes de ciudad, donde se
crea una barrera, o que genera dentro de la ciudad la ruptura o dificultad para
interactuar, Interrelacionar actividades que se encuentran a lado y lado del

sistema masivo. En este contexto analizamos como el transelinte se encuentra
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cohibido de generar una dinamica de hacer recorridos entre los dos costados
del sistema en un corto tiempo, debido a que la Unica forma de que se haga
una dinamica entre los dos costados es mediante los puentes peatonales que
han sido dispuestos mas para el ingreso a las estaciones y no se cre0 sistemas
gue vuelvan estos bordes de ciudad mas permeables.

e bordes inte_r_nos de ciudad.

wl g @ L

Troncal portal del norte Troncal portal de la calle 80

Estos bordes de ciudad ademas de crear una ruptura de ciudad a generado
distintas problematicas, debido a que no solamente se ven afectados los
espacios paralelos al sistema de masivo, sino que también involucra sus
afectaciones en otros campos que no son visibles al ciudadano, analizando el
entorno al sistema TransMilenio se puede observar que este no revoluciono el
tejido urbano pero parece invertir las tendencias del proceso de estructuracion
de la ciudad observado desde el final de los afios ochenta. Puntualmente se
puede resaltar cinco sefales reveladoras de tendencias profundas en la

estructuracion urbana que permiten analizar el fenomeno:
Los corredores y estaciones,
De los portales y de las macro zonas,

Las densidades en la ciudad.
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Las expansiones en las periferias.

La distribucion espacial de las actividades y residencias.

De estas tendencias urbanisticas analizamos como un ciudadano determina
sus preferencias por un lugar de residencia, esto debido a la distancia entre la
residencia y la estacibn mas cercana de TransMilenio, ya que se observa como
el sistema influye significativamente en adquisicion de inmuebles o
arrendamientos. En estudios que han sido realizados nos muestra como para
una reduccion de 1% de la distancia, el arrendamiento mensual aumenta el
0,0421%. Por otra parte, los estudios demuestran que la accesibilidad al
TransMilenio afecta otros elementos de la calidad de vida los cuales tienen
consecuencias significativas en los alquileres. Asi para una reduccion del 1%
de la contaminacion sonora y atmosférica ligada a la desaparicion de los
autobuses tradicionales, los alquileres aumentan respectivamente el 0,02% y
0,03%. La mejora del 1% en términos de seguridad gracias a la presencia del
ejército alrededor de las estaciones del SBR, aumenta el 0,06% los arriendos.
Del ejemplo se permite demostrar como el ciudadano comienza a generar
preferencias por un lugar de residencia en primera lugar por la ubicacién, el
estar en un lugar que este cerca de una estacion o portal de TransMilenio, esto

para encontrar beneficios de cortos desplazamientos, economia y seguridad.
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Esto ha generado que indirectamente el ciudadano cambie en una parte su
sistema de actividades y/o costumbres, generando una sutil segregacion social
gue en una relacién directamente proporcional en la cercania al eje con la

calidad de vida

Analizando nuevamente las problematicas fisicas que estan entorno al
TransMilenio encontramos las culatas o medianeras, que son el resultado de la
ampliacién del espacio publico y la construccion de vias para darle continuidad
al sistema de transporte, este aspecto no ha sido tenido en cuenta a la hora de
disefar, generar y construir espacio publico, ya convertida en una problematica
actual se han tratado de buscar darle uso pero sin ningun tipo de fundamento

gue proponga una complementacion urbanistica a los componentes del

TransMilenio.

Adicionalmente a estas culatas 0 medianeras encontramos que se producen
los espacios residuales que con las culatas generan vacios urbanos donde se
implantan espacios sin ninguna funcion definida, estos espacios se vuelven
carente de identidad y pertenencia, donde el usuario no logra identificarlo

provocando su deterioro y marginacion.
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Los espacios residuales son foco del desorden, el deterioro urbano, el
desorden y puntos criticos en materia de seguridad, los espacios residuales no
deberian ser el resultado de la ampliacién de la troncales viales, estos espacios
bien podrian estar vinculados a la implantacion de ese nuevo espacio publico y
ser areas funcionales bien sea para el ciudadano o como complemento a

funciones del sistema.

A este respecto el Sistema TransMilenio, en su proceso de implantacion, en
muchas situaciones no ha reconocido las dinamicas urbanas del entorno y se
coloca haciendo una afectacién directa sobre las condiciones preexistentes
donde, a pesar de generar una continuidad en perfil a lo largo de los ejes,
desarticula tejidos causando dinamicas en su mayoria indeseables en los
ambitos de habitat, imagen urbana, calidad de vida urbana y sostenibilidad

ambiental.

La relacién de bidireccionalidad mencionada como una base para la planeacion
del transporte, la cual para que sea efectiva debe estar coordinada con otros

aspectos del proceso de planeacion general, teniendo en cuenta que:

- El transporte es una parte integral del proceso de planeacién urbana y por lo

tanto no debe considerarse aisladamente.
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- El sistema de transporte ademas de servir a una zona, afecta su desarrollo.

La planeacion del transporte esta entonces atada a la planeacion del uso de la
tierra y desde luego a la planeacion integral urbana. Cada alternativa de
desarrollo fisico-espacial de la ciudad genera un sistema de transporte y
viceversa, y es asi como la estructura del transporte existente puede generar

un desarrollo urbano acorde al desenvolvimiento del sistema.

La ciudad actual y su sistema de movilidad son resultado de sucesos que en el
tiempo han relacionado las transformaciones espaciales del territorio con los
modos de transporte disponible y/o predominante, en una secuencia de hechos
mutuamente relacionados entre si, y que llevan finalmente a identificar y

caracterizar la situacion.
El modelo de implantacion urbana del sistema de tra  nsporte

La forma urbana y el crecimiento de la ciudad tienen mucho que ver a las
caracteristicas del sistema de transporte, y se puede decir que el transporte
influencia la produccion de territorio, debido a las necesidades de movilidad
qgue implica la localizacion. La produccion de territorio es la mutacion en la
forma urbana que produce el sistema de transporte, dado atributos y
caracteristicas, relaciones de accesibilidad y nocion de localizacién

determinadas por éste.
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La relacion entre transporte y estructura social, aunque sutil es real, cualquiera
gue sean las ventajas del transporte masivo para la comunidad, los usuarios
siguen siendo sensibles a su tiempo de trayecto y a las condiciones de
comodidad de éste, mas alla que todo. La misién del planificador se deriva
entonces en un arbitraje entre los intereses de la comunidad como tal y
aguellos de los usuarios tomados individualmente, en donde el concepto de

arbitraje no debe significar compromiso de caracter politico.

/

N

Algunos investigadores han

establecido que “el €spacio Vvital no debe ser confundido con el €Spacio

geografico o fisico, sino que debe ser visto como el mundo, tal cual éste

afecta a la persona”, existen elementos comunes en ambos enfoques que
influiran de una u otra forma sobre el comportamiento final del individuo. Estos

comportamientos son perceptibles cuando el individuo es sometido
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habitualmente en contra de su voluntad - a condiciones de encierro y
hacinamiento: hogares con espacios minusculos y con muchos miembros
familiares que impiden todo tipo de privacidad y libre circulacion en el espacio
disponible. El "efecto lata de sardinas” puede resultar ser una experiencia
traumatica, dafina, estresante y generadora de altos e incontenibles niveles de

agresividad.

Cuando entendemos que la responsabilidad de un urbanista o arquitecto no se
limita a la manifestacién de formas sobre un plano o de trazos de ciudad, si no
que va mas all4 de la relacion individuo-espacio, a afectar directamente sobre
las dinAmicas entre los individuos, y la percepcion general de la ciudad y de su
micro mundo. Asi como es cierto que toda obra arquitecténica permite inferir
las emociones que embargaban al autor, del mismo modo se hace necesario
que el proyecto definitivo de una obra permita reflejar la personalidad de los
futuros ocupantes de la misma, es decir, que ellos sientan que ese espacio es
parte de ellos mismos, de que es su espacio. ¢Por qué razén? Porque son

ellos - y no el arquitecto - los que utilizaran dichos espacios

Hall, Edward. 1998. La dimensién oculta. México: Siglo Veintiuno..
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Conclusiones

La ciudad del tranvia

“El trazado del ferrocarril urbano permitié6 la expansion y el acceso de las
personas a la movilidad motorizada...estos nuevos modos de transporte
contribuyeron a generar una dinamica diferente sobre el suelo periférico de la

ciudad, y marcan el comienzo de la transicion de colectividad rural a urbana.

El ejemplo, de este cambio es la aparicion de mercado de suelo urbano, pues
desde la fundacion la actividad rural era mas importante que la urban, tiene una
relacion con la existencia del sistema de transporte, que en el caso de las
lineas de tren indican el suelo mas proximo a ser urbanizado “El trazado de los
ferrocarriles del norte, paralelo al del tranvia, contribuyé a consolidar el eje
norte de la ciudad, y generdé una dinamica entre Bogota y los poblados de la
sabana, que estructuraron un sistema regional en el que estos gravitaban como
satélites en torno a la ciudad centra. Desde 1910 el ferrocarril era regional y
suburbano, para unir Bogotd con Chapinero, Fontibon, Soacha, Bosa y
Usaquén, municipios que luego en 1954 se anexaron definitivamente a la

ciudad.

El tranvia impuso un frente de expansion sur-norte demarcado por su eje, que
llevo a la urbanizacion lineal, paralela a la montafia, y a los costados de dicho
eje, a la conurbacion de Bogota con Chapinero, y a la ciudad que hoy se
conoce como centro expandido. La rigidez de este sistema no permitié seguir
orientando la transformacion espacial hacia los nuevos frentes de expansion

urbana luego de la década del 50.
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Sistema de transporte tradicional.

Gracias a la flexibilidad de la organizacion y gestion, a la adaptabilidad con la
forma predominante de urbanizacién acelerada y los reducidos costos de
funcionamiento, el sistema de autobuses se convirti6 en elemento
indispensable para el proceso de expansion urbana...Es una relacién de mutua
contribucion porque la urbanizacion acelerada fue un motor para el sistema de
transporte colectivo en la media que el crecimiento espacial aumentd la
necesidad de desplazamientos; el éxito de las parcelaciones y los barrios
periféricos se basaba en la existencia de servicio de transporte, pues era

ademas el Unico servicio publico disponible.

El sistema masivo de transporte transmilenio

Las lineas troncales se trazan sobre los ejes de mas alta demanda hasta los
puntos terminales donde la periferia de la ciudad empieza a reducir su
densidad y dispersarse en decenas de barrios; a partir de estas terminales el
usuario debe transbordar y tomar los autobuses alimentadores que hacen la
capilaridad hasta el fin de la ciudad, también buscando un alto nivel de
ocupaciéon y productividad. Todo lo anterior implica costos, como tiempo en el
transbordo y construccion de grandes infraestructuras para terminales que
faciliten la integracion fisica. Esta relacion entre sistema de transporte y
desarrollo urbano es primordial que este equilibrada y sobretodo que tenga
como protagonista el ciudadano del comdn para que este mismo se encargue

de apropiarse de buena manera de los espacios.
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MARCO LEGAL

El desarrollo de este proyecto estd contemplado dentro de las politicas de
espacio publico que plantean las entidades encargadas, “la politica de espacio
publico se basa en la generacion, construccion, recuperacion y mantenimiento,
esto con el fin de generar mas area de aprovechamiento para los habitantes de
la ciudad”. De acuerdo con los actuales lineamientos podemos establecer una
interaccién con el plan maestro de espacio publico, que adopta condiciones
para un desarrollo equitativo, incluyente y equilibrado, que redunden en una
mayor calidad de vida de los habitantes del distrito y que enmarcan como
principal objetivo eliminar las ocupaciones indebidas del espacio publico. El
plan maestro establece pardmetros con el fin de dar solucion a las
problematicas de la ciudad, con una programacioén al 2019, el déficit actual y
las necesidades futuras en cuanto a disponibilidad de espacio publico, la meta
que busca alcanzar el estandar de 10 metros cuadrados por habitante.
Analizando este plan maestro de espacio publico encontramos que se manejan
tres tipos de estrategias para el desarrollo de la gestion y disefio del espacio
publico, la primera que es la estrategia de gestion social, la segunda llamada
estrategia de gestion econdmica y una tercera que es la estrategia de
coordinacion institucional, analizando dichas estrategias y encontrando una
factibilidad en el desarrollo del proyecto, encontramos que en la estrategia de
gestion social estd contemplado la operacion de construccion de espacios
analogos y conexos con el espacio, en el que se busca disefar, construir y

realizar gestibn inmobiliaria en espacios que requieran mejorar el
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aprovechamiento del suelo y/o elevar la calidad de zonas amenazadas por

fendmenos de deterioro urbanistico.

El espacio publico es el elemento articulador y estructurante fundamental del
espacio en la ciudad, asi como el regulador de las condiciones ambientales de
la misma, y por lo tanto se constituye en uno de los principales elementos
estructurales de los Planes de Ordenamiento (Articulo 7° del Decreto Nacional

1504 de 1998).

EL ESPACIO PUBLICO EN BOGOTA

Hay muchos tipos de espacio publico, estan las zonas verdes, los andenes
yalamedas, las plazas publicas, los parques, etc. En cuanto a las zonas verdes,
la Organizacion Mundial de la Salud ha fijado unos estandares minimos de 10
metros cuadrados por habitante, siendo lo 6ptimo 15 metros cuadrados por
habitante. En la tabla siguiente se presentan las medidas de este tipo de

espacio publico para Bogot4, otras ciudades de Colombia y el mundo.

Los resultados registrados en la Tabla 1 muestran que en materia de espacio
publico la ciudad se encuentra lejos de cumplir con los estandares
internacionales, pero esta en mejor situacion que el resto de ciudades del pais
y algunas de la region. Santiago de Chile es la Unica ciudad de América Latina
que cumple con el estandar minimo de la OMS y no aparecen reportes d
ciudades de la region que lo superen o cumplan el 6ptimo de 15 metros

cuadrados por habitante.
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Tabla 1. Disponibilidad de zonas verdes por habitante.
Metros cuadrados Metros cuadrades
| por habitante i por_habitante

Bruselas

Rotterdam 28,3

La Haya 277

Amsterdam ZES

Nueva York 231

Viena 19,8

Varsovia 18,0

Si.n_gapu.r 17,0

Filadelfia 15,0

Seul 147

Madrid 14,0

Toronto 12,6

Paris 11,5

Chicago 10.7 L7
Zurich 2 1,0
; | Cacuta 10

Ciudades de Colombia
Ciudades de América Latina
Resto del Mundo|

Fuente: Departamento Nacional de Planeacion (DNP) subdireccion de Vivienda y Desarrollo Urbano

(2006). Resultados a ciudades Colombianas de Espacio Publico.

Sin embrago, otros indicadores muestran una evolucion positiva del espacio
Puablico en la ciudad. Aunque estamos lejos de alcanzar los estandares
internacionales, la ciudad paso de tener 2,93 metros cuadrados por habitante
de espacio publico peatonal en 2000 a 4,83 metros cuadrados en 2003. A partir
de este afio el espacio publico peatonal por habitante se redujo hasta los 4,61
metros cuadrados en 2008, debido a la dinamica poblacional.

El incremento en el espacio publico en 2003 esta asociado a la construccion de
andenes y adecuacion de los mismos relacionados con la construccion de las
troncales de Transmilenio, y al auge inmobiliario que incrementé las zonas
verdes disponibles.

Lo anterior es confirmado por los datos de construccion y mantenimiento del

espacio publico peatonal. A partir de 2003 el mantenimiento de las zonas duras
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(andenes, separadores, alamedas, etc.) tuvo un auge, al alcanzar su maximo
en 2005 cuando este mantenimiento borded los 5 millones de metros
cuadrados. La construccion de este tipo de espacio publico fue
consistentemente superior a los 400 mil metros cuadrados desde 2003 hasta
2006. Por su parte, entre 2000 y 2008 se construyeron 111 puentes

peatonales.
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EL PROYECTO

Identificar , analizar y generar intensiones de solucion a las distintas
patologias que generan un detrimento en la composicion urbanistica y que
repercuten en el individuo que no logra identificar la funcién de espacios que

carecen de identidad y asi mismo su relacion con el espacio de ciudad.

METODO DE IDENTIFICACION

METODO DE IDENTIFICACION

Sl J » TRONCAL

PATOLOGIA:  |BORDES INTERNDS DE CIUDAD | CODIGE: e 1

MOs 06 CLAC Se B0BNCNpOr i pln gus sn
ectass ol dnarmiame deing ada y da sal
s

DESCRIPCICNDE
LAPATOLOGIA

FOTOGRAFIASDE
LAPATOLOGIA

La e e B 0 LonlGATEn pof o] TATed Ge s

v g ko Domes iculadan o un obstaculy = 3
£ QU o POSoN 100G CIdmica enine o8 008 < r3
Indon da ln via

IMPACTO SOCAL | soeinimnite quads dainmminada b dhision &
.qwhbnmmbsm;waloaw\mmwhwn -ﬁ E[_ |MPACTO SOC'A[_

il papacic

FREANETICO: uhanismo

50 st S o iach o aia E— EL IMPACTO
mplemanticion dul sislera tanamianic. URBANISTICO

LAS PATOLOGIAS.

Son las afectaciones urbanas que estan que de alguna manera afecta al
usuario y a la composicion urbana esto lleva a que afecte o disminuya el buen
funcionamiento de la ciudad.

v' Espacio publico
v' Bordes internos de ciudad.
v' Culatas
v

Espacios residuales
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CARACTERISTICAS DE LA SOLUCION.

» Consolidar el espacio publico para generar areas mas dinamicas y
funcionales.

» Realizar tratamientos a las culatas para que permitan mejorar la imagen
urbanistica de la ciudad y consolidarlas con el espacio publico.

* Implementar en los espacios residuales actividades que reactiven el
lugar, con mobiliarios de tipo estandar que sean conexos al entorno
donde se encuentren.

» Hacer de los espacios residuales que estan a lo largo del sistema de
transporte un complemento de movilidad complementarios para el
ciudadano.
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