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|. IDENTIFICACION.

Expediente No Aplica.

Radicacién No Aplica

Solicitante o Jefe de planeacién, Alcaldia Municipal
Contraventor

Representante Cesar Acarrea

Legal

Identificacion

N/A

Domicilio solicitante

Palacio Municipal Carrera 5 No. 2-18, municipio de Vergara.

Teléfonos 3202326215

Solicitante

Municipio Vergara

Vereda

Predio Rios Pinsaima y Conde
Coordenadas Este: 973.071 — Norte: 1057.963 (primer
punto Quebrada Chupadero) y Este: 981.352 — Norte:

Ubicacién 1058.972 (Segundo punto rio Pinsaima) (Sistema de

Coordenadas Magna-Sirgas)

Cédula Catastral

No Aplica

Cliu

No Aplica.

Asunto Riesgos presentados por los rios Pinsaima y Conde
Solicitud de visita técnica, para verificar la realizacion de
Obietivo posibles intervenciones y estudios técnicos sobre los
) puentes afectados por los rios Pinsaima, Conde vy
Quebrada Chupadero
Fecha Visita 25 de Julio de 2014
Tramite por Seguimiento y Evaluacion de
Decidir Control Documentacion
Tipo Permisivo Permisivo Permisivo
Sancionatorio Sancionatorio Sancionatorio
X
Otro
. ANTECEDENTES

El jefe de planeacion, de la Alcaldia municipal del municipio de Vergara, Cundinamarca.

Mediante solicitud,

requiere que

la CAR (Corporaciébn Auténoma Regional de

Cundinamarca) verifique las zonas establecidas, como zonas de alto riesgo, priorizando
asi los puntos con posible afectacion a la comunidad.

Los puntos afectados, particularmente son dos puentes comprendidos en el trayecto
aguas arriba del rio Pinsaima y aguas arriba del rio Conde, en cercanias a la quebrada
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Chupadero. De los cuales se logra verificar mediante inspeccion visual, el alto grado de
vulnerabilidad al colapso en el que se encuentran, debido a la falta de control geolégico
de los cauces y monitoreo sobre el estado de las estructuras.

Estos puentes representan la comunicacion entre veredas, por tanto el riesgo de colapso
afecta a directamente a la comunidad.

Los efectos de la temporada invernal y ausencia de control de los cauces, ha ocasionado
que las estructuras se encuentren expuestas a condiciones criticas, entre ellas la
socavacion y acumulacién de materiales que generan obstruccién y movimientos en masa
derivados de la inestabilidad de los taludes marginales, que forman parte de las bancas
de los puentes.

[ll. INFORME DE VISITA

En esta visita, la Corporacibn Autbnoma Regional de Cundinamarca — CAR, envio
profesionales especialistas en temas hidraulicos y geotécnicos, con el fin de evaluar
técnicamente la posibilidad de realizar obras de adecuaciéon hidraulica en las zonas
afectadas, emitiendo los conceptos y recomendaciones técnicas necesarias para la
verificacion de los riesgos y las medidas a contemplar.

Asistentes:

NOMBRE CARGO

CARLOS ANDRES RODRIGUEZ INGENIERO CONTRATISTA - GITGR

Desarrollo de la Visita:

La visita se realiz6 el dia 25 de Julio de 2014, iniciando aproximadamente a las 9:30 a.m.,
sobre lo largo del tramo aguas arriba del rio Pinsaima y aguas arriba de rio Conde, los
cuales inciden en una afectacion representativa sobre dos puntos evidenciados mediante
inspeccion visual.

El primer punto, corresponde a un pontdn en riesgo de colapso de la banca, ubicado
sobre la Quebrada Chupadero, la cual es una vertiente del rio Conde, con coordenadas:
Este: 973.071 — Norte: 1057.963 y altitud de 1525 m.s.n.m. (Ver fotografia 1) la cual
aparentemente ha estado sometida al impacto del agua, derivado de crecientes subitas,
generando erosion e inestabilidad sobre el material.

Fotografia 1. Ponton y deslizamiento de la banca
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Mediante informacién obtenida en la visita y una observacién general, se ha indagado que
en eventos torrenciales, cuando el cauce transporta elevados caudales, el curso del agua
tiende a sobre pasar la altura de la ladera, ocasionando un impacto directo sobre el talud
marginal o la banca. (Ver fotografia 2).

T T

Fotografia 2. Lineas y direccién de flujo, impacto sobre el talud y deslizamientos posteriores.

Este hecho, condiciona un alto estado de vulnerabilidad de la estructura ante el colapso,
puesto que la elevada energia de impacto del agua, produce la pérdida del material por
erosion o deslizamientos, generando la exposicién de los estribos o las columnas a
socavacion del material que protege su cimentacion.

Igualmente el material de la banca, o bien, el mismo que conforma el talud marginal,
aporta estabilidad mecénica a la estructura y especificamente al estribo, actuando como
carga gravitacional ante los volcamientos y equilibrio ante las cargas actuantes.

En el transcurso de la visita se evidencié un segundo punto aguas abajo, sobre el mismo
tramo de estudio, existe un puente en riesgo de colapso, el cual hace parte de una via
secundaria.

Este puente cuenta con un aleta sometida la energia de impacto proporcionada por el
agua, asi mismo, se puede evidenciar que la estructura expone en alto grado su
cimentacion, lo cual es un indicador de riesgo al colapso. Teniendo en cuenta lo anterior,
la falta de control geolégico y limpieza del lecho, ha incrementado la sedimentacion y
depdsitos generando una obstruccion del cauce y desviacion de las lineas de flujo hacia
los estribos. (Ver fotografia 3).

De tal forma, la confluencia de estos factores, ha traido como consecuencia el riesgo por
colapso de la estructura, transmitiendo inseguridad a los usuarios de la via y
condicionando altos grados de vulnerabilidad sobre los transeuntes.
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Fotografia 3. Puente en riesgo de colapso y obstruccion del cauce por la sedimentacién de
material.

Los dos puntos criticos evidenciados mediante la visita técnica y el presente informe,
ponen en riesgo la poblacion entendida en el municipio de Vergara y sus veredas en
cercania a la zona, sin contar, que pueden afectar drasticamente el transito vehicular y la
comunicacion verdal e intermunicipal.

Por este motivo, se hace necesario la emision de un concepto técnico, el cual describa a
mejor detalle los riesgos presentes, analice los dos puntos y aclare de forma precisa las
causas que se encuentran originando la vulnerabilidad al colapso.

Igualmente, el concepto procedera a unas recomendaciones para mitigar los riesgos a
corto plazo, que a su criterio, deberan ser soportadas mediante estudios y disefios de ser
requerido, con el fin de salvaguardar la integridad colectiva de la poblacién y evitar dafios
gue generen una complejidad mayor sobre los riesgos.

IV. EVALUACION DOCUMENTACION TECNICA

No presenta

USO DEL SUELO

No presenta
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V. CONCEPTO TECNICO

Para la elaboracion del concepto técnico se hizo una revisidon de informacion secundaria
con el fin de identificar las caracteristicas fisicas a nivel cuenca hidrografica dentro de la
cual se localiza el area de estudio y determinar las posibles causas que actualmente
estan originando el riesgo de colapso en las dos estructuras, debido a procesos de
morfologia fluvial e inestabilidad.

En primera instancia, se pretende aportar un contexto de la zona, dentro del cual se
describa a manera general, condiciones geoldgicas, hidrolégicas e hidraulicas, que
puedan incidir sobre el comportamiento morfo — dindmico de los cuerpos de agua y la
confluencia con los problemas de inestabilidad y deslizamientos de las bancas.

En segunda instancia, como objetivo del concepto técnico, se analizan aparte los dos
puntos afectados, al igual que sus respectivas recomendaciones, teniendo en cuenta que
los dos pertenecen a la misma subcuenca y fueron evidenciados en el desarrollo de la
visita.

5.1 Hidrologia e hidraulica de la zona de estudio
—~ "\

/
sodio Negro 2

SiMBoLo

CODIGODE | NOMBREDELA | NUMERO DE
LA CUENCA CUENCA SUBCUENCAS

2119 JRIO SUMAPAZ

2120 [mo BOGOTA

2123 JRIO MAGDALENA

JRIO MINERO

2401 [Rio SuaRez

3502 IRiO BLANCO

3805 JRio Guavio

%06 [RI0 GACHETA

3507 |RI0 MACHETA

Fotografia 4. Zona de estudio perteneciente al grupo de las 16 sub cuencas pertenecientes a la

A continuacion, se procede a elaborar una descripcién hidrolégica e hidraulica general
sobre los puntos directos de afectacion en base a su cuerpo de agua.

Como ya fue mencionado, los dos rios Pinsaima y Conde, confluyen sobre una altitud de
950 m.s.n.m., sin embargo, los puntos afectados se ubican sobre cada cuerpo aguas
arriba. Razén por la cual resulta pertinente la siguiente aclaracion:

Punto 1. Pontén en riesgo de colapso, sobre la confluencia de la Quebrada Chupadero y
rio Conde aguas arriba.

Punto 2. Puente via secundaria en riesgo de colapso, sobre el rio Pinsaima.
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Fotografia 4. Ubicacién de puntos criticos sobre la zona de estudio.

5.1.1 Punto de afectacion 1.

El primer punto, se encuentra ubicado aguas arriba del rio Conde, el cual mantiene
patrones de drenaje dentritico, con tributarios irregulares caracteristicos por altas
pendientes.

Este rio, representa el drenaje principal hacia subcuenca media de rio Pinsaima, el cual
desde sus cabeceras mantiene una altitud de 1520 m.s.n.m. aprox. Y posteriormente una
descarga en 959 m.s.n.m., lo que indica un sector montafioso, con posibles escarpes
sobre el drenaje principal; la topografia es abrupta, lo que trae como consecuencia
elevadas energias de descarga hacia el afluente, influyendo drasticamente sobre su
dinamica fluvial y, entre ella, los caudales maximos que transporta.

Estos caudales obedecen a la configuracibn de su cuenca, teniendo en cuenta que
dependen implicitamente de los tiempos de concentracion, en funcion de la pendiente y
longitud del cauce, lo cual indica una quebrada con alto indice torrencial.

Igualmente, influye el tipo de vegetacién, batimetria y precipitaciones, que para la zona de
estudio 1., inciden en la dinamica del drenaje principal, actuando como posibles causas a
los problemas de inestabilidad presentados en el punto 1.

Consolidando este tipo de caracteristicas, surge una consideracién técnica que puede ser
causante del problema de estabilidad y riesgo de colapso de la estructura. Desde el punto
de vista hidraulico, las condiciones anteriormente mencionadas, definen un cuerpo de
agua con altas velocidades de flujo, las cuales mantienen elevados niveles de energia a lo
largo del cauce.

Este aspecto, produce que las laderas o taludes de los rios se encuentren sometidos a
considerables energias de impacto, generando disgregacién o desprendimiento de los
materiales. Entendiendo asi, la tipificacion de fendbmenos de erosion y socavacion.
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5.1.2 Punto de afectacién 2

El segundo punto afectado, especificamente el puente vehicular perteneciente a una via
secundaria, se encuentra ubicado cerca de la cuenca media del rio Pinsaima, en la
confluencia con un tributario perteneciente a su sub cuenca.

El rio se caracteriza por un sector montafioso y similar a las condiciones topograficas del
rio Conde. Sin embargo, la pendiente del cauce principal es significativamente menor,
aunque no indica que pierda su nivel torrencial, el cual resulta mayor con respecto al del
rio, teniendo en cuenta la cantidad de aportes aguas arriba y la gran descarga
proporcionada por la misma.

Sus patrones de drenaje se asocian a subdentritico, distinguido en este caso por la
aparente geometria que presentan sus tributarios, con ramificaciones moderadamente
regulares, incluyendo el rio Conde, el cual es el mayor vertiente cerca de la cuenca
media.

Analizando su morfologia fluvial, cerca del punto critico 2, no existen formaciones
meandras que incidan directamente sobre el comportamiento dinAmico en la zona de
interés, pues en su mayoria predominan condiciones de altas velocidades de flujo que
obedecen a la topografia.

Igualmente, representa un cauce con alta capacidad de arrastre, sometiendo el lecho al
transporte y sedimentacion bajo condiciones climaticas particulares, tales como la
temporada seca y temporadas con alta intensidad de precipitacion.

Consolidando las caracteristicas anteriores, desde el punto de vista hidraulico existe una
obstrucciéon y encausamiento de las aguas hacia un costado del puente, directamente
sobre su aleta, lo cual ocasiona que el estribo izquierdo se exponga drasticamente a la
energia del agua y pierda el material que le aporta proteccién frente a los fenbmenos de
socavacion, lo que se puede evidenciar en la fotografia No. 5

Este traslado sustancial de las lineas de flujo, permite un desvio altamente perjudicial del
cauce hacia los costados, ocasionando que el agua transite impactando los estribos del
puente y socave el material que protege las aletas y su cimentacion.
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5.2 Geologia y geomorfologia de la zona de estudio
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Gréfica 1. Ubicacion de las zonas de estudlo y formamones geologlcas SGC

Resulta necesario aportar aspectos geoldgicos, teniendo en cuenta que pueden influir
directa o indirectamente como causas en los riesgo presentados en los dos puntos,
especificamente el material in situ de cada zona y las condiciones de topografia.
Elementos por medio de los cuales, en caso de elaborar estudios a profundidad, pueden
contribuir a efectuar medidas correctas y con la precision que requiera el caso.

5.2.1 Punto critico 1

La geologia del punto 1, se caracteriza por afloramientos de material tipo Kih
pertenecientes a la Formacién Hild, entre ellos la limolia y lodolita calcarea, a veces
silicea, con estratificaciéon delgada a media, laminacion plano paralela y esporadicas
carpas de micrita (Servicio Geoldgico Colombiano).

Asi mismo, su leyenda geoldgica data del Periodo cretacico Albiano. Dentro de su
geomorfologia se distingue la cercania a la falla Sinclincal de La Esperanza,
caracterizando un sector altamente montafioso.

5.2.2 Punto critico 2

La geologia del punto 2, se caracteriza por la presencia de materiales tipo Kic, los cuales
se componen de limolitas y arcillolitas negras, con algunos niveles de concreciones,
pertenecientes a la formacién Capotes.

Igualmente, su leyenda geolégica data del periodo cretacico - Albiano. Dentro de su
geomorfologia se distingue la cercania al grupo de fallas de Quebrada Honda.
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5.3 Descripcion del riesgo sobre el punto critico 1

Teniendo en cuenta las condiciones de geologia, hidrologia e hidraulica, a continuacion se
describen las causas que actualmente estan generando riesgos por inestabilidad y posible
colapso del pontén.

Como ya fue mencionado, la dinamica fluvial del rio Conde, en la confluencia con la
Quebrada Chupadero, se encuentra afectando progresivamente la banca que forma parte
de la via, y que a su vez, contribuye como material de proteccion y soporte mecanico del
estribo derecho del ponton, visto desde la fotografia N. 6.

Debe tenerse en cuenta, que el fendmeno de socavacion y pérdida progresiva del material
del talud, conduce a una futura falla local sobre el estribo del pontén; razén por la cual, las
causas del riesgo obedecen a la inestabilidad del talud, ocasionada por las siguientes
condiciones:

¢ No existen desviaciones de las lineas de flujo que socaven la margen del rio y
margen izquierda de la quebrada en contacto con la estructura (Ver fotografia
N.6), puesto que no hay formaciones tipo meandro y las caracteristicas del rio a lo
largo de la margen no inciden de manera significativa. A su vez, esta margen esta
compuesta de roca solida, lo que neutraliza la socavacion distinguida por el
disgregamiento de finos, por tanto el estribo izquierdo del pontdn puede garantizar
mayor durabilidad frente a una falla local con respecto al estribo derecho. Sin
embargo, la margen derecha de la quebrada (talud marginal), no es de roca solida,
esa compuesta de materiales finos y con la aparente presencia de arenas.

e Durante eventos torrenciales o cuando el rio transporta sus maximos caudales, la
roca que divide la confluencia entre la quebrada (cruce del puente) y el rio, puede
actuar como un vertedero natural, es decir, actta como una zona de resalto
hidraulico. Lo cual ocasiona que las lineas de flujo alcancen el talud, y por ende,
sometan a su material a altas condiciones de saturacién y exposicion a la energia
de impacto del agua.

Fotografia N.6. Margen en roca so6lida, el resalto y su efecto sobre el talud o la banca del estribo
izquierdo del pontén. La linea roja indica la direccion del rio, la linea amarilla indica la direccién de
la quebrada.

e El deslizamiento o desprendimiento del material se produce por la socavacion y
erosion. Este tipo de fendbmenos son causas derivadas de la dinamica del rio
anteriormente mencionadas, incidiendo drasticamente en la pérdida de resistencia
del material por el disgregamiento de particulas. A su vez, la descarga de agua
bajo elevadas energias, somete al material a altas condiciones de saturacién,
incrementando radicalmente su presion hidrostatica o presion de poros, que
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sumada a la baja resistencia del material erosionado, ocasionan aumentos en los
esfuerzos de corte, generando cufias de falla y posteriormente un deslizamiento.

e La progresiva tasa de pérdida del material debida a los deslizamientos, produce
exposicion de los estribos y falta de confinamiento de los mismos. Este tipo de
elemento estructural, soporta las cargas de la losa y a su vez, se comporta como
estructura de contencion.

Por esta razén, la perdida de material y el incremento sustancial de fallas del
mismo, produce estados de esfuerzo mayores, aumentando fenémenos de
volcamiento, estados tensionales y fallas estructurales locales.

e Los deslizamientos cambian drasticamente la distribucion geométrica de esfuerzos
sobre el estribo, ocasionando lineas de carga excéntricas de los empujes
horizontales respecto a las cuales fue disefiado. Esto produce agrietamientos del
elemento estructural que indican sefales de colapso.

Teniendo en cuenta estas caracteristicas, el colapso progresivo del ponton se deriva de la
falla local de su estribo, actualmente no se registraron fallas estructurales en la visita, sin
embargo con las condiciones en las cuales se encuentra el talud, se proyecta y se prevé
futuro el colapso de la estructura y claramente su banca.

5.4 Descripcion del riesgo sobre el punto critico 2

Teniendo en cuenta las condiciones de geologia, hidrologia e hidraulica, a continuacion se
describen las causas que actualmente estan generando riesgos por obstrucciéon y colapso
de la estructura.

Este punto se caracteriza por ser un puente que conecta una via secundaria, por esta
razon la importancia de atencion en la mitigacibn de riesgo por su colapso resulta
igualmente imprescindible que el punto 1.

En este caso la falta de control geoldgico y limpieza del rio Pinsaima, ha ocasionado que
se deposite una considerable cantidad de rocas y material de arrastre sobre la seccion
transversal, generando que el lecho pierda completamente la profundidad y trasladando
las lineas de flujo directamente hacia los estribos.

Este fendbmeno es caracteristico de la socavacion sobre pilas o estribos de puentes y una
de las mayores causas de colapso; por este motivo el disefio correcto debe contemplar un
estudio de la dinamica fluvial para garantizar los grados de socavacion a los que puede
estar sometido un puente a largo plazo.

Con respecto a lo anterior, los estribos del puente han podido ser disefiados de la manera
adecuada, sin embargo la falta de control y limpieza es la causa primordial de riesgo
teniendo en cuenta las siguientes condiciones:

e La obstruccién derivada de la acumulacion de sedimentos produce que las lineas
de flujo se trasladen drasticamente hacia los costados, permitiendo que el material
de arrastre y la energia propia del agua socave el material de proteccion y degrade
los concretos o materiales de los estribos (Ver fotografia N. 7, 8 y 9). Mediante
inspeccion y registro fotografico se puede corroborar que tanto el material de la
aleta como el de los estribos se encuentra desgastado, expuesto y en condiciones
de falla.

e La aleta, es una estructura colaborante en el trabajo de carga horizontal de los
estribos, lo que en otros términos, se conoce como la proteccion de la banca. Este
elemento se encuentra con fallas locales, distinguidas por el agrietamiento vy
desprendimiento de pétreos.
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e Los dos estribos, al recibir tangencialmente el curso del agua, perdieron gran
cantidad del material de proteccion, o bien, el mismo que puede contribuir a su
capacidad portante.

Y3, g > PP RS

& ;

s }
estrib

Fotografia 9. Socavacion del material de los 0s. Exposicion directa a las lineas de flujo
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e Se debe tener en cuenta que la migracién lateral del cauce, derivada de la
obstruccion, ocasiond un encausamiento estrecho, lo que permite que la velocidad
de flujo sean altas y con gran capacidad de erosion.

e EIl puente se encuentra construido por un sistema de placa y viga, con el fin de
asumir alta capacidad de carga sin presentar deformaciones significativas; no se
registran fallas sobre la luz, sin embargo las cargas son transmitidas a los estribos
y a sus zarpas de cimentacion, las cuales no se encuentran en estado indicado y
bajo eventos torrenciales pueden colapsar.

La confluencia de estos factores son causantes del riesgo presente, sin embargo, la
causa principal obedece a la socavacidn de los estribos, puesto que son los elementos
con mayor importancia en el equilibrio estatico de la estructura.

El fendbmeno de socavacion, por migracion lateral del cauce debida a la obstruccion, se
puede observar de la siguiente manera:

Estribo al pie ael borde \E<1_ﬂ__r
1 j

-

_Td._
L.

g . g
2 ; ) 2
E = E

a @

‘a Vista en planta g

2 2
-1 2

= 2

DN 2 y SIS TIITT

AT g

Cauce principal J

Seccion transversal en el puente

Grafica 2. Flujo sobre las bancas y estribos producidos por obstruccion del cauce

Como diagnéstico final, el puente se encuentra en inminente riesgo de colapso, precedido
por fallas locales en elementos estructurales tales como: aletas y estribos, los cuales
fallan por exposicion del material y sometimiento a elevadas energias del agua, es decir,
sus causas obedecen a condiciones hidraulicas mas no su capacidad de servicio y cargas
externas, considerando de esta forma los agrietamientos y exposicion de aceros
registrados en la inspeccion visual.
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VI. RECOMENDACIONES Y OBLIGACIONES:

Segun las primeras observaciones, informacién preliminar, informacién tomada en
campo e informacién complementaria junto con la descripcion, a continuacién se
presentan algunas recomendaciones pertinentes que deberan ser efectuadas a
corto plazo, para la mitigacién de los riesgos por colapso de los puentes.

6.1 Recomendaciones punto critico 1

Como primera medida, debe efectuarse la elaboracion de estudios que comprendan a
detalle el comportamiento del cauce en ese tramo y se verifiqguen los criterios
mencionados en el concepto técnico.

Igualmente, para la estabilizacion de la banca o el talud marginal, es recomendable
complementar un estudio litolégico a criterio de un especialista, dentro del cual se
contemple la instauracion de medidas de proteccién contra la socavacion o efectuar el
recalzado completo de la banca. Con el fin de garantizar acciones precisas y oportunas
gue se ajusten al problema de inestabilidad.

Estos estudios deben realizarse para ejecutar obras de mitigacién de corto a largo plazo,
con el fin de salvaguardar la comunicacion y la integridad de la poblacién aledafia.
Provisionalmente pueden instaurarse mecanismos de estabilizacién temporales.

Con respecto a la estructura, es competencia de la administracibn municipal verificar el
estado actual de vulnerabilidad por riesgo de colapso y efectuar las medidas necesarias
para su demolicion o repotenciacion.

6.2 Recomendaciones punto critico 2

La medida a corto plazo, para mitigar el riesgo por colapso de la estructura obedece a la
limpieza de la seccion transversal, con el fin de disipar el encausamiento, migracion o
desviacion de las lineas de flujo hacia los estribos, corrigiéndola a su direccion ideal.

Sin embargo, La Corporacién dentro de su competencia, no observa viable la ejecucion
de esta medida sin ser estudiada a detalle y con alto rigor técnico, puesto que, al
inspeccionar el avanzado estado en el que se encuentran los depésitos y la configuracién
morfo dindmica y batimétrica a causa de estos, la medida puede acarrear consecuencias
graves y altamente perjudiciales aguas arriba o aguas abajo, generando represamientos o
bien, contribuir a la falla progresiva de la estructura.

Por este motivo, este tipo de medida tiene que ser contemplada como una adecuacién
hidraulica respaldada bajo estudios y disefios, ademas de ser avalada por profesionales
especialistas en el area, que en su ejercicio, evalien y consideren factibles las
investigaciones correspondientes con respecto a los estudios hidraulicos.

Con respecto a la estructura, es competencia de la administracion municipal verificar el
estado actual de vulnerabilidad por riesgo de colapso, analizando los elementos con fallas
y efectuar las medidas necesarias para su demolicién o repotenciacion.

Se debe tener en cuenta, que las medidas para mitigacién de riesgos difieren en cada
punto critico, y fueron abordadas bajo el presente informe técnico al ser problematicas
evidenciadas durante la misma visita técnica y el mismo municipio.
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De igual forma, se debe realizar el respectivo tramite de permisos ante las autoridades
competentes, asi como remitir el presente informe a la Alcaldia Municipal de Vergara y al
Consejo Municipal de Gestion de Riesgo de Desastres para los fines pertinentes.

Es el informe,

CARLOS ANDRES RODRIGUEZ MILENA CASTILLO MONTANO
Contratista Gestion del Riesgo — CAR Vo. Bo. Profesional Especializada SDAD CAR

FRANCISCO JOSE CRUZ PRADA
V.o Bo. Subdirector Desarrollo Ambiental Sostenible
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