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RESUMEN:

Colombia se ha caracterizado por ser un pais rico en eco sistemas hidricos que permiten la conexién y
transporte maritimo entre las principales ciudades costeras del pais ya que por su ubicacién geogréfica
promueven y garantizan el desarrollo econdmico, mas especificamente nos centramos en pacifico
chocoano ya que al ser una importante ruta de trasporte maritimo y el aprovechamiento eco turistico del

mismo, respetando siempre la biodiversidad y las reservas ambientales que nos ofrece Nuqui.

La siguiente investigacion nace a partir de las potencialidades que posee el pacifico chocoano, la crisis de
saturacion portuaria del pais, el aprovechamiento del ecoturismo como modelo econémico de las regiones
costeras y la falta de planificacion en la estructura urbana del municipio de Nuqui (Choc6). Por lo tanto,
mediante estrategias de planificacion se propone un modelo de ciudad portuaria que pueda generar
crecimiento y transformacién urbana en el territorio de Nuqui por medio de la articulacion directa con un
puerto maritimo y eco turistico como detonante de desarrollo urbano y que sea el principal
potencializador econdmico de Nuqui para mejorar la calidad de vida de sus habitantes, ya que, gracias a la
relacion directa que tendré la regién con el resto del pais y del mundo permitird dar solucion a todas las

necesidades econdmicas, sociales y urbanas del actual municipio de Nuqui.



ABSTRACT:

Colombia has been characterized for being a country rich in eco-water systems that allow the connection
and maritime transport between the main coastal cities of the country since, due to their geographic
location, they promote and guarantee economic development, more specifically we focus on peaceful
Chocoano since To be an important route of maritime transport and the eco tourist use of it, always
respecting the biodiversity and environmental reserves that Nuqui offers us.

The following research is based on the potential of the pacific Choco, the crisis of port saturation in the
country, the use of ecotourism as an economic model of coastal regions and the lack of planning in the
urban structure of the municipality of Nuqui (Choc6). Therefore, through planning strategies, a port city
model is proposed that can generate growth and urban transformation in the Nuqui territory through direct
articulation with a seaport and tourist eco as a trigger for urban development and that is the main one.
Nuqui economic potential to improve the quality of life of its inhabitants, since, thanks to the direct
relationship that the region will have with the rest of the country and the world, it will be possible to solve

all the economic, social and urban needs of the current municipality of Nuqui.



PALABRAS CLAVES

1. CIUDAD PORTUARIA: Asentamiento urbano situado en determinada region costera llamado
puerto o fondeadero; ciudad en donde existe un flujo de mercancias y personas a orilla del mar
permitiendo el crecimiento y desarrollo territorial en torno a las dindmicas portuarias. (Benitez,
D, 2007)

2. PUERTO MARITIMO: Los puertos maritimos son importantes interfaces dentro de la cadena
de suministros que conectan al transporte maritimo y terrestre con los componentes de
distribucion de carga como lo son la entrada de productos, mercancias y pasajeros a un pais, asi
como también son la puerta de salida para todas las exportaciones hacia los mercados

internacionales. (Quispe, O, 2017, Parr. 2)

3. TRANSPORTE MARITIMO: El transporte maritimo es el principal modo de realizar el
comercio internacional. A diferencia del transporte aéreo, el transporte por carretera o el
transporte ferroviario, el transporte maritimo permite enviar grandes cantidades de mercancia a
un coste muy econdémico. El transporte maritimo aglutina mas del 80% del comercio

internacional de mercancias. (Pérez, J, 2012, Parr. 1)

4. ECOTURISMO: Es aquella modalidad turistica ambientalmente responsable consistente en
viajar o visitar areas naturales relativamente sin disturbar con el fin de disfrutar, apreciar y
estudiar los atractivos naturales (paisaje, flora y fauna silvestres) de dichas areas, asi como
cualquier manifestacion cultural (del presente y del pasado) que puedan encontrarse ahi, a través
de un proceso que promueve la conservacion, tiene bajo impacto ambiental y cultural, y propicia
un involucramiento activo y socioecondmicamente benéfico de las poblaciones locales.(Ceballos,
L, 1992, parr. 6)

5. COMERCIO MARITIMO: La negociacién mercantil o lucrativa que se desenvuelve sobre el
centro del contrato de transporte por mar. Con el buque como medio; el pasaje o la carga como
objeto; el fletador y fletante como principales interesados en lo transportado; el naviero y el
capitan, como duefio y autoridad de la nave; los consignatarios, sobrecargos, etc., el comercio
maritimo ha constituida una de las actividades humanas principales, de indudable repercusion en

la cultura y economia de un pais.(RAE, 2015)



6. PLANIFICACION: se relaciona directamente con el desarrollo urbano local generando planes
elaborados, para areas urbanizadas, ciudades, comunas o municipios entendiendo como aquellas
que presentan un minimo poblacional (2000 o mas habitantes) de densidad fundiaria,
problematicas urbanas, y métodos urbanistico sobre algiin nimero total de parcelas tipo que
contendria la unidad o &mbito espacial de referencia. Incluyen también en muchos, casos las areas
destinadas a usos tipicamente urbanos, como actividades comerciales, de servicio, equipamientos,
etc. (Peralta, C, 2010, parr. 24)

7. ECO-URBANISMO: La Secretaria Distrital de Ambiente (SDA )cuenta con un &rea encargada
de difundir a la ciudadania el eco urbanismo entendido como el conjunto de acciones coordinadas
por la Administracién Distrital, orientadas a construir y transformar la ciudad y su entorno, para
lograr una mejor calidad de vida, mediante la implementacion de modelos eficientes, productivos
y con relaciones armonicas con el entorno natural, que a su vez permitan el acceso equitativo a
los bienes y servicios colectivos, locales y de ciudad. (Secretaria Distrital de ambiente, 2018,
Parr. 1)

8. EOT: Instrumento o herramienta de gestion administrativa, se fundamenta en las politicas,
objetivos y estrategias de desarrollo y ordenamiento territorial municipal, departamental, regional
y nacional. Los objetivos del Esquema de Ordenamiento Territorial, representan el modelo
territorial deseado para el futuro desarrollo municipal, en tal sentido se ocupara de la zonificacién
y reglamentacién de usos de suelo, establecera las normas urbanisticas, y propondra las bases de
los planes especificos complementarios, como el plan vial, los planes de servicios publicos y
demas disposiciones y facultades especiales. (Esquema de ordenamiento territorial norte de
Santander, 2004, Pag. 2).

9. POT: es el instrumento bésico definido en la 'Ley 388 de 1997, para que los municipios y
distritos del pais planifiquen el ordenamiento del territorio. EI POT contiene un conjunto de
objetivos, politicas, estrategias, metas, programas, actuaciones y normas que orientan el
desarrollo fisico del territorio y la utilizacion o usos del suelo. (Secretaria Distrital de Planeacion,
2018, Parr. 1)

! Ley 388 de 1997, ley de Desarrollo Territorial, sancionada el 18 de julio de 1997.



10.

11.

RESERVA AMBIENTAL: Unareserva natural o reserva ecoldgicaes un area protegida de
importancia para la vida silvestre, flora o fauna, o con rasgos geolégicos de especial interés, que
es protegida y manejada por el hombre, con fines de conservacion de proveer oportunidades de
investigacion y de educacion. (Yanez, D ,2012, parr. 1)

EMBERA: Grupo indigena colombiano. Los Embera son parte del grupo indigena mas
importante del pais, asentados especificamente en la region del Chocd. Son muy respetuosos con
la naturaleza y trabajan por conservar las condiciones del territorio en que habitan. (Ecured, 2018,
parr. 1)


https://es.wikipedia.org/wiki/%C3%81rea_protegida
https://es.wikipedia.org/wiki/Vida_silvestre
https://es.wikipedia.org/wiki/Flora
https://es.wikipedia.org/wiki/Fauna
https://es.wikipedia.org/wiki/Geolog%C3%ADa
https://www.ecured.cu/Ind%C3%ADgena

KEYWORDS

1. PORT CITY: Urban settlement located in a certain coastal region called a port or anchorage;
city where there is a flow of merchandise and people at the seashore allowing the growth and

territorial development around the port dynamics. (Benitez y Danilo, 2007)

2. MARITIME PORT: Maritime ports are important interfaces within the supply chain that
connect maritime and land transport with cargo distribution components such as the entry of
products, merchandise and passengers into a country, as well as son the exit door for all exports
to international markets. (Quispe, O, 2017, Pérr. 2)

3. MARITIME TRANSPORTATION: Maritime transport is the main way to carry out
international trade. An alternative of air transport, road transport or rail transport, maritime
transport allows to send large quantities of goods at a very economic cost. Maritime transport

brings together more than 80% of international merchandise trade. (Pérez, J, 2012, Pérr. 1)

4., ECOTOURISM: It is that environmentally responsible tourist modality consisting of traveling
or visiting undisturbed natural areas in order to enjoy, appreciate and study the natural attractions
(landscape, flora and wild fauna) of areas as well, in any cultural manifestation of the present and
from the past), which goes through a process that promotes conservation, has low environmental
and cultural impact, and promotes an active and socioeconomically beneficial involvement of

local populations. (Ceballos, L, 1992, parr. 6)

5. MARITIME COMMERCE: The mercantile or lucrative negotiation that unfolds on the center
of the contract of transport by sea. With the ship as a means; the passage or the cargo as an
object; the charterer and charterer as the main interested in the transported; the ship owner and the
captain, as the owner and authority of the ship; the consignees, flight attendants, etc., maritime
trade has been one of the main human activities, with undoubted repercussions on the culture and

economy of a country (RAE, 2015)

6. PLANNING: it is directly related to local urban development generating elaborated plans, for
urbanized areas, cities, communes or municipalities, understood as those that present a minimum
population (2000 or more inhabitants) of land density, urban problems, and urban planning

methods some total number of parcels type that would contain the unit or spatial scope of
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reference. They also include, in many cases, areas destined for typically urban uses, such as
commercial activities, service activities, equipment, etc. (Peralta, C, 2010, parr. 24)

ECOURBANISM: The District Department of the Environment -SDA- has an area responsible
for disseminating to the public the eco-urbanism understood as the set of actions coordinated by
the District Administration, aimed at building and transforming the city and its surroundings, in
order to achieve a better quality of life, through the implementation of efficient, productive
models and with harmonious relationships with the natural environment, which in turn allow
equitable access to collective, local and city goods and services. (Secretaria Distrital de ambiente,
2018, Parr. 1)

EOT: Instrument or tool of administrative management, is based on the policies, objectives and
strategies of development and municipal, departmental, regional and national territorial ordering.
The objectives of the Territorial Ordering Scheme, represent the desired territorial model for the
future municipal development, in this sense it will deal with the zoning and regulation of land
uses, establish urban planning norms, and propose the bases of the specific complementary plans,
such as the road plan, the public service plans and other special provisions and faculties.
(Esquema de ordenamiento territorial norte de Santander, 2004, Pag. 2).

POT: it is the basic instrument defined in Law 388 of 1997, so that the municipalities and
districts of the country plan the ordering of the territory. The POT contains a set of objectives,
policies, strategies, goals, programs, actions and norms that guide the physical development of

the territory and the use or uses of the land. (Secretaria Distrital de Planeacion, 2018, Parr. 1)

ENVIRONMENTAL RESERVE: A natural reserve or ecological reserve is a protected area of
importance to wildlife, flora or fauna, or geological features of special interest, which is protected
and managed by man, for conservation purposes to provide opportunities of research and
education. (Yanez, D ,2012, parr. 1)

EMBERA: Colombian indigenous group. The United States is part of the most important
indigenous group in the country, settled specifically in the Choco region. They are very respectful
with nature and work to preserve the conditions of the territory in which they live. (Ecured, 2018,

parr. 1)
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INTRODUCCION

La siguiente investigacion esta dirigida a resolver problematicas urbanas, sociales y econémicas del
municipio de Nugui (Chocd) por medio del planteamiento de un puerto maritimo y eco turistico que
permita el desarrollo de la ciudad ya que sin le correcta panificacién de la ciudad generaria el impacto
inadecuado de tal forma que funcione como un hito articulador entre el municipio y el resto del pais ya
que estratégicamente su funcionamientos se puede dar a modo de ciudad portuaria con la finalidad de
establecer relaciones turisticas y comerciales con otras partes del mundo y del pais generando miles de
empleos, aumento exponencial del turismo en el pacifico colombiano, satisfacer las necesidades basicas
insatisfechas de los habitantes y promover la preservacion y el respeto por el medio ambiente. Todo esto
teniendo en cuenta un analisis investigativo y proyectual por medio de referentes, estadisticas mundiales y
nacionales, determinando las principales problematicas a nivel regional y municipal, planteando
estrategias idoneas para el manejo, disefio y funcionamiento del territorio en tematicas urbanas,
ambientales, étnicas, arquitecténicas, normativas y esquema de ordenamiento territorial, ventajas y
desventajas del municipio, potencialidades a nivel turistico y comercial e hipotéticamente brindar
soluciones adecuadas de tal manera que sea posible resolver probleméticas sociales, econdmicas y

urbanas de la poblacion de Nuqui.



15

2. FORMULACION DEL PROBLEMA

Actualmente la mayoria de los puertos nacionales presentan altos indices de saturacion (Tabla 1)
generando fallas en su funcionamiento y pérdidas econdémicas para el pais. El departamento del choc6 ha
sido de vital importancia en la estructuracién econdmica y el transporte maritimo y turistico por la entrada
y salida de mercancias y personas funcionando como eje articulador entre puertos nacionales de gran
importancia, pero también ha sido una region colombiana donde la pobreza, el desempleo y la falta de

planificacion territorial prevalece.

Figura No 1:
Capacidad utilizada de la capacidad instalada por zona portuaria
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Fuente: Elaboracion propia a partir de: Departamento Administrativo Nacional de Estadisticas—-DANE,
Consulta Cubo SISPRO MSPS

Por lo tanto pensar en la posibilidad de proyectar una infraestructura portuaria que sea
complementaria con la estructura urbana de NUQUI beneficiaria a la poblacion colombiana en general,
convirtiéndolo asi en un Macro-proyecto nacional proyectado en el municipio de Nuqui, que pese a las
problematicas socio-econémicas presentes, este cuenta con gran potencial comercial, eco turistico y

maritimo en relacion a una estructura urbana en expansion , por lo tanto implementar un puerto maritimo
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en el pacifico colombiano funcionaria como nodo de transicion para el acceso al departamento y por ende
al pais resolviendo las diferentes problematicas sociales, promoviendo el crecimiento y desarrollo
economico del pais. Pero sin embargo se debe tener en cuenta que para el correcto funcionamiento del
puerto es necesario partir de la planificacion y estructuracion del municipio que permitan la relacion y

adecuacion del puerto a la ciudad.

2.1 PREGUNTA PROBLEMA

¢Puede un puerto maritimo y eco turistico convertirse en el factor de desarrollo urbano de Nuqui-
Choc6 por medio de estrategias de planificacion urbana siempre y cuando se respete e integre su
biodiversidad, su cultura (Tribus Embera) y sus costumbres?

2.2 DESCRIPCION DEL PROBLEMA

Segun estadisticas realizadas en el pais, Colombia cuenta con 8 puertos importantes para el intercambio
comercial, y de materias primas tanto nacional como internacional que promueven la economia del pais y
el desarrollo urbano de sus ciudades y municipios. Pero lamentablemente estos puertos ya no son
suficientes para el pais generando pérdidas econémicas y saturacion portuaria superando la capacidad

permitida para cada uno de ellos y dafios en las estructuras urbanas de las ciudades portuarias. (Tabla 2).

Tabla No 1:
Carga Portuaria Nacional

CARGA NACIONAL
2010 2015 2020 2030 2040
Total Nacional 128.123 158.691 229.245 269.515 354.894
Capacidad Instalada 144.610 144.610 252.610 252.610 252.610
Raito de capacidad 89% 110% 76% 107% 140%

Fuente: Actualizacion de los estudios de ordenamiento fisico, portuario y ambiental de los litorales

colombianos. 2008.
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Para equilibrar este indice de saturacion portuaria es necesario el desarrollo del puerto maritimo en el
municipio de Nuqui, pero se debe tener en cuenta que la actual estructura urbana no esta capacitada para
tener un proyecto portuario como tal, por lo tanto este debe estar articulado y planificado mediante
estrategias de desarrollo urbano que permita ser el detonante econémico y proyectual de la nueva ciudad

portuaria.

Sin embargo para este tipo de proyectos se debe tener en cuenta la funcién urbana en torno al puerto
maritimo teniendo siempre presente la preservacion del medio ambiente y sus ecosistemas, ya que, por ser
zona de reserva natural es dificil implementar este tipo de proyectos sin causar mayores dafios
ambientales, por lo tanto es indispensable generar planes, estrategias, y métodos de desarrollo y
expansion urbana que sean acordes a las caracteristicas naturales, étnicas y culturales del municipio con el
proposito de promover el ecoturismo en Nuqui, ya que la economia e infraestructura de la region funciona

entorno a la subsistencia turistica siempre respetando e integrando la biodiversidad.

La necesidad de este macro-proyecto urbano en la costa pacifica se vera reflejado a solucionar temas de
alto impacto social en el departamento del Choco, ya que presenta los indices mas altos de desempleo y
pobreza en el pais sin dejar de lado las problematicas urbanas, con el propésito de mejorar la estructura
urbana deteriorada actualmente y asi poder idear un esquema de ordenamiento territorial acorde a la

funcién eco turistica del municipio.
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3. JUSTIFICACION

A traveés de la historia colombiana el departamento del Chocé se ha caracterizado por tener un gran
potencial industrial, eco turistico y maritimo generando millones de pesos anualmente, y segln el
investigador Gonzalo Duque “la cuenca del pacifico mueve 2/3 del PIB mundial, pero es el nuevo
escenario de la economia colombiana por lo tanto Nuqui en el chocd, es la férmula de Latinoamérica para
acceder al pacifico en el siglo XXI, y establecer un paso de cabotaje por panama, para un corredor
interoceanico entre Europa y Asia” (Duque,G, 2007) ,(Mapa No 1) debido a esto la region se ha
considerado como paraiso natural por promover el turismo, y por su ubicacion geogréafica ha beneficiado
a la poblacion colombiana en general ya que su importancia radica en la articulacion directa de la region
con diferentes partes del pais como Cundinamarca, el eje cafetero (Caldas, Risaralda, Quindio) y el sur
del pais.

Figura No 2:
Cuenca del pacifico, vista mundial

CUENCA DEL
PACIFICO

Fuente: Elaboracion propia

Por lo anterior, es evidente que este crecimiento econémico en el pais no ha dado sus resultados en
la poblacion chocoana, perdiendo los pocos ingresos generados para beneficio de otros y dando como
resultado a una poblacion con bastante potencial pero sumergida en la pobreza por falta de oportunidades
laborales, abandono del territorio y el incremento de industrias extranjeras, segin el periddico
departamental choco 7 dias “nuevamente aflora el drama tragico del desempleo en el Choco, al conocerse
los datos del DANE que ubican a Quibd6 con un indice del 20 por ciento (20%), nueve puntos por

encima del promedio nacional . Un estudio sobre el mismo tema realizado por la Universidad Tecnoldgica
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del Chocd arroja peores cifras en desempleo y ain méas alarmantes sobre inactividad. El periodico
Portafolio afirma que en Bahia Solano y Nuqui el desempleo supera el setenta por ciento. > (Choco 7
dias, 2009, parr. 1). (Grafico No 2)

Figura No 3:
Desempleo y pobreza en chocé
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Fuente: Departamento Nacional de Planeacion, 2016.

del pais se ha planteado la posibilidad de crear un puerto maritimo a partir de estrategias de planificacion
por medio de una nueva estructura urbana que funcione a modo de ciudad portuaria, es decir que tanto el
puerto como la ciudad se articulen de tal forma que den solucién a las problematicas sociales, urbanas y
economicas en la region que pueda suplir las necesidades de la poblacion y logre nivelar la demanda
portuaria del pais, ya que supera el 75% de la capacidad, este proyecto se ha tenido en cuenta desde 1989,
y en 1992 el proyecto quedo incluido en el consejo nacional de politica econémica y social del pais
conformandose en 2006 la alianza de Caldas, Risaralda y Chocd, desde entonces se contempla la
posibilidad de construir el puerto maritimo en el choco de acuerdo a una estructura de ciudad portuaria.
(Martinez, J, 2017, parr. 4)

Por lo tanto es evidente el crecimiento y desarrollo econémico de las ciudades costeras gracias a los
puertos maritimos, independientemente si su funcionamiento es industrial, comercial o turistico se
destaca la relacion directa de los puertos con las ciudades mejorando las condiciones de produccion,
empleo, e infraestructura. En Colombia segun un estudio realizado por la cdmara de comercio de Cali

indica como las ciudades cercanas a los puertos vienen presentando mejor comportamiento econémico
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que el resto del pais, aprovechando las ventajas competitivas de las regiones costeras. (Redaccion de el
pais, 2015, parr. 2)

El puerto maritimo seria posible siempre teniendo en cuenta el desarrollo urbano de la regiény la
relacion directa y planificada con el municipio, la preservacion y cuidado de los recursos ecoldgicos y
étnicos por medio del eco turismo, las conexiones con las otras regiones del pais y del mundo, la

importancia ambiental y cultural que ofrece el lugar.

A partir de esto se busca reconocer las problematicas sociales, ambientales urbano-territoriales y
econdmicas que sufre la poblacién Chocoana para asi satisfacer sus necesidades basicas y poder proyectar
mejorar las caracteristicas del lugar mediante la planificacién del municipio para la correcta implantacion
y realizacion del puerto maritimo segin los parametros existentes en la region identificando la viabilidad
del proyecto y como afirma el economista Mario Pérez Rincon “es un proyecto de gran envergadura al
gue no le sobran los inversionistas, pero, pese a su poder capital y politico necesitan de la ayuda del
Estado para la terminacion de obras como vias de comunicacion que complementen la construccion del
puerto; por otro lado, y desde abajo, es decir desde los habitantes de la region, aunque expectantes, las
preocupaciones no se hacen esperar, son varias, una es que se va a atentar contra espacios de reserva
ambiental y gran biodiversidad que son la enorme riqueza del Departamento del Chocd, que incluso,
algunos areas estan protegidas nacionalmente y otras como importantes reservas naturales.” (Pérez, 2014,
parr. 3,4)
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Figura No 4:
Areas de interés ambiental de Nuqui
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Fuente: Esquema de ordenamiento territorial municipio de Nuqui, alcaldia municipal, instituto de

investigaciones del pacifico

Segun lo anterior es necesario determinar las causas y consecuencias que traeria la realizacion de la
ciudad portuaria en relacion al puerto eco turistico, en temas de gran importancia como la preservacion
del medio ambiente y la articulacion del transporte, esto con la finalidad de mantener la biodiversidad, el
respeto por la naturaleza y los animales, como por ejemplo el avistamiento de ballenas y de delfines que
Ilegan cada afio entre julio y noviembre, como foco turistico relacionado directamente con el proyecto,
determinando estrategias que vayan acorde al cuidado y preservacion de los mismos dentro de estas
fechas del afio, entre otros temas de gran relevancia estan planes de desarrollo y su infraestructura de
transporte como la conexién vial de Las Animas-Nuqui ya que Chocd no cuenta con salidas terrestres
hacia el litoral pacifico (Buenaventura- Tumaco) (Figura No5), por lo tanto se disefiaran estrategias
Optimas para que los flujos viales se integren con el puerto y por ende con el municipio y asi las cargas
maritimas sean mejor distribuidas, generando diferentes conexiones nacionales e internacionales que

promuevan el desarrollo del departamento y del pais.
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Figura No 5:
Salidas hacia el litoral pacifico
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Fuente: Elaboracion propia, 2018.

Pese a las diversas problematicas existentes ambientales y econdémicas en la region; pensar en la
posibilidad de un este Macro-proyecto urbano-maritimo, garantizard el avance progresivo del
departamento y de las regiones aledafias a él, destacando su posicién geoestratégica por la relacion directa
con zonas de gran valor econémico, como por ejemplo, el eje cafetero mas conocido como triangulo de
oro y segun la camara de comercio de Manizales (Figura No 6) “se ubica el 52% de la poblaciény
se genera el 70% de PIB de Colombia. (Camara de comercio de Manizales, 2008, parr. 2)
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Figura No 6:
Triangulo de oro
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Fuente: Elaboracion propia

Estas cifras demuestran que el desarrollo que se logre generar en materia de infraestructura urbana para
la region impactara de manera directa en la dinamica del pais generando asi una articulacion directa
con el departamento del choco y que por medio del puerto garantice el crecimiento econémico de los
departamentos colindantes al area chocoana, ademéas del intercambio comercial por medio de la
optimizacién del transporte de carga como herramienta principal y el transporte maritimo que promueva

el intercambio de materias primas con el mundo entero.

Centrandonos en un contexto social el departamento del choc6 es una regién donde se ha evidenciado
diversas problematicas sociales y urbanas debido a la pobreza existente en el departamento y la falta de
planificacion del territorio ya que: carece de vias de acceso terrestre, falta de empleo, mal manejo de los
recursos, problemas de educacion (el 75% de la poblacién de Nuqui- Chocé es analfabeta), de salud y
temas que competen mas directamente a Colombia como el conflicto armado y el abandono por parte del
Estado.



24

Debido a esto el departamento se ha visto estancado por la mala administracion frente a estas
problematicas sociales, por lo tanto es necesario centrar la atencién a las carencias que posee la poblacion
y determinar programas de desarrollo que mejoren las condiciones de vida de las personas y permitan el
crecimiento de la ciudad , ya que por medio de un proyecto tan importante como lo es el puerto maritimo
se pueda disminuir el indice de desempleo y mejore la calidad de vida de los pobladores del departamento
del Chocd, prestando diferentes servicios que promuevan el desarrollo del territorio, contribuya al

mejoramiento de la infraestructura y garantice el progreso comercial y econémico del departamento.

No obstante, es necesario resaltar las caracteristicas del departamento teniendo en cuenta su
importancia medio ambiental, paisajista y territorial con gran potencial comercial, ya que el Choco es
una regién con un valor Unico en el territorio por sus espacios naturales, su conexion directa con vias de
articulacion, y los medios de transporte maritimo a largas distancias que podrian fomentar el crecimiento

econdmico y urbano.

Figura No 7:
TASAS DE DESEMPLEO
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Fuente: Departamento Nacional de Planeacion, 2016, recuperado de: http:/Kiterritorial.co/wp-
content/uploads/2016/04/Presentaci%C3%B3n-Choc%C3%B3.pdf


http://kiterritorial.co/wp-content/uploads/2016/04/Presentaci%C3%B3n-Choc%C3%B3.pdf
http://kiterritorial.co/wp-content/uploads/2016/04/Presentaci%C3%B3n-Choc%C3%B3.pdf

11.1 POBLACION OBJETIVO

e Habitantes de NUQUI choco en general

e Habitantes de NUQUI chocé que estén en condiciones de desempleo y pobreza.

e Turistas nacionales y extranjeros que deseen visitar el pacifico colombiano.

11.2 REVISION DE REFERENTES ESPECIFICOS

25

Mediante el analisis de referentes se toma en cuenta la capacidad de funcionamiento en puertos de

diferentes partes del mundo y a partir de ellos determinar elementos, caracteristicas, ventajas, desventajas,

similitudes y estructura arquitectonica y urbana, algunos de estos son:

e Puerto Valencia (Ciudad Portuaria)
e Puerto de Singapur
e Puerto maritimo Dante B. Fascell de Miami

11.3 PRODUCCION DEL CONOCIMIENTO SOBRE EL TEMA

Tabla No 2:
Conceptos basicos del tema

CONCEPTOS DEL TEMA
I

CONCEPTOS QUE PROMUEVEN EL
ENTENDIMIENTO DEL PROYECTO

Puerto ] Tui Transporte Industria
Maritimo Cabotaje urismo maritimo Naviera

Transporte comercial
Transporte de pasajeros

Terminales
Maritimas
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3. HIPOTESIS

“La planificacién e implementacion de una ciudad portuaria en Nuqui-Choco (proyectada en el siglo xxi)
en relacion directa con el puerto maritimo y eco turistico funcionara como detonante de desarrollo urbano
gue permitira mejorar la estructura urbana del territorio mediante la articulacién regional, a través de
dindmicas econdmicas, eco turisticas, urbanisticas y portuarias que favorezca la calidad de vida de los
habitantes, el crecimiento econémico, el intercambio comercial y cultural para asi, generar diversas

relaciones comerciales y turisticas tanto nacionales como internacionales”.
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OBJETIVOS

4. OBJETIVO GENERAL

Planificar territorialmente una Eco-ciudad portuaria del siglo XXI, mediante un sistema de desarrollo

urbano regional a partir del intercambio econémico, cultural y turistico.

5. OBJETIVOS ESPECIFICOS

1.

Identificar los factores ambientales, principales problematicas territoriales y las dinamicas
urbanas que puedan permitir el adecuado funcionamiento de la ciudad portuaria en torno al

transporte maritimo por la cuenca del pacifico permitiendo una complementariedad territorial.

Disefio e implantacion de zonas de actuacion urbana dentro de las cuales se encuentra el puerto
maritimo y eco turistico como principal elemento en la estructura y planificacion de la ciudad

portuaria

Formular y proponer estrategias de accesibilidad, infraestructura urbana, dinamicas y flujos
comerciales y turisticos por el pacifico colombiano permitiendo la consolidacion maritima y la
relacion directa con la ciudad y el territorio para la estructuracion urbana, comercial, turistica y

laboral.

Estructurar un programa de planificacion urbana que corresponda a las necesidades dela ciudad
en relacion al funcionamiento del Puerto Maritimo, teniendo en cuenta las caracteristicas del
lugar a intervenir para optimizar su funcionamiento.

Plantear un disefio urbanistico mediante espacios publicos urbano-sostenibles que permitan

relacionar y articular el proyecto puntual arquitectonico con la ciudad portuaria.
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6. Conocer el contexto social y étnico de la region para determinar y relacionar modelos de disefio

gue articulen las zonas ambientales con las urbanas.
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MARCQOS

Por medio de los siguientes marcos investigativos podremos profundizar, analizar, contextualizar e
indagar diversos conceptos y teorias que han surgido alrededor de este tema investigativo para poder
desarrollar y construir un proyecto urbano a través de la planificacion del territorio tomando
metodologias, ejemplos, referentes, antecedentes y teorias que puedan ser base fundamental para el
desarrollo y estructuracion de la ciudad portuaria.

6. MARCO TEORICO CONCEPTUAL

En esta fase investigativa se toman en cuenta principios, conceptos, teorias y fundamentos béasicos para el
desarrollo del proyecto entorno a tematicas urbano-maritimas que permitan el enriquecimiento de
estrategias de planificacion para el planteamiento de la ciudad portuaria teniendo en cuenta las
caracteristicas de la regién, la articulacién con el interior del pais, oportunidades de desarrollo

econdmico, eco turistico, y de transporte.

Mercados internacionales
Turismo maritimo, el gran reto del siglo XXI

La consolidacién del turismo maritimo en el mundo ha sido el principal promotor de la economia
turistica y comercial actual, teniendo en cuenta el respeto y aprovechamiento de la biodiversidad de las
zonas costeras en los diferentes paises del mundo, por lo tanto es indispensable que Colombia cuente con
esta actividad econémica indispensable para el desarrollo de la region del pacifico generando relaciones

interoceanicas y valiosas oportunidades comerciales y eco turisticas para el pais.

El turismo en masas es una de las grandes consecuciones del estado del bienestar, al
tiempo que ha venido generando una actividad econémica importante. En este contexto,
el turismo internacional aumento un 50 por ciento en los anios noventa. (Tabla 3) [...].
Ademas, los desplazamientos turisticos tienden a ser mas distantes y frecuentes. El
transporte es uno de los sectores que mas contribuye al cambio entre otros factores y, sin
embargo, se estima que el crecimiento del turismo internacional en el periodo 1995 -

2020, sera de un 175 por ciento, esto es, mil millones de turistas més. Por ello, es todo un



Tabla No 3:
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reto para el turismo, compatibilizar el desarrollo de esta actividad con los graves

impactos del transporte. (Hernandez, L, 2007, parr. 1)

Prevision de “emision” de turistas internacionales por regiones entre 1995y 2020

Turntas (en millones)

Regrones de origen 1995 2000 2010
Furc ™ 311 \
Ass Onental £4 £9

Pacifico

Amenca » | 1
Africa 14 20 36
Onente Medic 9 12 1
Aua Meridional 3 6 (
Sén especificar 34 0 34

Varacen absoluta  Varaciéa *e
1995 . 2020 1995 . 2020

9 4185 134 4)

2020

[ 3 |

Fuente: Turismo Panorama OMT, 2020.

Por lo tanto es necesario considerar el importante impacto econdémico, comercial y ecoldgico que trae

consigo el turismo maritimo nacional e internacional, brindando mayores oportunidades turisticas y

generando miles de empleos a los habitantes, con el fin de dar uso a las zonas costeras colombianas, en

especial la del pacifico colombiano, ya que cuenta con grandes potencialidades a nivel cultural y

econoémico pero bajo aprovechamiento del entorno tal es el caso de potencias mundiales en las costas

europeas quienes consideran el turismo maritimo como fuente principal de relaciones comerciales y

econdmicas.

La extraordinaria belleza, la riqueza cultural y la gran diversidad de las costas europeas

hacen de ellas el destino preferido de muchos veraneantes de Europa y del Extranjero.

Quienes desean el esparcimiento de la mente y del cuerpo encuentran una amplia gama

de instalaciones y actividades. La demanda turistica esta en auge en el mundo entero.

(Comision europea, 2014, pag. 2)
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Figura No 8:
Llegadas internacionales de turistas
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Fuente: Comisién europea, 2014, recuperado de:
https://ec.europa.eu/maritimeaffairs/sites/maritimeaffairs/files/docs/body/coastal-and-maritime-

tourism_es.pdf

El reto para los centros vacacionales costeros y maritimos de Europa es como explotar
este potencial de manera sostenible para ofrecer puestos de trabajo atractivos a los
habitantes de la region. El turismo costero y maritimo puede ser una importante fuente
de crecimiento y de empleo, sobre todo para los méas jovenes. La Comision Europea ha
publicado una Estrategia Europea para agrupar a todas las partes interesadas y
desarrollar soluciones innovadoras e inteligentes para los multiples retos que encara el
sector. Esta estrategia recoge 14 acciones que involucran a los socios nacionales,

regionales e industriales. (Comision europea, 2014, pag. 2)


https://ec.europa.eu/maritimeaffairs/sites/maritimeaffairs/files/docs/body/coastal-and-maritime-tourism_es.pdf
https://ec.europa.eu/maritimeaffairs/sites/maritimeaffairs/files/docs/body/coastal-and-maritime-tourism_es.pdf
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Figura No 9:
Analisis industria maritima y empleo

Valor afadido bruto de la industria
maritima y costera en 2011 en la UE (en Empleo en la industria maritima y costera en
miles de millones de euros) 2011 en la UE (en miles de puestos de trabajo)

Fuente: Comisién Europea, 2014 recuperado de:
https://ec.europa.eu/maritimeaffairs/sites/maritimeaffairs/files/docs/body/coastal-and-maritime-

tourism_es.pdf

Por lo anterior podemos considerar que el turismo costero y maritimo es una realidad que genera
millones de oportunidades econémicas y comerciales promoviendo relaciones internacionales,
preservando la biodiversidad de cada pais y promoviendo un movimiento socioeconémico para los paises

gue cuentan con limites costeros como solucion a necesidades basicas, de transporte y comercio.

El turismo ademas de ser uno de los principales promotores de la economia mundial genera millones de
dorales y un crecimiento exponencial en el PIB (producto interno bruto) de cada pais, segun la OMT el
turismo maritimo ha tenido un crecimiento mundial del 7%, con norte América como punto focal de
turismo de cruceros recibiendo anualmente miles de turistas con 36% seguido de destinos predilectos en
Europa con 11% (Mediterraneo 20%), Africa con 13%, Asia y Oceania 8%, Australia% y Sur América

con 3%. (Organizacion mundial del turismo, 2016)


https://ec.europa.eu/maritimeaffairs/sites/maritimeaffairs/files/docs/body/coastal-and-maritime-tourism_es.pdf
https://ec.europa.eu/maritimeaffairs/sites/maritimeaffairs/files/docs/body/coastal-and-maritime-tourism_es.pdf
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Figura No 10:
Cifras porcentaje de turismo de cruceros en el mundo
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Fuente: Elaboracién propia segln datos de la organizacién mundial del turismo, 2011.

Teniendo en cuenta el crecimiento mundial es fundamental el papel turistico de las ciudades de sur
América entorno a los principales puertos turisticos y maritimos de las costas ya que estos generan el 80%
de crecimiento en los paises de América limitando con fuentes productoras de comercio internacional y
turismo de importantes cruceros en sur América y el mundo, sin dejar de lado que Colombia al ser parte
de estas estadisticas mundiales y con gran potencialidad de ecoturismo en el pacifico no cuenta con un
puerto que permita aumentar la economia regional y del pais para generar un crecimiento del PIB a nivel

turistico mayor al actual (5%).

Figura No 11:
Ranking de Turismo de cruceros en sur América y Colombia
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Fuente: Elaboracion propia (de acuerdo a estadisticas de la OMT, 2011)
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7. MARCO REFERENCIAL

Para mayor comprension de la presente investigacion se toma como referente el funcionamiento de
la ciudad portuaria y maritima de Puerto valencia de acuerdo al entorno inmediato de la ciudad
demostrando el funcionamiento maritimo, comercial y turistico que viven las ciudades y los paises del
mundo, promoviendo el transporte turistico y comercial de acuerdo a unas necesidades presentes en la

poblacion y la articulacion directa del puerto con equipamientos contiguos y por lo tanto con la ciudad.

Puerto Valencia- Cuidad maritima (Concurso)

El futuro de una ciudad exige plantear con inteligencia su evolucion, alumnos de los
altimos cursos de Arquitectura de la UCH-CEU proponen estrategias alternativas para
Valencia que aprovechan su condicidon maritima, evitando ocupar terrenos agricolas de
L’Horta como propone el Plan General. (Gisbert, J, 2015, parr. 1)

Figura No 12:
Crecimiento de la ciudad

1946 1957 1980 2004 2010

Fuente: Gilbert J, 2015, recuperado de:blog.uch.es
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Es evidente el crecimiento que tienen las ciudades portuarias a lo largo del tiempo, entorno al
funcionamiento comercial y turistico que genera el puerto ya que promueve una economia en constante
movimiento de acuerdo a la oferta y la demanda turistica que obtiene la region o la ciudad con la
generacion de empleos y el auge del turismo. De acuerdo a esto es importante aclarar que la
implementacion de este tipo de puertos en Colombia en de gran importancia para solucionar
probleméaticas sociales y econdmicas de acuerdo a su potencial turistico, comercial, ecoldgico y cultural.

En la siguiente imagen se puede observar los principales aspectos que se manejaron en el proyecto de
puerto valencia teniendo en cuenta la ciudad y el puerto como medio de articulacién de acuerdo a unas

caracteristicas basicas, sistemas de organizacion, movilidad y estructuras:

Figura No 13:
Anélisis plano principal del puerto
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Fuente: Gilbert J, 2015, recuperado de:

blog.uchceu.es/arquitectura/valencia-futura-ciudad-maritima



Cada propuesta segun Gisbert sigue una estrategia con la que responder a:

Sistema de infraestructura verde.

Paisaje urbano, puesta en valor mutua, atrae la inversion.
Division geografica de los usos urbanos y del sistema portuario
Relacion puerto-costa

Imbricacién o macla

Modelo de sistema portuario

Movilidad Activa

Sistema de comunicaciones

(Tomado de: Gisbert, J, 2015, parr. 7)

Figura No 14:

Plano principal del puerto

Fuente: Gilbert J, 2015, recuperado de:

blog.uchceu.es/arquitectura/valencia-futura-ciudad-maritima
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Figura No 15:
Plano zonificacion
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Fuente: Gilbert J, 2015, recuperado de:

blog.uchceu.es/arquitectura/valencia-futura-ciudad-maritima

Es notorio que el desarrollo de este tipo de ciudades se generan gracias a los flujos portuarios
independientemente sean turisticos, comerciales o industriales, en el caso de la ciudad portuaria de
valencia su economia y base principal es el comercio maritimo y su atencién se centra en la no invasion
de los espacios agricolas respetando areas verdes que funcionan como articulador del puerto con la

ciudad respetando siempre su estructura ecoldgica.

Puerto maritimo Dante B. Fascell de Miami

Es una ciudad portuaria situada en la bahia de Biscayne en Miami, Florida, Estados Unidos. Esta
conectado con el centro de Miami por Port Boulevard, un puente sobre el Canal Intracostero. El puerto se
encuentra en Dodge Island, que es la combinacion de tres islas histéricas (Dodge, Lummus y las islas de
Sam) que desde entonces han sido combinados en uno solo. A partir de 2011, el Puerto de Miami para las
cuentas de 176.000 puestos de trabajo y tiene un impacto econémico anual en Miami de $ 18 mil

millones. Es el mayor puerto 11 de contenedor de carga en los Estados Unidos. En 2010, un récord de
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4,33 millones de pasajeros viajo a través del Puerto de Miami. Uno de cada siete de los pasajeros de
cruceros del Mundo parte de Miami. (Touristlink, 2011, pérr. 1)

Se debe tener en cuenta que este puerto maritimo es reconocido por su imponente estructura y por ser
referente logistico en el mundo, ya que distribuye grandes toneladas en mercancias y es el puerto turistico
mas importante de América para la llegada y salida de grandes cruceros, lo que consolida el desarrollo y

crecimiento de la economia local y trasciende a la economia del pais.

Figura No 16:
Analisis puerto de Miami

Fuente: Touristlink,2011 tomado de: http://www.miaminews24.com/2015/08/26/puerto-de-miami-y-la-
i595-compiten-entre-los-mejores-10-proyectos-de-transporte-de-eeuu/

Miami al ser potencia de turismo maritimo en américa, aprovecha al maximo la relacion existente entre
los recursos maritimos y la interaccion con el espacio urbano sin invadir reservas y elementos naturales de

gran importancia ya que su principal materia prima es el turismo maritimo y traspaso de mercancia.


http://www.miaminews24.com/2015/08/26/puerto-de-miami-y-la-i595-compiten-entre-los-mejores-10-proyectos-de-transporte-de-eeuu/
http://www.miaminews24.com/2015/08/26/puerto-de-miami-y-la-i595-compiten-entre-los-mejores-10-proyectos-de-transporte-de-eeuu/
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7.1 HISTORICO

El interés histérico del municipio es fundamental para el sistema investigativo y recoleccién de datos
para determinar estrategias de disefio y relaciones sociales y urbanas. Segun la alcaldia municipal de

NUQUI se determina que:

Con respecto a la fundacion de Nuqui hay varias hipotesis:

La Primera dice: Que su primer fundador fue un sefior llamado JUANICO CASTRO,
quien venia del Baudd con una peonada de indios en busca de Tagua (Marfil vegetal),
Raicilla (o ipecacuana), Daméagua, Caucho, Cabecinegro producidos de las palmas y
arboles de nuestra selva, vegetales éstos muy apetecidos en esa época comercialmente en
la Republica de Panama, para la industria y la medicina. Investigaciones recientes, se
inclinan por esta posibilidad, por cuanto el sefior CASTRO, si lleg6 a este territorio, pero
no se establecid en él, sino que se dirigié a la poblacion del Valle - Chocd, en donde si

habia los articulos que el buscaba y existia un importante comercio de los mismos.

(Alcaldia Municipal de Nuqui, 2018, Parr. 1)

La Segunda sefiala: Que sus verdaderos colonizadores fueron, JESUS MUNOZ, quien
venia de Buenaventura en compafiia de la sefiora MATILDE LOPEZ e hijos; de la sefiora
en mencion con otro padre. Estos llegaron con el animo de conseguir Raicillay Taguay
se establecieron definitivamente en el lugar donde hoy se encuentra situada la poblacion
en referencia. Esta familia se establecio definitivamente en el lugar y con sus

descendientes poblaron la region; a la que posteriormente llegaron nuevos emigrantes.

(Alcaldia Municipal de Nuqui, 2018, Parr. 2)

La Tercera expresa: Que en un principio Nuqui, era simplemente un Corregimiento ya
que la capital era la poblacion del VALLE - Choc6. Su elevacion a la categoria de
Municipio se debe a un detalle muy curioso; un dia muy inesperado, se presenta a la
poblacion de Nuqui, un sefior llamado ROBERTO WALT, segun parece tenia mucha

influencia con las autoridades Departamentales de ese entonces y se enamord locamente
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de una joven llamada OLIMPA MORENO, romance este que le hace establecer en la
poblacion de Nuqui. A poco tiempo este sefior es nombrado Alcalde del Valle (Choco) y
se dirige al Intendente de esa época JORGE VALENCIA LOZANO, expresandole que
aceptaria el nombramiento si se trasladaba la Alcaldia a Nuqui, peticion ésta que se
cumple; quedando Nuqui como cabecera Municipal en el afio de 1915.

(Alcaldia Municipal de Nuqui, 2018, Péarr. 1)

Si hacemos un analisis del recorrido histérico del Municipio de Nuqui, nos podemos dar realmente cuenta
gue este ente Local, fue cabecera Municipal de la provincia del Pacifico Chocoano e igualmente, cabecera
del Circuito Judicial en donde tenian asiento los diferentes Juzgados existentes para ese tiempo de
acuerdo a lo preceptuado en el Articulo segundo (2°.) de la Ley 13 del 03 de Noviembre de 1947, por
medio del cual se crea el Departamento del chocé y Circulo Notarial. (Alcaldia Municipal de Nuqui,
2018, Parr. 11)

FiguraNo 17:
Linea del tiempo
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Fundadopor Consolidacomo Nace laidea Proyectoincluido Plan maestro  Se crea alianza

Juanito Castro municipio del Puerto en el Consejo de desarrollo para la proyeccion
Maritimo Nacional del PM

Fuente: Elaboracion propia
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7.2 ENFOQUE NORMATIVO

La posibilidad de implementar este tipo de proyectos en el pacifico colombiano debe ir fundamentado

bajo las normativas ambientales vigentes en el pais la cual especifica el desarrollo, intervencién y

adecuacién operativa entorno a un marco legal que promueve y valora la preservacion de entornos

naturales y reservas ambientales. Ademas de diferentes entes administrativos nacionales e internacionales

que permitan la relacién directa del pais con el mundo. (Esquema de ordenamiento territorial, 2004-2016)

La Direccion General Maritima es la Autoridad Maritima Nacional que ejecuta la politica
del Gobierno en materia maritima y tiene por objeto la regulacion, direccion,
coordinacién y control de las actividades maritimas, en los términos que sefiala el Decreto
2324 de 1984, en concordancia con lo dispuesto en el Decreto 5057 de 2009.( Ley
2324,1984 y 5057, 2009)

RESOLUCION NUMERO 0000850 DE 2017. Establece el contenido del Reglamento de
condiciones técnicas de operacion de los puertos maritimos y se dictan otras
disposiciones. (Resolucién 0000850, 2017)

Se establecen legislaciones para seguridad, cuidado, proteccion y prevencién de todo el
campo maritimo, esto abarca los buques, puertos personas y el medio ambiente.

(Organizacién maritima internacional, 2016, pag. 3)

Articulo 3, Decreto N° 1016 de 2000: Corresponde a la Superintendencia de Puertos y
Transporte ejercer las funciones de inspeccion, control y vigilancia que le corresponden
al Presidente de la Republica como Suprema Autoridad Administrativa, en materia de
puertos de conformidad con la Ley 01 de 1991 y en materia de transito, transporte y su
infraestructura de conformidad con la delegacién prevista en el Decreto 101 del 2 de
febrero de 2000. (Decreto N° 1016 de 2000, Articulo 3).

Igualmente se debe tener en cuenta el marco bésico legal vigente del municipio de Nuqui Choco en

aspectos de ordenamiento del territorio para la ejecucion y desarrollo de proyectos teniendo en cuenta

planes y estrategias en temas como movilidad, relacion urbano-rural, reservas ambientales y limites
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maritimos contemplados en el EOT de Nuqui las normas béasicas a considerar segun el plan de
ordenamiento territorial de NUQUI son las siguientes:

CAPITULO Il. CLASIFICACION Y ZONIFICACION GENERAL DEL
TERRITORIO.

Articulo 13. Perimetro Urbano Propuesto.

El Perimetro Urbano Actual referenciado en el diagnostico se delimito de acuerdo al perimetro de
servicios, ya que el que se encontraba determinado por acuerdo Municipal excedia el de servicios;
para la formulacion se tomard el perimetro adoptado en el diagnostico adicionando un area para la
localizacion de la vivienda de interés social, donde a futuro se ampliaran los servicios publicos
domiciliarios. (Esquema de Ordenamiento territorial, 2004-2016, pag. 11.) (Mapa No 1)

Figura No 18:
Perimetro urbano de Nuqui

il

(O
11 .v-'v.n'l‘xu.'..

=
po-i

Fuente: EOT Nuqui-Chocd, 2016. Recuperado de:
http://cdim.esap.edu.co/BancoMedios/Documentos%20PDF/nuqu%C3%ACchocoeot2005-2016.pdf

Articulo 14. Suelo Rural.

Lo constituyen los terrenos no aptos para uso urbano por razones de oportunidad o por su destinacion
a usos agricolas, ganaderos, forestales, de explotacion de recursos naturales y actividades anélogas.
(Esquema de Ordenamiento territorial, 2004-2016, pag. 16) (Mapa No 2)
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Se incluye en esta categoria a los centros poblados mayores y menores que son:

Jurubird, Tribugd, Pangui, Coqui, Jovi, Termales, Partadd, Arusi, Villanueva, Puerto Indio, La
Loma, Tandd, Santa Teresita del Tambo y Santa Maria de la Camaronera. (Esquema de
Ordenamiento territorial, 2004-2016, pag. 16)

Figura No 19:
Divisién suelo rural
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Fuente: EOT, Nuqui-Chocd, 2016.
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Articulo 15. Suelo de Proteccion.

Estda constituido por zonas y éareas localizadas dentro de cualquier tipo de suelo, que por sus
caracteristicas geograficas, paisajisticas y ambientales, o por formar parte de las zonas de utilidad
publica para la ubicacion de infraestructuras, para la provisién de servicios publicos domiciliarios o
por ser areas de alta amenaza y riesgo no mitigable, tiene restringida la posibilidad de urbanizarse,
teniendo como objetivo final su preservacion. Corresponden a esta categoria (Esquema de Ordenamiento
territorial, 2004-2016, pag. 16)

1. Las areas de reserva para la conservacion y proteccion del medio ambiente y los recursos
naturales. (Mapa No 3)
A. Zona costera continental:

e Sub zona Marino Costera o Franja de Mar Afuera

= Sub zona de Bajamar o Franja de Transicion.

< Sub zona Terrestre — Costera o Franja de Tierra adentro.

(Esquema de Ordenamiento territorial, 2004-2016, pag. 16)

B. El Sistema Hidrografico Compuesto por el Océano Pacifico
C. Areas de Bosque Protegidas.

D. Parques Nacionales Naturales

(Esquema de Ordenamiento territorial, 2004-2016, pag. 17-18)

2. Las é&reas de reserva para el aprovisionamiento de servicios publicos domiciliarios.
(Esquema de Ordenamiento territorial, 2004-2016, pég. 18)

3. Zonificacion preliminar de amenazas (Esquema de Ordenamiento territorial, 2004-2016, pag. 19)
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CAPITULO IlI: LA ESTRUCTURA DE ARTICULACION URBANO-RURAL.

Avrticulo 16. Definicion.
Se entiende por estructura de articulacién Urbana-Rural, aquellas conformada por la relacion entre la
cabecera municipal, los centros poblados mayores (Jurubira, Pangui y Arusi) y el sistema de

asentamientos menores. (Esquema de Ordenamiento territorial, 2004-2016, pag. 21)

Articulo 17. La Clasificacion del Sistema de Asentamientos Definicion y Componentes.
El sistema de asentamientos estd conformado por las zonas que ocupan el territorio en diversas
actividades permanentes como la econdmica, relaciones sociales, residenciales y culturales

relacionadas entre ellas de forma sistémica. Estan conformados por:

1. La Cabecera Municipal
2. Los Centros Poblados Mayores.
3. Los Asentamientos Menores.

(Esquema de Ordenamiento territorial, 2004-2016, pag. 21)

Articulo 21. Sistemas de Comunicacion Vial. Politica General

Propender por el desarrollo equilibrado del municipio, entre el campo y las areas urbanas y entre el
municipio y la regién de manera armdnica con el medio natural, consolidando la Infraestructura vial
existente tanto terrestre como aérea, maritima y fluvial, con proyeccién zonal, regional y nacional,

propiciando la integracion del municipio. (Esquema de Ordenamiento territorial, 2004-2016, pag. 22)

Articulo 22. Sistemas de Comunicacion Vial. Objetivos.

Los objetivos del sistema de comunicacion vial son los siguientes:
1. Consolidar el sistema maritimo y fluvial como sistema de movilizacion de pasajeros y
carga, haciendo viable un transporte econémico entre los diferentes asentamientos del municipio y de

éste con la region.

2. Consolidar las redes internas existentes, de tal manera que se fortalezcan las relaciones entre los
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diferentes asentamientos.

3. Mejorar la red existente entre los centros poblados mayores y las areas productivas del
area rural.

4. Adecuar la red vial actual terrestre de tal manera que sirva de soporte para la

Integracion interna y articulacion con los municipios vecinos y la region.

5. Consolidar la denominada interconexion con la futura via al mar (Animas - Nuqui) y el

Puerto de Tribuga.

(Esquema de Ordenamiento territorial, 2004-2016, pag. 22)

Avrticulo 23. Sistemas de Comunicacion Vial. Acciones Estratégicas.
Se determinan las siguientes acciones estratégicas para el cumplimiento de los objetivos propuestos

en el sistema vial. (Esquema de Ordenamiento territorial, 2004-2016, pag. 23)

Articulo 24. Plan de Vias. Las vias del Plan vial del Municipio de Nuqui, son de obligatoria
construccidn segln prioridades que determine el desarrollo del sector urbano, articuladas a los proyectos
via Animas- Nuqui y Puerto de Tribugé y de acuerdo al Plan de Desarrollo. (Esquema de Ordenamiento
territorial, 2004-2016, pag. 23)

CAPITULO I11. COMPONENTE RURAL

SUBTITULO 1. POLITICAS, OBJETIVOS Y ESTRATEGIAS DE MEDIANO Y CORTO PLAZO
PARA LA OCUPACION DEL TERRITORIO RURAL. (Esquema de Ordenamiento territorial, 2004-
2016, pag. 40)

Articulo 69. Propuesta de Uso. Su uso principal es de bosques protectores de conservacion,
recuperacion y conservacion forestal. Como uso complementario se permite investigacion controlada,
extraccion de madera con sistemas de aprovechamiento selectivo y sistemas agroforestales. Como usos
condicionados estan la extraccion controlada de productos secundarios. Son incompatibles, actividades
industriales urbanizaciones, agricultura intensiva, tala rasa, quema, y todo aquel que pueda causar

deterioro al medio ambiente. (Esquema de Ordenamiento territorial, 2004-2016, pag. 43)



47

Articulo 71. Propuesta de Uso. Como uso principal se concentra, el acuaturismo marino, los deportes
nauticos, la pesca maritima artesanal. Como uso complementario se permite la infraestructura
costera; condicionando las actividades agropecuarias y agroindustriales, siendo incompatible todas
aquellas actividades que puedan causar deterioro al medio ambiente. (Esquema de Ordenamiento
territorial, 2004-2016, pag. 44)

Articulo 80. Zonas De Amenazas Naturales. Todas las zonas y éareas consideradas en la
propuesta de uso y ocupacion de los suelos rurales involucran el anélisis de la variable amenazas, tal
como se observa en el Mapa N° 08 de Zonificacién Preliminar de Amenazas Naturales (Esquema de
Ordenamiento territorial, 2004-2016, pag. 47)

Tomado de: Documento Word suministrado por Planificacién del municipio de Nuqui, Acuerdo

Esquema de ordenamiento territorial, (Agosto 2004-2016) Municipio de Nuqui-Chocé

7.3 ANTECEDENTES

En la medida en que se increment6 la economia de escala en la produccién de bienes, fue necesario
mover mayores cantidades de articulos y hacerlas llegar a lejanos lugares. Desde esa época el transporte
maritimo es por excelencia el medio para trasladar mercancias entre sitios remotos y ha definido la
regulacién y normatividad de los demas medios de transporte, que en mayor o menor medida las han

imitado o adaptado. (La otra opinion, 2013, parr. 2)

El desarrollo de la navegacion se baso en encontrar determinados lugares de las costas (bahias profundas
y ensenadas muy tranquilas, asi como desembocaduras de rios) que ofrecian posibilidades de atraque y
refugio seguro a las primitivas embarcaciones. Los primeros pueblos con importante tradicion navegante
fueron los fenicios, decanos del comercio mundial, dotaron de faros los puertos naturales para facilitar la
navegacion nocturna, e inclusive construyeron los primeros puertos artificiales en Sidon y Tiro. Su

técnica fue tan exitosa que rapidamente la imitaron los griegos, vikingos y polinesios.

Los principales hitos en el transporte maritimo han sido el descubrimiento del nuevo mundo en 1.492, la
inauguracion del Canal de Suez en 1.869, el Canal de Panamé en 1.914, la aplicacién del contenedor al
transporte maritimo en 1.956 y el inicio de la era de los mega-porta-contenedores en el afio 2.006. (La

otra opinion, 2013, parr. 3-5)



48

Colombia, a pesar de poseer una ubicacion estratégica envidiable, con acceso facil a los dos océanos y
estar localizados en la mejor esquina de América, nunca ha tenido vision maritima y, después de la
lamentable pérdida de Panamd, no se desarrollaron nuevos puertos y tampoco se le puso la atencion
requerida a la Flota Mercante, dejandola desaparecer. (La otra opinién, 2013, parr. 9)

La conclusion es clara: Colombia tiene la necesidad vital de esforzarse en el desarrollo del transporte
maritimo que le permita insertarse en la nueva economia del presente siglo, aumentando sensiblemente
las exportaciones y convirtiéndose en un puente importante entre los dos océanos, pero antes de hacerlo
es imprescindible estudiar la experiencia de otros paises del mundo, incluyendo los mas fuertes en el
tema, pero también considerando la posibilidad de estudiar los mas convenientes en relacion

costo/beneficio. (La otra opinién, 2013, parr. 31)

Segun la afirmacion anterior a lo largo de la historia se ha considerado el transporte maritimo como
fuente de desarrollo de las principales ciudades del mundo, es por esto que la relacién y articulacion de la
ciudad con el puerto es de vital importancia para las ciudades costeras de acuerdo a las dinamicas
urbanas, las determinantes naturales, la relacién con los espacios, el sistema de movilidad y vias, la
industria, el comercio y los ingresos econémicos en torno a un puerto maritimo. En el caso de nuestra

investigacion es necesario que el puerto sea el principal detonante de la ciudad.
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LA IMPORTANCIA DEL PUERTO DE TRIBUGA PARA EL CHOCO

“Es una verdad inobjetable que el departamento del Choco6 y el Pacifico a través del Puerto de Tribuga se

pueden convertir en un bastion que impulse la economia del pais”

Figura No 20:

La idea brillante de construir el puerto en Nuqui nacio exactamente en el afio 1989, en el
marco de una reunion de concejales del Pacifico en el municipio de Bahia Solano.
Posteriormente, en el afio 1992 el proyecto quedod incluido en el Concejo Nacional de
Politica Econdmica y Social del pais. Asi se estableciéo como un pilar fundamental que le
generaria un desarrollo auto sostenible a la regién y por consiguiente al territorio
nacional. Mas adelante se cred la sociedad Arguimedes, exactamente el 20 de noviembre
de 2006, una alianza conformada por las gobernaciones de Caldas, Risaralda y Chocd,
con el respaldo de empresas del sector privado. Los anteriores generaron aquella alianza
estratégica y comercial con el objetivo de construir el puerto de aguas profundas mas
importante en la historia de nuestro pais (Mapa No 7), un mega proyecto que a diferencia
de los canales mencionados anteriormente solamente con un calado admitiria una
profundidad de 20 metros, lo que le convertiria inmediatamente en uno de los puertos mas
importantes del mundo maritimo, incluso seriamos una alternativa al canal de Panama y

al puerto de Buenaventura. (Revista las dos orillas, 2017)

Localizacion puerto de Tribuga

Convanclones

Rutas al Ocdano Pacifice

U -
3
5.

Fuente: Camara de comercio de Manizales,2013.
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8. DISENO METODOLOGICO

Mediante el analisis y recopilacion de datos, estadisticas y conceptos se investigara a fondo el
potencial ofrecido por el pacifico chocoano para la planificacion y adecuacién de una ciudad portuaria
gue funcione entorno a un puerto maritimo y eco turistico y que este puedan ser el principal
potencializador de la ciudad, para ello partimos de un proceso investigativo y metodolégico que

enmarque y mejore el esquema de ordenamiento territorial por medio de 3 etapas investigativas:

Figura No 21:
Metodologia

METODO “' k. i %

CUALITATIVO Ain

- D:l = @ v
A 4 \ 4

MODO PI:I;IE\P;E\ESS Y i OBSERVACION DISENO
INDUCTIVO SECUNDARIAs  ESTADISTICOS

v U —

s ETAPAS DE |NVEST|GACION

Fuente: Elaboracion propia

Segun lo anteriormente mencionado se desarrollara un método cualitativo e inductivo que permitird
implementar y desarrollar diferentes etapas para la investigacion mediante fuentes primarias y secundarias
que determinaran un andlisis coherente respecto a ambitos territoriales y locales analizando problematicas
y potencialidades. Por medio de este enfoque, la observacion, y datos estadisticos se fortaleceran los
conocimientos y posteriormente plantear un proyecto arquitecténico en el cual se vera influenciado por

estrategias de disefio planteadas tras el correcto analisis del lugar.
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ETAPAS DE LA INVESTIGACION:

e ETAPA 1. FUENTES PRIMARIAS

El pacifico colombiano cuenta tan solo con 2 puertos maritimos los cuales presentan un alto nivel
de saturacién ya que la capacidad de los mismos no es suficiente para la demanda portuaria del pacifico,
por lo tanto la region y el pais necesita urgentemente nivelar estas estadisticas y promover el desarrollo
comercial y turistico mas especificamente en la region del choco por sus altas potencialidades eco

turisticas y oportunidades de fortalecer los puertos colombianos. (Figura No 22)

Figura No 22:
Ubicacién de los principales puertos del pacifico

REGION PACIFICA

PUERTOS EN EL PACIFICO
1. BUENAVENTURA
2. TUMACO

PUERTOS EN EL ATLANTICO
1. CARTAGENA

2. BARRANQUILLA
3. SANTA MARTA

NARINO

Fuente: Elaboracion propia

Asi mismo se puede apreciar las caracteristicas y potencialidades turisticas que posee el municipio
por temas de conectividad con valle del cauca, cauca y Narifio y las innumerables posibilidades de

extender las relaciones de transporte maritimo con otros paises que pertenecen a la cuenca del pacifico
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Figura No 23:
Movimiento en el sector turistico del choco en 2016
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Fuente: grafico Lr/AS, Revista la republica, febrero de 2017.

Teniendo en cuenta lo anterior el departamento del chocé cuenta con un gran potencial eco turistico
por las riquezas hidrograficas que presenta y su belleza en fauna y flora, el crecimiento turistico en la
region ha crecido de manera exponencial como se puede observar en el grafico anterior (Grafico No),
pero lamentablemente hacia la zona del litoral pacifico ha sido menor por su dificil acceso, ya que no
cuenta con un sistema de transporte terrestre, maritimo y aéreo adecuado para la potencializacion del
turismo, por lo tanto es indispensable generar una articulacion eco turistica directa entre el pacifico
colombiano y el interior del pais, ya que Colombia no cuenta con este tipo de proyectos que en diferentes
paises del mundo han sido el principal promotor de economias nacionales e intercambio comercial,
dinamicas naturales y turisticas. Por consiguiente para lograr el fortalecimiento y aprovechamiento de la
biodiversidad se determinan los principales sistemas ambientales que ofrece la region para poder generar

el desarrollo eco turistico que le hace falta al pais. (Figura No 24)



Figura No 24:

Reservas naturales por diversidad de especies en choc6
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Fuente: Monografia, Héctor Mosquera, universidad tecnolégica del Chocé
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Segun lo anterior cabe destacar que el municipio con mayor probabilidad para la realizacion del

puerto maritimo es Nuqui choco por turismo ecolégico, la profundidad maritima que estaria dispuesta

para el recibimiento de grandes buques, ya que supera los 20 metros de profundidad , amplitud para la

ubicacion de muelles, la posibilidad de 2 vias de acceso terrestre, la conectividad aérea, el avistamiento

de ballenas como principal actividad turistica y las riquezas naturales que alberga en su entorno

inmediato.

Por consiguiente determinaremos las principales caracteristicas rurales y urbanas para formular

estrategias pertinentes teniendo en cuenta fuentes primarias y en base a ellas analizaremos las fuentes

secundarias asf:
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e ETAPA2: FUENTES SECUNDARIAS

Como desarrollo de fuentes secundarias partiremos de un andlisis mas puntual del territorio
(Municipio de Nuqui-Choc0) respecto a las fuentes primarias ya antes mencionadas, por lo tanto
determinaremos las caracteristicas, oportunidades, probleméticas urbano-ambientales, ventajas vy
desventajas que traeria consigo la realizacion de un puerto eco turistico teniendo en cuenta el entorno
urbano-rural, el impacto socioecondémico y el tema étnico presente en el municipio (Mapa No 12), por

consiguiente se determinaré:

Caracteristicas ambientales e hidrograficas
Resguardos Indigenas
Potencialidades del municipio

YV V V V

Estructuras urbanas

En el siguiente mapa se puede observar las caracteristicas ecolégicas que posee Nuqui, sus
principales fuentes hidricas (8 Rios) que conectan y articulan los diferentes corregimientos (Figura No 25
y 26), sus reservas ambientales (Golfo de Tribugd, serrania del Baud6, Manglares, parque Natural
Nacional de Utria) teniendo en cuenta que es de suma importancia su conservacion por su riqueza en
fauna y flora, por esta razon es fundamental identificar estas zonas de reserva ambiental para establecer

una relacion directa con las dindmicas eco turisticas.

Figura No 25:
Reservas naturales y riqueza hidrografica
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Fuente: Elaboracion propia
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Figura No 26:
Corregimientos de Nuqui.

Fuente: Elaboracion propia

También es fundamental destacar la importancia étnica que prevalece en el municipio, siendo las
comunidades indigenas (Emberd) las predominantes en areas rurales del municipio y como su estilo de
vida va directamente relacionado con la estructura urbana, por lo tanto se debe tener en cuenta los cuatro
asentamientos indigenas existentes en Nuqui para integrar su tipo de cultura a las dinamicas de desarrollo

de la propuesta urbana.

Figura No 27:
Comunidades Indigenas de Nuqui
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Fuente: Elaboracion propia
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Al determinar estas caracteristicas generales del municipio de Nuqui presentamos un andlisis detallado de
las diferentes estructuras urbanas que componen el casco urbano principal para analizar las caracteristicas,

potencialidades y probleméticas del Municipio:

e ANALISIS GRAFICO DE ESTRUCTURAS URBANAS

Figura No 28:
Estructura ecolégica

OCEANO PACIFICO ‘ RIO NUQUI PLAYA ‘ FITOTECTURA ‘ PERIMETRO URBANO

Fuente: Elaboracion propia

e Resguardos indigenas promotores de la conservacion del medio ambiente

¢ Riqueza hidrografica (cuenta con 6 rios principales y limita con el océano pacifico)
e Importantes reservas naturales, fauna y flora.

e Principal atractivo eco turistico

e Grandes hectareas de zonas verdes o rurales
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Figura No 29:
Estructura social
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Fuente: Elaboracion propia

o Desempleo y analfabetismo

e Lamayor parte de la extension urbana presenta altos indices de pobreza
e Zonas residenciales en malas condiciones

e Zona hotelera (en las costas) mayor generador econémico del municipio
e Expansion urbana desde su centro fundacional

e Bajo aprovechamiento del suelo urbano

e Pocas zonas de uso recreativo y de aprovechamiento turistico

e Algunas zonas de la playa en notorio estado de abandono

e Reubicacion de zonas de amenazas ambientales



Figura No 30:
Estructura vial
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Fuente: Elaboracion propia

o Falta de conectividad terrestre con el interior del pais y por ende con la region
e Morfologia urbana en malas condiciones
¢ Solo cuenta con una via pavimentada

e Acceso de transporte aéreo en malas condiciones

Figura No 31:
Estructura usos del suelo

I ‘ USOS MIXTOS USO RESIDENCIAL . USO ADMINISTRATIVO . uso COMERCIAL‘ ZONAS VERDES ZONA HOTELERA

Fuente: Elaboracion propia
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e Gran parte del &rea urbana tiene vacios urbanos

o Falta de zonas recreativas

e Funcionamiento del aeropuerto municipal

e Principal actividad econdmica en zona turistica y hotelera (inconformidad por bajo turismo)
o Falta de centros educativos

e Zonas de proteccion ambiental

Figura No 32:
Estructura urbana
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Fuente: elaboracion propia

e Barrios con altos indices de pobreza

e Areas extensas para el desarrollo urbano del municipio

e Oportunidades para expansion de zonas que promuevan y generen economia al municipioy a la
region del choco.

e Inactividad en zonas rurales

Por medio de este andlisis de las diferentes estructuras urbanas del municipio se puede evidenciar las
probleméticas y la falta de planificacion de Nuqui tanto en su estructura urbana como en su estructura
vial. Sin embargo el potencial de desarrollo urbano existente en el municipio y su expansion urbana se
podria generar e integrar un modelo de desarrollo que permita el funcionamiento y la articulacion del
puerto maritimo en torno a una ciudad portuaria siempre y cuando se tenga en cuenta las caracteristicas

eco turisticas del lugar y las relaciones étnicas, y medio ambientales.




e ETAPA3: DATOS ESTADISTICOS Y OBSERVACION

Figura No 4:
Cuadro comparativo de turismo en puertos de Colombia

CUADRD COMPARATIVD TURISMO MARITIMO DE COLOMBIA
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1 LLEGADADE

CARTAGENA

9 buques cruceros (30

SANTA MARTA

5 cruceros buques
(Anualmente 23

5 cruceros (promedio)

SAN ANDRES ISLAS

Tenders (menor

PROYECCION NuQui

4 cruceros
simultdneamente

CRUCERDS lineas de cruceros) :
cruceros) capacidad 2 buques comerciales
9. NUMERD DE +10.000 Pasajeros por 30. 000 cruceristas + 2000 Pasajeros por ELBD[PEEISIES
TURISTAS dia en 2017 en muelles En 2018 dia en temporadas altas 1 crucero 1'60,0
turisticos 2017 = 17.924 anual personas por dia.
Restaurantes Malecon
Terminal de cruceros Puerto comercial, Tiendas Eje comercial
Restaurantes granel y cruceros Acuario Acuario
Oasis portuario Punto logistico Pargue nacional Jardin Restaurantes
Almacenes de Tiendas botanico Club néautico
3. EQUIPAMIENTOS artesanias Restaurantes Terminal maritima el Centro cultural
Tiendas duty free/Juan Parque nacional arenal Museo
Valdez Rodadero Muelles Parques
Centro de negocios Parque natural Puerto deportivo Senderos ecolégicos
Club nautico Terminal portuaria

Servicios médicos

4. CAPACIDAD
HOTELERA

Ocupacion hotelera
61%
34 hoteles de los mas
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de alojamientos y
hostales

Ocupacion hotelera
71%

30 de los mas
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hasta 1300

30 hoteles mas
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de turistas
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GENERADO
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Colombia

anuales a Cartagena
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maritimos que llegan a
120 délares por pasajero

40 millones de délares

.....................................

Crecimiento de turismo
de cruceros 460%

240.000 dolares
generados a turismo
maritimo por viaje de

crucero

3ra parte de turismo de
cruceros de Colombia.
114.693 turistas
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+13.000.000 de
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Crecimiento de
turismo 100%, 50% en
generacion de
empleos, 1 cruceros
con capacidad de
1300 personas
generar mas de
160.000 ddlares.

Fuente: Elaboracion Propia
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Mediante el analisis comparativo podemos concluir que el municipio de Nuqui cuenta con grandes
oportunidades de crecimiento en torno al potencial turistico que ofrece la regidn, teniendo en cuenta que
las ciudades costeras alcanzan grandes margenes de desarrollo econdmico subsistencia, funcionamiento y

incremento en la demanda turistica.

9. ANALISIS URBANO /ARQUITECTONICO

Nuqui al ser un municipio colindante con el océano pacifico y rico en ecosistemas cuenta con valiosas
oportunidades y fortalezas para el crecimiento y desarrollo del mismo generando importantes conexiones
con la regién del Choco y con el interior del pais.

Figura No 33:
Localizacion de Nuqui.
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Fuente: Elaboracion propia
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10.1 CONEXION GLOBAL

Es fundamental identificar las caracteristicas geograficas que posee el territorio chocoano y la
conectividad a nivel global (Figura No 34) por medio de la articulacion comercial y turistica que brindaria

la cuenca del pacifico en relacién a otros paises del mundo.

Figura No 34:
Mapa mundial en relacion a Colombia

Fuente: Elaboracion propia

10.2 CONEXION NACIONAL E INTERNACIONAL

Colombia se ha caracterizado por las relaciones comerciales a nivel nacional (Figura No 35) e
internacional (Figura No 36) pero cabe destacar que el mayor potencial se encuentra en las costas
colombianas, determinando una relacion directa e inexistente en la region pacifica (Figura No 37 ) , el
bajo aprovechamiento de esta zona costera ha hecho evidente perdidas econémicas al pais, pero
promoviendo esta articulacion por medio de la via maritima se podria mejorar la economia del pais y las

relaciones comerciales y turisticas por ser una region rica en ecosistemas.
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10.3 ESCALA REGIONAL

La region del pacifico colombiano se ha caracterizado por su belleza hidrogréfica y eco sistémica,
contando con diferentes municipios y ciudades que brindan un desarrollo importante para el pais pero
como muchos paises subdesarrollados el bajo aprovechamiento del espacio a traido problemaéticas en
cuanto a relaciones comerciales y turisticas y falta de conectividad terrestre del interior al litoral pacifico
ya que solo cuenta con dos salidas terrestres en Tumaco(Narifio) y en Buenaventura igualmente a falta
puertos maritimos estos dos se encuentran en estado se saturacion, perdiendo importantes oportunidades

de empleo y economia para la region y para el pais.

Figura No 35:
Conexion trasporte maritimo nacional
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Figura No 36:
Conexion transporte maritimo internacional

Fuente: Elaboracion propia

Figura No 37:
Region pacifica conectividad actual
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10.4 ESCALA MUNICIPAL- ANALISIS DEL TERRITORIO

Nuqui es un municipio que presenta multiples problematicas urbanas, es un municipio que posee una gran
extension rural y un bajo aprovechamiento del area urbana, cuanta con conectividad aérea y maritima
pero no posee articulacion terrestre con el otros municipios ni con el departamento lo que ha hecho que
los indices de turismo sean cada vez mas bajos y el desempleo y la pobreza crezca cada vez mas. La
posibilidad de crear una relacién urbano-rural podria ser posible mediante el puerto eco turistico siendo
amigables por las reservas naturales y el medio ambiente teniendo en cuenta las caracteristicas ecologicas

del municipio. (Figura No 38)

Figura No 38:
Caracteristicas territoriales de Nuqui
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Fuente: Elaboracion propia

10.5 APROXIMACION PROGRAMA URBANO-ARQUITECTONICO PRINCIPAL



Tabla No 5:

Programa arquitectonico
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Fuente: Elaboracion Propia

11. CRITERIOS DE INTERVENCION/Analisis y discusion de resultados

11.1. Profundidad maritima:
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Para el correcto funcionamiento de los puertos maritimos e instalaciones colectivas en el mundo es
de vital importancia tener en cuenta la profundidad maritima que poseen las costas donde funcionaran
actividades comerciales, industriales y de transporte maritimo, ya que de esto depende la correcta
movilizacion de buques, cruceros turisticos, barcos entre otros medios de transporte maritimo, ademas del
movimiento y direccion de las embarcaciones, puntos de muelles de atraque, espacio adecuado para
darsenas, capacidades y velocidad en torno a las operaciones maritimo-portuarias.

Para demostrar esto tomamos en cuenta las profundidades maritimas que poseen Cartagena y san Andrés
islas en comparacion con la de Nuqui, estableciendo que el mejor lugar para el desarrollo portuario del
pais en temas eco turisticos y comerciales es este, ya que permite mejorar el cabotaje en el océano
pacifico para el transporte de pasajeros en cruceros de grandes tamafios y capacidades ademas de
importantes buques comerciales que permitan bajar los indices de saturacion portuaria como solucién

emergente, provisional, transitoria y pertinente para Colombia.

Figura No 39:
Profundidad maritima en puertos de Colombia
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Fuente: Elaboracion Propia, 2018.

11.2 Ciudad portuaria:

Determinando las principales problematicas y desventajas que posee Nuqui, es indispensable pensar

en el impacto econémico y de desarrollo que tendria la realizaciéon de este tipo de puertos, para ello
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contemplamos la posibilidad de articular las funciones actuales del municipio en torno a equipamientos y
sistemas urbanos que permitan relacionar el casco urbano principal con el puerto y con el habitat natural.
Este término utilizado actualmente en puertos de las costas mundiales (Ciudad Portuaria) como punto
focal para el desarrollo de las ciudades teniendo en cuenta las funciones maritimas como complemento
territorial para el crecimiento econdmico y comercial para el desarrollo de actividades humanas
consolidandose asi como un hito de expansion urbana relacionado directamente con el entorno inmediato
y ecoldgico, con caracteristicas técnicas y de operatividad de acuerdo al borde costero y el limite urbano

siempre contemplando las necesidades de la poblacién.

Las ciudades portuarias a través de la historia han sido de gran importancia para el desarrollo de
sus ciudades y segun el instituto para el desarrollo en Espafia considera que: “La esencia del
puerto como nodo conector se ve multiplicada por las dindmicas regionales, nacionales e
internacionales de la propia ciudad y su gobierno. Los agentes portuarios y los agentes
municipales pasan a ser un mismo jugador para sus interlocutores comunes. En resumidas
cuentas, puerto y ciudad, se convierten en uno ante el objetivo de fortalecer sus conexiones a las
redes que tejen el mundo.”(IDTIC, 2010)

Segun esto es fundamental para la adecuacién de ciudad portuaria en Nuqui tener en cuenta:

e Morfologia urbana

e Conexidn portuaria

e Expansion urbana

e Atrticulacion de ciudad-puerto

e Atrticulacion con lo urbano y lo rural

e Estructuras urbanas

e Dinamicas portuarias y urbanas

e Interdependencia econémica ciudad-puerto
e Relacion territorial

e Disefio urbano y de paisaje

11.3. Relacién urbana-rural:

Como ya hemos visto en el transcurso de esta investigacion, Nuqui posee innumerables riquezas

naturales e hidrogréficas que hacen que a nivel turistico sea mas llamativo y funcional en la temética
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portuaria. Pero hay que tener en cuenta que el municipio posee otros ingresos de gran relevancia e
importancia para sus habitantes ya que viven y dependen econémicamente de estas actividades(pesca,
agricultura, turismo, comercio), tal es el caso de la agricultura como medio de progreso actual y con
mayor porcentaje econémico con un 33% (Figura No 40), el cual por medio de un adecuado disefio
urbano realizado a través del puerto estard altamente marcado por zonas agricolas que sean parte del
sistema de funcionamiento entorno al puerto maritimo y al municipio como nodo de transicion entre la

ciudad portuaria y el territorio rural y ecolégico.

Figura No 40:
Actividad econdmica actual en Nuqui
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Fuente: Elaboracion Propia, 2018.

11.4. Proyeccidn de expansién urbana

Nuqui cuenta con una extension urbana de 70(km2) la cual el mayor porcentaje de area esta altamente
marcada por el entorno rural con 886(Km2), debido a la enorme riqueza natural predominante del
Choco. Por lo tanto es espacio que ocupa el casco urbano es mucho menor al rural ya que el crecimiento
de Nuqui ha sido lento a falta de un marco econdémico que potencialice el municipio respetando siempre

la estructura ecolégica existente.

En el siguiente mapa (Figura No 41) hemos planteado una posible zona de expansion demarcada por el
crecimiento pausado de Nuqui en donde se trabajaran espacios adecuados para el desarrollo del municipio
(zona hotelera, comercial, recreativa) y posteriormente el funcionamiento del puerto en relacion a las

caracteristicas urbanas de Nuqui.
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Figura No 41:
Proyeccion de la expansion urbana de Nuqui

Fuente: Elaboracion propia, 2018.

11.5. Disefio urbano, territorial y paisajista

Entorno al puerto maritimo es necesario considerar areas publicas y urbanas como motor de articulacién
entre espacios y equipamientos para el desarrollo de dinamicas urbanas eficientes tales como: malecén,
eje peatonal, parques y zonas recreativas, entre otros, en términos estéticos, estructura fisica y funcional,
ya que el estado actual de espacios publicos y recreativos de Nuqui es pobre y desgastada lo cual no

permite el crecimiento adecuado de la ciudad.

12. PLANTEAMIENTO Y PROPUESTA



71

Tras los andlisis realizados anteriormente es funcional y pertinente promover el concepto de ciudad
portuaria por medio de un proyecto a través de la planificacion territorial, urbana y de disefio
arquitectonico que permita mejorar las problematicas sociales y econémicas del municipio de Nuqui y asi
mismo promover el desarrollo regional y nacional con la articulacion directa con el puerto maritimo y eco
turistico teniendo en cuenta:

1) Zonas de actuacidn territorial: el espacio territorial para la intervencion del puerto esta
dividido en cuatro fases, el casco urbano principal, la zona de expansién urbana donde estaran
incluida la propuesta urbana junto a la zona de transicion dispuesta a la agricultura, la zona

ecoldgica y de reserva ambiental y por Gltimo el puerto maritimo como detonante de desarrollo
urbano.

Figura No 42: )
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Fuente: Elaboracion propia, 2018.

2) Organizacion, funcionamiento y disefio del Puerto maritimo: El puerto maritimo estard
ubicado en el limite de la proyeccion del casco urbano con el fin de detener la expansion

acelerada y no gestionada, para que por medio de él se articule con el entorno inmediato (ciudad-
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reserva ambiental), teniendo en cuenta la estructura organizacional para el correcto

funcionamiento del puerto maritimo en relacion con los deméas equipamientos.

Figura No 43:
Organigrama general para conformacién del puerto
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Fuente: Elaboracion propia, 2018.

3) Modelo gestor del proyecto: En toda proyecto urbano o arquitectdnico se debe tener en cuenta
los actores y gestores principales del proyecto que haran posible la realizacion del mismo. para la
ciudad portuaria el principal ente promotor seria el Estado ya que es un megaproyecto de gran
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escala a nivel regional, nacional y mundial por las diversas conexiones turisticas. esto tomando en
cuenta la ley 388 de 1997 como normativa y principal promotor de planificacion a través del

mejoramiento del EOT (Esquemas de ordenamiento territorial), de Nuqui lo cual permitird

mejorar la estructura urbana del municipio mediante la potencializacion del puerto eco turistico.

Figura No 44:
Modelo de gestion del proyecto
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Fuente: Elaboracion propia, 2018.

4) Contexto Embera: Colombia es altamente conocida por su diversificacion racial teniendo en
cuenta un sentido de pertenencia respecto a las razas existentes en el pais, Nuqui al preservar la
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cultura indigena Embera una de las més importantes de Colombia, ha demarcado el respeto y la
preservacion de los diferentes asentamientos existentes en el municipio, los cuales se han
responsabilizado de mantener, admirar, cuidar y mantener el medio ambiente en condiciones
Optimas para su habitabilidad y la de varias especies. Por lo tanto como simbolo, atencion y
decoro por su labor hemos querido brindar homenaje a la tribu indigena Embera teniendo en
cuenta sus caracteristicas, viviendas y modo de vida para resaltarlas a través del proyecto.

Figura No 45:
Tribu indigena Embera

Fuente: OAT, Panam4, blog 2010.

e Concepto arquitectura Embera

La arquitectura Embera, proviene de los conocimientos de la vida natural que ofrece los
bosques, los disefios del techo de forma cdnica, organizado con hoja de guagara o palma
real, las pilastras de arboles fuertes como el cocobolo, guayacén, y nispero, hacen que una
vivienda resista las inundaciones e insectos que devoran los arboles, el piso con palma de
gira, mantiene la flexibilidad y rigidez que soportan pesos considerables. Los diferentes
modelo que construcciones como Jamba De, Inca De y Bohio De, han reflejado la

vistosidad de la comunidad Indigena Milenaria. (Portal EmberaQuera, 2018, parr. 1)

Segun lo anterior, se entiende que las tribus indigenas (Emberd) asentadas en el territorio chocoano
relacionan su arquitectura y forma de vida directamente con el entorno o medio ambiente que los rodea

respetando y valorando los recursos y elementos naturales que estos les ofrecen. El sistema de vivienda
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establecida por los Emberad posee las siguientes caracteristicas a partir de las cuales desarrollamos la
morfologia de la ciudad portuaria teniendo en cuenta su:

e Forma organicas y circular (Malocas)

e Integracion y respeto de la estructura ecoldgica
e Fitotectura

e Zonas verdes

e Arquitectura palafitica

e Elementos constructivos naturales

e Espacios jerarquicos

e Cercania a recursos hidricos

e Ejesarticuladores

e Zonas complementarias

A continuacién encontraremos la estructura organizacional de la tribu Embera asentada en una de las
zonas rurales de Nuqui, donde es claro el modelo y funcionamiento de cada uno de sus elementos de
habitabilidad.

Figura No 46:
Organizacién de vivienda Embera

Fuente: Oficina suramericana de arquitectura (OSA) ,2017.

Figura No 47:
Anélisis morfologico de los Embera
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Fuente: Elaboracion propia, 2018.

5) Principios formales-espaciales (nueva morfologia):

Figura No 48:
Relacion océano-ciudad-selva

Figura No 49:
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Fuente: Elaboracion propia, 2018.

Elementos jerarquicos y conexiones (tipo Embera)
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Fuente: Elaboracion propia, 2018.
Figura No 50:

Conexiones y articulacion urbano-rural
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Fuente: Elaboracion propia, 2018.

6) Disefio Inicial de la morfologia urbana:

78
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Figura No 51:
Morfologia ciudad portuaria
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Fuente: Elaboracién propia, 2018.

7) Zonificacion Principal: Segln los analisis y estudios realizados anteriormente determinamos las
funciones organizacionales del puerto respecto a la proyeccion de la zona de expansion, teniendo en
cuenta los espacios publicos-urbanos (muelle, eje peatonal, zonas comerciales bulevar, malecon, parques
y zonas recreativas) , localizacidon y dimensionamiento del muelle y equipamientos complementarios tales
como: terminal portuaria, club ndutico, acuario, museo Embera, centro cultural, hoteles todo esto con la
finalidad de articulacion del puerto con la ciudad creando dindmicas sociales 6ptimas para el desarrollo .

La zonificacion proyectada es la siguiente

Figura No 52:
Mapa general ubicacién de zonificacién
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Fuente: Elaboracion propia, 2018

En los siguientes mapas mostramos la ubicacion principal del puerto al norte del casco urbano del municipio y la
zona de proyeccion en cuanto a expansion de la nueva ciudad portuaria para Nuqui, donde estara localizado el
corazon y el motor de la ciudad portuaria como zona de influencia por la distribucién de sus espacios tales como:

criceros turicticos vatee bharcos bhotes necatieros entre otros aci miemo Ia artictilacidn con la terminal maritima
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Figura No 53:

Zonificacion puntual
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Fuente: Elaboracion propia, 2018

8) Planeamiento y disefio de Vias: Mediante la expansion urbana proyectada se tienen en cuenta
la via principal que conecta el casco urbano de Nuqui con el Corregimiento de Tribuga donde esta
uno de los méas grandes atractivos turisticos del municipio por lo tanto su importancia, también la
via Nuqui-Las Animas proyecto de gran relevancia a nivel regional por ser la primera via de



82

acceso terrestre al litoral pacifico con el centro del pais la cual va directamente articulada con el

puerto maritimo y con las vias planteadas a continuacion:

Figura No 54:
Sistema de vias Proyectadas

Fuente: Elaboracion propia, 2018
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97) Disefio Estructura ecoldgica funcional: Nuqui es un municipio pobre en zonas recreativas para

turistas y habitantes por lo tanto es necesario plantear la posibilidad de crear espacios abiertos publicos y
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recreativos en relacién a los equipamientos, a la ciudad portuaria, al casco urbano, y las zonas de reserva
ambiental teniendo siempre como prioridad el tema eco turistico, étnico y urbano administrando

adecuadamente el entorno y las circulaciones actuales y las proyectadas. Para esto implantaremos:

Malecon
Senderos ecoldgicos
Parques y zonas verdes

Plazoletas comerciales

YV V VYV V V

Eje peatonal

Figura No 55:
Propuesta ecoldgica y espacios urbano-recreativos

PUERTO
MARITIMO

-

‘lllll .

Fuente: Elaboracion propia, 2018.

10) Malecdn turistico (imaginarios):
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Figura No 56:
Localizacién del malecén o
Los malecones en el mundo son indispensables en las

zonas costeras de los paises como muro de proteccion
DINAMICAS DEL - ante las olas del océano pero también han sido foco de

MALECAN | o ) . atencién por prestar servicio de paseo maritimo y
&7 turistico. En este contexto el malecon es de suma
importancia para la tematica territorial del municipio y la
conectividad con el proyecto maritimo (puerto eco
turistico), ya que ademas de su funcionalidad al contacto
con las olas es indispensable para la circulacion de los
turistas y habitantes tomandolo desde un punto de vista

de disefio de espacio publico paisajista.

A continuacién algunos ejemplos para la proyeccion del

Fuente: Elaboracion propia, 2018 mismo:
Figura No 57: Figura No 58:
Malecén Chicago century-old Espacio publico de Malecon Chicago century-old Navy Pier

o
Fuente: Sahar Coston-Hardy, 2016 Fuente: Sahar Coston-Hardy, 2016

Figura No 59:
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Disefio de Malecon The Edge Park

Fuente: Alison Cartwright, 2011.

Figura No 60:
Corte urbano The Edge Park

Fuente: Alison Cartwright, 2011.
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11) Zona turistica y hotelera: Nuqui cuenta con aproximadamente 38 hoteles que suplen la
demanda turistico-hotelera, para un proyecto con tal alcance como el que estamos planteando
(Ciudad Portuaria) es indispensable proyectar y disponer zonas especiales para el recibimiento y
estancia de miles de turistas que visitaran los atractivos turisticos del municipio. Por lo tanto
dentro de la propuesta de zonificacion hemos planteado espacios para la construccion de hoteles
con grandes capacidades y que brinden los servicios basicos a la poblacion turistica ademés de

generar numerosos empleos.

Figura No 61:
Zonas Hoteleras
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Fuente: Elaboracion propia, 2018
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12) Zona de transicion: Para evitar la prolongacion y el crecimiento acelerado de la ciudad tras la
intervencion del puerto es necesario considerar un area de transicion entre lo urbano y lo rural a
modo de estrategia territorial como solucién a esta problematica evitando ocupar terrenos de
reserva ambiental, para ello se replantea un area destinada a usos agricolas (huertas urbanas)

como punto complementario base y area de funcionamiento del mismo.

Figura No 62:
Area de transicién-agricultura
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Fuente: Elaboracion propia, 2018.
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13. ZONAS DE ACTUACION

1. Municipio consolidado

Es fundamental tener en cuenta la estructura municipal de cualquier planteamiento urbano, en el caso del
municipio de Nuqui es determinante identificar el funcionamiento actual de la infraestructura, usos y
patrimonio. Nuqui tiene una morfologia rectilinea y pequefia que no se ha extendido en el transcurso del
tiempo por falta de planificacion y recursos.

2. Etapas de expansion de la ciudad

Figura No 63:
Etapas Proyectadas
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Fuente: Elaboracion propia, 2018.



4, Bordes urbanos
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Conformados por la via Nuqui-las animas como limite de la ciudad, el malecon como elemento turistico,

el parque agrario como zona de transicion entre la ciudad y el medio ambiente.

Figura No 64:
Bordes urbanos
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Fuente: Elaboracion propia, 2018.

3. Zona proyeccion de la ciudad portuaria

A partir de la planificacion, y teniendo en cuenta plan de ordenamiento territorial, Para el correcto

funcionamiento del modelo de ciudad portuaria propuesto se debe garantizar adecuados planes parciales y

areas de actuacion de los mismos para articular los diferentes usos y equipamientos de la ciudad eco

turistica.

Algunos planes parciales fundamentales propuestos y estructurados segin funcionamiento del modelo de

ciudad portuaria son:



3.1 Plan parcial 1. Puerto maritimo y terminal portuario

32. Plan parcial 2, Cultural (Cabildo indigena y centro cultural)
3.3 Plan parcial 3, Zona administrativa

3.4 Plan parcial 4, Vivienda

3.5. Plan parcial 5, Parque agro-turistico

3.6. Plan parcial 6, Recreativo (Club Nautico)

Figura No 65:
Planes parciales y zonas de actuacion

Fuente: Elaboracion propia, 2018.
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Figura No 66:
Manzaneo y edificacion de la ciudad portuaria
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Fuente: Elaboracion propia, 2018.

4. Tipologias de manzanas

Teniendo en cuenta los elementos geograficos y urbanos de Nuqui, el municipio ha crecido en relacién a
limitantes naturales como el océano pacifico y la reserva ambiental existente en la serrania del Baudd, por
lo tanto el bajo crecimiento urbano que se ha dado de sur a norte presenta una morfologia urbana
homogénea caracterizada por manzanas rectilineas y grandes vacios urbanos e invasion del entorno. Por
lo tanto la falta de planificacion, el bajo crecimiento urbanistico y la baja densidad poblacional han
impedido el desarrollo y estructuracion de una ciudad. Por lo tanto bajo el nuevo modelo y propuesta
urbana planteada se pretende generar tipologias de manzanas que permitan la diversificacion del entorno
teniendo en cuenta la relacion con areas verdes, la funcionalidad de habitabilidad y confort, y la

articulacion directa con el entorno existente.
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A continuacion algunas tipologias de manzanas planteadas teniendo en cuenta que cada tipologia se

adecua de acuerdo el espacio urbano:

Figura No 67:
Tipologia de manzanas
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Fuente: Elaboracion propia, 2018.
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14. COMPONENTE URBANO Y DEL PAISAJE DE LA CIUDAD.

1. Puerto maritimo: Foco principal de la economiay el turismo de la ciudad.
2. Cabildo indigena- Centro de intercambio de saberes
3. Malecon

El malecdn funcionara como borde urbano que delimitara la ciudad turistica, la preservacion por los
elementos naturales como la playa y el mar y consolidara el turismo como elemento paisajista. Para esto
se propuso el siguiente modelo de espacio publico para la proyeccién del malecén:

Figura No 68:
Disefio Modulo del Malecon

Fuente: Elaboracion propia, 2018.
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Figura No 69:
Imaginario: Kioscos comerciales BLUEFIN PLAZA

Fuente: EVM, 2014, Recuperado de:
http://evm.red/es/proyectos/bluefin

Figura No 70:
Imaginario 2: Kioscos Malecon Tena

Fuente: Tenzo, 2017, recuperado de:
http://www.tenzo.ec/Tenzo-kioskos-malecon-tena.html

Para la implementacion del malecdn al proyecto es necesario tener en cuenta diversos aspectos
urbanos que permitan la adecuacién del malecon, por medio de elementos y espacios debidamente
distribuidos para la interaccion de los habitantes y turistas con el medio natural existente y asi, se pueda

apreciar la vida natural por medio de estos modelos urbanos.


http://evm.red/es/proyectos/bluefin
http://www.tenzo.ec/Tenzo-kioskos-malecon-tena.html
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e Elementos complementarios (Malecon)

Figura No 71:
Imaginarios de elementos urbanos para el malecon.
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Malecon Barranquilla Rhode Island

Mirador Barranquilla
T

Fuente: Imégenes suministradas por Google, 2018.

4. Zona hotelera

Areas planificadas y destinadas para el uso hotelero que permita el paso y hospedaje de turistas, limitando
con el océano pacifico, frente al malecon propuesto y al puerto eco turistico. Estas zonas estaran
predispuestas segun el modelo de crecimiento de la ciudad, es decir paulatinamente la ciudad portuaria
generara un aumento evidente en la llegada de turistas al lugar, por lo tanto es importante tener presente
gue son poblaciones flotantes que llegan de paso y es necesario tener este tipo de equipamientos que
suplan las necesidades de los visitantes. Para ello estas areas siempre deberan tener en cuenta el ambito
natural de la ciudad y se complementaran con espacios verdes, espacios publicos y fitotectura para

preservar el medio ambiente de Nuqui.



5. Via Nuqui -las Animas

La via Nuqui-Las Animas sera el proyecto complementario a las necesidades de la ciudad portuaria, ya
gue, actualmente el municipio no cuenta con una conexion terrestre al interior del pais, esto permitira una

articulacion directa con la nueva propuesta de ciudad, ademés de funcionar como borde urbano del

proyecto que controlara y evitara la expansion no planificada.

6. Parque recreativo y zonas verdes

7. Parque Agro-turistico (Zona de transicion)

La principal funcion del parque agroecoldgico de la ciudad portuaria es generar un delimitante urbano que
complemente y articule la ciudad con la reserva ambiental sin afectar los elementos naturales existentes,

esto se lograra a través de modelos urbanos que promuevan la sostenibilidad, como huertas urbanas,

espejos de agua, zonas verdes, jardines y senderos ecoldgicos, entre otros.

Figura No 72:
Propuesta parque agroecol6gico.
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Fuente: Elaboracion propia, 2018.
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Para generar una transicion correcta entre el territorio urbano y las areas de reserva ambiental se

plantea un parque agroecoldgico que sea amigable con el medio ambiente, sostenible y sustentable

brindando tanto a turistas como habitantes conexiones directas con el medio ambiente.

e FElementos Biocliméaticos

1. Datos técnicos

Figura No 73:

Datos técnicos bioclimaticos, rosa de los vientos
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Fuente: Meteoblue.com, 2018.

Segun lo anterior, Nuqui posee caracteristicas climatologias aptas para el desarrollo urbanistico y eco

turistico en cuanto a temperatura, precipitacién, radiacion solar y vientos. Nuqui goza de un clima tropical

alcanzando temperaturas de 23 hasta 35 grados centigrados, los vientos son de suma importancia por ser

un municipio costero ya que se crean vientos fuertes y regulares en meses como abril y diciembre y

vientos mas suaves entre junio y octubre.
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Todos estos factores climatologicos se deben tener en cuenta la hora de planificar la ciudad,
creando posibilidades, ventajas y desventajas para el aprovechamiento del entorno y lograr en cada
area de actuacién, usos y equipamiento el acondicionamiento y confort de espacios adecuados para

la habitabilidad y el turismo.

Por medio de los siguientes graficos podremos ver algunos de los factores climaticos que estarian
presentes en los factores climatoldgicos de la ciudad. La incidencia de sol y la ventilacion respecto a las

edificaciones:

Figura No 74:
Analisis de Asolacién sobre la ciudad

Fuente: Elaboracion propia, 2018.
- La sombra sera generada por las edificaciones con mayor altura
- Fitotectura usada para brindar sombra

- Diferentes opciones de sombra dependiendo de la posicidn del sol con respecto a las edificaciones

Figura No 75:

Andlisis de Ventilacién sobre la ciudad
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Fuente: Elaboracion propia, 2018.

Figura No 76:

Flujos de la ventilacion en edificaciones
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Fuente: Elaboracion propia, 2018.

99



Figura No 77:
Dinamica formal de la ciudad.
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Fuente: Elaboracion propia, 2018.
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15. CONCLUSIONES

1. Nuqui con el paso de los afios se ha visto estancado en temas econdmicos, falta de oportunidades
laborales, bajo progreso social y necesidades béasicas insatisfechas, haciendo evidente problematicas
sociales como la pobreza, el desempleo y el desplazamiento, el cual afecta a casi el 60% de la poblacion
de Nuqui.

2. El departamento del Chocé es rica en ecosistemas, Nuqui al ser parte de este departamento posee
innumerables caracteristicas naturales que ofrecen grandes oportunidades para potencializar el eco-

turismo aprovechando las ventajas por medios maritimos y la articulacién con otros medios de transporte.

3. El crecimiento urbano de Nuqui ha sido lento y desorganizado a falta de estrategias territoriales que
promuevan el desarrollo municipal entorno a una economia consolidada brindando a sus habitantes

estabilidad econémica.

4. El turismo a nivel mundial ha sido punto focal de desarrollo econdmico y cultural, por la trascendencia
internacional y las relaciones e intercambios comerciales, que mantienen en constante movimiento la

economia de las ciudades costeras.

5. Colombia al presentar 80% de saturacion portuaria y poca capacidad de almacenaje en los puertos mas
importantes de las costas, tiene la necesidad de implementar una estrategia maritima a través de un puerto
eco-turistico en el pacifico ya que al tener una ubicacion tan importante para el territorio colombiano se

busca bajar esos indices de saturacion y promover el crecimiento econémico por medio del turismo.

6. Con base al crecimiento turistico y maritimo en la economia mundial, el municipio de Nuqui en el
pacifico colombiano posee innumerables oportunidades y potencialidades para implementar este tipo de

proyectos portuarios para el desarrollo de la comunidad y la regién.

7. A pesar de las diferentes problematicas sociales y econémicas que posee Nuqui este tiene
caracteristicas de gran valor regional que pueden ser punto focal para el desarrollo urbano y paisajista de

la ciudad propuesta para beneficio de la region.

8. Se debe tener en cuenta que para la articulacion turistica que va a tener la ciudad portuaria de Nuqui
actualmente el municipio no posee un sistema de movilidad adecuado para satisfacer las necesidades
turisticas actuales y la poca conectividad terrestre que hay con el departamento y el resto del pais, para
ello se tiene en cuenta estrategias a corto, mediano y largo plazo contemplando el proyecto vial mas

importante del Chocé que da acceso directo al municipio de Nuqui (Via Las Animas-Nuqui).
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9. En temética funcional la principal ventaja para la llegada de grandes buques y cruceros es la
profundidad maritima que ofrece el océano pacifico especificamente en el area perteneciente a Nuqui, ya
gue, a diferencia de otros puertos colombianos la profundidad esta entre 13 y 17 metros, en el municipio
de Nuqui es de 20 metros lo que permite un facil acceso y funcionamiento a el puerto mas importante del
Choco.

10. El puerto eco turistico sera a base fundamental para la estructuracion de la ciudad portuari,a ya que
por sus caracteristicas econdmicas y sociales funcionara como detonante de desorrollo urbano y eco

turistico que potencialice la region.

11. Ademas de ser un municipio con oportunidades turisticas no debemos dejar de lado la pesca, la
agricultura y otros medios de ingresos de la poblacién ya que al implementar el puerto maritimo se piensa
en la posibilidad de que este funcione a manera de ciudad, ya que ademas del turismo el municipio
necesita articular su sistema urbano con equipamientos basicos que generen y promuevan la creacion de

empleos.

12. La idea principal del puerto es que funcione como punto de transicion entre el casco urbano actual, la
zona de expansion urbana y posteriormente con el entorno ecolégico y de reserva ambiental para
preservar el medio ambiente y evitar la expansion acelerada y desorganizada creando asi un modelo de

ciudad en relacidn directa al puerto.

13. Como un modelo de ciudad es fundamental tener en cuenta diferentes elementos urbanos que
permitan el correcto funcionamiento de la ciudad portuaria, para ello es necesario partir de modelos de
planificacion y estructuracion urbana por medio de planes parciales que diversifiquen y unifiquen la

ciudad.

14. La conexién del pais por medios maritimos con otros paises del mundo es fundamental y de vital
importancia para el desarrollo turistico, econémico y social beneficiando directamente al pais, a la region

del Chocé y especialmente al municipio de Nuqui.
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16. RECOMENDACIONES

En el transcurso de nuestra investigacion desarrollamos diferentes unidades de actuacién, dinamicas y
estructuras urbanas que complementan, permiten y fortalecen en funcionamiento de la ciudad portuaria,
por lo tanto en nuestro mecanismo de planificacién y como elementos fundamentales que se deben tener

en cuenta para posibles proyectos que permitan la consolidacion de este tipo de ciudad son:

1. Puerto maritimo y eco turistico: como detonante de la ciudad portuaria y fuente de economia 'y
empleo, ya que a través de €l se lograra tener la articulacion comercial y turistica no solo con la

region sino con el resto del pais y del mundo para el crecimiento urbano y econdmico de Nuqui.

2. Parque ecoldgico y agrario como nodo de transicion: como estrategia de borde urbano que
permita la transicion equitativa del suelo urbano con el rural sin invadir las zonas de reserva

ambiental.

3. Malecdn: a través del disefio de estos espacios publicos se integrara la estructura hidrogréafica y

turistica con la ciudad permitiendo dinamicas sociales mejor consolidadas.

4. Centro cultural (Cabildo indigena): al ser punto importante de diferentes tribus Embera y
considerando que el &mbito medio ambiental es tan importante para ellos, es fundamental crear

espacios adecuados para la relacién y articulacion de los indigenas con la ciudad portuaria.
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18. ANEXOS

e NUQUI ACTUAL
Crecimiento urbano actual de Nuqui (2017)

Fuente: Foto aérea tomada de: Municipios.com.co

e PLANO ANALISIS
Primer analisis realizado del municipio actual
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Fuente: Elaboracion propia
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PLANO NOLLY
Anaélisis urbano mediante la identificacion de llenos y vacios.
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Fuente: Elaboracion propia
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Funcion urbana
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e PLANO ESTRUCTURA VIAL
Vias principales, secundarias y terciarias

¢ PLANO ESTRUCTURA ECOLOGICA
Zonas verdes, hidrografia, fitotectura

Fuente: Elaboracion propia
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INTENSIONES DE DISENO
Primeros renders 2d y 3d

LI C2 2 NRR

NS

g -

S <

@ o >
L
i - -O
(O] ‘\O
AL AN\ Ggie—
mm \'y X S e N
T TRk (LY,
i1 O\ oD
2 & O Se gy
OW rs ¢/.
T 2 (
ol

Fuente: Elaboracion propia
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PUERTO MARITIMO
Disefio esquematico del puerto
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Fuente: Elaboracion propia

FOTO MAQUETA 1
Primera magueta (analisis)

Magqueta 1 urbana
Corte 2 S1 2018

Fuente: Elaboracion propia
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e FOTO MAQUETA?2
Maqueta puntual esc: 1:800

Fuente: Elaboracion propia

e FOTO MAQUETA3
Magqueta urbana esc: 1:10000

Maqueta 3 urbana
Corte 3 S1 2018

Fuente: Elaboracion propia
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o RENDER MALECON
Disefio espacio publico Malecon

Fuente: Elaboracion propia

o RENDER AEREO CIUDAD PORTUARIA
Disefio espacio publico Malecon
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e DISENO FINAL CIUDAD PORTUARIA
Vista general propuesta ciudad portuaria Nuqui

Fuente: Elaboracion propia



