ESTACION DE CARGA Y PASAJEROS

NODO DE ARTICULACION DE LA CIUDAD DE TUNJA CON LA REGION

ANEXO 3

Analisis referencial del cual se toman las bases para el disefio de la estacion de
carga y pasajeros bimodal de la ciudad de Tunja, este analisis tiene como fin tomar
elementos y conceptos que den respuesta con relacion a la forma y la funcién del

proyecto propuesto.

Se toman como referentes:

ESTACION INTERMODAL ZARAGOZA DELICIAS

e De la cual se analiza su ubicacion estratégica para la conexion del transporte y la
distribucién de espacios, para un correcto funcionamiento en una estacion de

transporte.

ESTACIONDE LYON-SAINT-EXUPERY TGV

e Se analiza su forma en planta, como referente de concepto de disefio, ademas la
conexion que existe entre los parqueaderos, el manejo en diferentes niveles de los

flujos peatonales y vehiculares.

ESTACION TACUBA MEXICO D.F.

e Se investiga como se distribuye una estacion de carga y la distribucion de
espacios, lo cual se complemento con visita a campo del parque industrial celta en

la ciudad de Bogota.
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ESTACION INTERMODAL ZARAGOZA DELICIAS

| ANALISIS DEL LUGAR/A
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ANALISIS FORMA Y FUNCION
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ESTACION DE LYON-SAINT-EXUPERY TGV

ANALISIS DEL LUGAR/A
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FUNCION Y FORMA
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ESTACION TACUBA MEXICO D.F.

ANALISIS DEL LUGAR
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Como parte del analisis referencial se hizo una visita a campo al parque industrial celta,
ubicado en la salida por la calle 80, a 1 km de la glorieta Siberia, sobre la via Villeta —

Bogota.

Nota: Localizacion parque Industrial Celta. Recuperado de

https://www.youtube.com/watch?v=wcQcqlagMc4

El parque industrial celta, dio como bases el disefio de los perfiles viales, y las recomendaciones para que
los camiones de grandes dimensiones, tengan libertad de movilidad, con el fin de reducir represamientos de

trafico.

A continuacion, se deja un registro fotogréafico de la visita, en la cual se muestra el disefio de las bodegas
que se visitaron, los anchos de las vias, las plataformas de carga y descarga de mercancia, la distribucion de
lared eléctrica y las plantas de tratamiento especial de aguas necesarias para un equipamiento de estas

caracteristicas.


https://www.youtube.com/watch?v=wcQcqIaqMc4

