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Resumen

El municipio de Girardot ha tenido un crecimiento acelerado y expansién
fisica sin control, estableciendo la conurbaciéon del alto Magdalena con los
municipios de Flandes y Ricaurte donde los diferentes equipamientos e
infraestructuras no estan articulados con este crecimiento; uno de los lugares
de desarticulacion es la terminal de transportes actual ,su ubicacion inmersa
dentro del municipio afecta las estructuras urbanas y la conexion de movilidad
regional, por tanto, su estructura no satisface la demanda generando un impacto
negativo.

Es importante fomentar e insertar al municipio y a la poblaciéon en el adelanto
como foco turistico para generar una mayor identidad y un mejor desarrollo
comercial, permitiendo un incremento econémico para las diferentes ciudades

vinculadas al proceso de conurbacién del alto Magdalena.

Por lo tanto, el diseio de una nueva terminal intermodal de transporte mejorara
las diferentes estructuras y a la conexiéon regional, su ubicacion en el
perimetro del municipio brindara un nuevo orden y en busqueda de mejorar la
afectacion de movilidad dentro del desarrollo del municipio. Este a su vez estara
apoyado en un redimensionamiento de diferentes equipamientos, mejorando su
impacto y prestando un mayor cubrimiento, involucrado con la dinamica de
nucleo turistico a su vez articulado con los demas municipios readecuando la
actual terminal para asi acrecentar el sistema de transporte local.

Palabras clave: Regionalizacion, Conurbacion, Terminal Intermodal, Desarrollo

Orientado al transporte.
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Abstract

Girardot Municipality has had an accelerated growth and physical expansion

without control, setting the upper Magdalena conurbation with the towns of
Flanders and Ricaurte where different facilities and infrastructure are not
articulated with this growth; one of the places of dislocation is the current
transport terminal, its location within the town immersed affects urban structures
and connecting regional mobility, therefore its structure does not meet demand
generating a negative impact.

It is important to encourage and insert the municipality and the population in the
advancement as a tourist destination to generate more and better business
identity development, allowing a budget increase for the different cities involved

in the process of conurbation upper Magdalena.

Therefore, the design of a new intermodal transportation terminal improve the
various structures and regional connection, its location on the perimeter of the
municipality would provide a new order seeking to improve mobility impairment
in the development of the municipality. This in turn will be supported on a
resizing of different equipment, enhancing its impact and providing greater
coverage, involved with the dynamics of tourist resort in turn articulated with
other municipalities and readjusting the current terminal so as to increase the
local transport system.

Keywords: Regionalization, Conurbation, Intermodal Terminal, Transport Oriented

Development.
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Introduccion

El municipio de Girardot ubicado en el departamento de Cundinamarca reconocido
como el segundo mas importante de la region debido a su poblacion de mas de
133.637 (plan de competitividad, 2007, pag.37) habitantes para el ano 2014; cuenta
con una amplia extension urbana de 129 km2 ( proyecto de area metropolitana del sol
,2013, pag,51 ) denominado “paso Flandes” por ser paso obligado del rio magdalena
en el camino del sur occidente y centro del pais este municipio se desarrolla a traves

de un trazado de damero.

Sus inicios como ciudad turistica se dan como respuesta a la necesidad de alberge y
flujo de viajeros o0 comerciantes su principal fuente econdmica se encuentra
enfocada a la gran afluencia turistica y de segunda vivienda esto en conjunto a la
conurbacién del alto magdalena conformada por los municipios de Flandes (Tolima) y
Ricaurte (Cundinamarca) los cuales integran una area de 354 km2. Que se diferencian
en su funcionalidad y morfologia cada una de estas presenta su organizacion propia
del espacio evidenciando una discontinuidad que surge del crecimiento acelerado y

expansion fisica administrativamente independientes pero econémicamente ligadas.
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Girardot progresa como una centralidad por ser el primer destino turistico para el
centro del pais y prestar escenarios necesarios para llevar acabo grandes proyectos
que permitan este crecimiento y desarrollo a nivel regional y nacional en tres
programas. la Agenda Interna de Productividad y Competitividad Regional; la
propuesta del Plan Visién Colombia Il Centenario, 2019, y el modelo de organizacion
territorial desconcentrado que promueve la Mesa de Planificacion Regional Bogota-
Cundinamarca es importante mencionar que estos programas estaran en funcién al
proyecto de constitucion area metropolitana del sol inmerso en la construccion del

proyecto ruta al sol sector 2.

Adicionalmente  Girardot desarrolla una dinamica comercial muy importante
interesado en concentrar actividades econdmicas como hoteles, agencias de viajes,
empresas turisticas , centros vacacionales; para mostrar lugares de interés como lo
son, la principal fuente fluvial del rio magdalena, el puente Férreo, puente vehicular
Ospina Pérez y la isla del sol, donde se fomenta actividades culturales de interés,

como lo es el reinado nacional del turismo y el festival turistico sefiorita Girardot.

Es necesario entender los cambios en cuanto al rapido crecimiento demografico y
proporcional a este, el auge del turismo mismo. No se puede negar que a lo largo de
los afos este fendmeno de crecimiento ha influido para suplir de cierto modo las
necesidades basicas de la poblacion tanto local como flotante, pero se evidencia que

ha debilitado en gran parte al municipio, dejando en otro plano la identidad propia.

Por ende el sistema de movilidad y transporte es otra de las debilidades, su conexion
e infraestructura desarrollada por estos municipios son completamente
independientes. Carecen de una conexidon que fortalezca la malla vial local y el

desarrollo de la red vial regional, desarticulando las centralidades importantes para el
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municipio. Entre estas es importante mencionar el terminal de transportes actual del
municipio de Girardot donde a través de los anos y procesos urbanos de expansion y

crecimiento ha quedado inmerso dentro de la ciudad produciendo multiples falencias.

La terminal inter urbana no obtuvo un desarrollo articulado con la ciudad por lo tanto
no satisface la demanda de poblacién y destinos es por ello que disminuye la afluencia

turistica de este municipio.

Tomando esto como las principales razones a nuestro proyecto, se plasmaran

estrategias que articulen y fortalezcan al municipio a nivel regional y nacional.

En primera instancia bajo el plan de constitucion area metropolitana del sol en donde
su objeto principal es el desarrollo de los diferentes municipios interesado en la
descentralizacion de actividades de la ciudad de Bogota y promoviendo el desarrollo
urbano y mejoramiento de las diferentes infraestructuras situando a Girardot como

nucleo de esta area impulsando 4 areas importantes.

e Area territorial

e Area transporte y movilidad

e Area de desarrollo social

e Areade desarrollo econémico

e Area de desarrollo rural.

Seguido a esto tenemos el plan de competitividad Girardot 2007-2019 el cual tiene
como proposito de contribuir y orientar las acciones y los proyectos que permitan
mejorar el crecimiento econémico y calidad de vida de los habitantes de municipio de
Girardot y la provincia del acto magdalena enfocado en su mayoria en el desarrollo
turistico, orientando la investigacion a realizar un propuesta urbano arquitectonica
enfocada en movilidad y transporte que articule el plan nacional de constitucion area

metropolitana del sol
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Foormulacionn del Problema

¢ Como disefar una propuesta urbana arquitecténica a nivel regién. Enfocada en el
area del transporte y la movilidad, para articular el municipio de Girardot con el

“proyecto area metropolitana del sol”?

El posicionamiento de Girardot histéricamente a nivel nacional segun lo establece el
municipio de Girardot, POT acuerdo 029 (2000), es el municipio del cruce de caminos
entre Bogota y el occidente del pais, ocasionando el crecimiento acelerado del
municipio y su poblacion, esto ha generado una serie de problemas debido a la falta de
planificacion del territorio y como resultado la conurbacion del alto magdalena
conformado por Flandes y Ricaurte  ( proyecto de area metropolitana del sol ,
2013,pag 11) . crecimiento de la infraestructura del municipio no se articulé con la
expansion demografica que se ha generado produciendo un déficit de cobertura, esto
indica una falla considerable en las prestaciones de servicios para los pobladores de la

region y aun mas para la poblacién flotante que asiste al sector.

Por otra parte con el desarrollo ferroviario y de transporte terrestre vehicular del
pais, la concentracion de movilidad sobre el rio magdalena se redujo,
entablando caracteristicas importantes enfocadas en el turismo y su centralidad
en el territorio regional. Aumentando con el tiempo el flujo de visitantes y la

opcion de segunda vivienda, esto a su vez empieza a categorizar a Girardot
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como nucleo turistico en la actualidad. Esta concentracién aumenta la demanda
de movilidad y transporte terrestre a nivel regional y local afectando en
principio su infraestructura, en promedio el flujo puede ser de 65.000 personas
en fines de semana corrientes, 140.000 en puentes festivos y hasta 300.000 en
temporada vacacional. No todos llegan a Girardot, que para el efecto es la
cabecera principal y centro de servicios, puesto que en un fin de semana
tradicional la poblacion flotante puede alcanzar la mitad de la poblaciéon
permanente del municipio y en temporadas vacacionales duplica la poblaciéon de

la region (Plan de competitividad de Girardot,2013, pag. 52).

De las problematicas ya evidenciadas, el municipio de Girardot actualmente no
estda en funcion de articularse con el “proyecto de construccion area
metropolitana del sol” ya que este busca el beneficio de la regién entorno a
Girardot como nucleo definido, para que este racionalice la expansion
metropolitana de Bogota descentralizando este polo y aprovechando el
desarrollo en los nuevos nodos subregionales consolidando este municipio

como polo alterno a la capital.
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Justificacion

Las dinamicas de transformacién urbana de Girardot destacan su importancia como
nucleo regional de movilidad, servicios y actividades por estar ubicado en un sitio
estratégico en cercania con la capital de Bogota y la region conocido como el cruce de
caminos, denominacién que caracterizo al municipio por la variedad en modos de
transporte que lo traspasaban y que finalmente con el desarrollo de la infraestructura se
potencio y sobresalié el flujo de movilidad y conexién vial terrestre, favoreciendo la
economia basada en el turismo y consigo el aumento de la afluencia de personas, el
grado de compromiso que adquirido Girardot con la actividad turistica ha sido muy
favorable ya que estd integrado a programas de construccion de infraestructura
habitacional , vacacional y centros de recreacidén, cada elemento con la integracion

directa del transporte.

Al ser Girardot el centro administrativo (Camara de Comercio de Girardot, 2014) del alto
magdalena hay una gran movilizacién de personas en esta region, tanto habitantes
locales como poblacién flotante, teniendo en cuenta esto, se determina que el diseno
de una Terminal Intermodal en el municipio es conveniente para asi dar solucioén a la
problematica que se ha venido presentando en los ultimos afios para los usuarios del

trasporte en esta importante zona del pais, teniendo en cuenta que el actual terminal de
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transportes no brinda el cubrimiento necesario a los temas de movilidad de la region a
largo plazo y carece de la integracion con el transporte urbano e intermunicipal, pues el
municipio establecio el sistema de empresas transportadoras en su zona céntrica
caracterizada por no cumplir con vias adecuadas, concentrando congestidon vehicular y
como menciona el Ministerio de Transporte (2006) en su analisis de la situacion actual
para la fijacion de criterios de la tasa de uso en las Terminales de Transporte de

pasajeros:

También se registra que, en algunos casos la construcciéon de
nuevas carreteras ha desplazado el trafico, colocando a terminales en
situacion de desventaja, es el caso de la variante de Girardot que tiene
como efecto que la terminal registre indicadores preocupantes de
rentabilidad negativos por la falta de trafico y por problemas de

localizacion.

Estos problemas también se relacionan al deterioro de la planta fisica ya que no brinda
las comodidades necesarias para el acogimiento de gran cantidad de transporte
regional que segun datos del numero de visitantes oscilan entre 65.000 y 300.000, pero

cabe aclarar que los datos presentados por la Camara de Comercio (2007) aclaran:

El numero de visitantes, sin embargo es vago e impreciso, cifras que
surgen de sondeos en peajes, ocupacion hotelera y calculos de
comerciantes, generados por la diferencia en la demanda de bienes y
servicios. Por la diferencia de medios de acogida y de transporte, cada
calculo tiene restricciones, y no es posible tener un dato absoluto y
relevante; sin embargo, sirven como parametro; al parecer, el flujo puede
ser de 65.000 personas en fones de semana corriente, 140.000 en puentes
festivos y hasta 300.000 en temporada vacacional. No todos llegan a
Girardot, que para el efecto es la cabecera principal y centro de servicios,

sino que se dispersan en una zona mas amplia, sino que se dispersan en
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una zona mas amplia, que cubre los municipios de Nilo, Tocaima y Agua de
Dios, en Cundinamarca, asi como en Melgar y Carmen de Apicala, en el
Tolima. En cualquiera de los casos, en un fin de semana corriente llegaria
una poblacién flotante equivalente a la mitad de la poblacion permanente
de Girardot, mientras en temporada vacacional se duplicaria la poblacion

de la region.

Los usos que rodean la actual terminal de transportes del municipio de Girardot son de
comercio, vivienda unifamiliar y de uso dotacional, este tipo de usos se puede
entender como un gran beneficio para la Terminal Intermodal, ya que cubrira las
necesidades que tengan los usuarios, como lo es alojamiento y actividades basicas.
Pero para obtener una buena respuesta frente a las actividades que se le pueden
brindar a los usuarios es indispensable que Girardot como nucleo regional cuente con
una serie de equipamientos para satisfacer las necesidades que estos llegasen a tener,
con esto la propuesta de re densificacion de la red de equipamientos del municipio no
solo se enfoca al pro de las comodidades de la poblacion flotante, sino también en la
poblacién permanente de esta region y de su conurbacién conformada por Girardot,
Flandes y Ricaurte con una poblacion de 165.981 ( Plan de Competitividad de Girardot
,2007 — 2019 ) habitantes de los cuales el 92% residen en la zona urbana con una tasa
de crecimiento anual aproximada de 3,12% (DANE, 2005 — 2020) cada vez mas
notoria que afecta la capacidad de los equipamientos existentes, pues no son los
adecuados para las necesidades que se presentan por el numero de usuarios que

podrian llegar a tener.

De acuerdo a los tratamientos actuales de desarrollo que se establecen en el P.O.T de
Girardot y el Proyecto de Constitucién Area Metropolitana del Sol, los procesos
regionales y de integracion de los territorios determinan cinco areas primordiales entre
las que se destaca el Transporte y la Movilidad que tiene impacto directo en el

desarrollo urbanistico (Ministerio de Transporte - Proyecto de Norma Técnica
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Colombiana, 2004) y la proyeccion del ordenamiento del territorio, la coordinacién con
las modalidades de transporte y el servicio que proporcione a las cercanias de grandes

poblaciones.

El Terminal Intermodal y el redimensionamiento de equipamientos estaran articulados
con la gestidn, proyectos y politicas publicas que buscan reactivar la zona turistica del
alto magdalena, al brindar comodidades en el tema de movilidad y contar con una
mejor conexion con los nuevos polos y nodos subregionales (Registraduria Nacional del
Estado Civil (2014).



25

Hipotesis

El disefio del intercambiador modal de transportes permite una remodelacién urbana
concentrada en articular nuevos procesos urbanos al municipio en areas de desarrollo

del territorio, transporte y movilidad, social, econémico y rural.

La interconexion de transporte influye al momento de organizar y ser un lugar de
atencion turistica que aunque es frecuentado, posee dificultades como el poco
cubrimiento para las zonas de gran flujo tanto vehicular como peatonal, se debe tener
presente que el crecimiento poblacional requiere de nuevos cambios tanto en la
estructura fisica como en la capacidad de adaptacion a los medios de transporte El
crecimiento de las diferentes estructuras promueven el desarrollo regional consolidando
e integrando el area metropolitana del sol, ampliando procesos con otros municipios
de la region, alianzas estratégicas orientadas a fortalecer politicas y proyectos de
productividad y competitividad, centralizando actividades y estableciendo al municipio
de Girardot como centralidad de esta area tan importante orientada a los servicios y

actividades turisticas.
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Objetivos

Objetivo general:

e Disefar una propuesta urbana arquitecténica a nivel region. Enfocada en el area
de transporte y movilidad que articule el municipio de Girardot con el “proyecto

area metropolitana del sol”.
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Objetivos especificos:

Identificar los antecedentes y procesos urbanos del municipio de Girardot
contrastado con el desarrollo turistico que permita evidenciar debilidades vy
problematicas en las diferentes infraestructuras urbanas. En pro del desarrollo y

articulacién con el “Proyecto Area Metropolitana del Sol”

Proponer el redimensionamiento de la red de equipamientos e infraestructuras
de servicios y readecuar el terminal de transportes actual a una estacién de
servicios urbanos, incrementando su cobertura y reordenando los servicios de
transportes y movilidad. Fortaleciendo el municipio a nivel regional en el avance

como como centralidad turistica y administrativa de la region.

Diseriar el intercambiador modal de transportes terrestres de Girardot que
estructure y fortalezca la conexion regional y articule el municipio con el

proyecto “Area Metropolitana del Sol”
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Marcos referenciales

Marco historico

Son diversos los desarrollos desde el punto de vista arquitectonico, cultural, social,
econdmico, ambiental y de infraestructura basica que han ocurrido en el municipio de
Girardot desde su nacimiento como territorio y vinculados al proceso de crecimiento
regional y nacional, a medida que este territorio fue un cruce de caminos de muchas

de las culturas de la época precolombina (POT Girardot, 2000).

Los elementos naturales del territorio de Girardot han enmarcado directamente la vida
de este municipio, destacando significativamente El Rio Magdalena y la cordillera
Alonso Vera dando el caracter de puerto ribereio e integrandolo a la dinamica del
transporte fluvial del siglo XIX (Miguel, U, 1999) vinculando este crecimiento urbano
con la region y la nacion. “El paso obligado” (Alcaldia Especial de Girardot - Plan de
Ordenamiento Territorial (P.OT) , 2000) define a Girardot por la gran extension del rio
magdalena, en su recorrido comunica las diferentes zonas de asentamientos humanos,
las actividad generadas en el rio comunican el centro y el sur occidente del pais,
permitiendo la actividad agricola y comercial en la region este intercambio de
mercancias, desarrollo cultural y econdmico en la regidon generan el crecimiento fisico
de la poblacién, muy arraigado a las tramas ortogonales de los trazos coloniales pero
modificada debido a la topografia irregular presente en algunas partes del territorio,
identificando el centro de la poblacién por la Plaza o Parque de la constitucién y su

cercania e influencia con el Rio Magdalena.

Es precisamente la ubicacion geografica de Girardot la que permitié que se convirtiera
en un municipio muy influyente convirtiéndose en cruce constante de caminos, los

cuales determinan su influencia regional y su desarrollo local, como nucleo de una
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region. En 1852 nace una nueva época para el municipio, su fundacién esta enmarcada
por su constitucion formal, los inicios de la construccion del ferrocarril y el puente real
(Mauricio, B.G. Girardot: Uno de los siete caminos), estructuras que marcarian el

crecimiento hacia el nivel regional y nacional.

llustracion 1 GIRARDOT 1852

1FUENTE: Elaboracion propia.
En 1880 el auge de los barcos a vapor permite crear la primera empresa de transporte
fluvial llamada “Francisco Cisneros” (Alcaldia Especial de Girardot - Plan de
Ordenamiento Territorial (P.OT), 2000) ., y con ello nace una mayor actividad

comercial, Girardot se convierte en el nucleo de acopio de productos y mercancias del
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centro del pais, enlazado también por las lineas férreas mediante las cuales
transportaban articulos embarcados desde Barranquilla y distribuidos al distrito capital

de Bogota y el alto magdalena.

llustracién 2 GIRARDOT 1880

FUENTE: Elaboracion propia.

El desarrollo de las actividades de transporte y comercio en Girardot potencia su
crecimiento de poblado rural y genera la construccion de los primeros hoteles como son

El Cisneros Y El San German (Guia Turistica, (1996), Pag. 3-4. ), Incluyendo también
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colegios, imprentas, peridédicos, fabricas y laboratorios que se definen sobre el

Camellon sitio por excelencia del comercio en el municipio.

En cuanto a la infraestructura el Puente Real fue una de las obras mas importantes de
la época, construida para solucionar los problemas de transito entre los departamentos
de Cundinamarca y Tolima generando beneficios e intensificando las actividades

internas y el desarrollo urbano en zonas aisladas del centro de Girardot.

En el periodo que comprende 1930 hasta 1960 el crecimiento urbano de Girardot se
destaca por el desarrollo de los ejes viales terrestres, en especial para comunicar el

norte con el sur del pais.

La inauguracion del Puente Férreo en 1930 establece el transporte férreo de
mercancia del Occidente con destino hacia el Pacifico (Paulina, P. Leonardo, P.
(2001)., fortaleciendo la comunicacion con todo el pais y ayudando en la
transformacién de expansion urbana sobre las bases viales, este desarrollo trae
consigo el aumento poblacional de Girardot como lo menciona el DANE (1952) en su
Censo se observa un incremento del 53%, con 25.307 Habitantes en el afo 1938 y en
el afno de 1951 con 38.829 Habitantes e incrementando también las actividades
cotidianas, dando inicio a obras como el hospital de Girardot, el Hotel Tocarema y la

Plaza de Mercado.
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llustracion 3 Girardot 1930

FUENTE: Elaboracion propia.

En 1950 se inaugura la construccién del puente colgante de Automotores Mariano
Ospina Pérez y se fortalece la comunicacién y el uso con la via a Bogot4, la actividad
comercial se enfoca en torno al transito vehicular, dejando de lado la actividad férrea en
el municipio y terminando con este medio de transporte, en cambio el eje vial de
Bogota sirvid para consolidar nuevos barrios a lo largo, influenciando a establecer el

corregimiento de Flandes, posteriormente como municipio en 1954.
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En la anterioridad el proceso de urbanizacion en Colombia estuvo asociado con los

patrones de industrializacion, diversas caracteristicas como la construccién de vivienda

en serie, que se adecuaba segun las necesidades y los beneficios en dichos proyectos,

vinculadas a las politicas nacionales de créditos financieros. La formulacion de esta

vivienda en Girardot se reflejo en el afo 1962,

la estructura urbana empez6 a

consolidarse y su poblacidn en aumento a requerir un municipio mas equipado,

adecuado para acoplarse al desarrollo y crecimiento. Ante estas dinamicas la

construccion de algunas instalaciones publicas como el Estadio Municipal en 1963, La

Catedral en el afio 1965,

l

llustracion 4 - Girardot 1960 - 1970

‘ .

El Terminal de Transportes como
institucion en 1972 y la
inauguracion del Instituto Técnico
Universitario de Cundinamarca en
1974, complementando el casco
urbano con la construccion de
barrios como La Magdalena, El
Barrio Blanco, Los Cambulos y El
Primero de Enero. (Alcaldia
Especial de Girardot - Plan de
Ordenamiento Territorial (P.OT)
,2000.)

FUENTE: Elaboracion

propia.
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La creacidon de estos barrios también coincidié con la construccidon del Hotel Lago Mar
El Pefidn, dando comienzo a un nucleo de desarrollo que consolida el turismo a nivel
nacional entorno a Girardot e introduce un nuevo concepto turistico expresado con
proyectos de vivienda campestre debido a las caracteristicas climaticas y de cercania
con la ciudad de Bogota, de acuerdo a estas variables se edifica EI condominio
Campestre el Pefidon proyectado en el afio 1970 y es catalogado como el primer
conjunto cerrado que ofrece privacidad y exclusividad a los turistas marcando el

desarrollo posterior de condominios y agrupaciones de vivienda.

Entre 1980 a 1999 se eleva el indice de construccion de proyectos de vivienda,
influenciado por las facilidades en el mercado econémico y el sistema UPAC (Unidad
de Poder Adquisitivo Constante), como resultado el acrecentamiento es disperso y sin
la adecuada planeacién sobre los vacios urbanos existentes, los barrios construidos
cuentan con densidades muy altas concebidos con el concepto arraigado de costo
beneficio olvidando las necesidades basicas que se relacionen con el contexto

climatico y la vivienda.
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El desarrollo del TurismoEIl desarrollo del TurismoEl

desarrollo del Turismo

A partir de 1930 Girardot busca la inversion hotelera vinculando las politicas
locales y la manera de organizar un centro de oferta hotelera habitacional para
los visitantes haciendo del turismo una alternativa econémica y de desarrollo
local aprovechando Ilas potencialidades de su condicidon geografica,

caracterizada por el atractivo de su clima.

El desarrollo del turismo tenia como objetivo generar ingresos y trabajo para los
habitantes del municipio, la importancia fue tal que el Ministerio de Industrias se

refirié hacia Girardot como:

“El ministerio de industrias, donde Girardot ha encontrado siempre un
respaldo franco a todo lo relacionado con su progreso, esta vivamente
interesado en que esta ciudad se transforme en un verdadero centro del
turismo” (Guzman R.A., 1934, p.6).

Es en este periodo que se destaca el caracter visionario de los directivos de la
Camara de Comercio que ya preveian la expansiéon de Girardot y el aumento de
su poblacion, requiriendo ampliar la oferta turistica como la infraestructura
hotelera al interior del municipio y no hacia la dinamica del crecimiento sobre los

ejes viales.
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Hacia 1935 el desarrollo del turismo en Girardot toma relevancia a nivel regional,
ofreciendo un nuevo destino dentro de la regién, entrando en la competitividad
con otras zonas que se apoyan en el avance del sistema vial por carretera, aun
asi la importancia y la dinamica turistica en el municipio tienen una mayor

potencialidad,

El turismo guarda para Girardot una gran reserva de vida y en ese sentido
ya tenemos la Direccion Nacional de Higiene y el embellecimiento urbano:
cuenta ademas Girardot con vias de comunicacion por -carreteras,
ferrocarril, rio y aire. Aqui el turista encuentra un ambiente cordial, por
nadie es molestado y hace la vida que mas le cuadre a su manera de ser.
Pero como complemento de todas estas cosas propicias para el desarrollo
intenso del turismo, se impone la construccion de un gran hotel, amplio y
en donde haya todas las comodidades apetecibles. Los que hay en la
actualidad son insuficientes. (En el libro Girardot: Uno de los siete

caminos. Como se cita en Mauricio, B.G.)

La influencia del Transporte

El desarrollo del transporte terrestre tuvo un proceso lento en la historia, como
punto clave esta la invencion del automoévil en el siglo XX. El auge de la sociedad
consumista después de la segunda guerra mundial produce un sistema y
servicio alternativo al uso personal del automoévil, la invencién del autobus que
actualmente son sistemas practicos y eficientes en rutas cortas y de mediana
distancia en contextos interurbanos, la efectividad de este servicio tiene que
estar relacionada con la concentracion de poblacion en las ciudades vy

municipios (Cardenas, S. y Serna, M. 1995, Revista Escala n° 63, p 39.).
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El transporte ha estado ligado a los procesos de desarrollo econémico de una
ciudad y region, este es el primer vinculo con la poblacién y el origen de sus

actividades como componente importante en la creacion de centros urbanos.

Los terminales en Colombia

Desde que se comenzaron a establecer las oficinas de empresas en 1984
transportadoras en las ciudades estas se localizaron en las zonas céntricas,

como consecuencia de ofrecer un destino cercano a los usuarios.

En el transcurso del tiempo estas centralidades se convirtieron en los cascos
urbanos, haciendo que la actividad transportadora se concentre en zonas de
congestion vehicular y gran afluencia peatonal, debido a las actividades propias
del transporte como es el acenso y descenso de pasajeros, cargue y descargue

de equipajes y encomiendas.

La alta concentracion humana en inmediaciones de las empresas genero a su
alrededor nucleos comerciales y de servicios complementarios como hoteles y

restaurantes.

Los terminales son bienes de uso publico que prestan un servicio conexo al

también servicio publico de transporte terrestre de pasajeros, por operadores
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que pueden ser empresas industriales y comerciales del Estado, sociedades de
economia mixta o bien sociedades particulares. Cualquiera sea la naturaleza del
terminal, es claro que su funcion es de indole industrial, comercial o de gestion, y

en principio su actividad, esta sometida al derecho de los particulares.

Las empresas de terminales de transporte terrestre de pasajeros, conciben
desde 1984 como sociedades anénimas organizadas bajo un régimen de empresa

industrial o comercial.
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Marco Teodrico

El proyecto sobre la propuesta urbana arquitectonica y el area del transporte y la
movilidad en Girardot se basa en varios conceptos tedricos que orientan el enfoque, los
temas tratados y las soluciones presentadas. Los mas importantes son el concepto de

Movilidad y el Modelo tedrico del Plan Cerda.

Enseguida se presentan los conceptos tedricos y la manera en la cual han tenido

influencia en el desarrollo de la investigacion.

DOT: Desarrollo Orientado al Transporte:

Los procesos de crecimiento de las ciudades sin planificacion han significado la
carencia en la prestacion de los servicios publicos entre ellos el transporte,
incentivando el uso del automoévil debido a los largos trayectos desde las zonas de
vivienda y los nucleos de actividades econdmicas. La expansion urbana también
genera externalidades negativas, como la pérdida de servicios ambientales y
biodiversidad en las areas urbanizadas, la generacién de basura y la contaminacion del

agua, Hay evidencia suficiente de que las ciudades expandidas generan un mayor uso
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del automovil, lo cual provoca mayores costos sociales, emision de gases de efecto

invernadero y de contaminantes, accidentes, congestion y ruido (ITDP. 2013. Pag. 10).

El Desarrollo Orientado al Transporte (DOT) busca construir barrios en torno al
transporte publico. Un DOT normalmente tiene como elemento que define la estructura
del barrio una estacion de autobus, BRT, o metro, que esta rodeada de un desarrollo
compacto y de alta densidad, y con buena infraestructura peatonal y ciclista. Este tipo
de desarrollos pueden construirse alrededor de nuevas estaciones de transporte
publico, pero también se puedan dar con cambios graduales en zonas donde éste ya

exista.

El DOT, es un modelo de desarrollo urbano que ha comprobado su éxito en el mundo
como lo ejemplifican los casos de Copenhague, Curitiba, Denver y Hong Kong (ITDP.
2013. Pag. 11). El Desarrollo se vuelve una herramienta fundamental para frenar la
expansion urbana y en el cual la movilidad sustentable y socio econdmicamente
incluyente sea el eje rector del desarrollo urbano alrededor del transporte publico
masivo, es decir impulsando el Desarrollo Orientado al Transporte. Este tiene gran
potencial para cambiar el actual paradigma de la planificaciéon de las ciudades, pues ha
probado su éxito en promover el desarrollo econémico, la equidad y la sustentabilidad

de las ciudades del mundo donde se ha impulsado.

La expansion de las ciudades no es un problema grave cuando el crecimiento es
planeado y orientado al uso del transporte publico y con medios de transporte activos
como caminar y usar la bicicleta. Sin embargo, la mayor parte de este crecimiento en
las ciudades mexicanas se ha dado sin una planeacion adecuada, impulsando patrones
urbanos de dependencia del uso del automovil. Esto dificulta la transformacion vy

desarrollo de las ciudades bajas en emisiones de carbono, con alta calidad del aire7 y
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con calidad de vida aceptable para sus habitantes. Esto también genera un problema
para la prestacion de bienes y servicios publicos basicos, ante los enormes costos que
se requieren para cubrir las nuevas distancias, asi como en un grave problema

administrativo para los gobiernos locales.

A lo anterior hay que agregar que tradicionalmente, la planeacion del desarrollo urbano
no suele considerar el tema de la movilidad, siendo que la estructura urbana y la
movilidad estan estrechamente interrelacionados, el mismo caso con la vivienda,
indispensable en cualquier planeaciéon del desarrollo de las ciudades, también ha

estado desarticulada de la planeacion urbana.

Un disefio urbano bajo los lineamientos DOT puede ajustarse a las necesidades de la
comunidad y, de igual manera, prestar un servicio eficiente en términos de movilidad,
como resultado de ésta relacion funcional se obtendran lugares habitables y agradables
que pueden convertirse en puntos atractivos para visitar y no unicamente en sitios de
paso sin identidad. El proyecto DOT debe formularse de manera cuidadosa y desde
diferentes perspectivas, de lo contrario, el transporte puede transformarse en una
barrera fisica y social que separe aun mas a las comunidades que en principio se
pensaba atender, por ello que la formulacién responda a los principios que caracterizan
un proyecto DOT (Desarrollo Orientado al Transporte. 2013. Manual DOTS) resuelto de

manera exitosa:

e Priorizacion de la Movilidad no motorizada.

e Transporte publico con calidad y eficiencia.

e Espacios publicos seguros y activos.

e Mezcla de Usos.

e Revitalizacion de las plantas bajas (primeros pisos).

e Organizacion de los estacionamientos.
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e Participacion y seguridad comunitaria.

Entre los efectos positivos para la poblacién que vive y trabaja en zonas donde se
implementa el DOT, se puede sefialar una mayor disposicién al desplazamiento a pie,
en bicicleta y a través de transporte publico, lo que resulta en el desestimulo del uso del
vehiculo privado, el significativo mejoramiento de la vitalidad de los barrios, la

interaccion y control social y espacios publicos disefiados para el uso continuo.

Adicionalmente, la localizacién cerca de la infraestructura de transporte puede
incrementar el valor del suelo de manera considerable en comparacion con
localizaciones lejanas a las estaciones, ya que se facilita la accesibilidad al sistema y
de esa manera se consigue la conectividad con los servicios de las diferentes zonas de
la Ciudad. En consecuencia, la identificacion del potencial de las zonas que rodean a
las infraestructuras de transporte puede convertirse en una poderosa herramienta de
planificacion cuando se supera lo sectorial y se conecta con una vision de futuro para la
Ciudad, de expansion del mercado inmobiliario, de liderazgo y planeamiento con una

clara normatividad de apoyo.

Casos de éxito de la movilidad y el desarrollo urbano

Copenhague

La ciudad de Copenhague, en Dinamarca, se ha caracterizado por la promociéon del
ciclismo urbano, pues un 35% de su poblacidon se mueve en este medio de transporte
(City of Copenhague, 2010). Sin embargo, esto no seria posible si la ciudad no

persiguiera politicas de crecimiento que integran el desarrollo urbano y el transporte.
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Historicamente, Copenhague ha sido lider en el concepto de Desarrollo Orientado al
Transporte. En 1947, la ciudad ide6 un plan de desarrollo llamado FingerPlanen (Plan
de los Dedos), que concentra el crecimiento de la ciudad alrededor de cinco trenes
suburbanos que salen del centro de la ciudad. Este plan escogi6 areas de desarrollo y
mantuvo areas verdes a donde la ciudad no podia expandirse. Este principio de
planeacién se ha mantenido hasta hoy, mientras que el plan de desarrollo urbano ha
sido modificado para responder a los cambios en la zona metropolitana de

Copenhague y a la construccién de nuevas lineas de transporte.

Una de las actualizaciones mas importantes del FingerPlanen se dio en 1989 con la
politica de “Cercania a las estaciones”, la cual requiere que las nuevas edificaciones se
localicen en un radio de 600 m de las estaciones de tren. De igual forma, se regula el
tamafo y la localizacion de los negocios para promover la apertura de pequefos

negocios en los centros urbanos, fomentando los usos mixtos.

Esta politica de DOT ha brindado una amplia accesibilidad al transporte publico de
calidad: el 57% de la poblacién vive a menos de un kilbmetro de estaciones de
transporte. Mientras que el 61 % de los trabajos se encuentran a esta misma distancia
del transporte publico. Esta politica se encuentra acompafiada de desincentivos al uso
del automavil, mediante la implementacion de parquimetros, cuotas de estacionamiento
para residentes y la reduccion de los requerimientos de estacionamiento en
construcciones. Solo el 26% de los viajes en la ciudad se realizan en este modo,
mientras que el 32% se realiza en transporte publico. El desarrollo mixto, compacto y
denso derivado de las politicas de DOT también promueve los viajes a pie y en

bicicleta, que conforman el 42% de los viajes en la ciudad (ITDP. 2013. Pag. 30).

Las diferentes areas del DOT estan conectadas entre si y con la ciudad central a través

de una nueva linea de metro, también construida por el gobierno nacional y (ITDP,
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2013) financiado en parte a través de captura de valor. Las tierras, que previamente
eran de propiedad publica, han sido desarrolladas por la empresa publica o vendidas a
desarrolladores privados. En este DOT conviven vivienda, universidades, oficinas,

comercios y servicios publicos, como hospitales.

Curitiba
En 1966, el Instituto de Investigacion y Planeacion Urbana de Curitiba, publico el Plano

Director para la ciudad. El objetivo de planeacion de la ciudad era que las actividades y
los empleos no se concentraran solo en el centro, sino que se extendieran
progresivamente a los demas barrios de la ciudad. Para lograrlo se crearon cinco
corredores estructurales que salen del centro de la ciudad. Estos corredores se
pensaron para tener una alta concentracion de vivienda, comercios y servicios. Por lo
tanto, se decidid6 que ahi deberia circular el innovador transporte masivo de Curitiba
que tenia carriles exclusivos de circulacién. Lo cual también es considerado una
medida encaminada a reducir el uso del auto, al restringir la oferta de espacio vial para

Su uUso.

La densidad en estos corredores es la mas alta de la ciudad, pues se planed que el
nuevo crecimiento de la ciudad fuera dirigido a estos corredores. En los ejes
estructurales se permite un coeficiente de ocupacion de 6 y no hay limite de altura para
las construcciones. También en estos corredores se permiten los usos comerciales, de
oficinas y negocios y vivienda. De hecho, la ciudad compré terrenos y construyo
vivienda asequible precisamente en estos corredores y cerca de las industrias para
garantizar que las personas de menores ingresos tuvieran acceso al transporte publico

y a empleos.
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La red integrada de autobuses de Curitiba cubre el 90% del area de la ciudad,
garantizando que los habitantes no caminen mas de 500m para acceder al transporte
publico. Mientras que aproximadamente 28% de las viviendas de la ciudad se

encuentran localizadas en los ejes estructurales (ITDP, 2013, Pag. 42).

El modelo tedérico del Plan Cerda (Muiioz, 2009)

El ensanche de Barcelona ilustra de forma clara el intenso proceso de reflexion sobre la
forma urbana que se produjo durante el transcurso del siglo XIX y que caracterizé un
urbanismo nacido con la urgencia de aportar soluciones a una crisis urbana de tipo
ambiental y social. Las condiciones extremas de densidad, resultado del acelerado
crecimiento urbano, y la insalubridad de los espacios habitados y publicos seran, en
efecto, concebidas como la causa primordial de la elevadisima mortalidad que definia
la percepcion vital y estadistica de los espacios urbanos y que sin duda constituia el

principal problema de la ciudad. (Mufoz, 2009)

En el plan Cerda participan propietarios de terrenos, sociedades inmobiliarias,
concejales y técnicos municipales, arquitectos y maestros de obras. Y lo hacen
contribuyendo a definir aspectos tan centrales como la forma las parcelas o la manzana
cerrada con patio regular; consolidando el modelo de la casa de renta y resolviendo el
dificil reto de la casa en chaflan, que deviene el elemento arquitectonico mas
representativo de la nueva ciudad, también forzando el incremento de alturas o
introduciendo elementos no contemplados inicialmente, como los pasajes. Y todo ello
no supone demérito, que ha disefiado un proyecto de un grado tal de racionalidad y
ajuste preciso al territorio, que lo hace sumamente flexible, capaz de asumir

importantes modificaciones sin perder un apice de su rigor.

El ensanche propone una nueva escala de ciudad, define una manzana, unidad de

proyecto y gestién, mucho mayor que las existentes. Y lo hace en un momento en el
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que la propiedad del suelo adquiere su condicion moderna, en el que se transita
rapidamente desde un irregular catastro rustico a un parcelario regular y adecuado para

consolidar el modelo de la casa de renta.

Marco Conceptual:

Abordar las teorias mencionadas requiere una profundizacion en sus conceptos mas
destacados, definiendo su importancia y relacion con el proyecto de movilidad
planteado para el municipio de Girardot y la articulacion los planes locales y regionales.
A continuacion se definen los conceptos y para comprender las formulaciones

posteriormente planteadas.

La Ciudad Regién

Un nuevo grupo de ciudades y regiones con “prominencia global’’1 emergen y se
construyen a través de los consensos locales y las redes internacionales, con el
objetivo de realizar intercambios de aprendizaje conjunto, mas alla de las
restricciones impuestas por las jerarquias politico - administrativas y las
fronteras nacionales. Se trata de ciudades y regiones que han logrado desarrollar
habilidades para integrar la estrategia de conexién a redes territoriales
dinamicas en la economia, la politica y la cultura globales, en virtud de los
esfuerzos llevados a cabo en materia de cohesiéon social y sostenibilidad del
desarrollo (Ciudad Regién, Un camino al Desarrollo , 2005).

1 Este concepto fue desarrollado por el autor en la investigaciéon: Desarrollo Econdmico Local y Regional en la
era de la informacion. Pineda, Saul (1999). El caso de Medellin y el Area Metropolitana del Valle de Aburra.
Camara de Comercio de Medellin.
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La regionalizacion

El ordenamiento territorial promueve el establecimiento de Regiones de Planeacion y
Gestidn, regiones administrativas y de planificacién y la proyeccién de Regiones
Territoriales como marcos de relaciones geograficas, econdmicas, culturales, y
funcionales, a partir de ecosistemas de identidades culturales locales, de
equipamientos e infraestructuras econdmicas y productivas y de relaciones entre las
formas de vida rural y urbana, en el que se desarrolla la sociedad colombiana. En tal
sentido la creacién y el desarrollo de Regiones de Planeacién y Gestion, Regiones
Administrativas y de Planificacion, y la regionalizacién de competencias y recursos
publicos se enmarcan en una visién del desarrollo hacia la complementariedad, con el

fin de fortalecer la unidad nacional.

La descentralizacion como proyeccion a la regionalizacién

La integracién de las regiones fortalece los procesos de reformas politicas, reformas
sociales y reformas territoriales, desde una perspectiva incluyente, junto a los
movimientos sociales de la cultura democratica. Instrumentos de politicas publicas
como el ordenamiento territorial, la autonomia municipal y la descentralizaciéon han
permitido crear la planeacion participativa entre la poblacion, pero falta articular estos
esfuerzos con las instituciones, los sectores productivos, la academia y la sociedad
civil, para dar origen e impulsar dinamicas de desarrollo integral (Martinez, Martinez, &
Infante, 2005).
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El objetivo no solo es dinamizar el desarrollo econdmico integral, sino garantizar un
ordenamiento que vincule a los ciudadanos en el ejercicio de las actividades publicas,
para mejorar la calidad de vida y potenciar el desarrollo competitivo de las regiones
vecinas. El ordenamiento territorial se debe entender como una condicion para
garantizar que la descentralizacion y la autonomia municipal se beneficien con

propdésitos de obtener bienestar social e integracidon con la productividad econoémica.

La descentralizacion de las regiones favorece la innovacién de las formas de
organizacion territorial en Colombia en contraste con los instrumentos actuales que
evidencias crisis de autonomia de las entidades territoriales del pais, haciendo
necesario replantear la implementacion y formulacién de las politicas publicas que
guien la regién con directrices de desarrollo a nivel intermedio local y que fortalezca el
control estas entidades. Estas problematicas son formuladas por Becker y Chica (2003)

como.

La crisis fiscal del Estado, los malos manejos de los recursos y la politiqueria en
algunos niveles de gobierno, las instituciones y la comunidad, han demorado los
efectos positivos de la descentralizacion y el ordenamiento territorial; la situacion social
y econdmica actual es de suma gravedad, pues e | inadecuado manejo del déficit fiscal
del gobierno central condujo a la imposicion de politicas funcionales para hacer frente a
los problemas financieros del sector publico, pero que en realidad han representado un
alto | costo social en autonomia de las entidades territoriales, que amenaza el
fundamento de la descentralizacion y pone en riesgo la legitimidad de la gobernabilidad
de estado. (Ordenamiento territorial: Reivindicacion de la descentralizacion para el

desarrollo).

Asumir las potencialidades socioecondémicas requiere la union estratégica de las
regiones contiguas con el objetivo de construir el desarrollo nacional a partir de ellas,

contemplando areas como la identidad cultural, la industria, el medio ambiente, el
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empleo, la ciencia y tecnologia, para erigir nucleos articuladores que incrementen la
productividad y permitan una equidad social regional hacia una mejor calidad de vida
de la poblacion rural y urbana donde primen los intereses generales sobre los

particulares.

El reto primordial de Girardot es posicionarse en el sistema urbano a nivel regional y
nacional, la forma en la que se relaciona e influye en estos contextos, como es definido
por La Registraduria del Estado Civil (2014):

Ante la tendencia al incremento de la primacia urbana de la capital del pais, y la
saturacion del area posible de urbanizar en el Distrito Capital, se ha dado un fenémeno
cada vez mas acelerado de expansion metropolitana, sin ninguna planificacion. Las
administraciones de Bogota y Cundinamarca acordaron unir esfuerzos, reconociendo
sus complementariedades y la necesidad de racionalizar la expansién metropolitana de
Bogota, bajo el concepto de ciudad regién; esto condujo a disefar y concertar el
impulso de un modelo de organizacion territorial desconcentrado, que posibilite difundir
los beneficios del desarrollo en todo el territorio cundinamarqués. Para el efecto, se
definieron los centros alternos de Puerto Salgar, al noroccidente; Ubaté, al norte, y
Girardot, al suroccidente. El escenario desconcentrado se caracteriza como una red de
centros subregionales interdependientes entre si y con su area de influencia inmediata.
Este escenario busca generar condiciones mas equilibradas de intercambio con el nodo
principal (Bogota y su area metropolitana). De este escenario hace parte un sistema de
transporte y comunicaciones, a través del cual se articulan las actividades econdmicas
principales, combinando la descentralizacién hacia los polos y nodos y aprovechando
también las economias de aglomeracion que genera el principal centro urbano, y las
economias de aglomeracion que progresivamente se iran desarrollando en los nuevos

polos y nodos subregionales.
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Los proyectos estratégicos previstos para implantar el modelo desconcentrado, que
buscan consolidar a Girardot y su zona de influencia como polo alterno de desarrollo de
Bogota-Cundinamarca, abordan de manera integral el desarrollo territorial,
comprendiendo acciones en los campos de la politica de habitat, la estructuracion
regional basada en concepciones de nueva ruralidad y de ciudades en red, el fomento
del capital humano y el capital social, el mejoramiento de la educacién, el impulso de
las cadenas productivas y el desarrollo de proyectos de inversion de interés comun.
Entre estos ultimos proyectos se destaca la formulacion de un plan maestro de
transporte regional, la adecuacién de la infraestructura ferroviaria y fluvial, y la
recuperacion de la navegabilidad en el rio Magdalena. (Proyecto de constitucion area

metropolitana del sol, p. 10). (Rodrigue, Comtois , & Slack , 2006)

Region y Transporte

Un terminal de transporte se compone de un conjunto de infraestructuras intermodales
que se aprovechan de una ubicacion geografica, lo que confiere un mayor nivel de
accesibilidad a los mercados locales, regionales y nacionales. Dependiendo del modo
de ser considerado, los terminales varian segun su contexto y el medio de transporte al
que este destinado, como los terminales de transporte maritimo, terminales aéreas y
terminales de Transporte Terrestre o Intercambiadores modales. Cada uno debe estar
en condiciones de cumplir tres funciones generales dentro de los sistemas de

transporte:

Conectividad

Las terminales de transporte proporcionan la conectividad dentro de una red de
transporte, ya que son los unicos lugares en los que se permite la salida o entrada de
usuarios por ejemplo, las estaciones de metro son elementos de conexion de una red

de transito.
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Interfaz

Las terminales de transporte proporcionan una interfaz entre modos de transporte que
permitan ya sean pasajeros o cargas para movilizar. Un puerto o un aeropuerto son

puntos de interfaz entre los sistemas de transporte terrestre y maritimo o aéreo.

Los terminales pueden ser puntos de intercambio dentro del mismo sistema modal y
que aseguran la continuidad de los flujos sin embargo, también son muy
importantes los puntos de transferencia entre modos. Los autobuses y los vehiculos
desembarcan la gente a los aeropuertos, los camiones de transporte de carga a las
terminales ferroviarias, y el ferrocarril de mercancias a los muelles de carga en los
buques. Uno de los principales atributos de las terminales de transporte, nacional y
regional por igual, es su funcién de convergencia, convirtiéndolos en puntos de paso
obligatorio influenciados por su localizacion geografica que generalmente
es intermedia a los flujos comerciales (Rodrigue, Comtois , & Slack , 2006). Por lo
tanto, los terminales de transporte son creados ya sea por la centralidad o la
intermediacion de sus ubicaciones respectivas. En algunos casos, las grandes
terminales de transporte confieren la condicién de centro de actividad a su ubicacion,
ya que se convierten en puntos obligatorios de transito entre los diferentes segmentos
del sistema de transporte. Tres atributos principales estan relacionados con la

importancia y el funcionamiento de las terminales de transporte son:

Ubicacién

El principal factor de localizacién de un terminal de transporte es para servir a una gran
concentracion de poblacién y / o actividades industriales, lo que representa el area de
influencia de un terminal con tendencia a estar ubicadas fuera de las areas centrales

para evitar los altos costos del precio de la tierra y la congestion.


https://people.hofstra.edu/geotrans/eng/ch4en/conc4en/terminalfunction.html
https://people.hofstra.edu/geotrans/eng/ch4en/conc4en/terminalfunction.html
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Accesibilidad
Accesibilidad a otros terminales (a escala local, regional y nacional), asi como lo bien

que la terminal esté conectada al sistema de transporte regional es de importancia por

ejemplo que este bien conectado a sus areas de mercado.

Infraestructura

La funcién principal de un terminal es de manejar y transbordar cargas o pasajeros
desde los modos de transporte o diferenciar si estos estan separados fisicamente. La
capacidad que se relaciona con la cantidad de territorio que ocupan y su nivel de
tecnologia, mano de obra y la intensidad de gestion son consideraciones de
infraestructura importantes ya que deben acomodar el trafico actual y anticipar las

tendencias futuras y también cambios tecnolégicos y logisticos.

El tiempo que se permite un vehiculo (autobus, camion, tren o barco) para cargar o
descargar pasajeros en una terminal normalmente se conoce como tiempo de
permanencia. Para la carga en los terminales el tiempo de permanencia se refiere a la
cantidad de estancias de tiempo de carga en un area de patio o de almacenamiento del
terminal a la espera de ser cargados. El tiempo de espera puede ser operativo, lo que
refleja el rendimiento de las infraestructuras y la gestion de terminales, incluyendo la
programacién y disponibilidad de los servicios de transporte. Por ultimo el transporte
intermodal ha incitado a nuevas relaciones entre las terminales de transporte, que se

estan convirtiendo en nodos de las cadenas de transporte integrados.

Terminales de transporte

Los terminales son bienes de uso publico que prestan un servicio conexo al también

servicio publico de transporte terrestre de pasajeros, por operadores que pueden ser
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empresas industriales y comerciales del Estado, sociedades de economia mixta o bien
sociedades particulares. Cualquiera sea la naturaleza del terminal, es claro que su
funcién es de indole industrial, comercial o de gestion, y en principio su actividad, esta

sometida al derecho de los particulares.

Las empresas terminales de transporte terrestre de pasajeros, se tiene entonces que
desde 1984 (Ministerio de Transporte, 2006) fueron organizadas como sociedades
anonimas, bien bajo un régimen de empresa industrial o comercial. De esta definicion
del tipo de o6rgano que desempefia esta actividad, se desprende la calificacién de la
misma como industrial y comercial o de gestidon econdmica bajo las reglas del derecho
privado, por lo que la relacion juridica con los usuarios es del tipo de los contratos y no
de las relaciones estatutarias ordenadas integramente por las leyes y los reglamentos.
Igualmente, que el hecho de que sea el precio de un contrato, no significa que el dinero
que ingresa a las Terminales sean dineros privados, pues se esta en presencia de
entidades administrativas que explotan bienes de uso publico bajo un régimen de

empresas industriales y comerciales o de sociedades de economia mixta.

Conceptos y caracteristicas

Un terminal de transporte es el punto de partida y llegada de los recorridos o trayectos
estipulados, las instalaciones prestan el servicio de almacenamiento y mantenimiento
de las unidades de autobuses, aparte de los servicios técnicos también se ofrecen
diversos servicios a los usuarios, el manejo del programa arquitectonico y la dinamica

espacial es el siguiente:

Edificaciones de grandes dimensiones.
Manejo de espacios semi-abiertos y cerrados.

Espacios suficientes para areas exteriores como estacionamientos y areas de

maniobra.
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Zonificacién definida en cuatro distribuciones: zona publica, zona privada, zona exterior

y zona de servicio.
Intercambio y centro de desarrollo para la poblacion.
Funciones arquitectdnica de un terminal de transporte:

Servicio directo o expreso: El usuario aborda el vehiculo y este no realiza paradas

hasta su destino.
Servicio central: Punto final e inicial de los recorridos.
Servicio de paso: El vehiculo se detiene para dejar y abordar pasajeros.

Servicio Local: Se establecen determinadas zonas para hacer los recorridos menos

largos.

Transporte de Pasajeros

Con una excepcion, terminales de pasajeros requieren relativamente poco equipo
especifico. Esto se debe a la movilidad individual que es el medio por el que los
pasajeros acceden a autobuses, transbordadores o trenes. Ciertamente, se requieren
servicios de informacién, alojamiento, alimentacion y seguridad, pero los disefos y las
actividades que tienen lugar en las terminales de pasajeros tienden a ser simples y
requieren relativamente poco equipo. Las congestiones pueden aparecer en ciertos
momentos del dia, pero los flujos de personas pueden ser controlados con éxito con un
buen disefio de plataformas y puntos de acceso, y con la programacion adecuada de

las llegadas y salidas.

La cantidad de tiempo que los pasajeros pasan en este tipo de terminales tiende a ser
breve como los terminales de autobus y estaciones de ferrocarril que tienden a estar

formados por componentes simples, en las taquillas y areas de espera para una
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cantidad limitada de venta al por menor. El resultado es la amplia gama de
servicios que se han proporcionado a los pasajeros y que no estén directamente
relacionados con la funcion de transferencia, incluyendo restaurantes, bares, tiendas,
hoteles, ademas de las actividades directamente relacionadas con las operaciones,
tales como salas de facturacion, carga de pasajeros, rampas y facilidades de transporte

de equipaje.

El transporte Intermodal

Desde la década de 1960 se han realizado importantes esfuerzos para integrar los
sistemas de transporte por separado a través de la intermodalidad, con la conexién de
los diversos tipos de transporte (Rodrigue, Comtois , & Slack , 2006, Pag. 47). Esto
implica el uso de al menos dos modos diferentes en un viaje desde un origen a un
destino a través de una cadena de transporte intermodal , que permiten la integraciéon de
varias redes de transporte con mejoras en el rendimiento econédmico de una cadena de
transporte mediante el uso de los modos de la manera mas productiva por lo tanto, las

economias de transporte pueden ser explotados para largas distancias.

La caracteristica mas importante de la intermodalidad es la prestacion de un servicio
con un boleto para pasajeros o un listado de embarque para el transporte de
mercancias. Esto ha hecho necesario una revolucién en la organizacion y control de la
informacion. Actualmente estdn manejando datos, sistemas de procesamiento y
distribucidn que son esenciales para garantizar el control efectivo seguro, confiable y
de los movimientos de carga y de pasajeros que son transportados dependiendo el

modo.

La analogia en la Arquitectura

Un ejemplo arquitecténico puede ser perceptible a través de varias maneras. Cada uno

suele paralelizar los edificios con otros ejemplos evocando imagenes desde su mundo


https://people.hofstra.edu/geotrans/eng/ch3en/conc3en/intertranspchain.html
https://people.hofstra.edu/geotrans/eng/ch3en/conc3en/multiintermodalnet.html
https://people.hofstra.edu/geotrans/eng/ch3en/conc3en/multiintermodalnet.html
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imaginario, sus experiencias y sus conocimientos. Independientemente de lo que en
realidad el arquitecto ha tomado en cuenta durante el proceso de la composicion, los
demas suelen comparar la obra o paralelizarla con otras experiencias espaciales. Se
trata de juegos de la memoria y de la imaginacion y pensamientos o0 sensaciones de

este tipo al recorrido de un espacio.

Refiriéndose a la nocién de la analogia en la arquitectura, la primera reflexiéon que se
permite es sobre la analogia como relacion aritmética o geométrica de algunas
dimensiones del edificio o como relacion de un parte del edificio con el conjunto del
cual es parte. Otro tipo de analogia en arquitectura se percibe a través de similitudes
espaciales de un edificio con otros edificios, organismos u objetos que han funcionado
como prototipo. Varios son los ejemplos de edificios que presentan similitudes
espaciales con otros casos de conceptos como por ejemplo casos desde la naturaleza
y sus organismos, objetos o ciertas ideas de ellos. Analogias de este tipo pueden influir
las nuevas aproximaciones tanto en nivel de la morfologia que en nivel de la

organizacion de los espacios (Teoria y Practica del Proyecto de Arquitectura , 2009).

Es inevitable referirse a analogias menos reconocibles que influyen en la determinacion
de la obra pero a través de una manera menos perceptible. Por ejemplo la analogia
simbdlica, es aquella muy utilizada en la actualidad en donde su estructura tiene que
ver directamente con imagenes o mensajes que transmiten los edificios, de acuerdo
con su funcién o uso. Este tipo de analogia simbdlica ha tenido gran aplicacion, y sobre
todo resulta mas efectiva a la hora de disefiar, porque transmite algun tipo de idea, lo
cual se observa en varias estructura arquitecténica. Algunas analogias como estas se
consideran como indirectas porque no se trata de elegir un modelo y repetirlo imitando
ciertas partes de él, pero se trata de configuraciéon del espacio de manera que permite

la proyeccion de ideas 0 mensajes a través de una via indirecta y menos perceptible.
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Marco Normativo y Juridico

En este apartado se pone a disposicion las principales normas que orientan y
desarrollan los objetivos propuestos y el proyecto de movilidad para el municipio de
Girardot, cada reglamento o decreto constituyen acciones locales y nacionales
necesarias para llevar acabo su respectiva articulacion. Cada ley o decreto esta

dispuesto y sustentado con las necesidades previamente analizadas a continuacion:

Proyecto de Constituciéon Area Metropolitana del Sol

Las areas metropolitanas son entidades administrativas de derecho publico, formadas
por un conjunto de dos 0 mas municipios integrados alrededor de un municipio nucleo,
vinculados entre si por dinamicas e interrelaciones territoriales, ambientales,
econdmicas, sociales, demograficas, culturales y tecnologicas que para la
programacién y coordinacion de su desarrollo sustentable, desarrollo humano,
ordenamiento territorial y racional prestacion de servicios publicos requieren una

administracion coordinada.

También se refiere al transporte y la movilidad como:
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El Propésito de esta linea estratégica del area sera; la de planificar, formular, organizar,
elaborar, dirigir y evaluar planes, programas y proyectos del orden territorial, con
repercusion en el transporte y la movilidad con el fin de permitir el desarrollo integral
regional, razon de ser del area metropolitana del sol. Mediante esta linea se pretende
como autoridad del transporte propender por una adecuada prestacion del servicio de
transporte publico en condiciones de calidad, eficiencia, oportunidad y seguridad,
contribuyendo a un territorio metropolitano mas competitivo y a mejorar las condiciones
de vida de los habitantes del area. (Proyecto de constitucion area metropolitana del sol.
2014).

Plan de competitividad de Girardot (Girardot C. d., 2007 — 2019)

Tiene el propédsito de orientar las acciones y los proyectos como ElI Terminal
Intermodal, la Readecuacion del terminal actual y el Plan Parcial que permitan mejorar
el crecimiento econdmico y la calidad de vida de los habitantes de Girardot y de la
provincia del Alto Magdalena. En el nucleo central, se presentan los elementos que se
deben combinar para transformar los atractivos en productos, dotandolos de facilidades
de alojamiento y alimentacion apropiadas, de instalaciones fisicas que posibiliten la
contemplacion, interaccion y movilidad, asi como la infraestructura en transportes,
servicios y para actividades sociales requeridas. También se menciona en el modelo

territorial desconcentrado:

El escenario desconcentrado se caracteriza como una red de centros subregionales
interdependientes entre si y con su area de influencia inmediata. Este escenario busca
generar condiciones mas equilibradas de intercambio con el nodo principal (Bogota y
su area metropolitana). De este escenario hace parte un sistema de transporte y
comunicaciones, a través del cual se articulan las actividades econdmicas principales,
combinando la descentralizacion hacia los polos y nodos y aprovechando también las

economias de aglomeracion que genera el principal centro urbano, y las economias de
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aglomeracién que progresivamente se iran desarrollando en los nuevos polos y nodos

subregionales. (Mesa de planificacion Bogota — Cundinamarca).

Decreto 2053 de 2003

Articulo 1: El Ministerio de Transporte tiene como objetivo primordial la formulacion y
adopcion de las politicas, planes, programas, proyectos y regulacion econémica en
materia de transporte, transito e infraestructura de los modos de transporte carretero,
maritimo, fluvial, férreo y aéreo y la regulacién técnica en materia de transporte y

transito de los modos carretero, maritimo, fluvial y férreo.

Plan de ordenamiento territorial del municipio de Girardot

En la direccion de pensar la ciudad en el POT, desde el punto de vista para fortalecer el
caracter de Girardot como nucleo regional, mediante el mejoramiento del servicio de
transporte interurbano hacia los municipios de su area de influencia y reorientando la
funcién del terminal de transporte hacia un terminal interurbano regional y puente de

interconexion con las rutas nacionales.

El sistema vial municipal, ademas de ser el mas importante medio de interrelacion
social y eje de las actividades intermunicipales, constituye uno de los principales
factores estructurantes del ordenamiento del territorio y un instrumento generador de
desarrollo. Como elemento articulador del espacio urbano y factor determinante en el

paisaje y el habitat de la ciudad, su manejo es vital para el proceso de planificacion.

Teniendo en cuenta que la infraestructura vial de Girardot se ha desarrollado sin
obedecer a una verdadera planeacion urbana, reflejandose este hecho en una malla

vial precaria e insuficiente, y observandose adicionalmente, en el estado de sus vias,
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un deficiente manejo y mantenimiento, se pretende con el Plan Vial, basados en el
conocimiento de las condiciones existentes y apoyados en los aspectos técnicos,

plasmar las soluciones a las necesidades y prioridades detectadas.
Entre los objetivos de desarrollo a largo plazo se estipulan los siguientes:

Fortalecer el caracter de Girardot como nucleo regional, mediante el mejoramiento del
servicio de transporte interurbano hacia los municipios de su area de influencia y
reorientando la funcion del terminal de transporte hacia un terminal interurbano regional

y puente de interconexion con las rutas nacionales.

Redimensionar la oferta turistica local y regional, en infraestructura y servicios de la
ciudad, estableciendo un Plan congruente con el sector, teniendo en cuenta las

sugerencias del Consejo Territorial de Planeacion.

Promover el desarrollo de infraestructura de comunicaciones de los sistemas viales
vehicular, férreo, nautico y aéreo que permitan la vertebracion del territorio y la
conexion rapida y directa con su entorno en el ambito metropolitano, regional y

nacional.

Se debe implementar el transporte masivo como método para prevenir y controlar la
congestidén vehicular que ocasiona el transporte publico en vehiculos pequefios, como

también disefiar un plan de organizacién que incluya paraderos, terminales.

La administracién municipal conjuntamente con el terminal de transporte intermunicipal
deberan establecer convenios con los municipios de Flandes y Ricaurte para generar
una instalacion conjunta de terminal de buses o algunas rutas de transporte que

garantice el transporte permanente de pasajeros desde cualquier parte del pais.
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Plan de desarrollo, Girardot tiene con que 2012-2015

Girardot inicia un proceso de construccion y realidad de una vision regional de futuro
compartida, su ubicacién estratégica del nodo regional que conforma los municipios de
la provincia del alto de magdalena se convierte en uno de los principales articuladores y
representantes para llevar a cabo la construccidn del proceso de regionalizacion a
través de la metropolitana del sol, en la cual se establece el area de transporte y

movilidad definida como:

El Propdsito de esta linea estratégica del area ser4; la de planificar, formular, organizar,
elaborar, dirigir y evaluar planes, programas y proyectos del orden territorial, con
repercusion en el transporte y la movilidad con el fin de permitir el desarrollo integral

regional, razon de ser del area metropolitana del sol.

Mediante esta linea se pretende como autoridad del transporte propender por una
adecuada prestacion del servicio de transporte publico en condiciones de calidad,
eficiencia, oportunidad y seguridad, contribuyendo a un territorio metropolitano mas
competitivo y a mejorar las condiciones de vida de los habitantes del area. (Girardot C.
d., 2007.

Decreto municipal N° 157, 25 de mayo de 2012

Mediante el acuerdo 024 se adopté la modificacion al Plan de Ordenamiento Territorial
P.O.T. Dicha disposicion adopto el plano cartografico F-16, usos del suelo urbano para
el municipio de Girardot, estableciéndose en dicha cartografia acapite denominado

“corredor de espacio publico, zonas verdes y deporte y recreacion”.
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Ley 388 de 1997

El ordenamiento del territorio municipal y distrital comprende un conjunto de acciones
politico-administrativas y de planificacién fisica concertadas, emprendidas por los
municipios o distritos y areas metropolitanas, en ejercicio de la funcion publica que les
compete, dentro de los limites fijados por la Constitucion y las leyes, en orden a
disponer de instrumentos eficientes para orientar el desarrollo del territorio bajo su
jurisdiccion y regular la utilizacién, transformacion y ocupacion del espacio, de acuerdo
con las estrategias de desarrollo socioecondémico y en armonia con el medio ambiente

y las tradiciones histéricas y culturales.

El ordenamiento del territorio municipal y distrital se hara tomando en consideracion las
relaciones intermunicipales, metropolitanas y regionales; debera atender las
condiciones de diversidad étnica y cultural, reconociendo el pluralismo y el respeto a la
diferencia; e incorporara instrumentos que permitan regular las dinamicas de
transformacién territorial de manera que se optimice la utilizacién de los recursos
naturales y humanos para el logro de condiciones de vida dignas para la poblacién

actual y las generaciones futuras.
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Metodologia

Se debe entender primeramente que la ciudad es compleja, ya que por su diversidad
cultural étnica entre otros aspectos. Querer realizar algo para una determinada
comunidad sin las opiniones de los habitantes se es nulo, dar un veredicto ante
alguna situacion puede ser subjetivo puesto que no todos percibimos el espacio de la

misma manera.

Son multiples los significados que para una persona es la ciudad, como la ve, como se
siente ... es por esto que es necesario tener una conexion en alas de observar y
comprender estos significados ya mencionados para el buen desarrollo y progreso de
esta propuesta que es incluyente a todos los en habitantes de Girardot y por supuesto

turistas .

Esta investigacion se presenta con un enfoque cualitativo, ya que la recoleccién de
datos se desarrollara sin una medicion numeérica o estadistica, como lo presenta
(Sampieri, 2010), se realizaran observaciones de las expresiones y manifestaciones de
las personas que se ven inmersas en esta problematica. Para el desarrollo de esta
investigacion se utilizaran técnicas de recoleccion de datos como entrevistas, revision

de bibliografia y documentos municipales, experiencias y discusién en grupo.

Se planteé un método inductivo pues a partir de ideas especificas se pueden obtener
conclusiones generales, todo esto a través de la observacion de hechos que son
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registrados para posteriormente clasificarlos y generar un estudio de estos que nos

lleven a una observacion mas general de las cualidades identificadas.

Paradigma de la investigacion

La Investigacion se encamina hacia el paradigma interpretativo con el cual se pretende
lograr aplicar las teorias y métodos del marco tedrico y conceptual al contexto del area
delimitada, interactuado con los factores determinantes de movilidad, transporte y
turismo que actualmente estan a la vanguardia, logrando a través de los métodos e

recoleccion la interpretacién, comprension y el entendimiento del objeto.

Método de investigacion

El método de la investigacion es de caracter inductivo, ya que por medio de este se
pueden obtener conclusiones generales de ideas especificas, todo esto a partir del
estudio de la observacién de las variables y su clasificacion que nos pueda brindar una

generalizacion del problema

Tipo de investigacion.

El tipo de investigacion es de caracter descriptivo, ya que esta nos muestra los datos
que pueden tener impacto en las personas que viven en este habitad el cual se

encuentra afectado

Técnicas de recoleccion de informacion

La recoleccidon de datos se realizara por medio de la observacion directa de una forma
estructurada, logrando identificar los problemas que se presentan en el contexto de la
investigacion, se tendra en cuenta el analisis de documentos privados y publicos que

puedan ser suministrados por entidades colaboradoras con la investigacion.
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Cronograma

Tabla 1 CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES

Fase

Actividad

Feb

Mar

Abr

May

Ago

Sept

Oct

Nov

Dic

1

Eleccion del
Tema

Definicién del
Problema
(contexto
Arquitecténico)

Descripcién de
generalidades

Visita de Campo

Diagnostico
Urbano,
Arquitecténico y
Regional

Seleccion del
Predio y Analisis

Desarrollo de
estrategias
urbanas

Visita de Campo

Disefio
propuesta de
implantacion

Analisis espacial
Programa
Arquitectonico

Desarrollo de
Propuesta
Arquitecténica

Presentacion
Anteproyecto
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Presupuesto

FUENTE: Elaboracién propia.

Tabla 2 PRESUPUESTO

Control Presupuestal del proyecto de Investigacion
Fecha de Inicio Febrero Duracion de la Nueve
2015 investigacion Meses
Fase | Fecha de realizacién Actividad Presupuesto
Abril Visita de Campo Razén Valor

Pasajes Bgta -
Girardot $30.000

1 Hospedaje $25.000 C/U
Alimentacion $25.000 C/U
Documentacion -
Transportes $10.000 C/U

Agosto Visita de Campo Pasajes Bgta - $30.000

Girardot
Hospedaje $25.000 C/U

2 Alimentacion $25.000 C/U
Documentacion -
Transportes $10.000 C/U

Elaboracion y Materiales
Octubre, Noviembre y | Presentacion Maquetas -

° Diciembre Anteproyecto Transportes -

Documentacién -
Total Aproximado
Gastos de $ 180.000

Investigacion
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FUENTE: Elaboracién propia.

El desarrollo de nuestro proyecto esta marcado a partir del método cualitativo,
primeramente haciendo un analisis de la problematica para asi pasar al campo
etnografico identificando las diversas opiniones de personas que seran encuestadas,
para obtener a partir de estadisticas y graficas una vision mas clara de las dificultades y

primordialmente necesidades de los ciudadanos.

El adquirir estudios ya realizados es vital a este programa ya que actualmente ya se
han proyectado cambios y algunas especificaciones tanto en normativas como

investigaciones.

ESPECIFICACIONES:

1. Tipo de investigacion.

La presente investigacion se desarrolld dentro de diferentes tipos de investigacion, las
cuales hemos considerado las mas coherentes y eficientes para llevar acabo nuestro
proyecto:

e Descriptiva

e De campo

e Bibliografica

Descriptiva

La investigacion se enfoca en un estudio descriptivo, de recoleccion de datos sobre el
problema que queremos tratar como lo es el tema de la movilidad urbana y regional del
municipio de Girardot, esta recoleccion de datos ha permitido describir las principales
actividades y problematicas que se generan en cuanto al tema de movilidad en este

municipio.
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De campo

La investigacion se desarroll6 directamente en los sitios encargados de la movilidad y
los espacios que la componen, como lo es la terminal de transportes y planeacion
municipal, se observaron las actividades que se generan en el tema urbano, municipal
e intermunicipal, empleamos encuestas a personas que utilizan este medio, a personas
empleadas de este y personas que de alguna forma se ven afectadas o beneficiadas
por el transporte del municipio, esta recoleccion de datos ha arrojado una serie de
hipotesis con las que hemos concluido la problematica puntual y la posible solucién a

esta.

Bibliografica

La base tedrica de la investigacion se sustentd, mediante consultas en fuentes
bibliograficas, textos, revistas, tesis de grado, documentos varios (folletos, entrevistas),

asi como también fuentes de internet.

2. Métodos de investigacion

Método inductivo — deductivo

Se aplicd un proceso analitico, estudiando aspectos particulares de las actividades de
transporte y movilidad que realizan los operadores municipales. En este método la
encuesta, la entrevista y la observacion directa de las actividades desarrolladas por los
operarios y usuarios, fueron de fundamental importancia pues permitieron recuperar

adecuadamente la informacion.
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1. Antecedentes

1.2 procesos urbanos del municipio de Girardot —

Cundinamarca

En el presente capitulo se realiza un recuento de la historia de la ciudad de
Girardot departamento de Cundinamarca, donde se evidenciara el desarrollo
que ha tenido con el pasar del tiempo, mostrando las caracteristicas que han
hecho de esta ciudad un espacio para el aprovechamiento turistico y
mejoramiento en cuanto a conexion
con otros lugares. Por otra parte se
evidencian aspectos de movilidad
actual para la ciudad de Girardot que
nos interesa con el fin de crear la
unién de lo existente con lo que

proponemos.

1.2.1 Descripcién general
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Girardot es conocido en el departamento de Cundinamarca como el municipio de paso
de viajeros y comerciantes, quienes describen este lugar como paraje y lugar para
aprovisionamiento.

Este municipio limita al norte con el municipio de Narifio Y Tocaima, al sur con el
municipio de Flandes y el Rio Magdalena; al oeste con el municipio de Narifio, el Rio
Magdalena y el municipio de Coello y al este con Ricaurte y el Rio Bogota, cuenta con
una

jError! No se encuentra el origen de la referencia.

poblacién aproximada de 112.425 hab. Para el 2014 (Proyecciones de poblacion desde
1985 hasta 2020), esta ciudad tuvo un crecimiento urbano a través de un trazado de

damero alrededor de la plaza fundacional de San Miguel.

La posicion geografica de Girardot convirtié al municipio en uno de los mas importantes
puertos sobre el rio magdalena, esto y los pasos vehiculares hicieron que Girardot
fuera reconocida a nivel nacional como el cruce de caminos del centro del pais, estos

aspectos determinaron su desarrollo.

Con la construccion de la linea férrea hasta Facatativa el 13 de enero del afio 1909
(Girardot, 2014). La ciudad se convirtié en la principal fuente fluvial del alto magdalena
al instalarse importantes empresas de transporte y poco a poco paso a ser un lugar de

estadia para los viajeros.

El municipio de Girardot ha tenido un gran desarrollo en la parte turistica, gracias a la
cercania que tiene con la ciudad de Bogota y su constante clima que oscila entre los 23
y 25 grados. De igual manera Girardot posee una

buena infraestructura de alojamiento y recreacion aunque en ocasiones se puede notar

insuficiente ya que al ser visitado de una forma frecuente
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La poblacion flotante puede alcanzar hasta los 300.000 visitantes en una temporada
vacacional (Camara de Comercio Girardot. (2007). Plan competitividad Girardot, 2.1.2
la conurbacion Girardot-Ricaurte-Flandes y el Alto Magdalena, pag., 24.

En el municipio existe también la actividad agroindustrial donde se destaca la
produccion de maiz, de ajonjoli, cereales y algodoén.

Debido a la dinamica turistica con las que cuenta Girardot el comercio tiene un
movimiento importante en la regién y al ser establecida como area metropolitana en
donde conurba con Flandes y Ricaurte, los cuales son administrativamente
independientes pero que conforman un plan de competitividad que genera un cluster de
turismo el cual obedece a hoteles, hostales y residencias, asi como aspectos

relacionados con la segunda vivienda.

Girardot fue definido como el nucleo del Area Metropolitana del Sol y el centro
administrativo de servicios de la subregion del Alto Magdalena (Los municipios de la
provincia del Alto Magdalena son: Girardot, Ricaurte, Agua de Dios, Tocaima, Nilo,
Narifio, Guataqui y Jerusalén), ya que se tuvo en cuenta el crecimiento poblacional y la
conurbaciéon entre los municipios de Flandes y Ricaurte, en ella residen 340.262
habitantes, 78% (Camara de Comercio Girardot, 2007, pag. 26) vive en las areas
urbanas. Al conformar un area metropolitana se ayudaria a resolver temas como salud,
seguridad y comercio. Estos municipios deberan establecer una ejecucion de obras e

infraestructuras y establecer un nuevo plan de ordenamiento territorial.

1.2.2 Descripcion turistica

El desarrollo del turismo en la ciudad se empieza a considerar a partir de los anos
1930, la propuesta es organizar una oferta hotelera para los pasajeros o trabajadores
del transporte, la actividad vial es la que genera esta demanda y gracias a su

crecimiento se puede aumentar la oferta turistica, en la crisis de 1930 el turismo fue
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una de las opciones para el desarrollo de la economia, ya que esto permitia fortalecer

la economia y el desarrollo local.

Los intereses iniciales por el desarrollo del turismo fue la fuente de ingresos para los
habitantes del municipio, esta propuesta fue considerada y respaldada por el Ministerio
de Industrias ya que esta se interes6 en que Girardot se consolidara como un
verdadero centro del turismo (Guzman R, 1934). Esta propuesta requeria ampliar la
oferta de la infraestructura hotelera, en 1934 se impulso6 la fundacién de una oficina del
turismo (1Guzman R. (1934), hacia 1935 el desarrollo del turismo se torna como una
idea mas fuerte en el contexto local, adquiriendo importancia los sitios de
competitividad turistica, los sitios con los cuales cuenta el municipio lo convierten en un

epicentro de descanso y diversion para los visitantes.

Por otra parte la infraestructura hotelera, los centros recreacionales y la buena
ubicacion geografica permite que el municipio se convierta en un lugar competitivo a
nivel del turismo. Sin embargo, el municipio necesita una inversién en su
infraestructura ya que con la que actualmente no cubre la totalidad de la demanda.

Es importante reconocer que el turismo no es la unica forma de desarrollo con la que
cuenta Girardot, asi mismo es solo una forma de contribucién a la economia de la
region, se considera que el desarrollo turistico debe estar articulado con politicas

sociales que favorezcan al municipio.

Girardot, también es reconocido por su gran riqueza en recursos naturales los cuales
deben tener un aprovechamiento adecuado en donde no se maltraten y mucho menos

se agoten.

Su infraestructura tampoco es aprovechada como deberia de hacerse, esto debido al
descuido del gobierno que no se encargan de recuperar los principales sitios turisticos

del municipio.
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Dentro de estos sitios turisticos encontramos principalmente:

e El embarcadero.

e Estacion antigua del tren.

e Camellon del comercio.

e Miradores de Girardot.

e Piscinas de Girardot.
Un aspecto negativo en la administracion del municipio de Girardot es que no se
encarga de proteger sus centralidades, ni sus sitios turisticos ya que algunos de ellos
presentan un estado de abandono, lo cual no favorecen de ninguna manera la vision, el

desarrollo y el crecimiento del municipio.

Es considerado ciudad de descanso por el area de desarrollo turistico con el que
cuenta, ademas se considera también segunda vivienda para turistas provenientes
principalmente de la ciudad de Bogota. Girardot se contempla en la opcidn de acoger el
plan sectorial de turismo 2011-2014 fortaleciendo la planificacion turistica hacia el
mediano y largo plazo. Finalmente, como principal objetivo se busca fomentar el agro

turismo convirtiéndolo en fuente de ingresos para el pais.

1.2.3 Sintesis Econdmica

La ubicacion geografica de la ciudad es la base del crecimiento y el desarrollo de la
ciudad, la que lo convierte en un cruce constante de caminos, estos cruces permiten su

influencia a nivel regional y su desarrollo local.

1.2.3.1 Predominio de la economia informal

De acuerdo con la Universidad de Cundinamarca y sus estudios sobre la economia en

el municipio de Girardot, el 96% de los locales comerciales son catalogados como
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microempresas, aunque muchas de ellas no estan registradas, tan solo el 0.3% son

considerados como mediana empresa (Camara de Comercio Girardot, 2007, pag. 43).

1.2.4 Diagnéstico de movilidad

El acceso a la Region del Alto Magdalena es diverso, desde Bogota hay tres vias que
conducen a ella: 1.Fusagasuga-Melgar, 2.La Mesa, Anapoima-Tocaima y 3. El Colegio-
Viota-Tocaima y desde el sur del pais se puede conectar por la via panamericana,

estas vias conforman el llamado “cruce de caminos” con el sur y el occidente del pais.

Esto ha generado un desarrollo econdmico a la region, ya que al ser un paso tan
concurrido se incrementa el numero de visitantes que llegan a este municipio, debido a
esto la alcaldia y la secretaria de transporte busca dirigir y organizar programas y
planes de orden territorial que influyan y articulen tanto la movilidad del transporte
regional como la adecuacion de la infraestructura ferroviaria y la recuperaciéon de la
navegabilidad por el rio magdalena con el fin de incentivar al desarrollo regional
(Camara de Comercio Girardot 2007, Pag. 24.)

El servicio de transporte busca prestar un funcionamiento de calidad y a su vez
competitivo que contribuya en el desarrollo metropolitano y en el mejoramiento de la
calidad de vida de los habitantes. Para ello se utilizara el plan de desarrollo “Girardot
tiene con qué” (Escobar. G. 2011, Pag. 30), el cual busca implantar estrategias que

generen una planeacion general del territorio utilizando las siguientes herramientas:
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¢ Plan estratégico de ordenamiento territorial.
e Plan integral de desarrollo metropolitano.

¢ Plan metropolitano de seguridad.

e Plan estratégico metropolitano de turismo.

e Plan de desarrollo rural.

Estas estrategias deben fomentar un desarrollo integrando a entes territoriales,
apuntando a cinco areas especificas de gran importancia: area de desarrollo territorial,
area de transporte y movilidad, area de desarrollo social, area de desarrollo econdémico

y area de desarrollo rural.

El desarrollo del sistema vial, es uno de los componentes mas fuertes sobre la
economia de Girardot, como lo es la navegacion, los puentes, el ferrocarril y las

carreteras.

1.2.4.1 Descripcidén sistema de transporte publico

En el municipio de Girardot, las empresas encargadas de la movilidad urbana son, la
cooperativa de transportes Atanasio Girardot, cooperativa de transportadores de
Girardot Ltda. Y rapido del Carmen Ltda., con un total de 15 rutas asignadas, que
cubren el sistema de transporte publico dentro del municipio (Rincon Diaz D. 2011,
Pag. 42).

El servicio de transporte publico prestado por estas empresas, tiene un cubrimiento en
las areas urbanas del municipio de Ricaurte y Flandes y a gran parte del area rural de

esta region.
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Como propuesta en el nuevo acuerdo de transportes para la ciudad de Girardot se
contempla la implementacién del transporte masivo como método para prevenir y
controlar la congestion vehicular que ocasiona el transporte publico informal en
vehiculos pequefios, se busca que incluya paraderos organizados y terminales
urbanas. Esta ubicacion de los terminales se encuentra estipulada en los articulos 238
y 239 como lo indica el POT (2011):

o ARTICULO 238, este articulo comprende el tema de la localizacion, este tipo de
terminales deben estar ubicados en el casco urbano municipal, debera ser
aprobado por Planeacion municipal y la Secretaria de transporte y transito
municipal.

o ARTICULO 239, habla sobre las normas técnicas para terminales, tienen que
estar ubicadas en lotes con acceso y salida debidamente controlados y deberan
contar con los siguientes requisitos.

» Deberan contar con un area util minima de 1000 mt2 para buses y
busetas, 600 mt2 para taxis y colectivos.

» Las puertas de acceso deben tener una medida de 8 m para terminales
de buses y de 6.30 m para terminales de taxis y colectivos.
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1.4.2 Empresas que operan en el actual sistema de movilidad

Empresas que operan en el actual sistema de movilidad
AUTO LINEA LAS ACACIASE EXPRESO BOLIVARIANO
AUTO-FACA FLOTA AGUILA
AUTO-FUSA FLOTA LA MACARENA
COOMOFU FLOTA MAGDALENA
COOTRANSFUSA FLOTA SANVICENTE
COOTRANSGIRARDOT RAPIDO EL CARMEN
COOTRANSGUAMO RAPIDO TOLIMA
COOTRANSMELGAR TISQUESUSA
COOTRANSTEQUENDAMA, TRANSPORTES PURIFICACION
COOTRANSTOL VELOSIVA
COOVERACRUZ VELOTAX

Tabla 3 EMPRESAS QUE OPERAN EN EL ACTUAL SISTEMA DE MOVILIDAD
FUENTE: Elaboracion propia.

Numero de pasajeros visitantes
(temporada baja, media, alta)
Vehiculos que ingresan a diario 550
Vehiculos que salen a diario 550
Vehiculos que ingresan en Temporada alta 620
Vehiculos que salen en Temporada alta 620
Pasajeros que llegan Temporada baja 3300
Pasajeros que llegan Temporada alta 7500

Tabla 4 EMPRESAS ACTUALES DE TRANSPORTE, QUE RESIDEN EN EL
TERMINAL DE TRANSPORTES DE GIRARDOT.

FUENTE: Elaboracion propia.
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1.2.5 Debilidades en las infraestructuras urbanas del

Municipio de Girardot. jError! Marcador no

definido.

1.2.5.1 Inseguridad

En periodos de mayor afluencia turistica y un alto numero de visitantes, el municipio se
ve afectado ya que tiene un pie de fuerza minimo para cubrir este tipo de poblacion, y
les es dificil controlar episodios de rifias y delitos menores. Se presenta un fenbmeno
de inseguridad normal en todas las ciudades y es de suma importancia promover a
acciones prontas y efectivas para contrarrestar esto pues de alli también depende la

calidad de vida de habitantes y/o visitantes.

1.2.5.2 Calidad educativa

La cobertura en el tema de educacion es muy baja, esto es registrado por la baja
calidad de los examenes realizados por el ICFES (2013). Girardot ocupa el puesto 35

entre los 46 municipios que tienen poblacion superior a los 100.000 habitantes.

1.2.5.3 Carencia de productos turisticos
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En cuanto al tema del turismo Girardot tiene muchos puntos potenciales para la
atraccion de turistas y visitantes, pero desafortunadamente no estan siendo
aprovechados, no hay una claridad en la definicion del turismo que se espera

desarrollar.

En base a estos datos se puede evidenciar la gran afluencia de personas a la region, lo
que hace necesario una reestructuracion en las infraestructuras urbanas y de
movilidad, acogidas dentro del plan de ordenamiento territorial y el plan de desarrollo
“Girardot tiene con qué”, todos estos procesos encaminados a la conformacion del area
metropolitana del alto Magdalena propuesta por el “Proyecto de constitucién del Area

Metropolitana del Sol”.

1.3 prueba piloto - investigacién cuantitativa

A continuacion se evidenciaran los resultado a partir de nuestra investigacion
cuantitativa con un arduo trabajo de campo sonde se muestran los pensamientos de los
ciudadanos y lo mas importantes que nos dara la pauta a seguir de acuerdo a sus

necesidades con la creacién de acciones prontas y efectivas.

1.3.1 graficas de resultados:
1. ¢Utiliza el actual terminal de transporte del municipio de Girardot?

Poblacion que utiliza el actual terminal de transporte
del municipio de Girardot

0%

= Si
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Andlisis y conclusiones: El 100% de la poblacion encuestada para la
prueba piloto asegura utilizar el actual terminal de transporte del
municipio de Girardot, puesto que este ofrece servicios que permite la

movilidad de los habitantes del municipio hacia otros destinos.

2. ¢ Con que frecuencia utiliza el actual terminal de transporte del municipio de

G

¢Con qué frecuencia utiliza el actual
terminal de transporte del municipio
de Girardot?

40%

30%

10% 10% 10%

Menos de 8 Cada 8 dias Cada 15 dias Cada mes Mas de un

dias mes

Andlisis y conclusiones: El 40% de la poblaciéon encuestada manifesto
que pasa mas de un mes para que utilicen el actual terminal de
transporte del municipio de Girardot. El 30% de la misma poblacién
manifesté que utilizan el terminal o que viajan con una frecuencia de 8
dias. La poblacion restante aseguro que utilizan el terminal de
transporte cada 15 dias, cada mes o que viajan varias veces a la

semana (menos de 8 dias).

3. Al momento de utilizar el terminal de transporte del municipio de Girardot a
usted lo que mas le importa es: Ordene de 1 a 5, siendo 1 el menory 5 el

mayor.
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Importancia de criterios al utilizar el actual
terminal de transporte de Girardot.

23%
21%

20%
19%
I I |

Precio Movilidad Tiempo Comodidad Atencion mento de

utilizar el terminal de transporte del municipio de Girardot les importa
en primer lugar la atencion ya que representa un 23%, en segundo
lugar se encuentra la comodidad con un valor del 21% y de terceras el
precio con un 20%. En cuarto y quinto lugar se encuentran
respectivamente la movilidad con un 19% vy el tiempo con un 17%.
Por esta razon es importante que la propuesta del nuevo terminal para
el municipio de Girardot tenga en cuenta cada uno de estos aspectos
con el fin de que los habitantes acepten el terminal.

4. ;Esta usted inconforme con el actual terminal de transporte del
municipio de Girardot?

¢ Esta usted inconforme con el actual terminal de
transporte del municipio de Girardot?

= Si = No

¢Por qué? %
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DEMORA 40%

LAS PERSONAS SE ENCUENTRAN 30%
CONFORMES

MALA ATENCION 10%

INCOMODIDAD 20%

e Analisis y conclusiones: El 70% de la poblaciéon encuestada aseguro

tener alguna inconformidad con el actual terminal de transporte del

municipio de Girardot debido a que en la mayoria de los casos se

demoran mucho para poder transportarse al lugar que requieren, de

igual manera porque las personas se sienten incomodas al momento de

viajar ya que en algunas ocasiones les toca irse de pie sobre todo en

temporada alta; otra razén consiste en que se sienten inconformes ya

que les brindan una mala atencion en el terminal. Por otro lado, el 30%

restante de la poblacidon encuestada manifiesta no sentirse inconforme

con el actual terminal de transporte del municipio de Girardot.

5. ¢Cree usted que el actual terminal de transporte suple con la cantidad

demandada®?

¢, Cree usted que el actual terminal de transporte

suple con la cantidad demandada?

e

=Si = No



¢Por qué? %
MUCHA FILA 30%
MUY LLENO 60%
CUMPLE CON LA DEMANDA 10%

e Analisis y conclusiones: El 90% de la poblacion encuestada afirma
que el actual terminal de transporte del municipio de Girardot no
cumple con la demanda generada puesto que cuando van a viajar
tiene que hacer mucha fila para comprar los tiquetes y sobre todo
porque los buses se transportan muy llenos y con pasajeros de pie.
Cabe resaltar que esta caracteristica se presenta en su gran
mayoria cuando es temporada alta. Por otro lado el 10% restante

de la poblacién encuestada afirma que el terminal de transporte si

cumple con la demanda.

6. ¢Estaria usted interesado en un nuevo terminal de transporte para el

municipio de Girardot que supla con la cantidad demandada?

¢ Estaria usted interesadp en un nuevo terminal de transporte

para el municipio de Girardot que supla la cantidad

demandada?

0%

N

-

=Si =No
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e Andlisis y conclusiones: El 100% de la poblacion encuestada

aseguro que estarian interesados en que se construyera un

nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot ya que

les parece un proyecto llamativo.

7. ¢Le gustaria que este nuevo terminal de transporte para el municipio de

Girardot incluyera una nueva ruta que conecte al municipio con el norte

del pais (Puerto Salgar, Manizales, Santa Marta, etc.)?

¢Le gustaria que este nuevo terminal de
transporte inclueiyera una nueva ruta que
conecte el municipio con el norte de el pais?

N

= Si = No
¢Por qué? %
FACILIDAD 30%
PRACTICO 30%




85

FUNCIONALIDAD 10%
NO FUNCIONAL 10%
OPORTUNIDAD PARA EL
10%
COMERCIO
OPORTUNIDADES TURISTICAS 10%

e Analisis y conclusiones: EI 90% de la poblacién encuestada

aseguro que le gustaria que este nuevo terminal incluyera una

nueva ruta para conectar el municipio con el norte del pais, puesto

que proporcionaria mas facilidad para llegar a esos lugares, de

igual manera porque pueden llegar a generar oportunidades tanto

para el comercio como para el turismo. El 10% restante de la

poblacion no le gustaria que el nuevo terminal incluya esa ruta.

8. ¢Le gustaria que este nuevo terminal ademas de ofrecer servicios

regionales e intermunicipales, le permitiera el acceso a taxis, bicicletas

y buses locales?

¢Le gustaria que este nuevo terminal ademas de
ofrecer servicios regionales e intermunicipales,
le permitiera el acceso a taxis, bibicletas y buses

locales?

10%

= Si
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¢Por qué? %
AHORRA TIEMPO 50%
PRACTICO 10%
FUNCIONALIDAD 20%
AFECTACION AL COMERCIO 10%
COMODO 10%

e Analisis y conclusiones: El 90% de la poblacién encuestada afirma
que le gustaria que en el nuevo terminal de transporte se pudieran
conseguir servicios de taxis y buses locales, utilizacién de bicicletas,
etc. Debido en su gran mayoria a que se ahorrarian tiempo en sus
desplazamientos, seria mas funcional, practico y comodo conseguir
todo en un solo lugar. Solo el 10% de la poblacién encuestada
manifesté que no le gustaria que el terminal prestara este servicio ya

que puede afectar el comercio.

9. ¢Qué otros servicios le gustaria que tuviera este nuevo terminal de

transporte para el municipio de Girardot?
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¢ Qué otros servicios le gustaria que tuviera este
nuevo terminal de transporte para el municipio
de Girardot?

28%
22%
17%
14%

11%
8%

Centro Hotel Restaurantes Salas de espera Plazoleta de Espcacios
comercial comida publicos

e Anadlisis y conclusiones: La poblacion encuestada aseguro que el
servicio que mas le gustaria que ofreciera el nuevo terminal de
transporte para el municipio de Girardot, sean los restaurantes,
también se sienten atraidos porque este incluya un centro
comercial y un hotel. A muy pocas personas le gustaria que este

tuviera salas de espera, espacios publicos y plazoletas de comida.

10.¢ Le gustaria que este nuevo terminal de transporte para el municipio de
Girardot contara con un Centro Educativo Tecnolégico para municipios

aledanos?
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éLe gustaria que este nuevo terminal de transporte
para el municipio de Girardot contara con un Centro
Educativo Tecnolégico para municipios aledanos?

‘ = Si = No

Andlisis y conclusiones: Segun la poblaciéon encuestada en la
prueba piloto, el 80% le gustaria que el nuevo terminal de transporte
propuesto para el municipio de Girardot tuviera un Centro Educativo
Tecnoldgico tanto para Girardot como para municipios aledafos ya
que este aspecto aumentaria la educacion. EI 20% restante
manifestd que no le gustaria que el terminal tuviera un Centro

Educativo Tecnolégico ya que lo considera inoficioso.
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1.3.2 conclusiones de las encuestas de prueba piloto

A través de la prueba piloto se evidencié que el actual terminal de transporte del
municipio de Girardot tiene una gran demanda en temporadas altas puesto a que es un
municipio con una oferta turistica considerable, sin embargo, este terminal no abastece
la demanda total ya sea por la infraestructura o porque no se cuenta con los suficientes

buses.

Estas deficiencias en la demanda del terminal conllevan a que las personas se sientan
inconformes con el servicio que se les presta, sin embargo, la poblacion utiliza el
terminal de transportes debido a que en el municipio no hay otro lugar en donde se les

preste el mismo servicio.

Por ello, los habitantes del municipio de Girardot encuestados estan de acuerdo con
que se proponga el disefio de un nuevo terminal de transporte el cual garantiza suplir la
demanda actual del terminal. De igual manera, las personas estan de acuerdo en que
este terminal incluya nuevos servicios como el de restaurante, centro comercial, hotel,
entre otros. Otro aspecto a favor del terminal acogido por las personas podria ser que
este permita el acceso de bicicletas, taxis y buses locales con el fin de otorgar facilidad
a las personas y ahorrarles tiempo. También es importante mencionar que el Centro
Educativo Tecnoldgico es otro atractivo favorable para la propuesta ya que incentiva a

la educacion del municipio.

Finalmente, para cumplir con las expectativas de la poblacién es importante que dentro
de la administracion del terminal se tenga en cuenta aspectos como la buena atencion
hacia los usuarios, que estos se sientan cdmodos y que se les cobren precios justos
por la prestacion del servicio. Ademas de que su espera sea corta y sus recorridos

satisfactorios.
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2. Plan parcial

En este capitulo se evidenciara un planteamiento basico propuesto por nosotros frente
a las necesidades de articular nuestro proyecto “propuesta urbana - arquitecténica en
la region del alto magdalena, enfocada a la movilidad y la articulacion con el proyecto
de area metropolitana del sol”. Tomando en cuenta que de los 10 municipios escogidos
de toda la ruta del sol, Girardot quedo escogido como el central para la area

administrativa.

Como problematica se observa que con el trascurso del tiempo la ubicacion del
terminal de transportes en la centralidad del casco urbano de Girardot hizo que la
actividad de movilidad se concentre en una sola area, donde se congestiona tanto
vehicularmente como peatonal, debido a las actividades propias del transporte como lo
es el ascenso, descenso de pasajeros, cargue y descargue de equipajes y

encomiendas.

La alta concentracibn humana en inmediaciones de las empresas generd alrededor

nucleos comerciales y de servicios complementarios como hoteles y restaurantes

El crecimiento de la infraestructura del municipio no se articuld con la expansion
demografica que se ha generado produciendo un déficit de cobertura, esto indica una
falla considerable en las prestaciones de servicios para los pobladores de la region y

aun mas para la poblacion flotante que asiste a la region.

Descripcidn: red
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iError! No se encuentra el origen de la referencia.
FUENTE: Elaboracién propia.

El tratamiento de la manzana esta concretado en la

definicion del plan parcial, como una operacién
progresiva en la que el cambio de uso sobre los principales ejes contribuya al reparto
equitativo de beneficios, la conservacién y formalizacion de las practicas existentes,

articulando estas dinamicas con la red de equipamientos y espacio publico propuestos.

Memoria Compositiva
Circuitos Internos

e El disefio de la terminal intermodal se rige a los
/Sé \'“x parametros establecidos por el ministerio de transporte (,
‘1‘::\ e ,i;' el emplazamiento del terminal se debe principalmente al

':1‘;\ previo analisis de las vias que conectan a un flujo
vehicular constante que permite agilizar los procesos

operacionales del terminal.
IMAGEN 2.2 FLUJOS INCORRECTOS

FUENTE: Elaboracién propia.

Los flujos internos del terminal se articulan con dos ejes viales externos lo que permite
tener dos puntos de acceso y a su vez zonifica los volumenes de acuerdo las
modalidades de transporte permitiendo la circulacion constante de buses para la

prestacion de un servicio eficiente.
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llustracién 7 FLUJOS CORRECTOS

FUENTE: Elaboracién propia.

Estos flujos que se
proponen para el terminan
también permiten la
integracion directa con el
peatén y la red de ciclo
rutas propuestas
integrando  todas las
modalidades de transporte
tanto a nivel local como

regional.

(Colombia, Ministerio de Trasporte (2012, 28 de mayo), “Terminales de Transporte”,

Bogota.)
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g ) Terminal de Transporfe Actual
I B Enfrada y salida Wia Bogotd

\ L Carrara W - ¥ia Tocaima

O Carrara ¥ - Parges Central

o
‘ i) Problemas Wisles

llustracion 8 CONEXIONES — ACCESOS Y PROBLEMATICAS

FUENTE: Elaboracion propia.

2.1 desarrollo de la propuesta

jError! No se encuentra el origen de la
referencia.

FUENTE: ELABORACION PROPIA.

El plan parcial tiene como fin regular las
dinamicas de transformacién territorial y
direccional las tendencias de desarrollo para
la poblacion actual y futura del municipio ya
que en muchos sectores tiene un tipo de
vida precaria y con gran cantidad de

necesidades.

La propuesta como instrumento de
planeacidon de segundo nivel tendra como el
modelo de ordenamiento. “plan parcial’,
instrumento de planeacion de segundo nivel
donde se tienen en cuenta factores como la

estructura ecoldgica principal, la estructura



funcional de servicios y la estructura socioecondémica y espacial.

Estructura ecolégica principal

Estructura ecologica principal

®oc

o

e
u,

) Farques Urbanos

ﬂ Corredores ecologicos

llustracién 4 ESTRUCTURA ECOLOGICA PRINCIPAL
FUENTE: Elaboracion propia.
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Estructura funcional y de servicios

Estructura socieconomica y espacial
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' Areas residenciales

E‘ Zonas de comercio y servicios

llustracion 11 ESTRUCTURA FUNCIONAL Y DE SERVICIOS
FUENTE: Elaboracion propia.



97

La estructura socioeconémica y espacial.

Estructura socieconomica y espacial

@ O0S

' Areas residenciales

ﬂ' Zonas de comercio y servicios

llustracién 5 LA ESTRUCTURA SOCIOECONOMICA Y ESPACIAL.

FUENTE: Elaboracion propia.
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2.2 esquema propuesta

Integracion del municipio y

sy desarrollo economico

| como nucleo de la region

iError! No se encuentra el origen de la referencia..

FUENTE: Elaboracion propia

El plan propuesto para Girardot, como proyecto estratégico busca oportunidades para
el debido desarrollo de la ciudad, con una distribucion equitativa en los sectores mas
segregados y menos reconocidos del municipio, donde se encuentran grandes areas
de expansién y que pueden ser utilizadas para el aprovechamiento de un nuevo orden

de desarrollo urbano.
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2.2.1 PROPUESTA AQUITECTONICA INTERMODAL

Altwra &proximada
18 mts

Progues ta Arguites tonica
Terminal Intermaodal

Sendera Paatanal
Aprow 3 mibs

Suniders Paatonad Santido Sanderp Paatonal Sentidy
Apraa 3 mis Horte - Sor 5 mis SiF - Maria

llustracién 6 PROPUESTA AQUITECTONICA INTERMODAL

FUENTE: Elaboracion propia.
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2.2.2 PROPUESTA DE USO HOTELERO Y COMERCIAL. (Altura
aproximada 21 mts.) - USO DE VIVIENDA Y COMERCIO (altura

aproximada 9 mts.)

] ==
:

:

e s B}
T ae
2 = | :;1-1;“
§ ‘|* 3 =

Saaars Cpatarad  Dated B8 Fargedd ST Fargd Lissa e SEaer Yrita
Aogra 1oL L% ain Lar - Harte (R SHnde s Pearas ¢ v FaErewcari R e Sta BarL
L 8

llustracion 7 PROPUESTA DE USO HOTELERO Y COMERCIAL. PERFIL Y
AXONOMETRIA.

FUENTE: Elaboracion propia.
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2.2.3 USO HOTELERO Y COMERCIAL (ALTURA APROXIMADA DE 21
MTS.)

"

Uso Hotelero|
Altuwra Iplﬂl'nld;

: y Comercial
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1 oabs i . f '
L |
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y Comercial

|
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Ancha 3 nfs

Sent | oe

“Dicisante - Brients _

i ﬁl.p'i!lﬂi-f .

U Eaatide

| SR 3 i o,
-, Sangaro Pearonal | % .

| Drients = Occldants

S Anchp 'l mbs -

llustracién 8 PROPUESTA DE USO HOTELERO Y COMERCIAL.

FUENTE: Elaboracién propia.

El plan parcial es fundamental para la articulacion del proyecto de area metropolitana
del sol ya que la red actual de servicios no es la suficiente para la afluencia de

personas que se esperan con la integracion
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2.3 PROPUESTA DE FITOTECTURA

FITOTECTURA
ARBOLES
e Nombre comun: Acacia de Girardot.
e Nombre cientifico: Delonix regia.
e Familia: Caesalpinaceas.
e Descripcion: Arbol de 10 a 24 m de altura,

con una copa ancha, umbelada
irregularmente, conformada por unas pocas
ramas. Sus hojas son doblemente
compuestas (bipinnadas) y finamente
divididas. Sus flores tienen un color llama,
grandes y en racimos abundantes, tiene
pétalos crespos, bordeados en dorado y
largos estambres rojos. (Borrero, 1979)

Fuente:
http://laciudaddelaeternaprimavera.we

bnode.es/flora/flora-actual/

e Nombre comun: Mata-Raton o Madre del
Cacao.

¢ Nombre cientifico: Gliricidia sepium.

e Familia: Leguminosas, Papilionaceas

e Descripcion: Arbol de 7 a 10 metros,
generalmente mas bajo por las podas, de
copa extendida y ramificacién irregular. Sus
hojas son compuestas, imparipinadas, de
10 a 25 cm de largo, con hojuelas enteras
de 11 a 15 dispuestas en pares opuestos
con hojuela terminal. Los numerosos
racimos florales son de 8 a 15 cm de largo.
La flor es de color rosado-lila, es de 5
pétalos de aproximadamente 2.5 cm de
largo y crece sobre un corto pedicelo.

e Caracteristicas de seleccion: Esta especie
se utiliza para plantaciones, caminos,
parques y jardines.

Fuente:

http://static.panoramio.com/photos/larg
alRRNARIR7 ina
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Fuente:
http://galeria.infojardin.com/data/515/me
dium/Bixa orellana.ipg

Nombre comun: Achiote o Bija.

Nombre cientifico: Bixa orellana.

Familia: Bixaceas.

Descripcion: Arbol o arbusto erecto de 1.80
hasta 9 m de altura, las ramas jovenes
estan cubiertas de hojitas rudimentarias
atizonadas, de color rojizo que caen al
madurar. Las hojas son color verde pardo,
largamente pecioladas, ovado-
acorazonadas, de margenes enteros de 10
a 30 longitud. Las flores en numero de 10
a 20, en paniculas terminales corimbosas,
de color durazno palido, con pétalos de
unos 3 cm de longitud. Es particularmente
vistoso por sus frutos de dos valvas
cubiertos de pelos rigidos, de unos 4 cm de
largo y color castafo rojizo en la madurez,
que se abren y muestran las numerosas
semillas carnosas, color rojo-sangre.
(Borrero, 1979)

http://recursosbiologicos.eia.edu.co/pagi

naflora/Fahaceae/Ariza/ariza_htm

Nombre comun: Arbol de la Cruz o Rosa del
Monte.

Nombre cientifico: Brownea ariza.

Familia: Leguminosas-Caesalpinaceas.
Descripcién: Arbol pequefio de ramificacion
irregular o inflorescencias espectaculares,
compuestas por numerosisimos capullos
rojos o color rosado subido, en formacion
densa, la cabeza floral alcanzando a veces
hasta 22 y 1/2 cm de diametro. Abren
primero las flores del circulo exterior y cada
dia van acercandose la floracién hacia el
centro, hasta que finalmente queda abierta
en su totalidad, como una gran rosa. La
inflorescencia ocurre en la parte superior del
tronco o al final de las ramas, sobre un
pedicelo corto. Su fruto es aplanado y
coriaceo. (Borrero, 1979)
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Fuente:
http://azueroearthproject.org/wp-
content/uploads/2013/03/Enterolobiu

Nombre comun: Pifién — Dormilén.

Nombre cientifico: Enterolobium
cyclocarpum.

Familia: Leguminosas — Mimosaceas.
Descripcién: Arbol de gran talla de la selva
humeda y calida alcanza los 20 m y mas m
de altura por 2 m de diametro en el tronco
no espinoso. Las hojas recompuestas,
primero en 4-9 pares, estos en 20-30 pares
de foliolillos menudisimos de lados
desiguales, oblongas, apuntadas, de peciolo
glandular a todo lo largo. La flor de multiples
estambres blancos, no aparente. El fruto al
abrirse semeja una oreja. La raiz es mas o
menos profunda.

Caracteristicas de seleccion:

Fuente:

http://upload.ecvv.com/upload/Product/2
00801/20059191022276237289_Palm_tr
ee The Christmas Palm Adonidia M

Nombre comun: Palma de Manila — Vechia.
Nombre cientifico: Veitchia merrilli.

Familia: Palmaceas.

Descripcién: Es una palma similar, pero en
talla mucho menor a una Roystonea: por la
columna verde y lisa que forman las
bracteas de las hojas, protegiendo el
penacho foliar, por las proporciones
generales entre tronco y corona, y por el
ensanchamiento de la base. El tronco el liso
y anillado, de unos 6m de altura. Coronado
por la copa frondosa de hojas pinnadas y
fuertemente arqueadas; las hojuelas son
mas anchas en el centro y terminan en
dientes irregulares. (Borrero, 1979)

Tabla 5 FITOTECTURA IMPLEMENTADA

TABLA 2.3 FITOTECTURA IMPLEMENTADA

FUENTE: Elaboracion propia.
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2.4 PLANO GENERAL DEL PLAN PARCIAL PARA
GIRARDOT

Concluimos este capitulo evidenciando que segun las teorias de movilidad la
integracion del intermodal de Girardot debe ir articulado con una serie de
equipamientos, ya que el termina actual no crecié con el municipio, es decir se estanco

en el tiempo y en lo que podia ofrecer puesto que no cumplia con la demanda.

De suma importancia el tener presente que la ciudad en su aspecto geografico debe ir
a la par con lo que propone el POT mas exactamente una ciudad compacta,
constituida por tener todos los usos juntos, una movilidad interconectada, todo esto lo
que lograra sera una ciudad mas funcional menos congestionada y sobre todo

mejorando la calidad de vida de habitantes y visitantes.

"o

iError! No se encuentra el origen de la referencia.

FUENTE:
Elaboracion

Propia.
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Convenciones Modalidades de transporte

o O
@ Dwdad Univer=ilaria @ Equipamiento Edurativa

Reademuadon Terminal Achual @ Tren turizlica

o

@ Densificacion de ¥ivienda @ Equipamiento Comercial

Convenciones Modalidades de transporte

Modalidad de Ciclorutas

Q

@ Propuezia Terminal Intermodal

@ Modalidad de Transporte Regional y Macienal

@ Modalidad de Transporte Local

@ Modalidad de Transporte Local Metro
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3. Propuesta

En este capitulo se muestran el trabajado desarrollado, especificando las
caracteristicas las actuaciones a realizar en la ejecucion del proyecto arquitectonico

enfocado a la movilidad y a la articulacion con el proyecto de area metropolitana sol.

Intercambiador modal de transportes terrestres del

municipio de Girardot

3.1 analisis de predios

Para realizar el analisis tuvimos en cuenta tres alternativas de predios que se
encuentran localizados en distintos puntos y localidades del municipio de Girardot
esta manera permitiendo contemplar tres posibles localizaciones este analisis se
realizara teniendo en cuenta unas caracteristicas especiales (area, localizacion,
accesibilidad, etc.) Desde las cuales se estudiaran cada uno de los predios para que
de esta manera podamos determinar el predio apropiado para la implantacion de

nuestro proyecto.

En la siguiente imagen se evidencia el municipio de Girardot y la ubicacion de los

predios en estudio, que permitira definir la mejor implantacién para el proyecto.

Municipio de Girardot

- Predios de estudio
-
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Terminal transportes de Girardot

Numeracién de los predios

iError! No se encuentra el origen de la referencia.

FUENTE: acuerdo 024 de 2011 division politica, municipio de Girardot

modificada con fines académicos

3.1.1 Analisis de predio #1
LOCALIZACION: SE ENCUENTRA LOCALIZADO EN LA CARRERA 23 CON CALLE

19 COMUNA 3 BARRIO PORTAL DEL MIRADOR
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iError! No se encuentra el origen de la referencia.

Fuente: google maps - Elaboracién propia

Usos del suelo
Los usos del suelo de este predio son

e Tratamiento de desarrollo
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Il USOCOMERCIAL

[ USO INSTITUCIONAL
[ ] USORESIDENCIAL

[ ] TRAT.DE DESARROLLO

I USO RECREACIONAL

[] VIVIENDAY TURISMO

I USO INDUSTRIAL

llustracion 9 PLANO DE USOS DE SUELOS PREDIO #1

FUENTE: acuerdo 024 de 2011 usos del suelo, municipio de Girardot modificada con

fines académicos
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llustracién 10 FOTOGRAFIAS DE PREDIO # 1

FUENTE: Google maps - elaboracion propia.
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Via Bogota- tocaima-Girardot

Via Bogota-melgar-Girardot

= mmm \/ia Cali-Armenia- Girardot

Via puerto salgar-Narifio-
Girardot

llustracién 11 VIAS PRINCIPALES DEL PREDIO # 1

FUENTE: Google maps - elaboracion propia.
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3.1.2 Analisis de predio #2
LOCALIZACION: se encuentra localizado en la carrera 23 con calle 13, comunas 3

BARRIO: volver a vivir

llustracién 12 LOCALIZACION PREDIO #2

FUENTE: Google maps - elaboracion propia.
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Usos del suelo

Los usos del suelo de este predio son

e Tratamiento de desarrollo

’ ; /]
/
/
i S X
I
( o I USO COMERCIAL
\1 o B USO INSTITUCIONAL
) & )
)Y 4 . ] USO RESIDENCIAL
/h\d ----""".l f o
¢ f T [ ] TRAT.DE DESARROLLO
4
- ; o
o Y ff 0 USO RECREACIONAL
— 7 ]
p [ ] VIVIENDA Y TURISMO
| E Bl USO INDUSTRIAL

llustracién 13 USOS DEL SUELO PREDIO # 2

FUENTE: Google maps - elaboracién propia.
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llustraciéon 14 FOTOGRAFIAS DE PREDIO # 2

FUENTE: Google maps - elaboracion propia.



116

Vias
Las principales vias que enmarcan este predio son

llustracion 15 USOS DEL SUELO # 2

FUENTE: acuerdo 024 de 2011 usos del suelo, municipio de Girardot - Google maps-

elaboracion propia.
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3.1.3 Analisis de predio #3
LOCALIZACION: SE ENCUENTRA LOCALIZADO EN LA CARRERA 72 CON CALLE

29 COMUNA 1 BARRIO: BAVARIA
Usos del suelo Los usos del suelo de este predio son

e Tratamiento de desarrollo

Tratamiento: Predio uso institucional

llustracién 16 LOCALIZACION PREDIO # 3

FUENTE: google maps - Elaboracion propia
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I USO INDUSTRIAL | = EJESDEACTIVIDAD MULTIFLE =~

llustracién 17 USOS DEL SUELO PREDIO #3 /

FUENTE: Fuente: acuerdo 024 de 2011 usos del suelo - google maps - Elaboracion

propia
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Vias las principales vias que enmarcan este predio son

llustracion 18 VIAS DE ACCESO PREDIO # 3

FUENTE: google maps - Elaboracion propia
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llustracién 19 FOTOGRAFIAS DE PREDIO # 3

FUENTE: Google maps - elaboracion propia.
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3.2 terminal intermodal de transporte

Este permite una remodelacion urbana concentrada en articular nuevos procesos

urbanos de Girardot en areas de desarrollo de territorio, transporte y movilidad, social,

economico y rural.

El crecimiento de las diferentes estructuras promueven el desarrollo regional

consolidado e integrando la area metropolitana del sol y ampliando procesos con otros

municipios de la regién con el fin de crear alianzas para fortalecer los procesos de

productividad y competitividad centralizando actividades y estableciendo a Girardot

como centralidad de este territorio orientando hacia los servicios y actividades

turisticas.

Determinantes

Area
Localizacion
Accesibilidad

Vialidad

Afectacion
Movilidad

Uso del suelo

Iratamientos

Propuestas POT

Escala de valores

Predio

L82622.2891
cll19-car23

car23

vZa

Via perimetral que vincule la
ciudad con la region cenfral
a todo los minucipios de la
ciudad region

no presenta uso

sin tratamiento

via departamental

Tabla 6 DETERMINANTES

Fuente: elaboracion propia.

Valoracion

U
o
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3.2.1 principios de circulaciéon interna del terminal intermodal

Rogers, 2000) La disminucion del automovil es fundamental para el mejoramiento del
medio ambiente ya que reduce considerablemente la energia que es destinada solo
para el transporte mas o menos un cuarto del total de la energia consumida en una

ciudad.

& -
- \
- \.
- -

-

-
-
L
.
- -
“
% r’ln'd
~ L £ s il
A= ’
iy o
n .
\ 5

.
N Y
R T s M
»H \\’J'-
’

%
L

\

iError! No se encuentra el origen de la referencia.

FUENTE: elaboracién propia.
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o Area Total del Lote 0 Ocupacion

o Espacio Publico Generado 0 Manejo BioClimatico

3.2.2 asoleacion

llustracion 20 ASOLEACION

FUENTE: elaboracién propia.
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3.2.3 vientos

llustracion 21 VIENTOS

FUENTE: elaboracién propia.
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FLASTIA [E FEIRER PSR ¢ ESCALA 1

llustracion 22 PLANTA ARQUITECTONICA PRIMER PISO ESC 1:1000
AMBIENTADA.

FUENTE: elaboracién propia.
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llustraciéon 23 PLANTA ARQUITECTONICA SEGUNDO PISO ESC 1:1000

FUENTE: elaboracién propia.



127

i
—-_—
f—

W

|

N -
.—T-EJ
| 2

wLr B —

|

=
-

llustracién 24 PLANTA ARQUITECTONICA TERCER PISO ESC 1:1000

FUENTE: elaboracién propia.
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3.3 Propuesta estructural
El nivel de sismo resistencia responde al estudio realizado por el (consorcio

consultoria concesiones viales Colombia) con el fin de evaluar la intensidad del
sismo de disefio correspondientes a los puentes que se requieren en el corredor
Girardot puerto salgar el cual se toma como referencia y define la zona sismica
intermedia y el perfil del suelo corresponde al s1 el cual entre nivel de roca vy la
superficie esta conformado por suelos duros o densos con un espesor minimo de 60

m, compuestos por depoésitos estables de arena gravas o arcillas duras 4
Vigas Luz mas larga=15.65m

L/18.5= 15.65/18.5=0.849 aproximacion 0.85

Iy |

= = .

s | | |

| | | |
_._.:i: _:i:_._._ _:i:_ _1':___
(T T T T T T 771

i | | —|—

llustracion 25 VIGAS

FUENTE: calculo practico del hormigén armado autor: francisco arquero aparejador
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Columnas
Numero de Pisos = NP Pesototal= WT

Area Aferente= A.F NP*WT*AF=V resultado 4*1500kg/m2 *184.95 m2= 1109.700 kg

=+ 1109700 = 1053.42  aproximacién 1.05 aligeramiento 0.80

iError! No se encuentra el origen de la referencia.

FUENTE: calculo practico del hormigon armado autor: francisco arquero aparejador

ZAPATA
P1 CARGA METRO CUADRADO EN KILOGRAMOS



132

P2 COHEFICIENTE DE TRABAJO DEL TERRENO EN KG/M2
B=P1/PS

B=1109700/170= 62527.64
B= 6252764 =V 62527.64=25

ZAPATAS 2.50

talle zapata Alzado Cimentacion
ESCALA 1:50

llustracién 26 ZAPATA ALZADO CIMENTACION

IMAGEN 3.3 ZAPATA ALZADO CIMENTACION

FUENTE: calculo practico del hormigén armado autor: francisco arquero aparejador
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ConclusionesConclusionesConclusiones

Con el disefio de esta propuesta evidenciamos que el municipio mejoraria
notoriamente con estas intervenciones pues con el tiempo ha tenido un auge y
su crecimiento ha sido rapido, por ende la ciudad necesita de actuaciones a
gran escala que solucionen la problematica actual y supliendo las necesidades

de habitantes y/o visitantes.

La conexion de nuestro proyecto con area metropolitana del sol incrementa los
beneficios pues se proponen acciones ecoldgicas, acciones que mejoran la
calidad de vida como lo es el tener una ciudad compacta, una fuerte estructura
ecologica principal, que todo sea mas funcional proporcionalidad entre

(necesidad - servicio).

Comprendimos de una manera mas clara las necesidades de los que hacen de
Girardot una ciudad, sus habitantes por medio de una investigacion cualitativa ya
que al hacer un analisis espacial se evidencian problematicas, pero
verdaderamente se siente la prioridad de efectuar proyectos como el de
nosotros, pues los procesos urbanos estan dados a partir de los sucesos

cotidianos que requieren propuestas urbanas enfocadas al mejoramiento.

Entender que con la creacion de una red de equipamientos e infraestructura de

servicios, la readecuacién del terminal de transportes beneficia no solo a la
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ciudad de Girardot y alrededores si no que a toda la region, pues se fortalece en
cobertura logrando una mejor capacidad de atencion y prestacidon de servicios

a miles de personas de todo el pais.
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Glosario

e Acrecentar: Hacer mas grande, fuerte o intenso.

e Conurbacion: Concepto que define el proceso por el cual un
area urbana crece a partir de su uniéon con poblaciones
vecinas. El término fue acuiado por el geégrafo Patrick
Geddes. Lo usé6 para explicar la manera en que ciudades en
crecimiento terminan por integrar a su red urbana a otros
lugares menos poblados. La conurbacién es un fenémeno
producto de la industrializacién y el acelerado crecimiento de

la poblacién urbana.
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Anexos:

e Encuestas realizadas

e Planimetria

HERRAMIENTAS DE MEDICION
DISENO DE LA MUESTRA

Muestra de clientes: Se tomo en cuenta la poblacién flotante del municipio de
Girardot.
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z2.p.q.N

"TNEZ+ 72 pgq

Donde,

Z= Valor critico

p= Probabilidad de éxito
qg=Probabilidad de fracaso
E= Margen de error permitido

N= Tamano poblacional

Nivel de Confianza: 95% = Z=1,96

z?=1.96
E=0.07
P= 0.5
Q=0.5

N= 350.000

_ 1.96% % (0,5)(0,5)(350.000)
~ (350.000)(0,07)% + 1,962(0,5)(0,5)

S

336140
"= 17159604

n = 1959

DISENO DE LA ENCUESTA

Buenas tardes, somos estudiantes de Arquitectura de la Universidad la Gran Colombia y a continuacién le realizare una encuesta con el fin de

determinar la aceptacion que podria tener la construccion de un nuevo terminal de transporte en el municipio de Girardot.

La informacion que usted nos otorgue sera evaluada de forma confidencial y solo se usara para cumplir con los objetivos de la presente propuesta.

Preguntas:

1. ¢Utiliza el actual terminal de transporte del municipio de Girardot? Si___ No____
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2

¢Con que frecuencia utiliza el actual terminal de transporte del municipio de Girardot?

a) Menos de 8 dias. b) Cada 8 dias. c) Cada 15 dias d) Cada mes e) Mas de un mes

si_

si_

si_

Si___

si_

3.

4.

No___ ¢Por qué?

5.

No___ ¢Por qué?

6.

No___ ¢Por qué?

8.

No___ ¢Por qué?

10.

No___ ¢Por qué?

Al momento de utilizar el terminal de transporte del municipio de Girardot a usted lo que mas le importa es: Ordene de 1 a 5,
siendo 1 el menor y 5 el mayor.

Caracteristica 1 2 3 4 5

Precio

Movilidad

Tiempo

Comodidad

Atencién

¢ Esta usted inconforme con el actual terminal de transporte del municipio de Girardot?

¢Cree usted que el actual terminal de transporte no suple con la cantidad demandada?

¢ Estaria usted interesado en un nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot que supla con la cantidad
demandada?

¢Le gustaria que este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot incluyera una nueva ruta que conecte al
municipio con el norte del pais (Puerto Salgar, Manizales, Santa Marta, etc.)?
Si No, ¢Por qué?

¢Le gustaria que este nuevo terminal ademas de ofrecer servicios regionales e intermunicipales, le permitiera el acceso a taxis,
bicicletas y buses locales?

¢$Qué otros servicios le gustaria que tuviera este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot?
a) Centro Comercial ___b) Hotel___ c) Restaurantes___ d) Salas de espera____

e) Plazoletas de comidas____ f) Espacios publicos___

¢Le gustaria que este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot contara con un Centro Educativo Tecnolégico
para municipios aledafios?

Nombre: Edad: Ocupacion:

iMuchas gracias por su colaboracion!

PRUEBA PILOTO

Buenas tardes, somos estudiantes de Arquitectura de la Universidad la Gran Colombia y a continuacion le realizare una encuesta con el fin de

determinar la aceptacion que podria tener la construccion de un nuevo terminal de transporte en el municipio de Girardot.

La informacion que usted nos otorgue sera evaluada de forma confidencial y solo se usara para cumplir con los objetivos de la presente propuesta.

Preguntas:
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¢Utiliza el actual terminal de transporte del municipio de Girardot? Si _X No___

¢,Con que frecuencia utiliza el actual terminal de transporte del municipio de Girardot?
a)Menos de 8dias___b)Cada8dias___c)Cada15dias___  d) Cadames _X e)Masdeunmes___

Al momento de utilizar el terminal de transporte del municipio de Girardot a usted lo que mas le importa es: Ordene de 1 a 5, siendo 1 el
menor y 5 el mayor.

Caracteristica 1 2 3 4 5

Precio

Movilidad

Tiempo

Comodidad

Atencién

¢ Esta usted inconforme con el actual terminal de transporte del municipio de Girardot?
SiX_No___ ¢Por qué?Me demoro mucho tiempo subiéndome por la cantidad de personas que viajan sobre todo en temporada alta.

¢ Cree usted que el actual terminal de transporte suple con la cantidad demandada?
Si__ No _X_ ¢Por qué?A veces hay mucha fila.

¢ Estaria usted interesado en un nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot que supla con la cantidad demandada? Si_X
No__

¢Le gustaria que este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot incluyera una nueva ruta que conecte al municipio con el
norte del pais (Puerto Salgar, Manizales, Santa Marta, etc.)?
Si_X_No ¢Por qué? Para conocer el mar es mas facil llegar.

¢Le gustaria que este nuevo terminal ademas de ofrecer servicios regionales e intermunicipales, le permitiera el acceso a taxis,
bicicletas y buses locales?

Si_X_No, ¢ Por qué?_Me ahorraria muchisimo tiempo.
¢Qué otros servicios le gustaria que tuviera este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot?

a) Centro Comercial _X_ b) Hotel____ c) Restaurantes_X_d) Salas de espera____
e) Plazoletas de comidas___ f) Espacios publicos___

¢Le gustaria que este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot contara con un Centro Educativo Tecnoldgico para
municipios aledafios?Si_X No__

Nombre: Rosa Osorio Edad: 51 afios Ocupacion: Oficios Varios

Numero de encuesta_1

iMuchas gracias por su colaboracion!
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PRUEBA PILOTO

Buenas tardes, somos estudiantes de Arquitectura de la Universidad la Gran Colombia y a continuacion le realizare una encuesta con el fin de

determinar la aceptacion que podria tener la construccion de un nuevo terminal de transporte en el municipio de Girardot.

La informacion que usted nos otorgue sera evaluada de forma confidencial y solo se usara para cumplir con los objetivos de la presente propuesta.

Preguntas:

1.

¢Utiliza el actual terminal de transporte del municipio de Girardot? Si _X No__
¢Con que frecuencia utiliza el actual terminal de transporte del municipio de Girardot?
a) Menos de 8 dias___b) Cada 8 dias___c) Cada15dias___ d)Cadames___ e)Mas deunmes _X_

Al momento de utilizar el terminal de transporte del municipio de Girardot a usted lo que mas le importa es: Ordene de 1 a 5, siendo 1 el
menor y 5 el mayor.

Caracteristica 1 2 3 4 5

Precio

Movilidad

Tiempo

Comodidad

Atencién

¢ Esta usted inconforme con el actual terminal de transporte del municipio de Girardot?
Si_X_No ¢ Por qué?Los servicios se demoran mucho y ademas a toda hora es lleno.

¢ Cree usted que el actual terminal de transporte suple con la cantidad demandada?
Si___ No _X_ ¢Por qué?Como dije anteriormente, eso es lleno a toda hora.

¢ Estaria usted interesado en un nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot que supla con la cantidad demandada? Si_X
No___

¢Le gustaria que este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot incluyera una nueva ruta que conecte al municipio con el

norte del pais (Puerto Salgar, Manizales, Santa Marta, etc.)?
Si_X _No___ ;Por qué? Se evitaria tanto trasbordo hasta Bogota.

¢Le gustaria que este nuevo terminal ademas de ofrecer servicios regionales e intermunicipales, le permitiera el acceso a taxis,
bicicletas y buses locales?

Si_X_No ¢Por qué?Se evitaria el problema de tener que salir a buscar un taxi o un bus.

¢ Qué otros servicios le gustaria que tuviera este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot?

a) Centro Comercial _X_ b) Hotel____ c) Restaurantes_X_ d) Salas de espera_X_
e) Plazoletas de comidas____ f) Espacios publicos___

¢Le gustaria que este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot contara con un Centro Educativo Tecnoldgico para
municipios aledafios?Si_X No__

Nombre: Fanny Betancourt. Edad: 37 afios Ocupacion: Administradora de fincas.

Numero de encuesta_2

iMuchas gracias por su colaboracion!
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PRUEBA PILOTO

Buenas tardes, somos estudiantes de Arquitectura de la Universidad la Gran Colombia y a continuacion le realizare una encuesta con el fin de

determinar la aceptacion que podria tener la construccion de un nuevo terminal de transporte en el municipio de Girardot.

La informacién que usted nos otorgue sera evaluada de forma confidencial y solo se usara para cumplir con los objetivos de la presente propuesta.

Preguntas:

¢Utiliza el actual terminal de transporte del municipio de Girardot? Si _X No___
¢Con que frecuencia utiliza el actual terminal de transporte del municipio de Girardot?
a) Menos de 8 dias _X_b) Cada 8dias___c) Cada15dias___ d) Cadames___ e) Mas de un mes

Al momento de utilizar el terminal de transporte del municipio de Girardot a usted lo que mas le importa es: Ordene de 1 a 5, siendo 1 el
menor y 5 el mayor.

Caracteristica 1 2 3 4 5

Precio

Movilidad

Tiempo

Comodidad

Atencién

¢ Esta usted inconforme con el actual terminal de transporte del municipio de Girardot?
SiX_No ¢Por qué?Toca esperar mucho para acceder a un servicio.

¢ Cree usted que el actual terminal de transporte suple con la cantidad demandada?
Si No _X_ ¢Por qué?El terminal siempre esta lleno y con gente peleando por eso.

¢ Estaria usted interesado en un nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot que supla con la cantidad demandada? Si_X
No___

¢Le gustaria que este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot incluyera una nueva ruta que conecte al municipio con el
norte del pais (Puerto Salgar, Manizales, Santa Marta, etc.)?
Si_X_No___ ;Por qué? Conectaria el sur Colombia con el norte de Colombia.

¢Le gustaria que este nuevo terminal ademas de ofrecer servicios regionales e intermunicipales, le permitiera el acceso a taxis,
bicicletas y buses locales?

Si_X_No ¢ Por qué?_Me ahorraria mucho tiempo y seria mas facil.
¢ Qué otros servicios le gustaria que tuviera este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot?

a) Centro Comercial _X_ b) Hotel _X_ c) Restaurantes_ d) Salas de espera_ X
e) Plazoletas de comidas _X_f) Espacios publicos____

¢Le gustaria que este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot contara con un Centro Educativo Tecnolégico para
municipios aledafios? Si_X_No___

Nombre: Alcides Sanchez Edad: 58 afios Ocupacion: Maestro de obra.

Numero de encuesta_3
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iMuchas gracias por su colaboracion!

PRUEBA PILOTO

Buenas tardes, somos estudiantes de Arquitectura de la Universidad la Gran Colombia y a continuacion le realizare una encuesta con el fin de

determinar la aceptacion que podria tener la construccion de un nuevo terminal de transporte en el municipio de Girardot.

La informacion que usted nos otorgue sera evaluada de forma confidencial y solo se usara para cumplir con los objetivos de la presente propuesta.

Preguntas:

1.

2.

3.

¢Utiliza el actual terminal de transporte del municipio de Girardot? Si _X No___
¢Con que frecuencia utiliza el actual terminal de transporte del municipio de Girardot?
a)Menos de 8dias____b)Cada8dias___c)Cada15dias__ d)Cadames___ e)Mas deunmes _X_

Al momento de utilizar el terminal de transporte del municipio de Girardot a usted lo que mas le importa es: Ordene de 1 a 5, siendo 1 el
menor y 5 el mayor.

Caracteristica 1 2 3 4 5

Precio

Movilidad

Tiempo

Comodidad

Atencién

¢ Esta usted inconforme con el actual terminal de transporte del municipio de Girardot?
Si No _X_ ¢Por qué?Pues a veces es muy lleno pero hay que tener paciencia.

¢ Cree usted que el actual terminal de transporte suple con la cantidad demandada?
Si_X_No___ ¢Porqué? Van lento pero seguro.

¢ Estaria usted interesado en un nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot que supla con la cantidad demandada? Si_X
No___

¢Le gustaria que este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot incluyera una nueva ruta que conecte al municipio con el

norte del pais (Puerto Salgar, Manizales, Santa Marta, etc.)?
Si___No _X_ ¢Porqué? Seria mucho despelote.

¢Le gustaria que este nuevo terminal ademas de ofrecer servicios regionales e intermunicipales, le permitiera el acceso a taxis,
bicicletas y buses locales?
Si_X_No ¢ Por qué?Seria funcional.

¢ Qué otros servicios le gustaria que tuviera este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot?

a) Centro Comercial ___ b) Hotel___ c) Restaurantes_X_ d) Salas de espera___
e) Plazoletas de comidas____ f) Espacios publicos___

¢Le gustaria que este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot contara con un Centro Educativo Tecnolégico para
municipios aledafios?Si___No_X

Nombre: Roberto Géngora Edad: _60 afios Ocupacion: Ornamentador

Numero de encuesta_4
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iMuchas gracias por su colaboracion!

PRUEBA PILOTO

Buenas tardes, somos estudiantes de Arquitectura de la Universidad la Gran Colombia y a continuacion le realizare una encuesta con el fin de

determinar la aceptacion que podria tener la construccion de un nuevo terminal de transporte en el municipio de Girardot.

La informacion que usted nos otorgue sera evaluada de forma confidencial y solo se usara para cumplir con los objetivos de la presente propuesta.

Preguntas:

1. ¢Utiliza el actual terminal de transporte del municipio de Girardot? Si _X No___
2. ¢Con que frecuencia utiliza el actual terminal de transporte del municipio de Girardot?
a) Menos de 8 dias___b) Cada8dias _X c)Cada15dias___ d)Cadames___ e)Mas de un mes

3. Almomento de utilizar el terminal de transporte del municipio de Girardot a usted lo que mas le importa es: Ordene de 1 a 5, siendo 1 el
menor y 5 el mayor.

Caracteristica 1 2 3 4 5

Precio

Movilidad

Tiempo

Comodidad

Atencién

4. ¢ Estéa usted inconforme con el actual terminal de transporte del municipio de Girardot?
Si_X_No__ ¢Porqué?Uno se demora mucho cogiendo el bus y pues pierde tiempo.

5. ¢ Cree usted que el actual terminal de transporte suple con la cantidad demandada?
Si No _X_ ¢Por qué? En temporadas altas esos buses van muy llenos con gente de pie.

6. ¢ Estaria usted interesado en un nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot que supla con la cantidad demandada? Si_X
No___

7. ¢Le gustaria que este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot incluyera una nueva ruta que conecte al municipio con el

norte del pais (Puerto Salgar, Manizales, Santa Marta, etc.)?
Si_X_No___ ¢Porqué? Facilitaria muchas cosas.

8.  ¢Le gustaria que este nuevo terminal ademas de ofrecer servicios regionales e intermunicipales, le permitiera el acceso a taxis,
bicicletas y buses locales?

Si_X_No___ ¢Por qué?Ahorraria mucho tiempo.
9. ¢ Qué otros servicios le gustaria que tuviera este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot?

a) Centro Comercial _X__b) Hotel _X_ c) Restaurantes_X_ d) Salas de espera_X_
e) Plazoletas de comidas____ f) Espacios publicos_X

10.  ¢Le gustaria que este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot contara con un Centro Educativo Tecnolégico para
municipios aledafios?Si_X_No___

Nombre: Claudia Sanchez Edad: _32 afiosOcupacion: Tecnologa en Hoteleria y Turismo.

Numero de encuesta_5
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iMuchas gracias por su colaboracion!

PRUEBA PILOTO

Buenas tardes, somos estudiantes de Arquitectura de la Universidad la Gran Colombia y a continuacion le realizare una encuesta con el fin de

determinar la aceptacion que podria tener la construccion de un nuevo terminal de transporte en el municipio de Girardot.

La informacién que usted nos otorgue sera evaluada de forma confidencial y solo se usara para cumplir con los objetivos de la presente propuesta.

Preguntas:

¢Utiliza el actual terminal de transporte del municipio de Girardot? Si _X No___

¢Con que frecuencia utiliza el actual terminal de transporte del municipio de Girardot?
a) Menos de 8 dias____b) Cada 8 dias____c)Cada 15dias___ d) Cadames ___e) Mas de un mes _X_

Al momento de utilizar el terminal de transporte del municipio de Girardot a usted lo que mas le importa es: Ordene de 1 a 5, siendo 1 el
menor y 5 el mayor.

Caracteristica 1 2 3 4 5

Precio

Movilidad

Tiempo

Comodidad

Atencién

¢ Esta usted inconforme con el actual terminal de transporte del municipio de Girardot?
Si__No _X_¢Por qué?Pues yo viajo poco y cuando lo hago me va bien.

¢ Cree usted que el actual terminal de transporte suple con la cantidad demandada?
Si No _X_ ¢Por qué?Pues uno pasa y ve eso lleno y gente parada en los buses.

¢ Estaria usted interesado en un nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot que supla con la cantidad demandada? Si_X
No___

¢Le gustaria que este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot incluyera una nueva ruta que conecte al municipio con el

norte del pais (Puerto Salgar, Manizales, Santa Marta, etc.)?
Si_X_No___ ;Porqué? Se llegaria mas rapido.

¢Le gustaria que este nuevo terminal ademas de ofrecer servicios regionales e intermunicipales, le permitiera el acceso a taxis,
bicicletas y buses locales?

Si_X_No ¢Por qué?_Uno consigue todo en un solo lado.

¢ Qué otros servicios le gustaria que tuviera este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot?

a) Centro Comercial____b) Hotel _X_c) Restaurantes_X_ d) Salas de espera____
e) Plazoletas de comidas____ f) Espacios publicos____

¢Le gustaria que este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot contara con un Centro Educativo Tecnoldgico para
municipios aledafios?Si_X No__

Nombre: Elvira Rodriguez Edad: 58 afios Ocupacion: Pensionada

Numero de encuesta_6

iMuchas gracias por su colaboracion!
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PRUEBA PILOTO

Buenas tardes, somos estudiantes de Arquitectura de la Universidad la Gran Colombia y a continuacion le realizare una encuesta con el fin de

determinar la aceptacion que podria tener la construccion de un nuevo terminal de transporte en el municipio de Girardot.

La informacion que usted nos otorgue sera evaluada de forma confidencial y solo se usara para cumplir con los objetivos de la presente propuesta.

Preguntas:

1.

2.

3.

¢Utiliza el actual terminal de transporte del municipio de Girardot? Si _X No__

¢Con que frecuencia utiliza el actual terminal de transporte del municipio de Girardot?
a)Menos de 8dias___b)Cada8dias__ c)Cada15dias _X d)Cadames___ e)Masdeunmes__

Al momento de utilizar el terminal de transporte del municipio de Girardot a usted lo que mas le importa es: Ordene de 1 a 5, siendo 1 el
menor y 5 el mayor.

Caracteristica 1 2 3 4 5

Precio

Movilidad

Tiempo

Comodidad

Atencién

¢ Esta usted inconforme con el actual terminal de transporte del municipio de Girardot?
Si_X_No ¢ Por qué?Existe mala atencién y uno se demora mucho comprando pasaje.

¢ Cree usted que el actual terminal de transporte suple con la cantidad demandada?
Si No _X_ ¢Por qué?Pues eso depende es de la temporada, pero en temporada alta eso es como un tote.

¢ Estaria usted interesado en un nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot que supla con la cantidad demandada? Si_X_
No__

¢Le gustaria que este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot incluyera una nueva ruta que conecte al municipio con el
norte del pais (Puerto Salgar, Manizales, Santa Marta, etc.)?
Si_X_No ¢Por qué? Seria una buena oportunidad para el comercio.

¢Le gustaria que este nuevo terminal ademas de ofrecer servicios regionales e intermunicipales, le permitiera el acceso a taxis,
bicicletas y buses locales?

Si____No_X_¢Porqué?Tal vez esto afecte al comercio.

¢ Qué otros servicios le gustaria que tuviera este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot?

a) Centro Comercial _X_b) Hotel___ c) Restaurantes_X_ d) Salas de espera___
e) Plazoletas de comidas___ f) Espacios publicos_X_

¢Le gustaria que este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot contara con un Centro Educativo Tecnoldgico para
municipios aledafios?Si_X No__
Nombre: Jacinto Pardo Edad: 45 afios Ocupacion: Comerciante.

Numero de encuesta_7

iMuchas gracias por su colaboracion!
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PRUEBA PILOTO

Buenas tardes, somos estudiantes de Arquitectura de la Universidad la Gran Colombia y a continuacion le realizare una encuesta con el fin de

determinar la aceptacion que podria tener la construccién de un nuevo terminal de transporte en el municipio de Girardot.

La informacién que usted nos otorgue sera evaluada de forma confidencial y solo se usara para cumplir con los objetivos de la presente propuesta.

Preguntas:

1. ¢Utiliza el actual terminal de transporte del municipio de Girardot? Si _X No___

2. ¢Con que frecuencia utiliza el actual terminal de transporte del municipio de Girardot?
a) Menos de 8 dias ___b) Cada 8 dias___ c)Cada 15dias___ d) Cadames___ e) Mas de unmes _X_

3. Almomento de utilizar el terminal de transporte del municipio de Girardot a usted lo que mas le importa es: Ordene de 1 a 5, siendo 1 el
menor y 5 el mayor.

Caracteristica 1 2 3 4 5

Precio

Movilidad

Tiempo

Comodidad

Atencién

4. ¢ Esta usted inconforme con el actual terminal de transporte del municipio de Girardot?
Si__No _X_ ;Por qué?Como yo viajo a lugares cercanos no me incomodo en ningin momento.

5. ¢ Cree usted que el actual terminal de transporte suple con la cantidad demandada?
Si__ No _X_ ¢Por qué?Pues yo escucho que la gente se queja mucho.

6. ¢ Estaria usted interesado en un nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot que supla con la cantidad demandada? Si_X_
No__

7. ¢Le gustaria que este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot incluyera una nueva ruta que conecte al municipio con el
norte del pais (Puerto Salgar, Manizales, Santa Marta, etc.)?
Si_X_No___ ¢ Por qué? Trae muchas oportunidades turisticas.

8.  ¢Le gustaria que este nuevo terminal ademas de ofrecer servicios regionales e intermunicipales, le permitiera el acceso a taxis,
bicicletas y buses locales?

Si_X_No ¢Por qué? Generaria un ahorro de tiempo para los pasajeros.
9. ¢ Qué otros servicios le gustaria que tuviera este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot?

a) Centro Comercial _X_ b) Hotel _X_ c) Restaurantes_X_ d) Salas de espera _X_
e) Plazoletas de comidas _X_ f) Espacios publicos_X

10. ¢Le gustaria que este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot contara con un Centro Educativo Tecnoldgico para
municipios aledafios?Si_X No__
Nombre: John Sanchez Edad: 28 afios Ocupacion: Conductor de buses locales.

Numero de encuesta_8

iMuchas gracias por su colaboracion!
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PRUEBA PILOTO

Buenas tardes, somos estudiantes de Arquitectura de la Universidad la Gran Colombia y a continuacién le realizare una encuesta con el fin de

determinar la aceptacion que podria tener la construccion de un nuevo terminal de transporte en el municipio de Girardot.

La informacién que usted nos otorgue sera evaluada de forma confidencial y solo se usara para cumplir con los objetivos de la presente propuesta.

Preguntas:

1. ¢Utiliza el actual terminal de transporte del municipio de Girardot? Si _X No___

2. ¢Con que frecuencia utiliza el actual terminal de transporte del municipio de Girardot?
a) Menos de 8 dias____ b) Cada 8 dias _X_c)Cada 15dias___ d)Cadames___ e)Masdeunmes__

3. Al momento de utilizar el terminal de transporte del municipio de Girardot a usted lo que mas le importa es: Ordene de 1 a 5,
siendo 1 el menor y 5 el mayor.

Caracteristica 1 2 3 4 5

Precio

Movilidad

Tiempo

Comodidad

Atencién

4. ¢ Esta usted inconforme con el actual terminal de transporte del municipio de Girardot?
Si_X_No___ ¢Porqué?Uno se estresa mucho cuando va a viajar en temporada alta.

5. ¢ Cree usted que el actual terminal de transporte suple con la cantidad demandada?
Si No _X_ ¢Por qué? En temporada alta uno se demora una eternidad para salir.

6. ¢ Estaria usted interesado en un nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot que supla con la cantidad demandada? Si_X
No___

7. ¢Le gustaria que este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot incluyera una nueva ruta que conecte al municipio con el

norte del pais (Puerto Salgar, Manizales, Santa Marta, etc.)?
Si_X_No___ ¢Por qué? Seria mas facil llegar a esos lugares.

8.  ¢Le gustaria que este nuevo terminal ademas de ofrecer servicios regionales e intermunicipales, le permitiera el acceso a taxis,
bicicletas y buses locales?

Si_X_No ¢ Por qué?Se ahorraria uno tiempo y seria mas cémodox

9. ¢ Qué otros servicios le gustaria que tuviera este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot?

a) Centro Comercial _X_ b) Hotel _X_ c) Restaurantes_X_ d) Salas de espera___
e) Plazoletas de comidas___ f) Espacios publicos____

10.  ¢Le gustaria que este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot contara con un Centro Educativo Tecnolégico para
municipios aledafios?Si___ No_X_
Nombre: Matias FernandezEdad: _28 afios Ocupacion: Comerciante.

_Numero de encuesta_9

Muchas gracias por su colaboracién!

PRUEBA PILOTO
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Buenas tardes, somos estudiantes de Arquitectura de la Universidad la Gran Colombia y a continuacién le realizare una encuesta con el fin de

determinar la aceptacion que podria tener la construccion de un nuevo terminal de transporte en el municipio de Girardot.

La informacion que usted nos otorgue sera evaluada de forma confidencial y solo se usara para cumplir con los objetivos de la presente propuesta.

Preguntas:

1.

2.

¢Utiliza el actual terminal de transporte del municipio de Girardot? Si _X No___

¢Con que frecuencia utiliza el actual terminal de transporte del municipio de Girardot?

a) Menos de 8 dias____ b) Cada 8 dias _X_c)Cada 15dias___ d)Cadames___
e) Mas de un mes

3.

4.

Al momento de utilizar el terminal de transporte del municipio de Girardot a usted lo que mas le importa es: Ordene de 1 a 5, siendo
1 el menor y 5 el mayor.

Caracteristica 1 2 3 4 5

Precio

Movilidad

Tiempo

Comodidad

Atencién

¢ Esta usted inconforme con el actual terminal de transporte del municipio de Girardot?

Si_X_No__ ¢Porqué?En temporada alta es casi imposible viajar.

5.

¢ Cree usted que el actual terminal de transporte suple con la cantidad demandada?

Si No _X_ ¢Por qué? En temporada alta viaja mucha gente y eso es una demora.

6.

¢ Estaria usted interesado en un nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot que supla con la cantidad demandada?
Si_X_No___

¢Le gustaria que este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot incluyera una nueva ruta que conecte al municipio
con el norte del pais (Puerto Salgar, Manizales, Santa Marta, etc.)?
Si_X_No ¢Por qué? No conectaria solo el municipio si no el sur del pais también.

¢Le gustaria que este nuevo terminal ademas de ofrecer servicios regionales e intermunicipales, le permitiera el acceso a
taxis, bicicletas y buses locales?

Si_X_No___ ;Por qué? Seria mas coémodo.

9.

¢ Qué otros servicios le gustaria que tuviera este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot?

a) Centro Comercial _X_b) Hotel _X_c) Restaurantes_X_ d) Salas de espera_X_
e) Plazoletas de comidas _X__f) Espacios publicos_X_

10.

¢Le gustaria que este nuevo terminal de transporte para el municipio de Girardot contara con un Centro Educativo Tecnolégico para
municipios aledafios?Si_X_No___
Nombre: Daniel Gonzédlez Edad: 23 afiosOcupacion: Tecnologo en Hoteleria y Turismo.

Numero de encuesta_10

iMuchas gracias por su colaboracion!
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